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Podklady a poziadavky na vypracovanie studie realizovatelnosti
stavby rychlostnej cesty R8 Nitra — krizovatka R2

1. Identifikaéné udaje
1.1 Stavba
Nazov: Rychlostna cesta R8 Nitra — krizovatka R2
Charakter €innosti: novostavba
Miesto - okres: Nitra, Topol€any, Partizanske, Banovce nad Bebravou
VUC/krayj: Nitriansky, Trenciansky
Dotknuté obce a k.u.: Lehota, Nitra - Kynek, Nitra - Mlynarce, Luzianky, Zbehy, Zbehy - Andac,

Cakajovce, Nové Sady - Cab, Surianky - Perkovce, Jel$ovce, Ludovitova,
Vyc&apy - Opatovce, Koniarovce, HruSovany, Preselany, Belince, Oponice,
Kamanova, Mytna Nova Ves, Dvorany nad Zitavou, Kovarce, Ludanice
Specifikacia ginnosti: rychlostna cesta R8
kategoria: 24,5/120
- 8tudia realizovatelnosti s navrhom posudenia realnych variantov
vedenia rychlostnej cesty R8

1.2 Objednavatel

Nazov: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s. Bratislava
ICO: 35919 001

DIC 2021937775

Adresa: Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

2. Zdovodnenie studie realizovatelnosti

2.1 Ugel a ciel §tadie realizovatelnosti

2.1.1 Vzt'ah k programu rozvoja cestnych komunikacii:

Uznesenim viady SR €. 492 zo diia 16.07.2008 bola schvalena priprava rychlostnej cesty R8 v useku
od R1 — Nitra cez Topol¢any — po R2 Hradiste. Cielom stavby je prepojenie rychlostnych ciest R1 a R2
rychlostnou cestou R8 v koridore Nitra — Topol€any — Banovce nad Bebravou. Rychlostna cesta R8 ma
prepojit stredné Ponitrie so sietou dialnic a rychlostnych ciest.

Zaciatok posudzovaného Uzemia sa nachadza na prevadzkovanej rychlostnej ceste R1 pred Nitrou
a koniec na planovanej trase rychlostnej cesty R2. V §tudii realizovatelnosti je potrebné zosuladit ukoncenie
stavby R8 s pripravovanou stavbou R2 v usekoch Ruskovce — Pravotice a Pravotice — Dolné Vestenice. Brat
do uvahy navrhnuté krizovatky v ramci stupna DUR v Useku R2 Pravotice - Dolné Vestenice, DUR a DSP v
useku R2 Ruskovce — Pravotice, pripadne navrhnat nové krizovatky R8 s R2.

Na rychlostnu cestu R8 bolo vydané Zavereéné stanovisko EIA 01/2011 v ktorej bol odporu&any do dal3ej
projektovej pripravy variant zeleny zo Spravy o hodnoteni vplyvu stavby na ZP 04/2010 .

Ugelom $tudie realizovatelnosti je posudit stavbu podla jednotlivych variantov a urgit charakteristiky,
ktoré su potrebné pre porovnanie z hladiska dopravnej, ekonomickej efektivity, ochrany ZP, ochrany prirody
a krajina a sociologickej problematiky. V S&tudii realizovatelnosti je potrebné z dopravno-koncep&ného
hladiska zobrat do Gvahy zatazenie predmetnej prilahlej cestnej siete, je potrebné zvazit jej kapacitu, zobrat
do uvahy vsetky planované novostavby, rekonstrukcie a navrhnut rieSenie.

Vyslednym ciefom je navrh rieSenia dopravy v danom Uzemi z ddvodu zastavanosti Uzemia v suvislosti
s cestou 1/64, cestou [1/593 a cestou 11/592 od obce Nadlice smerom k rychlostnej ceste R2. Je potrebné
vyriesit dopravu, ktora v su¢asnosti vedie intravilanmi jednotlivych sidelnych utvarov na danej dopravnej osi.
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Hlavnym cielom Studie realizovatel'nosti je:

1. Navrh realnych variantov rychlostnej cesty R8 od krizovatky Lehota s rychlostnou cestou R1,
pripadne navrhom umiestnenia krizovatky pred mestom Nitra na rychlostnej ceste R1 a ukonéenim
na rychlostnej ceste R2.

2. Navrh redlneho variantu v parametroch cesty I. triedy v kategérii C11,5/80 s vyuzitim jestvujucej
cestnej siete, napr. navrhnutim obchvatov miest, obci, skapacitnenia ciest I. triedy.

3. Vysledné a odporucené rieSenie, ktoré vyjde z navrhov realnych variantov vedenia rychlostnej
cesty R8 danym uUzemim musi spifiat podmienky ekonomickej efektivnosti, musi byt
celospoloCensky priechodné a akceptované z hladiska komplexnosti vystavby socialnych
a enviromentalnych vplyvov. Navrhy a zavery rieSeni realnych variantov musia byt vysledkom
spolo¢nych rokovani s objednavatelom a MDV SR, zastupcov dotknutych miest a obci
prislichajuceho Uzemia a organov Statnej ochrany prirody. K navrhovanym rieSeniam musia byt
v dokladovej Casti doloZené na hlavickovom papieri stanoviska dotknutych miest a obci, MDV SR a
organov Statnej ochrany prirody.

4. V jednotlivych variantoch komplexne posudit' prepojenie rychlostnej cesty R8 s rychlostnou cestou
R2 a R1, komplexne rieSit vzajomné dopravné vztahy, vratane funkéného prepojenia systému
existujucej dopravnej infrastruktury.

5. Navrhnut komplexné rieSenie vyvolanych zmien, systém subeznej, ciefovej dopravy a miestnej
ucelovej dopravy, ktoru ovplyvni vystavba a prevadzka rychlostnej cesty.

Ciel'om Studie realizovatelnosti je posudit’ realizovatelnost stavby a vyber najvhodnejSieho variantu
zvoleného koridoru z hladiska priechodnosti navrhovanej trasy zaujmovym uzemim s moznostou
technického, funkéného, dopravného, ekonomického, environmentalne najvyhodnejSieho
a celospoloCensky prijatefného rieSenia v pozadovanych parametroch. Navrhnut ¢asovy
harmonogram vystavby rychlostnej cesty R8 Nitra — krizovatka R2. Studia realizovatelnosti bude
vypracovana na zaklade vSetkych dostupnych udajov, vysledkov dopravnych prieskumov (celoStatne
sCitanie dopravy, ASD, mytny systém,...). Jej cielom je zhodnotenie suasného stavu existujucej
dopravnej siete, zadefinovanie su€asnych dopravnych problémov v zaujmovom Uzemi, preverit
vhodnost, optimalnost a obhdjitefnost’ si€asnych navrhovanych rieSeni. Novo navrhované varianty
musia zohladfiovat nielen v suCasnosti vypracované dokumentacie variantov R8, ale musia
vyhladavat aj nové realne rieSenia a varianty tras, postup vystavby jednotlivych etap a preverenie
optimalnosti navrhovanych technickych rieSeni z pohladu technického, funk&ného, dopravného,
ekonomického, environmentdlneho a socialneho. Pri  priprave hodnotenia je potrebné
v zadefinovanom koridore zohladnit aj vplyv ostatnych pripravovanych a realizovanych stavieb
v pdsobnosti okrem NDS aj inych spravcov ciest vratane Slovenskej spravy ciest a samosprav,
pripravovanych projektov inymi spolo¢nostami, ktoré mézu vyznamne ovplyvnit dopravné funkcie
a zataZenie navrhovanych variantov rychlostnej cesty. V su€asnosti Slovenské sprava ciest pripravuje
$tudie realizovatelnosti na Useku Zilina — Topol&any a Topol&any — Nitra — Nové Zamky — Komarno.
Ziadame zosuladit’ $tudiu realizovatelnosti s uvedenymi projektmi.

Ugelom stadie realizovatePnosti je naplnit’ hlavny ciel, ktorym je posudit stavbu podla jednotlivych

variantov a urCit charakteristiky, ktoré su potrebné pre porovnanie z hfadiska dopravnej, ekonomickej
efektivity, ochrany ZP, prirody a krajiny a sociologickej problematiky.

Zhrnutie poziadaviek:

Zozbieranie vSetkych dostupnych dopravno-inzinierskych udajov a informacii o pripravovanych
a realizovanych projektoch.

Analyza dopravnych udajov a identifikacia kritickych miest v ramci rieSeného Uzemia — do dopravného
modelu zohladnit' v8etky pripravované a realizované stavby v pdsobnosti okrem NDS aj inych
spravcov ciest vratane SSC a samosprav, pripravovanych projektov inymi spolo&nostami,

Posudenie vhodnosti planovanych investicii z pohladu rieSenia analyzovanej dopravnej situacie.
Posudenie technickych navrhov a ich priechodnost z pohladu ochrany prirody a krajiny jednotlivych
rieSeni v spracovanych projektovych dokumentaciach pripravovanych Usekov dialhic a rychlostnych
ciest v zaujmovom Uzemi.

Navrhnut nové varianty vedenia trasy rychlostného tahu R8 vratane variantu v kategérii C11,5, okrem
posudenia a vylep$enia variantov navrhnutych a rieSenych v predchadzajlcich dokumentaciach (TS,
Zamer, Sprava o hodnoteni) a posudit a navrhnat mozné rieSenia na Upravu a doplnenie jestvujucej
dopravnej infrastruktuary.
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2.2

2.3

3.1.

Varianty rieSit so zaciatkom na rychlostnej ceste R1 v useku Trnava - Nitra a ukonéenim na
rychlostnej ceste R2 Ruskovce — Dolné Vestenice.

Uvazovat aj s posudenim ,Nulového variantu®, t.j. stavu bez stavby rychlostnej cesty v danom useku
s navrhom nevyhnutnych stavebnych Uprav existujucich ciest a s vy€islenim suvisiacich nakladov,
ktoré budu posudené v analyze nakladov a vynosov.

V Studii realizovatelnosti Ziadame preverit a spracovat analyzu lokalizacie velkého odpocivadla typu
»A“ na variantoch rychlostnej cesty R8.

Navrhnut analyzu lokalizacie strediska spravy a udrzby rychlostnych ciest z hladiska vzajomného
prepojenia dialnic a rychlostnych ciest v danom uzemi so zohladnenim vzdialenosti potrebnej na
prevadzku a udrzbu.

Vypracovat material analyzy posudenia vyslednych variantov a Zavere¢né zhodnotenie s prehlfadom
rozhodujucich technickych parametrov, nakladov a vynosov hodnotenych variantov, intenzity dopravy,
s odporucaniami pre dalS§i postup - s etapizaciou rieSeni v nulovom variante a pri realizovani
odporu¢aného variantu s rozdelenim na samostatné prevadzky schopné useky.

Komplexne riesit dopravnu infrastruktdru v SirSom kontexte;

Posudit v suvislostiach vSetky pripravované a realizované infrastruktirne projekty, ktoré moézu
vyznamne ovplyvnit dopravné funkcie a zatazenie navrhovanych Usekov rychlostnej cesty R8;
ReSpektovat vydané stavebné uzavery dotknutych sidelnych utvarov;

V §tudii realizovatelnosti ziadame podrobne popisat a podrobne posudit a technicky zhodnotit' vSetky
useky variantov z pohladu najma geologického, geomorfologického, technického, sociologického,
socioekonomického a environmentalneho;

Zhodnotit stlad s Gzemnoplanovacou dokumentaciou VUC a schvélenej Uzemnoplanovace;
dokumentacie dotknutych miest a obci, Clenitost' terénu, zastavané uzemia, problémové uUzemia z
hradiska ochrany ZP. Zvlastny déraz klast na otazky ochrany prirody a krajiny a zasah resp. dotyk
s uzemiami Natura 2000 a ochrany zivotného prostredia.

Zaujmova oblast’ studie

Popis vedenia, zadiatok a koniec tras:

Navrhovanu trasu rychlostnej cesty R8 Zziadame rieSit' variantne v zmysle popisu v bode 4.2. tejto
prilohy. Ak trasa rychlostnej cesty bude viest v zabere suCasnej cesty, je potrebné vyriesit sibeznu
cestu s vyuzitim jestvujucej cestnej siete s navrhom technickych opatreni s vycislenim nakladov na
navrhovanu rekonS$trukciu. V pripade subeznej cesty v novej polohe navrhnat optimalne technické
rieSenie s vyCislenim nakladov. Zacdiatok trasy je umiestneny na rychlostnej ceste R1 pri obci Lehota,
koniec trasy je umiestneny na rychlostnej ceste R2 pri obci Banovce nad Bebravou.

Suéinnost’ s dotknutymi organizaciami

Vramci procesu vypracovania Studie realizovatelnosti budu navrhy a zavery prerokované
s objednavatelom, MDV SR, SSC, VUC, dotknutymi mestami a obcami, s orgdnmi Statnej ochrany
prirody na spolo&nych rokovaniach.

Podklady a udaje navrhu variantov

Dopravno-inzinierske udaje

pri spracovani Studie realizovatelnosti vychadzat z vysledkov posledného séitania dopravy (rok
sc¢itania 2000 - 2015 a bude vychadzat' z nich), z vysledkov ASD a z podkladov z mytneho systému.
Aktualizaciu robit pre vyhladové roky a vypocet prognézy pre roky 2025, 2035 a 2045,

spracovat’ zdroje a ciele dopravy, vyhladové intenzity, kapacitné posudenie jestvujucej cesty,
suvisiace komunikacie a prognéza dopravy s popisom pouzitej metodiky prognézovania dopravy a
pouzitych vstupov v nadvaznosti na planovanu stavbu a pod.,

posudit prerozdelenie dopravy z rychlostnej cesty R8 na ostatnu cestnu siet

spracovat’ kapacitné posudenie krizovatiek,

nehodovost na celej cestnej sieti v danom tzemi
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3.2 Podklady o uzemi

3.3

4.1

Spracovatel Studie realizovatelnosti zabezpeli: inzinierskogeologické udaje, hydrologické
charakteristiky, vodné zdroje, loziska nerastov, zemniky pre potrebu nasypov, tazby, podklady
o0 su€asnom a budiucom vyuziti Uzemia (zastavba, priemysel, polnohospodarstvo, lesné a vodné
hospodarstvo), udaje o chranenych Gzemiach, ochrannych pasmach a pod. atieto zakreslit do
situacie M 1:50 000 a do situacii M 1:25 000 s vyznaenim katastralnych dzemi.

Suvisiace podklady: (poskytneme uchadzacom v digitalnej forme *.pdf)

Technicka Studia Rychlostna cesta R8 Nitra - Hradiste

Rychlostna cesta R8 Nitra — krizovatka R2 - Zamer EIA

Rychlostna cesta R8 Nitra — krizovatka R2 — Sprava o hodnoteni vplyvov stavby na ZP

Zaverec¢né stanovisko EIA €.1439/2010-3.4/ml, 01/2011

Rychlostna cesta R2 v Useku Pravotice - Dolné Vestenice — situacia stavby a pozdizny profil z DUR
Rychlostna cesta R2 Ruskovce - Pravotice — situacia stavby a pozdizny profil z DUR a DSP

R2 Krizovatka D1 — Novaky — situacia stavby zo SR

uspesnému uchadzacovi budu uvedené podklady zapozi¢ané. Ostatné podkladové materialy potrebné
pre vypracovanie Studie realizovatelnosti si zabezpeci zhotovitef;

vSetky uvedené podklady su k dispozicii k nahliadnutiu na Narodnej dialni¢nej spolo€nosti, a.s.,
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava ulng. arch. Jana Cuvalu , & t. 02/58311315, email:
jan.cuvala@ndsas.sk na zaklade telefonického, alebo elektronického dohovoru;

objednavatel poskytne zhotovitelovi dopravné udaje NDS vynaté z databazy prevadzkovatela
mytneho systému na jeho vyZiadanie;

Ostatné podklady pre vypracovanie studie realizovatelnosti, ktoré si zabezpeci uchadzaé

uzemnoplanovacie dokumenty dotknutych vysSich uzemnych celkov a obci;

dokumentacie ostatnych suvisiacich stavieb, ktoré v danom regiéne pripravuju a boli realizované inymi
subjektmi ako NDS, napr. Slovenska sprava ciest pripravuje $tudie realizovatelnosti na Usekoch Zilina
— Topol€any a Topol€any — Nitra — Nové Zamky - Koméarno a ostatné podklady podla uvéZenia
spracovatela studie realizovatelnosti;

udaje o nehodovosti v existujucej cestnej sieti za poslednych 5 rokov, ktoré sleduje MV SR odbor
dopravnej policie;

doplfiujuce dopravné prieskumy zabezpecené ASD max. v 10 profiloch v obidvoch smeroch a pocas 7
kalendarnych dni;

navrh osadenia automatizovanych scitaCov dopravy (umiestnenie profilov aich pocet) ) predlozi
zhotovitel objednavatelovi na schvalenie. O osadeni ASD bude zhotovitel informovat’ objednavatela
minimalne 7 dni vopred;

objednavatel odporuca vykonat’ obhliadku trasy a v tejto suvislosti navrhnat dostatoény pocet profilov
ASD este pred podanim ponuky;

zhotovitel je povinny navrhnut a vykonat’ kompletnd analyzu dopravnych vztahov a v pripade potreby
doplnit’ aj smerovy dopravny prieskum v niektorych krizovatkach okrem osadenia ASD;

Obsah studie realizovatelnosti
V3eobecné poziadavky

v §tudii realizovatelnosti zapracovat a zohladnit vysledky celoStatneho sdéitania dopravy, udajov
z myta a vysledky dopliiujuceho dopravného prieskumu, ktory vykona zhotovitel, tieto Udaje prispeju
k analyze dopravnej situacie, k navrhu variantnych rieSeni a k prevereniu optimalnosti navrhovaného
technického rieSenia v ramci pripravovaného Useku R8 a navrhu etapizacie vystavby piného alebo
poloviéného profilu rychlostnej cesty alebo navrhu moznosti rieSenia v Uprave jestvujucich ciest I.
triedy rekonstrukciou, odstranenim bodovej zavady a pripadne inych navrhov;

pri navrhu Uprav jestvujucich ciest I. triedy NDS navrhované riedenia nebude realizovat, ale navrh
postupi spravcovi cesty SSC prostrednictvom MDV SR, ztoho dévodu bude zhotovitel musiet
zabezpecit' Uzku spolupracu s SSC a samospravami v priebehu pripravy Studie realizovatelnosti;

v ramci posudenia budu definované aj odporucania pre dalSi rozvoj integrovanych typov dopravy,
ktoré budu maximalne prinosné nielen pre uzivatelov dialnic a rychlostnych ciest ale aj pre uZivatefov
ostatnych typov ciest;
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4.2

dopravny model vypracovany v ramci Studie realizovatelnosti bude spracovany na zaklade vSetkych
dostupnych dopravnych udajov pre kalibraciu (vid ¢ast Metodolégia). Model bude predpokladat uz aj s
vplyvom pripravovanych a realizovanych stavieb v pdsobnosti SSC a VUC;

pre navrhnuté a posudzované rieSenia bude spracovana analyza nakladov a vynosov (predrazené
alebo technicky nemozné projekty by mali byt vylicené). Tato bude zohladhovat aj navrhnutu
etapizaciu a optimalizaciu posudzovanych a navrhovanych rieSeni. Ceny budu vychadzat z
dostupnych cenovych odhadov projektov s dokon&enou pripravou a tieto ceny musia byt navrhnuté
zhotovitelom v spolupraci s NDS, s pouzitim transparentnych postupov a jednotkovych cien. Pre
navrhnuté a posudzované rieSenie bude spracované opisné zhodnotenie vyznamnych kvalitativnych
spologensko-ekonomickych nakladov a prinosov, ktoré neboli zapocCitané (neovplyvnili ich) do
nakladov a prinosov v CBA. Toto bude zohfadfiovat aj navrhnutl etapizaciu a optimalizaciu
posudzovanych a navrhovanych riedeni;

v ramci $tudie realizovatefnosti bude posudené riziko stretu so zaujmami ochrany Zivotného
prostredia, najma ochrany prirody a krajiny, Natura 2000, chranené vodohospodarske oblasti
a podobne;

v ramci Studie realizovatelnosti bude posudena optimalnost, vhodnost a obhajitefnost technického
rieSenia navrhovaného koridoru R8 - vSetkych krizovatiek a rozhodujucich inzinierskych objektov
(mostov, zarubnych a opornych murov, zarezov a nasypov na zaklade komplexného posudenia
vramci vSetkych dostupnych technickych, geologickych, dopranych a environmentalnych udajov.
Posudenie bude spracované v prehladnej tabulkovej forme s ohodnotenim jednotlivych rieSeni v ramci
opisného zhodnotenia. V pripade potreby budu navrhnuté variantné technické rieSenia, navrhy na
optimalizaciu, etapovitost vystavby pre cely Usek RC, pripadne navrhnat Upravy na existujucej
dopravnej infrastrukture;

v ramci dopravného modelu bude komplexne posudena existujuca cestna siet vratane v sucasnosti
realizovanych stavieb ako aj pripravovanych, ktoré v danom regidéne pripravuju a realizuju iné
subjekty, napr. SSC, VUC. Zhotovitel si zabezpe&i potrebné podklady a navrh posudenia bude
prerokovany samostatne s objednavatelom. Toto posudenie bude realizované beruc do Uvahy vSetky
v Uzemnych planoch dotknutého Uzemia navrhované infrastruktirne projekty, ktoré mézu dopravne
a funk&ne ovplyvnit pripravované useky RC;

v ramci analyzy budu identifikované su¢asné a mozné buduce kritické miesta dopravnej infrastruktury;
vramci Studie realizovatelnosti budu na zaklade predpokladanych dopravno-inZinierskych
a sociologickych udajov a udajov z analyzy nakladov a vynosov navrhnuté a posudené koncepcné
varianty usporiadania cestnej siete, pripadne navrhy inych rieSeni, ktoré mézu prispiet k zlepSeniu
kvality dopravnej infrastruktury;

spracovanie dokumentacie musi reSpektovat’ platné technické a pravne predpisy a normy, platné ku
drfiu dodania diela a musi byt ekonomické ako z pohladu realizécie, tak aj z pohladu prevadzky
a udrzby, ale aj bezpecnosti a plynulosti cestnej dopravy na predmetnom useku;

dokumentacie musia byt vypracované v zmysle platnej legislativy, technickych noriem a predpisov
a byt v sulade s prilohami sutaznych podkladov;

posudit kapacitne navrhované krizovatky;

posudit’ a zohladnit nehodovost’ na danej cestnej sieti na zaklade Statistiky dopravnej nehodovosti za
poslednych 5 rokov za ucelom zdokumentovania a vy€islenia prinosov do bezpeénosti premavky
v ramci rdznych projektovych rieSeni (zahrnut do vypoc¢tov CBA);

Studia realizovatelnosti komplet bude vypracovana v slovenskom jazyku;

Zhrnutie v anglickom jazyku - popis posudzovanych rieSeni, dopravnych vztahov, dopravny
model, zavery navrhovaného rieSenia pre jednotlivé useky, cena verejnej prace, prehladna
situacia bude dolozené v samostatnej prilohe v anglickom jazyku.

Technické poziadavky

Studiu realizovatelnosti Ziadame vypracovat variantne, minimalny podet variantov je 5 (z toho 1.
variant ako nulovy stav, 2. variant — variant 4-zeleny zo Spravy EIA, ktory je odporuceny zavereCnym
stanoviskom a 1 novy variant v parametroch rychlostnej cesty, 1 novy variant v parametroch cesty I.
triedy C 11,5/80 a 1 novy kombinovany variant), priCom vSetky varianty budu posudené z hladiska
priestorového vedenia trasy, stavebno-technickej naro€nosti, dopravnych, technicko-ekonomickych,
environmentélnych rizik realizacie, inZiniersko-geologickych a odporu€anych prieskumov, analyzou
nakladov a vynosov CBA. Cenu verejnej prace a technicko-ekonomické vyhodnotenie Ziadame
vypracovat na vSetky varianty na cely usek samostatne a taktiez aj na samostatne prevadzkyschopné
useky pre kategoriu R 24,5/120 a tiez aj pre polovi¢ny profil a kategériu C 11,5/80.

v Studii realizovatelnosti Ziadame vypracovat etapizaciu vystavby na zaklade intenzity dopravy,
vykonnosti navrhnutej kategorie a stanovit priority v potrebe vystavby v prislusnej kategorii;
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4.3.
43.1

4.3.2

4.3.3

poZiadavky na rychlostnu cestu, krizovatky, mosty, tunely, obsluzné zariadenia a ich technické
parametre v zmysle platnych pravnych noriem a technickych predpisov;

v navrhu trads uvazovat s navrhovou rychlostou 120 km/hod., vynimo&ne v stiesnenych pomeroch
s navrhovou rychlostou 100 km/hod; pre kategériu C 11,5 uvazovat s navrhovou rychlostou 80
km/hod.

varianty uvazovat s vedenim trasy mimo teleso existujucich ciest, so zachovanim systému ciest
vedenych v subehu s rychlostnou cestou;

v pripade vedenia rychlostnej cesty po existujucej ceste navrhnut doplnenie Usekov subeznej
komunikéacie, resp. navrhnat rieSenie s plne funkénym dopravnym systémom subeznej a miestnej
dopravy;

inzinierskogeologicky prieskum pre Studiu realizovatelnosti (Priloha €. 4)

z hladiska vodohospodarskych zaujmov je potrebné preskumat a zosuladit' rozhodnutia o vyhlaseni
ochrannych pasiem vodnych zdrojov;

vypracovat pre prislusny Usek rychlostnej cesty R8 plan bezpec¢nosti a ochrany zdravia pri praci;

v Studii realizovatelnosti Ziadame preverit' a spracovat analyzu lokalizacie velkého odpocivadla typu A
na R8

spracovat analyzu lokalizacie strediska spravy a udrzby rychlostnych ciest z hladiska vzajomného
prepojenia dialnic a rychlostnych ciest podla jednotlivych variantov;

vyhodnotit mozné zasahy jednotlivych tras do chranenych uzemi narodnej sustavy a do eurdpskej
sustavy Natura 2000 a popisat z toho vyplyvajuce mozné rizika pri realizacii stavby;

vykonat prieskum a vyskum vSetkych dotknutych pléch z pohfadu vyskytu fauny, fléry, biotopov
narodného a eurépskeho vyznamu a popisat z toho vyplyvajuce mozné rizika pri realizacii stavby;
dosiahnutie minimalneho nepriaznivého vplyvu stavby na Zivotné prostredie podla zakona ¢€. 17/1992
Zb. o zivotnom prostredi v zneni neskorSich predpisov, zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov
a zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov;

vypracovat predbezné posudenie vplyvu stavby na uUzemia Natura 2000 s identifikaciou moznych
stretov a ich désledkov;

k vyslednému odporué¢enému rieSeniu musia byt’ v dokladovej ¢asti dolozené na hlavickovom
papieri suhlasné stanoviska MDV SR a organov statnej ochrany prirody;

Zakladné parametre

Rychlostna cesta, cesta I. triedy a suvisiace cesty

Rychlostna cesta kategérie R 24,5/120;

Cesta I. triedy kategérie R 11,5/80;

dokumentovat' tabulkové spracovanie hlavnych ukazovatelov navrhovanej trasy a suvisiacich
pozemnych komunikacii (mosty - poCet/plocha, tunely - podet/dizka, suvisiace pozemné komunikacie
podla kategérie — poclet/diZzka), preloZky inZ. sieti podla druhu — po&et/diZzka;

preloZky a upravy ciest I, Il. a lll. tried, navrhovanu kategériu odsuhlasit' s ich spravcami;

preloZky miestnych ciest, navrhovanu kategériu odsuhlasit so spravcom;

rekultivacia ruSenych Casti ciest;

Druh vozovky: asfaltova, pripadne na zaklade vypoctu navrhnut beténovu;

Mosty

mosty navrhnut v zmysle platnych noriem a technickych predpisov (STN EN 1990, STN EN 1991,
STN 1992, STN EN 1998,...);

kategodria a vySka priechodového prierezu cesty na moste: podla druhu prebiehajlicej komunikacie;
priestorova uprava: podla STN 73 6201;

vybavenie mosta: podla prislusnych platnych noriem a technickych predpisov;

mosty dokumentovat aj tabufkovym spésobom so zahlavim: poradove Cislo, staniCenie, schéma,
popis, typ nosnej konStrukcie, Sikmost, rozpatie poli, celkova dlzka, volna Sirka, Sirka medzi
zabradlim, uzitkova plocha;

Ostatné objekty

mimourovnové krizovatky - dokumentovat schémy;
odpocivadlo, stredisko spravy a udrzby;
protihlukové opatrenia;

kanalizacie;

prekladky inzinierskych sieti;
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protihlukové steny, podchody, oplotenia pre navadzanie zvery k migraénym koridorom;
demolécie;

Metodolégia a nastroje
Dopravny model

Pri spracovavani dopravného modelu zhotovitel:

spracuje smerovy (anketovy) prieskum na ceste 1/64 v rozsahu planovaného koridoru rychlostnej cesty

RS,

dotknuté (sledované) uzemie dopravného modelu ma zahrnut nielen koridor rychlostnej cesty R8, ale

aj useky dialnice D1, rychlostnej cesty R1 a buducich rychlostnych ciest R1, R2, R3 a pod.

(ovplyvnenie dotknutého Uzemia presunom dopravy, resp. tranzitom),

pouzije vysledky vSetkych dopravnych prieskumov za u€elom kalibracie dopravného modelu,

stanovi poZiadavky na kalibraciu a validaciu;

validacia dopravného modelu su€asného stavu bude posudena na zaklade Geoffrey E. Haversovho

vztahu (GEH<5 pre vybrané profily na vstupoch do miest); prognéza vypracovana na zaklade analyzy

vyvoja intenzit dopravy na vybranych usekoch komunikacnej siete v zavislosti od vyuzitia Uzemia,
demografického a socio-ekonomického vyvoja (automobilizacie) pre osobnu dopravu, resp.
ekonomického vyvoja (rast regionalneho HDP) pre nakladnu dopravu;

vypracovanie dopravného modelu v prostredi $pecializovaného medzinarodne uznavaného softvéru

na dopravné modelovanie automobilovej dopravy pre ucel dopravnej prognézy pre sucasny stav

(aktualny kalendarny rok) a vyhfadové horizonty 2020, 2025, 2030, 2035, 2040 a 2045 na zaklade

dostupnych dopravno-inzinierskych a socioekonomickych podkladov v dotknutom uzemi a dalSich

podkladov nevyhnutych na vypracovanie dopravného modelu;

uviest vSetky dopravno-inzinierske (profilové, smerové, anketové prieskumy vratane celostatneho

sCitania dopravy z rokov 2000 — 2015, stupen automobilizacie a motorizacie, dopravna nehodovost,

udaje z elektronického mytneho systému, udaje z CSD, udaje z ASD, udaje zo systému elektronickych
dialniénych znamok a udaje od poskytovatelov verejnej dopravy) a socio-ekonomické prieskumy

(mobilitné charakteristiky obyvatelstva, demografické udaje, ekonomicky vyvoj) tykajuce sa

posudzovaného Uzemia; sluziace ako zakladné dopravné a sociologické vstupy vychodiskového

stavu;

spracovat’ podrobné matice smerovania (podrobna tvorba zén), ktoré umoznia zodpovedne hodnotit’

a zdovodnit’ prognézované dopravné intenzity;

posudit z hladiska analyzy uUzemia 2z pohfadu rychlostnej cesty v nadvaznosti na dopravnu

infrastruktaru — cesty 1., I, lll. triedy, miestne a mestské cesty, pofné cesty (cestna siet zahffajuca

véetky cesty v dotknutom uzemi), MHD, autobusovi a Zelezniéni dopravu (véetky trate ZSR

v dotknutom Uzemi s osobnou dopravou), prestupové terminaly a pod.;

posudit zdroje a ciele dopravy, vyhladové intenzity, kapacitné posudenie jestvujucich ciest ako

i zohladnit’ planovanu vystavbu ciest, ktort zabezpec&uju iné subjekty (SSC, VUC a pod.);

analyzovat cestnu siet a identifikovat su¢asné a mozné kritické miesta;

zohladnit nehodovost na danej cestnej sieti na zaklade Statistiky dopravnej nehodovosti za

poslednych 5 rokov;

vyuzit idaje z mytneho systému pre smerovanie dopravy nad 3,5 t a vyuzit udaje s KDI o odstavkach

dopravy nad 3,5t na cestach I. tried,;

pri tvorbe dopravného modelu posudit nasledovné:

a. posudit, aby bol model multimodalny a vychadzal z aktualnych udajov o smerovani a intenzite
dopravy na zaklade poslednych séitani dopravy, uUdajov z mytneho systému, systému
elektronickej dialni¢nej znamky a udajov od poskytovatelov verejnej dopravy;

b. posudit, aby bolo zonalne ¢lenenie modelu v nasledovnhom rozsahu:

i. zodpoveda pozadovanej urovni detailu, so vzrastajucou vzdialenostou od koridoru od RS,
resp. 1/64 modze podrobnost klesat,

ii. v bezprostrednej blizkosti koridoru (do 15 km) 1 zéna v zasade reprezentuje 1 obec,

iii. mestd v bezprostrednej blizkosti koridoru vaésie ako 10 tis. obyv. rozdelit na viacero
dopravnych zén podla dostupnych Statistickych Gdajov (napr. ZSJ, ZSJ so zanedbatelnymi
hodnotami Strukturalnych veli€in mézu byt agregované),

iv. obce s menej ako 500 obyv. neleZiace priamo v koridore cesty R8, resp. 1/64 mbdzu byt
agregované pozdiz spolo&nej pristupovej komunikécie,

v. vyznamné priemyselné lokality, logistické centra alebo terminaly mézu byt reprezentované
samostatnymi zénami.

c. do cestnej siete v dotknutom Uzemi zahrnat minimaine:
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i. dialnice a rychlostné cesty,
ii. cestyl, Il.alll. Triedy,
ii. rychlostné a zberné miestne komunikacie v mestach nad 10 tis. obyvatelov.

. Pozaduje sa vytvorenie modifikovaného 4-stupriového syntetického dopravného modelu s dostatoCne
podrobnym zonalnym ¢&lenenim.

. Generovanie prepravnych vztahov

Predpoklada sa dezagregované generovanie prepravnych vztahov v osobnej doprave (IAD)
prinajmensom pre skupiny obyvatelov s dostupnym automobilom a bez automobilu s vyuzitim
mobilitnych charakteristik z Dopravného modelu Slovenskej republiky. Generovanie prepravnych
vztahov v nakladnej doprave sa nepozaduje (bude sucastou rozdelenia prepravnych vztahov).

) Rozdelenie prepravnych vztahov

Rozdelenie prepravnych vztahov v osobnej doprave (IAD) ma byt odvodené zo zakladnej matice
prepravnych vztahov. Predpoklada sa kalibracia zakladnej matice, resp. korekcia na jej zaklade
odvodenej distribucnej (deterenénej) funkcie podla dopravno-inzinierskych udajov (nepouzivat
funkciu TFlowFuzzy) s pozadovanym GEH<5 pre vybrané profily. Odpori¢a sa zachovat matematické
vztahy , ktoré na zaklade vstupnych dat modeluju objem dopravy medzi zénami. Kalibraciu modelu
odporu€ame realizovat' prostrednictvom tychto matematickych vztahov.

Zakladna matica prepravnych vztahov v nakladnej doprave (NAD) nebude prevzatd z Dopravného
modelu Slovenskej republiky. Vyvindt novy model nakladnej dopravy (NAD) z dbévodu, ze v dobe
spracovania Dopravného modelu Slovenskej republiky nebol zahrnuty zamer postavit fabriku Jaguar
Land Rover. Nasledne bude validovana v zaujmovom uzemi podla O-D udajov z mytneho systému
a kalibrovana podla profilovych a smerovych udajov z mytneho systému, resp. ostatnych zdrojov
obdobnym spdsobom ako matica IAD. Pozaduje sa dezagregacia podla roznych kategorii nakladnych
vozidiel (napr. LNA, TNA, BUS a pod.).

. Pridelenie na sief

Pridelenie na siet ma byt prevedené pomocou Standardnych algoritmov rovnovazneho pridefovania
na viacero alternativnych tras na zaklade parametrizovanych funkcii utility zohladrujucich ¢as alebo
vzdialenost’ prepravy, ako aj naklady na spoplatnenie. Parametre funkcie utility mézu byt prevzaté
z Dopravného modelu SR. Pozaduje sa zohladnenie zdrzania pri jazde v zavislosti od naplnenia
kapacity (impedancie) na usekoch a v uzloch (krizovatkach) v mestskom prostredi.

. Prognéza

Vyhladové modelované stavy maju byt spracované pre ¢asové horizonty 2020, 2025, 2030, 2035,
2040 a 2045.

Pri prognéze nie je mozné pouZit rastové koeficienty pre rézne funkéné triedy komunikacii na uzemi
dotknutého samospravneho kraja podla TP 070 — progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti
do roku 2040 (SSC).

Zmeny objemu prepravnych vztahov medzi zénami musia byt spoéitané syntetickymi prognostickymi
metddami (napr. gravitatnym modelom) a maju byt primarne zaloZzené na zavislosti od vyhladového
demografického vyvoja a rozvoja automobilizacie pre osobnu dopravu, resp. ekonomického vyvoja
(rast regionalneho HDP) pre nakladnu dopravu.

Predpoklada sa zohladnenie vyvoja mobilitnych charakteristik (hybnost a dizka ciest) v zmysle
predpokladov Dopravného modelu SR. Je tiez potrebné zohladnit zistené koeficienty z analyzy
zavislosti od historického demografického a ekonomického vyvoja a automobilizacie v dotknutom
uzemi pre roky 2010, 2005, prip. az 2000.

VSetky navrhované alternativy trasovania rychlostnej cesty posudit’ primarne v kategérii R 11,5/100.
Pre variant cesty I. triedy posudit’ kategériu C 11,5/80. V pripade vyhladovych kapacit (2045) nad 20.
tis. vozidiel/24 posudit’ aj alternativu v kategérii R 24,5/120.

. Uzemny rozsah a zonalne élenenie

Dopravny model bude zahffiat bezprostredne dotknuté zaujmové Uzemie definované spadovou
oblastou s vyznamnymi zdrojovymi, ciefovymi Ci tranzitnymi prepravnymi vztahmi.
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Samostatné zonalne ¢lenenie pre obce so zelezniCnou zastavkou.
Zonalne ¢lenenie ma byt prispdsobené relativnemu objemu prepravnych vztahov:
Komunikac¢na siet’

Komunikaéna siet dopravného modelu suasného stavu bude zahffiat posudzovany projekt (Usek
dialnice alebo rychlostnej cesty) a ostatné dialnice, rychlostné cesty, cesty I., a Il. triedy ako aj
dopravne vyznamné komunikacie Ill. triedy.

Vyhladova komunikaéna siet bude zohladniovat predpokladanu vystavbu dialnic, rychlostnych ciest
a inych ciest ¢i miestnych komunikacii a ich preloziek v jednotlivych ¢asovych horizontoch.

Nulovy scenar

Nulovy scenar dotknutej infradtruktiry ma zahfhat vSetky rozostavané a realisticky planované
investi¢né projekty na danom uzemi, a predovsetkym do neho zahrnut’

a. Privadza€ R1A pre priemyselny park Luzianky;

b. Prelozku cesty 1/64 (obchvat Drazkoviec);

c. Rychlostnu cestu R2 z Tren¢ina po Banovce nad Bebravou (od 2025);
d. Rychlostnu cestu R2 z Banoviec nad Bebravou po Novaky (od 2030);
e. Rychlostnu cestu R7 po Nové Zamky (od 2030).

Cestné alternativy

Medzi cestné alternativy posudit zaradenie aj modernizacie a dobudovania existujucich ciest I. a ll.

triedy:

a. Vybudovanie prelozky cesty 1/64 Nitra — Novaky tak, aby bola v najva¢sej moznej miere vyuzita
existujuca cesta (predovsetkym existujuci obchvat Topol€ian a obchvat Drazoviec vo vystavbe);

b. Vybudovanie prelozky cesty [1/592 medzi Topof€anmi a Banovcami nad Bebravou pre spojenie
ciest 1/64 a |/9 (vyhladovo R2) v okoli Banoviec nad Bebravou.

Pri posudeni vychadzat zo Studie uskuto€nitelnosti preloZky cesty 1/64 v useku Nitra — Topol&any —
Nadlice spracovanej SSC. Kazdy variant preloZky cesty 1/64 rozdelit a posudit’ v najmenej v dvoch
samostatnych usekoch (1. usek Nitra — Topol&any (zaliatok obce), 2. usek Obchvat Topol€ian po
obec Nadlice). Navrh posudzovanych usekov cesty I. triedy podrobne koordinovat s SSC, aby vystupy
boli pouZitelné pre pripravu projektov SSC.

Multimodalne alternativy
Medzi multimodalne alternativy posudit zaradenie:

a. Modernizaciu trati VZSR ¢. 140 a 141 (modernizaciu zabezpecovacieho zariadenia, od roku 2025
modernizacia trati ZSR €. 140 a 141);

b. Zvy3enie ponuky regionalnej Zelezniénej dopravy na tratiach €. 140 a 141 (zavedenie zrychlenych
vlakov Nitra — Topol€any — Prievidza a posilnenie viakov Bratislava — Topol&any — Prievidza
v zmysle ciefového grafikonu 2020).

Struktara modelovych scenarov

Modelové scenare zostavit v nasledovnej Strukture:

Verejna doprava | Nulovy scenar (stu¢asny | Modernizacia trati +
Investicie stav) zvysenie ponuky
Nulovy scenar 0 0+
R8 Nitra — krizovatka R2 A A+
Prelozky 1/64 a 11/592 B B+

Zhotovitel suhlasi so zverejnenim a poskytovanim udajov, metodiky a vystupov dopravného modelu
Vv ramci vypracovania a odovzdania diela.

5.2

Analyza nakladov a vynosov (CBA)
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CBA musi byt spracovana vzmysle aktualnej prirucky k analyze nakladov a vynosov investiénych
dopravnych projektov OPII (http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=190560).

e Analyticki Cast CBA je potrebné spracovat systematicky, prehladne a v logickej nadvaznosti
pomocou tabulkového procesoru MS Excel tak, aby boli objednavatelovi dostupné vSetky vstupné
udaje, predpoklady, kalkulacie, vypocty a vysledky, ktoré boli pouzité v jednotlivych vypoc&tovych
krokoch. Objednavatelovi budu odovzdané v editovatelnom a pine pristupnom formate.

e Analyticka ¢ast CBA musi obsahovat minimalne tieto Casti:
o systematicky ¢lenené vstupné Uudaje avypolty do jednotlivych harkov tabulkového
procesora MS Excel
o vstupné udaje projektu
finan¢na analyza
o monetarizované uspory €asu, prevadzkovych nakladov vozidiel, dopravnej nehodovosti a
emisii
o ekonomicka analyza s vypocCitanim pomeru vynosov a nakladov, ekonomickej vnutornej
miery navratnosti a ekonomickej Cistej su€asnej hodnoty investicie (ekonomicka analyza
spracovana Vv tabulkovom procesore a vypolCty a vystupy musia byt overitelné a
editovatelné)
o citlivostna analyza
o rizikova analyza

O

e Sprievodna ¢ast CBA (technicka sprava) musi byt ¢lenena minimalne na tieto ¢asti:
o uvod, vstupné informacie, struény opis projektu a jeho moznych variantov
dopytova analyza (dopravny model s dérazom na predikciu dopravnych intenzit)
finan¢na analyza (pouzita metodika, zakladné vypocty a vysledky)
socio-ekonomicka analyza (pouzitd metodika, zakladné vypocty a vysledky)
analyza citlivosti
analyza rizik
zavere¢né vyhodnotenie (vyhodnotenie finanénej a socio-ekonomickej ¢asti, analyzy
citlivosti a rizik, vyber najvhodnejSieho variantu projektu, stanovenie harmonogramu
realizacie a ramcového rozpoctu; resp. v pripade ekonomickej neefektivnosti uviest priciny)
o grafické, tabulkové a ostatné pouzité prilohy

O O O O O O

Ekonomické posudenie sa vypracuje pre vsSetky varianty rychlostnej cesty vcelom uUseku ako aj
v samostatnych prevadzkyschopnych usekoch pre plny aj poloviény profil.

Posudenie jednotlivych alternativ s dostato€nou ekonomickou navratnostou doplnit o opisné zhodnotenie
vyznamnych kvalitativnych spologensko-ekonomickych nakladov a prinosov, ktoré neboli zapoditané
(neovplyvnili ich) do nakladov CBA.

V pripade, Ze Studia realizovatelnosti (uskutoCnitelnosti) odhalila uréité slabiny projektu a jeho ekonomickéa
efektivnost nie je dostatoéna, je potrebné vypracovat dalSie varianty projektu, ktoré budi ekonomicky
vyhodnejSie.

Ak sa i napriek tomu ukaze, ze projekt nie je zivotaschopny, je treba tento fakt konstatovat a uviest priciny,
aj ked' Studia realizovatelnosti dospela k zaveru nerealizovat projekt, je i toto rozhodnutie potrebné chapat
ako cenny vysledok, ktorym sa vopred predislo moznym stratam.

Vysledky, vystupy a zavery CBA musia byt uvedené a interpretované tak, aby boli v sulade s platnou
Priru¢kou k analyze nékladov a vynosov investicnych dopravnych projektov OPIl bez potreby dalSich
dodatoénych vypodtov.

Zhotovitel suhlasi s predlozenim detailnych podkladov a dokumentacie k CBA, dopravného modelu
a sposobu vypoctu socioekonomickych benefitov v ramci vypracovania aodovzdania diela na
potreby nasledného verifikovania a zverejnenia vystupov.

6. Nalezitosti dokumentacie
. Zakladné nalezitosti Studie realizovatelnosti vypracovat podla prilohy & 2, Casti B1 sutaznych
podkladov.
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7. Sposob a lehoty prerokovania

. Zhotovitel zvola rokovanie s objednavatelom do 7 dni od uzatvorenia ZoD. Na rokovani okrem iného,
predlozi navrh lokalizacie a poctu automatizovanych scitatov dopravy, ktory bude odsuhlaseny
objednavatefom.

. zhotovitel zvola rokovanie s objednavatelom , na ktorom bude prezentovany kalibrovany a validovany
dopravny model;
. zhotovitel bude v priebehu vykonavania diela zvolavat rokovania min. raz za mesiac podla

poziadaviek objednavatela alebo zhotovitela a su€asne bude zhotovitel min. raz za mesiac informovat’
objednavatela o priebehu prac;

. zhotovitel v suvislosti s kazdym rokovanim zabezpeci v dostatoénom &€asovom predstihu pozvanku
vratane jej rozposlania, pozvanka musi byt vyhotovena tak, Ze na titulnej strane bude na hornej Casti
listu uvedené logo i nazov Narodnej dialni¢nej spoloénosti vratane adresy, potom nasleduje logo
a nazov firmy zhotovitela. Zhotovitel zasle definitivnu verziu pozvanky na odsuhlasenie prislusnému
zodpovednému pracovnikovi NDS uvedeného vo veciach technickych uzatvorenej Zmluvy o dielo,
a po jeho odsuhlaseni definitivhu verziu pozvanky doru€i u¢astnikom rokovania. Zaznam z rokovania
vyhotovi zhotovitel ado 5 dni ho zaSle na odsuhlasenie objednavatelovi — zodpovednému
pracovnikom vo veciach technickych podfa uzatvorenej ZoD a po jeho odsuhlaseni a zapracovani
pripomienok objednavatefa ho do 7 dni doruci poStou ucastnikom rokovania;

o zhotovitel je povinny pocas pracovnych rokovani objednavatefa informovat’ o stave rozpracovanosti
diela
. prerokovanie v priebehu spracovania Studie realizovatefnosti s dotknutymi organmi a organizaciami

vratane spravcov (vlastnikov) buducich objektov (v zmysle Stavebného zakona) a dotknutymi obcami
zabezpeci zhotovitel;

. poCas spracovania bude Studia realizovatelnosti prerokovana za ucasti objednavatela s MDV SR,
sekciou CD aPK, VUC, s organmi $tatnej ochrany prirody, s dotknutymi obcami, so zastupcami
dotknutych firiem a organizacii, ktorych prevadzky budu dotknuté stavbou, terminy rokovani zhotovitel
dohodne s objednavatelom;

. k vyslednému odporuéenému rieSeniu musia byt’ v dokladovej ¢asti dolozené na hlavickovom
papieri suhlasné stanoviska MDV SR, organov statnej ochrany prirody;

. zavereCné prerokovanie pred terminom dodania Studie realizovatelnosti na zaklade pisomnej dohody
s objednavatelom, najneskér viak 21 dni pred terminom jej dodania na pripomienkovanie;

o koncept kompletnej Studie realizovatefnosti predlozi zhotovitel objednavatefovi na kontrolu

a pripomienkovanie po zapracovani opodstatnenych poZiadaviek dotknutych u€astnikov vyplyvajucich
zo zaverecného prerokovania v termine stanovenom v zmluve o dielo ako deh zacatia preberacieho
konania;

originaly vyjadreni a stanovisk na hlavickovom papieri poZzadujeme dolozZit' v suprave ¢&. 1.;

v pripade, ak na zakazku bude vytvorené zdruzenie, zakazku bude zastupovat hlavny inzinier
projektu, ktory bude koordinovat a riadit celt zakazku a uzko spolupracovat s objednavatefom;

8. Prezentacia studii realizovatelnosti pred zastupcami JASPERS - dopravna cast),
environmentalne hfadisko a CBA:

. Zhrnutie sucCasnej dopravnej situacie (profilové a smerové prieskumy vykonané v danom Uzemi,
Udaje zmytneho systému a pod.), predstavenie kritickych bodov na cestnej sieti (prejazd
intravildnmi, nehodové lokality, problematické krizovatky a pod.) a dopravnej prognézy (velmi
stru¢ne uviest spésob odhadu vyvoja dopravnej intenzity).

. Predstavenie moznych opatreni na existujicej cestnej sieti (tzn. vybudovanie obchvatov obci,
zmena organizacie dopravy na existujucich krizovatkach, Uprava urcitych usekov na usporiadanie 2+1
a pod.).

. Predstavenie jednotlivych variantov navrhovanej cesty.

. Zhodnotit environmentalny dopad posudzovanych variantov.

. Prezentacia vysledkov CBA - predovSetkym ukazovatelov EIRR, B/C a ENPV v ¢leneni min.

plny/poloviény profil vSetkych posudzovanych variantov + kombinovany variant, ak by vysSiel
Z posudenia dopravnej prognoézy ako efektivny.

. Zaver — v prehladnej tabulke uviest nevyhnutné opatrenia vyplyvajuce z dopravnej progndzy, tzn.
v prvom rade dopravné opatrenia na sucasnej cestnej sieti (v ¢asovej etapizacii), v pripade prijatia
zaveru, Ze dané opatrenia budu nedostato¢né, ekonomicky neefektivne a pod. treba navrhnut' €asovu
aj Sirkovu etapizaciu dialnice resp. rychlostnej cesty, avSak treba jasne deklarovat, pre€o su
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opatrenia _na sudéasnej cestnej sieti neefektivne a zhotovitel Studie realizovatelnosti sa priklana
k navrhu vybudovania rychlostnej cesty.

V3eobecné odporucania:

. Prezentacia musi byt struénd, vystizna a nesmie obsahovat zbytoéne vela faktickych informacii. Cas
prezentacie by nemal prekro€it 10 minut, je lepSie nechat ¢as na naslednu diskusiu.

. Sustredit sa len na podstatné zalezitosti.

. Hierarchia prezentacie: dat prednost mapam, obrazovym priloham, grafom a tabufkam pred
mnozstvom textu; uprednostnit heslovité spracovanie pred suvislym a necitatefnym textom.

. Vhodné je zabezpecit vytlaeny mapovy podklad aspon pre zastupcov JASPERS s vykreslenim
posudzovanych variantov.

. Vzhladom na to, Ze na prezentacii bude pritomny timo&nik, informacie musia byt heslovité bez
zbyto€ného zachadzania do detailov — mnohokrat je detailny opis kontraproduktivny.

. Prezentaciu pozadujeme pripravit aj v anglickom jazyku. Sprievodny komentar bude zo

slovenského do anglického jazyka timoceny prekladatelom.
Prezentécie je nevyhnutné zaslat aspor dva pracovné dni dopredu na spripomienkovanie zastupcom NDS.

9. Poziadavky na zhotovenie dokumentacie

. Podfa prilohy &. 3, €asti B 1 sutaznych podkladov.

10. Pocet vytlaCkov dokumentacie

. Studia realizovatelnosti v tlacenej forme 6X
. Studia realizovatelnosti v digitalnej forme (na CD/DVD nosici) 2X
- vstupy/vystupy dopravného modelu (Specifikovat)
- excelové subory CBA

. informacény bulletin v digitalnej forme 2X
. informacny bulletin v slovenskom jazyku 100x
. vytlacky naviac
- prehladna situacia stavby v M 1:50 000 10x
- situacia stavby v M 1:25 000 10x
- ortofotomapa M 1:25 000 10x
. zhrnutie v anglickom jazyku (na CD nosici) 2X

Mierky vykresov budu prerokované s objednavatelom.

11. Ostatné poziadavky

. vstupy na pozemky potrebné k vypracovaniu Studie realizovatelnosti a jej prieskumov si zabezpedi
zhotovitel na vlastné naklady;
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