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1 Uvodna kapitola

Technicke Specifikacie predstavuji poziadavky NDS, a. s. na rie§enie niektorych stucasti alebo
konstruk&nych usporiadani cestnych objektov. Dopliiuji platné technické normy a technické
podmienky tak, aby bola sprava a tdrzba cestnych objektov po ich uvedeni do prevadzky éo
najjednoduchsia a primerana z hladiska optimalizacie vynakladanych finanénych prostriedkov
na ich spravu a udrzbu.

TeSp spresiiuji v niektorych detailoch poziadavky technickych noriem a technickych
predpisov tam, kde uvedené dokumenty nie sl jednoznaéné alebo umoZfiuji alternativne
rieSenia.

Predmetom technickych Specifikacii 04 Tunely je definovanie niektorych technickych

parametrov pre objekty tunelov, ktorych obstaravatelom je Narodna dialniéna spoloénost a.s.

TeSp 04 st zavazné pre projektové organizacie, ktoré spracovavaju projektovl dokumentaciu
pre stavby, ktorych investorom je NDS, a. s. Iné technické rieSenia je mozné navrhnuf iba po
predchadzajucom odsuhlaseni NDS, a.s..

TeSp 04 sa uplatnia pre véetky stupne projektovych dokumentacii v primeranom rozsahu,
ktory zodpoveda podrobnostiam konkrétne spracovavaného stupria projektovej dokumentacie.

Pouzité skratky
AHN akumulaéna havarijna nadrz
CRS centralny riadiaci systém tunela
D Dialnica
DUR dokumentacia na lizemné rozhodnutie
DRS dokumentécia na realizaciu stavby
DSRS dokumentéacia skutocného realizovania stavby
DSP dokumentacia na stavebné povolenie
DVP dokumentacia na vykonanie prac
ORL odlucovaé ropnych latok
PD projektova dokumentacia (véeobecne)
PK pozemné komunikacie
RC rychlostna cesta
SDP stredny deliaci pas smerovo rozdelenej komunikacie
TeSp technické $pecifikacie
TKP technicko-kvalitativhe podmienky

TP fechnické podmienky

VL vzorové listy
vDZ vodorovne dopravné znacenie
VTD vyrobno-technicka dokumentacia
ZDZ zvislé dopravné znacenie
ZoD zmluva o dielo
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2 Vseobecne

21

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

“tunelom je nutné navrhnut tak; aby sa zabranilo ¢elnému narazu vozidla do portalovej T

210

Konstrukceia tunela sa navrhuje podla tabulky 2.1 STN EN 1990 pre kategériu navrhovej
zivotnosti 5 v trvani 100 rokov.

Kratke tunely sa navrhuji na navrhova rychlost prifahlych tUsekov D alebo RC. V
strednych a dihych tuneloch sa méze uvazovat so znizenim navrhovej rychlosti vid. STN
73 7507. Jednosmerné tunely Ziadame navrhnut s navrhovou rychlostou 100km/h,
obojsmerné tunely s navrhovu rychlostou 80km/h.

V oblasti tunelovych portalov je potrebné navrhnut a vybudovat plochy pre vozidla
udrzby spravcu komunikacie a tunela mimo nastupnych pléch pre zlozky Integrovaného
zachranného systému.

Pracovné skary sa navrhuju v stlade s pracovnymi $karami medzi blokmi sekundarneho
ostenia. Znamena to, ze v mieste pracovnej skary medzi blokmi sekundarneho ostenia
sa navrhuju aj pracovné skary vozovky, chodnikov, Zl'abov, obrubnikov a pod..

V pripade, ak komunikacia pred portadlom tunela nema nidzovy odstavny pruh, je
potrebné pred vjazdom do tunela zabezpedit navrh odstavnych pléch pre vozidla
prepravujlce nebezpetné veci (ADR), resp. nadrozmerny naklad. Odstavné plochy sa
vytvoria rozdirenim odstavného pruhu dialnice o min. 3,5 m vdizke min. 100 m.
Odstavné plochy budl ukon&ené vo vzdialenosti najmenej 50 m pred portalom. Zadiatok
odstavnych pléch bude navrhnuty o najblizSie k portalu tunela podrfa konkrétnych
podmienok s ohfadom na minimalizaciu investi¢nych nakladov, trvalych zaberov, ...

Vramci projektovej dokumentacie je potrebné vypracovat projekt protipoZiarnej
bezpecnosti tunela. Takyto projekt bude samostatnou stiéastou DSP.

V ramci projektovej dokumentacie je potrebné vypracovat bezpeénostnl dokumentaciu
tunela, v ramci ktorej je potrebné vypracovat aj analyzu rizik bezpeénosti s postdenim
prepravy nebezpetnych veci (ADR). Vysledkom preskimania rizik pri preprave
nebezpeCnych veci musi byt kvalifikdcia tunela podfa Eurdpskej dohody
0 medzinarodnej preprave nebezpeénych veci (ADR). Takato dokumentacia bude
samostatnou sucastou DSP.

K vypracovaniu dokumentacie dopravného znadenia je potrebné vypracovat
aodsuhlasit  dokumentaciu  dopravno-prevadzkovych stavov a  nahradnych
obchadzkovych trés pre pripad uzatvorenia tunela. Navrh dopravno-prevadzkovych
stavov bude vychadzat zo zasady, Ze je pripustna doprava v tunelovej rure len v jednom
smere s moznym obmedzenim dopravy v jednom z jazdnych pruhov.

Vykresové atextové prilohy pre navrh zachytnych a vodiacich bezpeé&nostnych
zariadeni pred tunelom a vtuneli budi sUcastou samostatnej prilohy mimo
dokumentacie jednotlivych cestnych objektov. Zachytné bezpeénostné zariadenia pred

Casti tunela alebo jeho objektov. V DUR, DSP a DRS ako stiéasti DP sa nesmu uvadzat
nazvy Ziadnych vyrobkov. Konkrétny stavebny vyrobok je mozné v tychto stupfioch PD
uviest v tom pripade, ak je to nevyhnutné a nie je mozné navrhnut iny vyrobok.

DVP pre zachytné a vodiace bezpeénostné zariadenia v tuneloch bude vypracovana
s uvedenim konkrétnych stavebnych vyrobkov pouzZitych pre tieto zariadenia na
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konkrétnej stavbe v stlade s ponukou zhotovitela. Zvodidlo sa méze osadit na miesto
zabudovania iba na zaklade vypracovanej DVP, bez takejto dokumentacie sa zvodidlo

2.11 nemdze osadit. DVP pre zvodidlo musi byt overena opravnenou osobou, autorizovanym

stavebnym inzinierom.

212 Pre kazdy timi¢ nérazu navrhnuty v tuneloch pre konkrétnu stavbu sa vypracuje

samostatna priloha ako stcast DVP.

2.13 PoZadujeme doplinit:

3
3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

- poziadavky na vodorovné dopravné znacéenie (VDZ),

- uviest, aby sa prvd adruha hlavna prehliadka vykonavala podfa aktualnych
technickych podmienok ( TP 095 Prehliadky, tdrzba a opravy cestnych komunikacii.
Tunely — stavebné konstrukcie, resp. TP 082 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych
komunikacii. Tunely — technologické vybavenia),

- osvetlenie v tuneloch rozpracovat podfa TNI CEN/CR 14380

Portaly

Pri navrhu tvaru portalov tunelov je potrebné zohladnit pripadnu poZiadavku na ochranu
osadenim zachytnych bezpeénostnych zariadeni.

Portaly tunelov, ak st konstruované tak, Ze v smere proti jazde vozidiel vytvaraji éelnt
plochu, sa povazuju za prekazky, ktoré je potrebné chranit zachytnymi bezpe&nostnymi
zariadeniami.

Ak sa Celo portalov vytvaruje odklonenim od priameho smeru a zapustenim pod Uroven
terénu, nepovaZuje sa za prekdzku, pred ktori je potrebné osadit zachytné
bezpe€nostné zariadenie.

Prevadzkové plochy pred portalmi tunelov je potrebné navrhnit tak, aby na
zabezpecenie bezpeCnosti bolo mozné osadit zachytné bezpecnosiné zariadenia
v pozadovanych minimalnych dizkach podla platnych predpisov.

Prevadzkové plochy musia zabezpeéit poZiadavky pre vozidla Udrzby. Je potrebné
zabezpecit' plochy pre zimni Gdrzby so zabezpe&enim dostatocénej rezervy pre pripadné
uloZenie odhrnutého snehu.

V strednych deliacich pasoch pred portalmi tunelov sa navrhni prejazdy SDP
s osadenim otvaracich zvodidiel Urovne zachytenia min. H2.

Portaly tunelov aich bezprostredné okolie sa navrhuji bez vegetaénych Uprav na
sikmych ataZko pristupnych plochach. Takyto navrh musi byt preukazatelne
odsuhlaseny zo strany NDS, a. s.

Ostenie

Na ti Cast sekundarneho ostenia tunelov, prie¢nych prepojeni, pripadne chodnikov,
ktora je vystavena vonkajSim vplyvom (priame Uginky rozmrazovacich prostriedkov,
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4.2

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5
5.6

5.7

5.8

i 5- 9

mraz), do vzdialenosti 600 m od portalu sa méa pouzit betén minimalinej triedy pevnosti
beténu v tlaku C30/37 a stupen vplyvu prostredia XF4 podla STN EN 206.

Povrchova uprava definitivneho ostenia odraznym (zosvetlujicim) naterom bude
realizovana do vySky 4,8 m nad chodnikom. Véetky $pecifikacie a technicko-kvalitativne
pozZiadavky materialu s uvedené v TKP26.

Vozovka v tuneloch

Vozovky sa navrhuji na zaklade vypoétu pre triedu dopravného zataZenia
zodpovedajucu predpokladanému dopravnému zataZeniu predmetnej komunikacie pre
obdobie 35 rokov od uvedenia do uzivania.

Uprednostiuje sa navrh zlozenia vrstiev vozovky v dvoch usporiadaniach:
Konstrukcia €. 1: - cementobetdnovy kryt dvojvrstvovy;

- cementom stmelena zmes;

- ochranna vrstva.

Rozmery dosiek sa navrhnl podla poZiadavky STN 73 6123 a TP 098. Prie¢ne $kary
cementobeténového krytu musia byt v stlade s pracovnymi skaramy medzi blokmi
sekundarneho ostenia.

Navrh rozmiestnenia Skar krytu cementobetonovej vozovky anavrh kiznych tfiiov
v prieénych $karach, pripadne kotiev v pozdiZnych $karach sa v DRS dokumentuje
v samostatnej grafickej prilohe.

Navrh detailov stvisiacich s tvarom a usporiadanim vsetkych $kar v cementobeténovej
vozovke sa v DRS dokumentuje v samostatnej grafickej prilohe.

Zalievka 8kar v kryte cementobeténovej vozovky sa navrhuje s pouzitim zalievkovych
hmét spracovavanych za studena.

Zalievka Skar na styku krytu cementobeténovej vozovky v tuneloch s asfaltovym krytom
vozovky bezného useku D alebo RC sa navrhuje s pouzitim zalievkovych hmét
pouzivanych pri mostnych zaveroch spracovavanych za hortca.

V mieste styku CB dosky, cementovej stabilizacie a prechodovej dosky navrhnut
funkénu dilataciu o $irke min.25 mm.

Zmena krytu vozovky z cementobeténového v tuneli na asfaltovy na beznom useku D
alebo RC sa havrhne vo vzdialenosti min. 150 m pred alebo za tunelom, pripadne az po
mostny zaver mostného objektu, ak sa nachadza vo vzdialenosti krat§ej ako 150 m pred
alebo za tunelom.

5.10

5.11

" beznom Useku D alebo RC sa navrhne zosilnenim hriibky dvoch koncovych dosiek o

hodnotu rovnajicu sa hrubke podkladnej vrstvy.

Prechodovy klin medzi hrabkami tychto dosiek a hribkou beznych dosiek sa navrhne
v tretej doske na dizke 2,0 m.

ProtiSmykova UGprava povrchu cementobeténového krytu sa navrhne ako povrch
s obnazenym kamenivom (tzv. ,vymyvany betén“).
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5.12 Pre kazdu dosku ohraniéenu pozdiZznou a prieénou §karou sa v projektovej dokumentacii

navrhne oznacenie, ktoré sa trvalym spdsobom (otlaékom matrice na povrchu betdnu)
vyznaci na povrchu kazdej dosky pri realizacii vozovky. Spésob a miesto oznagovania
dosiek sa navrhne podla dohody s objednavatefom (NDS, a. s.). Oznadenie dosiek
cementobetonového krytu je uvedené v platnych technickych predpisov VL5-Tunely.

6 Odvodnenie

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.9

Odvodriovacie zariadenia horninovej vody sa nadimenzuju s 25 % rezervou kapacity ku
predpokiadanym pritokom podia vysledkov IGHP. Pri vypracovani DVP sa zohladnia
pritoky horninovej vody zistené pri razeni tunela.

Pre liniové odvodnenie povrchu ‘vozovky a chodnikov v tuneli sa navrhnt $trbinové
prefabrikované zlaby z dielcov dizky max. 2m podfa platnych technickych predpisov
TKP26.

Navrh odvodnenia vozovky Strbinovymi Zlabmi musi obsahovat prvky, ktoré v pripade
poZiaru zabrania Sireniu ohfia horfavych kvapalin v systéme odvodnenia (poZiarne
uzavery vytvorené Sachtami s nornou stenou alebo zhybkami na potrubi, ...)

Strbinové Zfaby sa navrhuju s priebeznou Strbinou z dévodu umoznenia spolahlivého
Cistenia Zlabov pocas prevadzky. Pri niidzovych vychodoch (priechodnych i prejazdnych
prepojeniach) sa odvodnenie v priestore priechodu, resp. prejazdu vybuduje ako
uzavrete (bezstrbinova rara), resp. prerusené zaslepkami (v pripade so samostatnym
zberacom véd z vozovky).

Sucasti odvodnenia sa navrhnd s dérazom na typovl, materidlovi a technologick(
jednotnost a kontinuitu.

Pokial to hydrotechnicky vypocet dovoluje, poZzadujeme vyltiéenie centralneho zberaéa
horninovych véd. Ak nie, revizne Sachty centralneho zberaga priesakovych (drenaznych)
vod sa prednostne navrhuji do osi favého jazdného pruhu tunelovej riry. Poklopy na
reviznych Sachtach sa navrhuju osadit do dodatoéne vyvitaného kruhového otvoru v
cementobetonovej vozovke, ktory umozni kvalitné avo vztahu k povrchu vozovky
vysSkovo presné osadenie poklopu. Liatinové ramy a poklopy na reviznych $achtach
poZadujeme osadit s triedou zataZitelnosti D400, kruhového prierezu s vonkaj§im
priemerom ramu @ 780 mm, bez vetracich otvorov s timiacou vioZzkou a bezskrutkovou
aretaciou, s asfaltovou tesniacou a dilataénou vrstvou okolo ramu v $irke 100 mm od
ramu a hr. 40 mm, bez po$kodenia beténovej vozovky a odlamovania hran.

Poklopy a ramy vo vyklenkoch a pred portalmi tunela slGiZziace na &istenie drenaze
navrhovat ako kompozitné, vodotesné, striedou reakcie na ohen Bgst v stlade
s platnymi technickymi predpismi. Sachty na Cistenie drenaze v gistiacich vyklenkoch sa
maji navrhovat obdiZnikového prierezu s min. rozmermi 800x600 mm. Vtychto

__8achtach sa navrhne $achtové dno s kruhovou kynetou.

Odvedenie horninovych vod sa ma navrhnit tak, aby bolo zabezpe&ené bezproblémové
Cistenie v8etkych zabudovanych komponentov.

Povrchova tprava dna $acht v Eistiacich vyklenkoch a dna reviznych $acht sa navrhuje
z materialu vhodného pre styk s podzemnou vodou (plastbetén, PE alebo PP)
neutralnym vo i tvorbe sintru.
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6.10 Navrh smerového a vyskového vedenia potrubi ako aj vhodny tvar kynety v $achtach
umoznujuci laminarne prudenie (dno s kynetou s vyvySenim) musi byt taky, aby sa
zamedzilo turbulentnému prideniu.

6.11 Projektant navrhne odvodnenie plédne vozovky aj v miestach hibenych &asti v pripade,
ak je pozdizny skion plane vozovky vedeny smerom do tunela.

6.12 Pred zalstenim potrubia z odvodnenia vozovky do odiutovaéa ropnych latok sa musi
navrhnut rozdefovacia $achta, v ktorej bude nad hladinou bezného prietoku v potrubi
navrhnuty odtok samostatnym potrubim do akumulaénej havarijnej nadrze (AHN). Pre
pripad vyskytu silne znedistenych véd z &istenia tunela alebo havarijnych kvapalin
navrhne sa uzavretie potrubia do ORL pomocou stavidla s dialkovym oviadanim
prostrednictvom centralneho riadiaceho systému (CRS) a tato voda bude odvedena do
AHN. CRS sa navrhne tak, aby bolo umoznené ovladanie a snimanie pol6h uzaveru s
elektropohonom, kontinualne a hladinové snimanie zaplnenia AHN, snimanie vstupu do
AHN a hlasenie maximalnej hladiny v AHN svetelnou aj zvukovou signalizaciou.

7 Zalivy

7.1 Zalivy v tuneloch Ziadame navrhn(t v rozmeroch s dizkou min.50 m a $irkou
min.2,75 m, pozri obrazok 1.

min. 50,00

"

1

"

| N ﬂ

____J P EI u:;r_‘_.. _
o- = i
;Q; S| dsmer jazdy

Obrézok 1: Minimaine rozmery zélivov

7.2 Pre dosiahnutie zvySenej bezpec¢nosti a pre eliminaciu nasledkov v pripade kolizie
dopravnych prostriedkov v miestach zalivov sa méze navrhnut’

a) V jednosmernych tuneloch:
- navrhnut ukonéenie zalivu zosikmenim sekundarneho ostenia
- osadenie mostného zvodidla pre Grover zachytenia min. H3 kotveného do &asti
chodnika navrhnutého pozdiZ ostenia tunela. Konstruk&né usporiadanie zalivov
pre pripad navrhu osadenia zvodidia pozri obr. 2.
b) V obojsmernych tuneloch:

- _osadenie timi€a narazu pre Urovenl zachytenia min. 100. Kons$trukéné

usporiadanie zalivov pre pripad navrhu osadenia timi¢a narazu pozri obr. 3.
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min. 50,0
min. 41,0
min. 9,0 min. 36,0 Jmin. 5,0
MOSTNE ZVODIDLO 0 S0S KABIN
PRE UZ H3 = ] a SKABINA
W o\‘ S‘
— T | s
. A [Fa)
4 smer jazdy R
150 ] 05 15

Obréazok 2: Konstrukéné usporiadanie zélivov pre pripad névrhu osadenia zvodidia

min. 50,0
min. 41,0
min. 9.0 min. 36,0 Jin. 5.0
TLMIC NARAZU - 505 KABINA

PRE UZ 100\ 5l /—

L)

EN L— =1
o S s

[ & n*_m .

i Sl « smer jazdy

15 min.k,5 VODIACI PRUZOK V& VODIACI PRUZ 0K 0,5 15

min. 45,0

V4 [PRERUSOVANY)

Obrazok 3: Konstrukéné usporiadanie zélivov pre pripad névrhu osadenia timica narazu

7.3 Voblasti zalivov sa nenavrhuji chodniky so zvy§enym obrubnikom, pozri obr. 4.
Chodniky so zvy$enym obrubnikom navrhnuté pozd|z osteni mimo zalivov sa ukongia
na hrane zdlivu vytratenim na dizke 1,5 m.

T Cr— ————
15 15
h = 150 mm h=0mm  h=130mm

\—-h=150—0mm

\h=150—0mm

Obrazok 4: Oblasti v blizkosti zalivu s vyznadenim navrhovanej vysky obrubnika

7.4 Znacenie nidzovych zalivov sa navrhne v sulade s TP 099.
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8 Otvory a vstupy v tunelovych osteniach

8.1

8.2

8.3

Zviastnu pozornost pri ndvrhu tunelov je potrebné venovat vetkym Gpravam ostenia,
ktorymi sui rozne otvory (niky, dvere, vrata a pod.).

V pripade, Ze ma vyklenok rozmer v smere osi tunela viacej ako 4 m, je potrebné
navrhnut plochy ostenia po obvode vyklenku $ikmé, nie kolmé na ostenie. Zosikmenie
sa navrhuje v odklone min. 1:3. Rovnaku Upravu je vhodné navrhndt aj pre vyklenky,
ktorych rozmer v smere osi tunela je mensi ako 4 m.

Vsetky niky a otvory v osteni a chodnikoch (niky pre kable technologického
vybavenia, otvory v okoli hydrantov, suchovodov atd.) musia byt prekryté
nerezovym plechom.

9 Kablové Sachty

9.1

9.2

Kablove Sachty sa navrhujd s U€innym odvodnenim S$achty v najniz§om mieste dna
sachty. Prednostne sa navrhuje gravitatné odvodnenie $acht. V pripade
nerealizovatelnosti gravitatného odvodnenia sa navrhne odvodnenie pomocou
¢erpania.

Prestupy kablov realizovat pomocou certifikovaného systému na vodotesnost, poZiarnu
odolnost ako aj odolnost voéi hlodavcom.

Poklopy kablovych $acht sa navrhuju podla platnych technickych predpisov (material,
trieda zatazenia, trieda reakcie poklopov na ohef atd.). Poklopy Ziadame navrhndt
olemovane nerezovym rdmom so 4ks zavesmi z nerezovej ocele.

10 Ostatné

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

Vsetky poklopy a ramy poklopov v tuneloch sa navrhuji z kompozitnych materidlov z
organickej polymérnej Zivice a sklenenych viakien pre triedu dopravného zataZenia
D400.

Poziarna odolnost a reakcia na ohefi stavebnych konétrukcii, ktoré st sti¢astou tunelov,
sa navrhuje v minimalnych poZiadavkam podfa TP 099 ProtipoZiarna bezpeénost
cestnych tunelov.

Vsetky rebriky umiestfiované do $achiet realizovat z kompozithého materialu z
organickej polymeérnej Zivice a sklenenych viakien so stlpadiami s protiSmykovou
Upravou.

Povrch chodnika a vSetky jeho sti¢asti (poklopy) sa navrhn( s dilataénou $karou pozdiz
ostenia a obrubnika resp. $trbinového Zlabu. Dilatatna $kara sa zatesni trvalo pruznym
tmelom s predtesnenim. Dodrzat dilatacie blokov sekundarneho ostenia.

V priestore obidvoch portdlov avo vSetkych prie¢nych prepojeniach je potrebné
navrhndt zasuvkovu skrifiu osadenu istiémi a pridovym chraniéom, so zasuvkami min
1x400V AC/16A/5P, 2x230 V AC/16A, krytie min IP44, material bezhalogénovy, odolny
voéi UV Ziareniu.
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10.6 V rdmci kamerového dohladu sa navrhne autondémny systém pre detekciu vozidiel
prepravujucich nebezpetné veci, vratane Statistického modulu pre vyhodnotenie
uspesnosti detekcie as prepojenim do centréineho riadiaceho systému. Detekcia
vozidiel prepravujlicich nebezpetné veci bude z prednej strany vozidla na vjazde
i vyjazde z tunelovej rry.

10.7 Vramci navrhu mechanickych vyskovych zébran sa navrhne aj snima& polohy ich
destrukénej Casti s prepojenim do centralneho riadiaceho systému (s vézbou na
tunelreflex).
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