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Technicka sprava

1.

IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba: PARKOVISKO ZA KNIZNICOU

Miesto: k.0.: Trnava, Ulica Andreja Zarnova, p.C.: 6457/1, 6460, 6462/1, 6463
Investor: Fakultnd nemocnica Trnava, A.Zarnova 11, 917 75 Trnava

Stupen PD: Dokumentécia pre stavebné povolenie

Stavebny objekt: SO 01 — Komunikécie a spevnené plochy

Zodpovedny projektant: Ing. Hana Franova

Vypracoval: Ing. Hana Frariova

ZDOVODNENIE A UMIESTNENIE STAVBY

Pre vypracovanie dokumentécie bolo pouzité:

- obhliadka na mieste,
- polohopis bez vySkového zamerania Uzemia,
- prerokovanie rozsahu dokumentacie s objednavatelom stavby.

Existujaci stav

RieSené Gzemie sa nachadza v centralne Casti zastavaného Uzemia mesta Trnava, na
pozemkoch s p.C.: 6457/1, 6460, 6462/1, 6463. Pozemky, na ktorych sa navrhuju riesit
predmetné spevnené plochy su umiestnené v zastavanom Uzemi mesta a v sucashej dobe
su len z ¢asti vyuzivané na dopravné U¢el ako peSie trasy (pripadne zjazdny chodnik).
Ostatné plochy su prevaZzne zatravnené. Lokalita stavby sa nachadza v aredli fakultnej
nemocnice Trnava a je ohraniéena zo severnej strany Zelezniénou tratou Bratislava - Zilina.
Zo zépadnej strany plochy ohraniuje miestna komunikécia A.Zarnova spolu s pesimi
chodnikmi a prevazne najuznej strane sa nachadzaju jestvujuce objekty. Objekty si v
sucasnosti dopravne pristupné po jestvujucich aredlovych komunikaciach Fakultnej
nemochice. UvaZované parkovacie statia by mali slazit pre navsStevnikov fakultnej
nemocnice.

Z dopravného hladiska je lokalita pristupna z arealovych komunikécii a pesi pristup je mozny
tieZ z Ulice A.Zarnova.

Navrh rieSenia — dopravny rezim

Navrhovand ¢ast projektu spevnenych dopravnych pléch pocita s vybudovanim parkoviska
pre 42 osobnych motorovych vozidiel. Dopravne sa komunikacie parkoviska napajaju na
jestvujucu siet aredlovych ciest av projekte sa tiez uvaZuje s vybudovanim nového
dopravného pripojenia na Ulicu A.Zarnova. Nové napojenie je v obojstrannych smerovych
oblukoch krizujucich pesi chodnik, kde bude zriadeny priechod pre chodcov. Za pripojenim
sa bude nachadzat stredovy ostrovéek s vydajom listkov a rampami pre vjazd a vyjazd
vozidiel. Na vstupe sa tieZ presunie &ast oplotenia s otvaravou dvojkridlovou branou. Dalej
nasleduje &ast parkoviska kde sa po pravej strane nachadzaju pozdizne statia ana
opac¢nej strane kolmé statia. Za pozdiznymi statiami sa komunikacia rozdeluje aj na
odbodenie vpravo, kde pokracduje kratkou Castou s jednostranne umiestnenymi kolmymi
statiami vlfavo preruSenymi priechodom pre chodcov. Tieto 4 parkovacie statia budu
vyhradené pre osoby sobmedzenou schopnostou pohybu. Vstupna komunikacia
pokracuje za krizovatkou priamo, kde s umiestnené kolmé stétia po oboch stranach.

Pesie tras plynule nadvézuji na jestvujucu siet chodnikov pri Ulici A.Zarnova ako aj
v aredli nemocnice. Chodnik na vjazde bude vbarany a nahradeny priechodom pre



chodcov v bezbariérovej Uprave s prvkami pre nevidiacich. Chodnik parkoviska sa pripaja
novou Castou spevnenych pléch na jestvujlicu trasu a vedie smerom po pravej strane za
pozdiznymi statiami vpravo okolo budovy aZ po koniec tpravy. Dalej vedie priechodom pre
chodcov k prifahlému bytovému domu.

Ostatné plochy okolo parkoviska tvori zelen.

POPIS FUNKCNEHO RIESENIA

Spevnené plochy

Komunikacia Trasy |. zadina pripojenim na ulicu Andreja Zarnova v obojstrannych
smerovych oblukoch R=7,0m. Na pripojeni komunikacia krizuje chodnik, v ktorého mieste
bude vbudovany priechod pre chodcov s prvkami pre nevidiacich a slabozrakych — vodiace
vystrazné pasy. Priechod bude vyznaeny znaenim V6b. Za pripojenim sa v strede
komunikacie bude nachadzat ostrov€ek pre umiestnenie rdmp na vjazde a vyjazde
Z parkoviska. TaktieZ tu budu osadené stojany pre vydavanie (Citanie) parkovacich kariet.
Dalej na trase zaéina parkovisko priamym obojstrannym pripojenim na komunikaciu. VVfavo
aZ po koniec Trasy |. budl statia kolmé a na pravej strane s navrhnuté 4 pozdiZzne statia.
Za nimi sa na komunikéciu Trasy |. pravo pripaja Trasa Il. v smerovych oblukoch R=5,0m
a R=3,0m. Za kriZzovanim sa na Trase |. nachadzaju obojstranne umiestnené kolmé statia.
Trasa Il. vedie priamym smerom a sU na fu viavo pripojené 4 kolmé statia vyhradené pre
osoby s obmedzenou schopnostou pohybu. Tieto statia budl vyznalené zvislym aj
vodorovnym dopravnym znacenim. Parkovacich stati pre osobné motorové vozidla sk. O2
je navrhnutych celkovo 42. Kolmé statia maju rozmer 2,5m x 4,5m, pozdizne 2,2m x 5,5m
a miesta pre invalidov maju rozmer 3,5m x 5,0m.

Pesia trasa zadina v mieste pripojenia na chodnik na Zarnovej ulici a vedie pozdiz Trasy I.
pri pozdiznych statiach a dalej okolo objektu po koniec Trasy Il. Na Trase Il. je navrhnuty
priechod pre chodcov medzi statiami a vedie k jestvujucej ploche pred bytovym domom.

Povrch komunikécie je navrhnuty z asfaltového betdnu a parkovacie statia a chodniky
Z betonovej dlazby. Pred priechodom bude pouZita dlaZzba pre nevidiacich a slabozrakych.
Prieény sklon komunikacii a spevnenych ploch parkovisk je navrhnuty v hodnote 2,0%.
Prie¢ny sklon chodnika je 2,0%. Pozdizny skon je v rozsahu 0,7% - 1,5%.

Komunikécia a parkoviska budud po okrajoch lemované cestnymi obrubnikmi. Obrubnik
bude uloZeny ako vyvySeny o +10cm oproti vozovke. V mieste priechodov pre chodcov
a pri pozdiznych statiach bude obrubnik uloZeny do Grovne vozovky s prevySenim max.
2cm nad Udroven spevnenej plochy. Chodnik bude lemovany parkovym obrubnikom
uloZenym so zapustenou hornou hranou do Urovne chodnika. Obrubniky su uloZené do
betonového 16Zka s oporou. Ostatné plochy bude tvorit zele. Dopravny reZzim na
miestnych komunikaciach zostane v celom prifahlom Gzemi zachovany.

Smerové a vySkove vedenie

Smerové a vysSkové rieSenie vychadza z existujucej konfiguracie terénu, z miestnych
podmienok, z polohy rieSenej parcely, ako aj z umiestnenia novej stavby parkoviska.
Spevnené plochy su zhotovené z asfaltového beténu, a beténovej dlazby. Ich vySkové
rieSenie je vid. Podrobna situacia a vytyCovaci vykres — v.€. 2, Vzorove prie¢ne rezy v.C. 4
a Charakteristické prie€ne rezy v.C. 5.

Sirkové a priestorové usporiadanie
Komunikacie (AB) - 574,6m>

Komunikacie na pripojeni(AB) - 19,6m?
Parkovacie statia (DL) - 517,4m?



Chodniky pre pesich (DL) - 126,8m°

Rie¢ne valliny - 34,2m”
Zahumusovanie - 423,8m°
Cestny obrubnik - 395,2m
Parkovy obrubnik - 129,2m

KonsStrukcia komunikécie na pripojeni

Asfaltovy betén AC11,0,l. STN736121 50mm
Asfaltovy penetraény nastrek, 0,7kg/m2 STN EN 12591

Asfaltovy betén AC22,L,1ll. STN 736121 60mm
Asfaltovy penetrany nastrek, 0,7ka/m2 STN EN 12591

Spolu 110mm

Konstrukcia komunikécie parkoviska

Asfaltovy betén AC11,0,l. STN736121 50mm
Asfaltovy penetracny nastrek, 0,7kg/m2 STN EN 12591

Asfaltovy betén AC22,L,1ll. STN 736121 60mm
Asfaltovy penetracny néastrek, 0,7kg/m2 STN EN 12591

Kamenivo spevnené cementom CBGM C12/15STN EN 14227-1 160mm
Drvené kamenivo fr.0-63 SD STN 73 6126 250mm
Spolu 520mm

KonStrukcia plochy parkovacich stati

Betbnova dlazba BD STN 73 6131 80mm
Drvené kamenivo fr.2-5/4-8 L STN 73 6131 40mm
Drvené kamenivo fr. 0-32 SD STN 73 6126 200mm
Drvené kamenivo fr. 0-63 SD STN 73 6126 200mm
Spolu 520mm

Konstrukcia chodnika

Betbnova dlazba BD STN 73 6131 60mm
Drvené kamenivo fr.2-5/4-8 L STN 73 6131 40mm
Drvené kamenivo fr. 0-63 SD STN 73 6126 250mm
Spolu 350mm

Odvodnenie

Odvodnenie zo vSetkych druhov spevnenych pléch je rieSené navrhovanymi prie€nymi
a pozdiznymi sklonmi vzdy k okraju komunikéacie a dalej do uliénych vpustov. Podrobné
rieSenie odvedenia povrchovych vod rieSi samostatny objekt SO 02 — DaZdova
kanalizacia.

Protipoziarna ochrana

Za pristupovu komunikécie pre vedenie hasi¢ského zasahu moZzno povazovat vsetky
navrhované a jestvujice spevnené plochy komunikéacie, ktoré v plnej miere spifiaju
poziadavky § 82 vyhl. MV SR ¢&. 94/2004 Z. z., t.j. je Sirokd min. 550m, bude sa
nachddzat v bezprostrednej blizkosti uvazovanych resp. exist ujucich _stavebnych
objektov (t.j. minimalne 30 metrov od vchodov do ka __ Zdej stavby) a je dimenzovana na
tiaZ min. 80 kN, reprezentujucu pésobenie zataZzenej napravy poZiarneho vozidla. RieSena
stavba tymto poziadavkam vyhovuije.




4. POSTUP VYSTAVBY

Pre vystavbu platia Standardné postupy vystavby:

vyty€enie staveniska a podzemnych inZinierskych sieti,
budovanie cestného telesa,

poloZenie konStruk&nych vrstiev vozovky,
dokonc¢ovacie a zemné a sadové prace.

Vyty €enie

Vyty€enie saradnic vytyCovacich bodov je v systéme S-JTSK vid. Podrobna situacia a
vyty€ovaci vykres &.2.

Buracie prace

VSeobecne sa riadia ustanoveniam vyhlasky ¢.374/1990 Zb. Pri stavbe nevznikne odpad
okrem prebytocnej vytazenej zeminy do Urovne zemnej plane.

Odpady vzniknuté pri stavebnych pracach

Producenti odpadov budld dodavatelia stavebnych prac. Spdsob nakladania s odpadmi
bude rieSeny zmluvne. V zmluve o dielo s jednotlivymi dodavatefmi stavebnych prac budu
stanovené podmienky nakladania s odpadmi na stavbe asposob ich zneSkodnenia
podfla zakona €.223/2001 Z.z o odpadoch a zmene a doplneni zdkonov v zneni neskorsich
predpisov.

Dodavatelia budu povinni viest evidenciu odpadov a ku kolaudacii dolozit' doklad o ich
zneSkodneni.

Pocas vystavby predpokladame vznik nasledujlcich druhov odpadov (Priloha €.1 Vyhlasky
MZP SR €. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalog odpadov):

NAZOV SKUPINY DRUH KATEGORIA .

A POSKUPINY ODPADU ODPADU MNOZSTV

ODPADU (@)
Betén 170101 (@] 208,6t
Zemina a kamenivo iné ako 3
uvedené v 17 05 03 170504 o 179,6m
Vykopova zemina ina ako 3
uvedena v 17 05 05 170506 o 416m
Bitimenové zmesi iné ako
uvedené v 17 03 01 170302 N 14,4t
Zmlesan,e _deady Zo stavieb 17 09 04 o 1.8
a demolacii
Obaly z papiera a lepenky 150101 (@] 0,9t

Presné mnozstvo takto vyprodukovaného odpadu nie je mozné v Stadiu projektovych prac
urcit. Podla kategorizacie nie su odpady kategdrie O nebezpeéné pre Zivotné prostredie.

Starostlivos t' o Zivotné prostredie
Navrhnuté dopravné plochy nebudd mat po dostavbe zasadny negativny vplyv na Zivotné

prostredie. Nepredpoklad4 sa zasadné zvySenie intenzit dopravy v danom Gzemi. Kratky
negativny vplyv na okolie mozno oCakavat iba po€as vystavby stavebnymi pracami.



Zemné prace

Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa aZz po zhotovenie
a zhutnenie plane pod vozovkou. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie
zemnych prac je STN 73 3050 Zemné prace.

Zemné prace je nutné vykopavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vlhkost
rozprestretej zeminy sa pred zaCatim prac nesmie odliSovat od hodnoty optimalnej vihkosti
stanovenej skuskou PS o viac ako 3% (pri zeminach s Ip 17 o viac ako 5%). V pripade
vacSej odchylky odsuhlasi zastupca investora spésob Upravy pre vihéenie zeminy.

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poZiadaviek uvedenych v STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikécii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mdzZu byt pouzité len zeminy velmi
vhodné (STN 72 1002 Klasifikdcia zemin pre spodné stavby), s maximalnou objemovou
hmotnostou va¢Sou ako 1560 kg/m3. Upravené podlozie musi zhutnit hladkym valcom.
Miera zhutnenia pre sudrZzné a nesudrzné zeminy je stanovena v STN 73 6133 Teleso
pozemnych komunikcii (tabulka 4 a 5). Plan musi byt zhotovena v prie€énom sklone podfa
projektovej dokumentécie, tak aby bolo vzdy zabezpelené jej odvodnenie. Dokoncena
plan musi byt zhotovitelom chranena — nesmua byt na nej skladky materidlov ani
parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Deformacény modul na plani Edef2 by nemal klesnat pod 45 MPa.

Zemnu plan je nutné zhutnit na 102% Proctor standard, hodnota ekvivalentného modulu
pruznosti zemnej plane min. Edef2=45 MPa, relativha hutnost Strkopiesku min. ID = 0,80.

Nizku Unosnost podloZzia je mozné eliminovat niekolkymi spdsobmi. NajCastejSie
pouzivané metddy zvySenia Unosnosti podloZia su:

Upravou podloZia vapnom, resp. cementom,

vymenou Casti zemin podloZia za kvalitnejSiu zeminu,

vystuzenim podloZia geotextiliou resp. geomreZou.

Vyber najvhodnejSej metddy je mozné po realizacii zatazovacich skuSok na plani, resp.
skuSkami CBR v zeminach podloZia preto odporaam dorobit skusky CBR pred
realizaciou.

Vozovka

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Ako podkladova vrstva sa pouZije
Strkodrvina. Podkladové vrstvy su definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych
komunikacii. Zhotovuju sa podla STN 73 6124 Stavba vozoviek — kamenivo stmelené
hydraulickym spojivom, STN 73 6125 Stavba vozoviek — stabilizované podklady a podfa
STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené podklady.

Podkladové vrstvy sa nemaju zhotovovat, ak hrozi nebezpecenstvo, Ze teplota pri kladeni
klesne pod 5°C. Kladenie sa nesmie vykonavat ani pri silnom, alebo dihotrvajucom dazdi.
Po rozprestreti sa hned zatne so zhutfiovanim, postupne, kazda vrstva samostatne.
Postupuje sa od okrajov ku stredu. Zhutfiovanie sa opakuje az po dosiahnutie
poZadovanej miery zhutnenia. Nestmelend vrstva zo Strkodrviny musi byt v technologicky
najkratSom Case prekrytd nadvazujucou vrstvou. Pred polozenim dalSej vrstvy sa
kontroluje modul pretvarnosti z druhého zatazovacieho cyklu Edef2 statickou zatazovacou
skuskou. Edef2 musi byt najmenej 120 MPa (pre ochrannu vrstvu) a 180 MPa (pre
podkladovu vrstvu). Pomer Edef2 / Edefl musi byt mensi ako 2,5.

Na zhotovenie a skd3anie dlazdenych krytov plati STN 73 6131-1 ¢ast 1. Tato norma sa
zobera aj problematikou osadenia obrubnikov. Obrubniky, krajniky a pripadné i obrubové
kocky (pridlazba) sa kladu spravidla do zavlhnutého betonového 16Zka min. hrabky 70 mm.
Skary medzi &elami obrubnikov a krajnikov nesmu byt vaésie ako 10 mm.



Bezpeénost’ a ochrana zdravia pri praci

Ochranu zdravia a bezpecnost prace pri vystavbe budl zabezpelovat zastupcovia
dodavatel'skej organizacie v sulade s vyhlaskou SUBP a SBU & 59/1982 Zb., vyhlaskou &.
508/2009 Zz. a vyhlaSkou ¢&. 374/1990 Zb. PocCas vystavby budd presne definované
a oznacené zdroje ohrozenia zdravia a bezpecCnosti prace, spbésob obmedzenia rizikovych
vplyvov, ako aj ostatné pasma a Unikové cesty, ochrana a Skolenie pracovnikov zo znalosti
bezpecénostnych predpisov, ako aj ostatné €innosti v stlade s uvedenymi vyhlaSkami.
Zhotovitel stavebnych prac musi v ramci dodavatelskej dokumentacie vytvorit podmienky
na zaistenie bezpec€nosti prace. Sucastou dodavatelskej dokumentacie je technologicky
alebo pracovny postup, ktory musi byt k dispozicii na stavbe.

ZvySenu pozornost je potrebné venovat pracam vo vykopoch, a v blizkosti podzemnych a
nadzemnych inZinierskych sieti. VSetci pracovnici si povinni dodrziavat bezpecnostné
predpisy v zmysle Zakonnika prace a vyhlasky €. 718/2002 na zaistenie bezpecnosti a
ochrany zdravia pri praci a bezpecnosti technickych zariadeni.

Zemné prace sa nhesmu zacat bez predchadzajluceho vyty&enia podzemnych vedeni!
Ochranu zdravia abezpeCnost prace pri prevadzke bude zabezpeCovat jeho
prevadzkovatel.

Protipoziarna ochrana

Za pristupovd komunikéciu pre vedenie hasi¢ského zasahu mozno povazovat navrhovanu
cestnd komunikéciu Sirky min. 5,50 m, ktora v plnej miere spifa poZiadavky § 82 vyhl. MV
SR €.94/2004 Z.z., sa nachadza v bezprostrednej blizkosti uvazovanych resp. existujucich
stavebnych objektov (tj. minimalne 30 metrov od vchodov do kaZdej stavby) aje
dimenzovana na tiaz min. 80 kN, reprezentujucu pbsobenie zatazenej napravy poziarneho
vozidla. RieSena stavba tymto poZiadavkam vyhovuje.

Zvlastne upozornenie

Pred zahajenim stavebnych prac bolo nutné dat’ vytycit' vSetky podzemné inZinierske siete
ich sprdvcami av pripade kolizie s objektom ochranit resp. dat prelozit. V mieste
inZinierskych sieti bolo potrebné vykopové prace prevadzat rucne.

Trvalé dopravné zna ¢&enie

V Gzemi na jestvujucich miestnych komunikacidch sa nemeni organizacia dopravy. Navrh
uvazuje z osadenim zvislych j znaciek len na novych dopravnych plochach. Predovsetkym
budu vyznacené plochy parkovisk IP 17a — parkovacie miesta s platenym statim a IP16 —
vyhradené parkovacie miesta spolu s dodatkovou tabulkou E1 — pocet 2. Obojsmerne
budd oznacené priechody pre chodcov IP6. Pripojenie bude vyznacené na hlavnej ceste
P8 —hlavna cesta a komunikacia z parkoviska P1 — daj prednost’ vjazde. ZnaCky B34
a E8a, ktoré sa nachadzaju v suCasnosti v mieste pripojenia budld premiestnené za
pripojenie (severne).

Vodorovnym znaéenim budd na ploche parkoviska vyznaCené kolmé statia V10a, V10c
a miesta pre imobilnych V10d spolu so symbolom vozi¢kara. Na vjazde a vyjazde bude
znacenie V5a a priechod pre chodcov budd vyznacené znaCenim V6a a V6b. Plocha za
priechodom bude vySrafovana znacenim V13.

Prenosné dopravné zna ¢&enie
Dopravu pocas vystavby bude zabezpelovat dodavatel, ktory je povinny reSpektovat

pravne predpisy ustanovujice bezpecénost pri praci. V ramci projektu je vypracovany plan
organizacie vystavby obsahujuci navrh prenosného dopravného znacenia.



Navrh bol spracovany podfa technického predpisu MDPaT TP 02/2008 — vzorové schémy
pre dlhodobé pracovné miesta — dlhodobé pevné. TP 02/2008 tvori prilohu k TP 07/2005.

Prenosné dopravné znacenie je nadradené trvalému dopravnému znaceniu. Vyhotovené
musi byt v zakladnom formate v reflexnej Uprave na Cerveno-bielo pruhovanych nosi¢och
Istipikoch/. Trvalé dopravné znacky, ktoré bud( v zasadnom rozpore s pokynmi
prenosnych dopravnych znadliek, a ktoré by ohrozovali bezpecnost cestnej premavky,
musia byt odstranené, alebo zakryté.

Zvislé dopravné znacky, zabezpecujuce pracovisko, musia byt upravené tak, aby vplyvom
poveternostnych podmienok a vplyvom cestnej premavky nedochadzalo k ich deformacii,
mechanickému kmitaniu, posunutiu, pooto€eniu, padnutiu a pod. Umiestnené musia byt na
pravej strane, 50cm za obrubnikom komunikécie /krajnicou cesty/, min. 30cm. Spodny
okraj najnizSie osadenej zvislej dopravnej znacky alebo dodatkovej tabulky zabezpedujucej
pracovisko, musi byt 150cm nad vozovkou a 200cm nad chodnikom.

Podrobnosti rieSenia su vyznacené v priloZzenej vykresovej dokumentacii.

Ochrana podzemnych véd po €as vystavby

Pri realizacii stavebnych prac bode nutné zabezpedit dobry technicky stav vozového parku
ako aj disciplinu, aby nedoslo k aniku ropnych latok do terénu.

Poziadavky na udrzbu a bezpe ¢&nost’ cestnej premavky

Po dokonéeni stavby projektovaného objektu bude stavba odovzdana do spravy a Gdrzby
investorovi stavby. Bezpec€nost cestnej premavky je zaruCend samotnym technickym
navrhom. Udrzba bude pozostavat z kontroly udrziavania prevadzkyschopnosti vozovky
a odvodnovacich zariadeni.

Uprava oplotenia a vstupna brana

Zabezpecenie a ovladanie:

Vstup vozidiel do arealu FN TT bude regulovany automatickou elektrickou zavorou. Tato
bude riadena prostrednictvom ¢itacky kariet s vydavanim parkovacich listkov, pri¢om tato
bude kompatibilnad zo systémom kontroly vstupu, ktory sa nachadza pri hlavnom vstupe.

Vstupna brana a oplotenie:

Za pripojenim 2,7m sa nachadza jestvujice oplotenie aredlu, ktoré bude na Sirke 12,5m
vburané a bude nahradené novym oplotenim. Pre peSich sa vybuduje nova vstupna
jednokridlovd uzamykacia branka v mieste peSieho chodnika. Oplotenie bude dalej
pokraCovat novou Castou po okrajoch pripojenia do vzdialenosti 6,1m, kde sa vbuduje
vstupna dvojkridlova otvarana bréna. Dizka jedného kridla bude 3,2m. Brana bude bez
vodiacich kolajnic a kolies. Spodny okraj posuvného kridla musi reSpektovat pozdizny
a prie€ny sklon vozovky v mieste osadenia. Brana sa bude otvarat smerom von z arealu
k oploteniu, kde sa zabezpeci proti posunu.

Oplotenie sa bude skladat z betonového zé&kladu a murovanej nadzemnej Casti do vySky
jestvujuceho plotenia (cca 60cm nad droven terénu). V okrajovych c¢astiach budu
vymurované stipiky pre ukotvenie vypliove]j ¢asti oplotenia - zvarané ocelové oplotenie
pozinkovanym dr6tom s PVC povrchovou Upravou @5mm a Sirkou oka max. 50mm.

Zavora:

Za vstupnou posuvnou branou budd vstredovom ostrovéeku umiestnené
elektromechanickd zavora. Zavora bude umoziovat' vstup len platiacim navstevnikom do
areadlu FN TT. Teleso zavory bude o rozmeroch priblizne 330/235/1200mm. Rameno bude
od telesa zavory dihé 2,50m. Na opacCnej strane vozovky v mieste chodnika bude
umiestneny stipik s infrabariérou prepojeny kablom na zavoru na detekciu prejazdu auta.
Pre zabezpecCenie privodu EL je potrebné zabezpec€it privod 230V napdétia kablom



3x1,5mm. Pod komunikaciu je potrebné umiestnit chrani¢ku pre uloZenie EL kablu
4x1,5mm.

Trnava, august 2014 Ing. Peter Hlbocky



