A B
SPRIEVODNA A SUHRNNA TECHNICKA SPRAVA

1. Identifikané daje stavby

1.1 Stavba

Nazov stavby: LESNA CESTA MALE ZELEZNE

Miesto stavby:
Obec: Partizanska LupCa
Okres: Liptovsky Mikulas
Kraj: Zilinsky
Katastralne uzemie: Partizanska LupCa

Charakter stavby: rekonstrukcia

1.2 Stavebnik

N&zov a adresa stavebnika: Lesny komposesorat

Partizanska Lup€a, s.r. 0.,
032 15 Partizénska Lupca €.317

1.3 Projektant:

Projektant: Ing. FrantiSek Kralik - PROLES

projekty a inziniering v lesnictve a stavebnictve
Nam. M. R. Stefanika ¢.1, 010 01 Zilina
Mail: frkralik@post.sk Tel: 0908/911558

1.4 Dokumentacia

Stupen projektovej dokumentacie: dokumentécia na stavebné povolenie (DSP)

v podrobnosti realizicie stavby (DRS)

N&zov a adresa objednavatela projektu: Lesny komposesorat

Partizanska Lup€a, s.r. 0.,
032 15 Partizénska Lupca €.317

2. Zakladné udaje charakterizujice stavbu

2.1 Clenenie stavby na prevadzkové stibory a stavebné objekty

Stavba predstavuje jeden stavebny objekt SO 01 Lesna cesta Malé Zelezné

2.2 Vychodiskové podklady pre vypracovanie dokumentacie

Pre vypracovanie dokumentacie stavby boli pouZité tieto podklady:

Zakladnd mapa SR v mierke M 1:50 000 s vyznacenim Sirich vztahov v uzemi - prehladné situacia
Porastova mapa v mierke M 1:10 000 so z&kresom trasy rekonstruovanej lesnej cesty

Terénny prieskum staveniska so zameranim charakteristickych prie¢nych rezov, pozdizneho sklonu
a posudenie stavu a funkénosti objektov komunikacie

STN 73 6101 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6108 Lesna dopravna siet

Vztah povrchovych a podzemnych véd v povodi Lup&ianky ACTA HYDROLOGICA SLOVACA, 2013
RUSES okresu Liptovsky Mikulas

Zmeny a doplnky &.1 izemného planu obce Partizanska Lup¢a
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Potreba vykonania prieskumov

InZiniersko-geologicky prieskum resp. posudok nebol vypracovany. Informaéne mozno posudit geologické pomery
podla odkrytého zarezového svahu v km 1,040 00-1,060 00. V danom profile bola odkryta kamenita sutina a zvetrané
vrstvy horniny hribky okolo 1 m. V celej dizke trasy je zarezovy svah tvoreny hlinito-kamenitou sutou s réznym obsahom
ostrohrannych Glomkov horniny (okolo 10-30% v zmesi) velkosti kameriov az balvanov, miestami prechadza zarezovym
svahom vrstva navetranej alebo zvetranej horniny.

Zarezové a nasypové svahy su stabilizované travnatym krytom a naletom smreka, zosuvy zarezového svahu neboli
zistené.

Koryto potoka Malé Zelezné je tvorené velkymi kamefimi a balvanmi, v mieste rozsirenia koryta pri znizeni unasacej sily
vody aj Strkovymi nanosmi.

Pred zaCatim stavebnych prac investor dopini dokumentéciu o doklady o existencii podzemnych vedeni v priestore
staveniska.

2.3 Véazby na okolitu vystavbu a suvisiace investicie
V lokalite stavby nie su predpoklady na stavebnu €innost inych investorov.
2.4 Projektované kapacity pre objekt SO 01

- zaCiatok useku: km 0,000 00 je umiestneny na okraji rozSirenej vyhybne na $tatnej ceste 111/059008 v mieste
vybudovaného priepustu (tubosider) na potoku Velké Zelezné.

- koniec Useku: km 2,162 00 na v zavere rozsirenej Gasti doliny potoka Malé Zelezné. Na konci Useku nadvazuje
na trasu asymetrické cestné kruhové obratisko, ktoré sa kon¢i v km 2,285 00=2,162 00.

- dizka rekonstruovaného Useku lesnej cesty: 216200 m

- dizka rekonstruovaného Useku obratiska: 123,00 m

- dizka trasy rekonstruovanej lesnej cesty celkom:  2285,00 m

Sucastou komunikéacie su objekty vybavenia komunikéacie:
- rdrové priepusty

- plochy uéelového rozirenia (vyhybne)

- plochy prevadzkového rozSirenia (drevosklady)

- vyjazdy a zjazdy do porastov

- koncové obratisko

Objekty su definované v Gasti 4.2 sprievodnej a technickej Easti.
2.5 Sucasny stav a zdévodnenie vystavby
Kateqoria lesnej cesty

Funk¢né zaradenie lesnej cesty je urCené v stlade s STN 73 6108 Lesné dopravna siet. Komunikacia sa navrhuje ako
odvozna lesna cesta triedy a kategérie 1L 4/30, jednopruhova, obojsmerna s vyhybiiami a s celoroénym vyuZivanim.

Sucasny stav

Lesna cesta Malé Zelezné ja dolinou lesnou odvoznou cestou vedenou tdolim potoka Malé Zelezné. Cestné teleso je
vedené v pate lavého svahu nad Udolnicou vodného toku, mierne nad Uroviiou Uzkej Udolnicovej nivy. Trasa je
ukon€ena kruznicovym obratiskom. Lesna cesta krizuje 3x vodny tok.

Komunikacia mé Ziviénu vozovku (v suCasnosti zanesenu zeminou a haluzinou po odstrafiovani kalamity), krajnice,
pravdepodobne zemné, sii zarastené travou a burinou. Na trase nie sl vybudované spevnené vyhybne, ciastocne spiiia
funkciu vyhybni rozSirena zemna plaf na niektorych Usekoch trasy. Skladky vytazenej drevnej hmoty su v su€asnosti
umiestnené medzi korytom toku a pétou cestného telesa.

Pozdizne odvodnenie chyba prakticky v celom rekonstruovanom Useku, v niektorych Usekoch st len naznaky
prietokového profilu zemnej priekopy.

Okrem rurovych priepustov na dolinovom, potoku neboli v trase lesnej cesty vybudované Ziadne dalSie odlahovacie
rdrové priepusty.



Zdb6vodnenie stavby
Komunikacia mé znacne poSkodenu vozovku a to jednak poklesom plane cestného telesa pri krajniciach a tiez vymolmi,
ktoré vznikli vplyvom stekajicej vody pri nefunkénom pozdiznom odvodneni. Na dany nevhodny stav vozovky
komunikacie ma najvacsi vplyv odstraniovanie kalamity na rozsiahlej ploche na pravobreznom svahu udolia prakticky az
do vysky bo¢ného hrebenia, o sa prejavilo nadmernym zatazenim vozovky, v désledku ¢oho doslo k zatlaceniu vozovky
do pléne na viacerych dlhSich Usekoch trasy. a ndnosmi zeminy na vozovke pri priblizovani dreva. Rekon$trukciu lesnej
cesty rozdefujeme na nasledovné fazy:

- Uprava plane a jej rozSirenie v miestach navrhovanych vyhybni

- oprava poskodenych miest vrstvou Strkodrviny

- oprava a obnova vozovky asfaltovymi vrstvami

- vybudovanie krajnic

- vybudovanie funkéného pozdizneho odvodnenia cestného telesa

- oprava a doplnenie konStrukcie existujucich rarovych priepustov, vybudovanie novych
Rekonstrukcia lesnej cesty v celom Useku aZ po koncové obratisko sa navrhuje bez zasahu do suCasnej polohy trasy
a vySkového vedenia cestného telesa. Odvozna lesna cesta bude slizit pre potreby hospodarenia v lesnych porastoch
v zmysle Uloh lesného hospodarskeho planu.
Vyluénym vlastnikom a uZivatefom lesnej cesty je Lesny komposesorat v Partizanskej Lupdi.

2.6 Terminy vypracovania projektovej dokumentacie realizacie stavby

Projektantovi rekonstrukcie lesnej cesty nie je zndmy termin zahdjenia stavebnych prac. V priloZenom harmonograme
uvadzame len terminy pred projektovej a projektovej pripravy po predpokladanu dobu vydania stavebného povolenia.

- terénne prace 05/2015
- vypracovanie dokumentacie 06/2015
- prejednanie technického rieSenia s investorom 06/2015
- Uprava a finalizacia projektovej dokumentécie 07/2015
- podanie Ziadosti na stavebné povolenie 07/2015
- mozny zaCiatok stavebnych prac neurCené
- ukonCenie vystavby neurCené

2.7 Pouzité mapové a geodetické podklady

Sirsie vztahy staveniska vzhladom na Uzemie st vyznaéené v prehladnej situacii na podklade zakladnej mapy SR
v mierke 1:50 000 a v porastovej mape v mierke 1:10 000.

Digitdlne zameranie su¢asného telesa lesnej cesty nebolo vyhotovené, pre projektové prace je dostadujice zameranie
pozdizneho sklonu a prieénych rezov. Meraéské prace realizoval projektant stavby.

3. Zakladna charakteristika Uzemia
3.1 Zhodnotenie polohy a stavu staveniska

Geomorfologické pomery
Na zéklade geomorfologického €lenenia Slovenska (Mazur, Lukni$ a kol. 1986) je Uzemie stavby zaélenené nasledovne:
subprovincia Vnutorné Zapadné Karpaty, oblast Fatransko-tatranska, celok Nizke Tatry, podcelok Dumbierske Tatry,
Cast Salatiny, okrajovo Demanovské vrchy.
Podla relativnej vyskovej Elenitosti reliéfu je dotknuté uzemie stavbou zaradené medzi:

- vy83ie hornatiny s velmi hlboko rezanym reliéfom, vySkovy rozdiel 470-640 m.

- vefhornatiny s extrémne rezanym reliéfom s vySkovym rozdielom viac ako 640 m. Reliéf je modelovany

prevazne fadovcom

Pre najvysSie Casti hrebena Nizkych tatier je typicky velhorsky reliéf himy, glaciainohdiny a glacialny (Atlas krajiny SR
2002). Plodne je v uzemi najviac roz8ireny vysocinovy podholny reliéf.
MorfoStruktarny typ reliéfu na krystaliniku sa viaZe na kry$talické jadra jadrovych pohori. Zmeny v reliéfe si sposobené
zlomovymi liniami. Charakterizuju ho ostré formy hrebefiov a Zfabov a hladké formy chrbtov a svahov, ktoré st menej
Clenité. Podfa morfologicko-morfometrickych typov reliéfu previadaju Clenitejsie typy — nizSie a vy$3ie hornatiny (silno az
velmi silno ¢lenené) a verhornatiny (silno, velmi silno a extrémne Clenité).




Geologické pomery (skratené)

Zapadna dumbierska ¢ast’ Nizkych Tatier patri k pasmu jadrovych pohori, krystalické jadro pozostava z najodolnejSich
vyvretych a premenenych hornin: rozliéné typy granitov, granodioritov (Zuly dumbierskeho a praSivského typu),
migmatity, ruly, svory, fylity a amfibolity. KryStalické horniny buduju predovsetkym hreberiovu a juznu ¢ast pohoria.
Obalové série su tvorené prevazne druhohornymi usadenymi horninami: vapence, dolomity, sliefiovce. Druhohorné
usadeniny su prevazne zastupené v severnej Casti pohoria.

Na obalovu jednotku bol nasunuty kriziiansky prikrov. V jeho vrstvach si hojnejsie zastupené kriedové, maksie, vodi
zvetravaniu aerdzii menej odolné slienité vapence a bridlice. Reliéf je niz8i ahladSie modelovany. OdolnejSie
guttensteinské vapence a dolomity triasu zasahuju v pAsme od Revuckej doliny cez Salatin az do oblasti Demanovskej
doliny.

Zaujmové Uzemie staveniska patri z hladiska inZiniersko-geologickej klasifikacie (Matula akol., 1988) do rajénu
jadrovych pohori, oblasti vysokych jadrovych pohori, do celku Nizke Tatry. Na GUzemi okolia staveniska sa nachadzaju
nasledovné typy rajonov:

- Ih — rajon magmatickych intruzivnych hornin, tvoria krystalické jadréa jadrovych pohori, granitoidy

- SZ - rajon pieskovcovo-zlepencovych hornin, tvoria suvisly pruh lemujici Upatie Nizkych Tatier, pre pieskovce
a Zlepence bazalneho paleogénu je typicky karbonatovy tmel

- Sv — rajon vapencovo-dolomitickych hornin, reprezentuj ho karbonatové horniny s puklinovou alebo puklinovo-
krasovou priepustnostou

- Ss —rajon ilovcovo-vapencovych hornin- obsahuje slienité vapence a ilovce

- Sf—rajon flySoidnych hornin — tvori ho typicky fly$ so striedanim ilovcov, prachovcov a pieskovcov

- K - rajon kvartérnych karbonatov pri Partizanskej LupCi v povodi LupCianky

Klimatické pomery

Vzhladom k vysokému vySkovému rozdielu st na uzemi Nizkych Tatier a Liptovskej kotliny rozliSenych pat stupriov
klimaticko-geografickych typov, pri€om tuzemia okolia stavby sa tykaju nasledovné tri. Horské polohy cca nad 1500 m n.
m. maju velmi studend horsku klimu s priemernymi januarovymi teplotami -7°C az -9°C a julovou teplotou 7°C az 11,5
0C. NizSie poloZené lesnaté oblasti sa vyznacuju chladnou az studenou klimou s priemernymi januarovymi teplotami -
50C az -7°C a jalovymi teplotami 11,5°C az 16°C. Kotlinové Casti charakterizuje mierne sucha az vihka klima s velkou
inverziou tepl6t. Priemerné januarové teploty klesaju na -3,5°C az -6°C, julové teploty vystupuji na 11,5°C az 18°C.
Mnozstvo zrazok v hrebefiovych polohach prevySuje 1400 mm (na Chopku1600 mm), v kotlinéch je to menej ako
900mm.

Snehova pokryvka v kotlinach trva priblizne 60 dni v roku, v hofnych oblastiach aZ 130 dni. V zatienenych fadovcovych
kotloch na severnej strane Dumbiera trva snehova pokryvka az 200 dni v roku. Vo vysokohorskych polohach dosahuje
hrdbka snehovej pokryvka 145 ¢cm, absolUtne maximum je 295 cm na Kosodrevine.

Hydrologické a hydrogeologické pomery

Nizke Tatry patria k vyznamnym zdrojom vody. Vodné toky zo severnej strany pohoria stekaju do rieky Vah. Z dévodu
ochrany vody bola velka Cast Nizkych Tatier vyhldsena za Chranent vodohospodarsku oblast prirodzenej akumulacie
vod — Vyhlaska ¢.13/78 Zb. Hydrogeologické podmienky su vhodné na akumulaciu podzemnych véd, zdokumentované
zdroje predstavuji mnozstvo 2,5 m3.s-.

Odtokovy rezim povrchovych véd je v podstate prirodzeny. Odtokovy rezim tokov patri do oblasti stredohorskej aZ
vysokohorskej, typ reZzimu odtoku je snehovo-dazdovy. Obdobie akumulacie je november - februdr (marec), vo
vysokohorskej oblasti oktober — marec (april). Maximalne prietoky su v aprili, vo vy3Sich polohach sa obdobie
maximalnych prietokov posuva na maj. Minimélne prietoky su v januari a februéri, podruzné minimum v niz8ich polohéach
je v septembri.

Podra hydrogeologickej rajonizacie Slovenska v zmysle Vyhlagky &.224/2005 Z. z. (Suba a kol., 1984 a 1995) sa (izemie
stavby nachéadza v hydrogeologickom rajéne MG 017 — Mezozoikum a krystalinikum severozapadnych svahov Nizkych
Tatier.

Geomorfologické procesy a svahové deformacie

Svahové deformécie su viazané predovSetkym na svahy (dellvia) s podlozim centrélno-karpatskym paleogénom.
Zistené boli prudové plodné a frontalne zosuvy. Aktivne a potencialne zosuvy maju zvacésa vyrazne odluéné hrany aich
povrch je zvineny. Prevladajucim typom zemin su ily a hliny s tlomkami podloznych hornin s hribkou 5 az 10 m. Pre
oblast Dumbierskych Nizkych Tatier sii typické blokové polia. Blokové polia vznikaju v $truktdrach, v ktorych je horny
komplex budovany pevnymi skalnatymi horninami aten sa posuva na makkom plastickom podlozi. Su to uzemia
postihnuté svahovymi gravitaCnymi pohybmi.




V (doli potoka Malé Zelezné nie si SGUDS registrované Ziadne svahové deformacie. Vyznamné svahové deformacie
(blokové polia) sa vyskytuji na pravostrannych svahoch nad udolim rieCky LupCianka pod hrebefiom vymedzenym
kotami 1171 m n. m. a LupCianskou Magurou 1315 mn. m.

Ochrana prirody
Velkoploné chranené Uzemia
Nérodny park Nizke Tatry (NAPANT) bol vyhlaseny Nariadenim vlady ¢.119/78 Zb. s novelizovanymi hranicami podla
neskor$ich pravnych predpisov. Stupef ochrany: narodny park 3, ochranné pasmo 2.
Maloplo3né chranené Gzemia
- NPR Dumbier, 5. stupefi ochrany
- NPR Salatin , 5. stupef ochrany
Eurdpska sustava chranenych uzemi NTURA 2000
Chranené vtacie (izemie SKCHVU 018 Nizke Tatry
Navrhované Uzemia SKUEV v k. U. obci Partizanska Lup&a a Liptovské KlaCany
SKUEV 0150 Cerveny Grun, SKUEV 032 Dumbierske Nizke Tatry, SKUEV 0197 Salatin, SKUEV 0058 Tlsta
Mokrade
Aldvium Lupgianky, mogiar 300 m J od Zelezného, Lup&ianska dolina - stredna gast
Biocentrum nadregionalneho vyznamu : Dumbierske Nizke Tatry

Dopravna infrastruktura lokality stavby

Zakladom dopravnej infrastruktury oblasti je cesta 1/18 RuZomberok - Liptovsky Mikul&$ — Liptovské Hradok, od ktorej na
zaCiatku intravildnu obce Partizanska LupCa odbocuje cesta 111/059008 kategérie C 7,5/50. Sucastou obce Partizanska
Lupa st osady Magurka a Zeleznd, ktoré su spristupnené touto komunikaciou 1/059008, vedenou Udolim potoka
LupCianka. Ukoncenie tejto cesty je v obciach Liptovska Luzna a Liptovska Osada, kde sa pripaja na cestu 1/59.

Vacsina komunikécii lesnej dopravnej siete sa pripaja na tuto cestu.

3.2 Stavenisko

Lokalizécia stavby, reliéf terénu

Lesna cesta je situovana v udoli potoka Malé Zelezné, od $tatnej cesty 11/059008 odbocuje cca 2 km pod osadou
Zelezné. Udolie je zakongené Raztockym sedlom pod vrchom Salatin. Asfaltova lesna cesta je ukondena pod vrchom
Ramzené 1157,0 mn. m.

Drobny vodny tok Malé Zelezné vytvéra v spodnej €asti tdolia Uzku potoéni nivu Sirky okolo 5-10 m, maximaine 30-
40m. Samotny vodny tok predstavuje vinovitd horskd bystrinu so skalnatym korytom a znagnym pozdiznym sklonom
dna. Niva je porastena vihkomilnymi drevinami.

Svahy po oboch stranach udolia st strmé, vyrazne zvinené, pravostranny svah je odlesneny po predchadzajicej
rozsiahlej kalamite.

Celé Uzemie je prevazne hospodarsky smrekovy les. BlizSie udaje o lesnych porastoch su uvedené v LHP.

Udaje o existujticich objektoch
Trvalé pozemné objekty sa v blizkosti lesnej cesty nenachadzaju.

Stcasné vyuZivanie pozemkov v blizkosti komunikacie
Lesné cesta prechadza lesnymi plochami prevazne smrekového lesa.

3.3 Udaje o existujticich vedeniach, idaje o ochrannych pasmach

Udaje o ochrannych pasmach sa uplatnia pri vytyéeni podzemnych vedeni, v zmysle pravnych predpisov
o clektrické vedenia vzdusné a podzemné — ochranné pasma sa upravia podla Zékona ¢.656/2004 Z. z.

o slabopriidové kable, telekomunikacie — ochranné pasma su uréené podla Zakona ¢.610/2003 Z. z.

o vodovodné a kanalizacné potrubia — ochranné pasma sa stanovia na zaklade Zakona ¢€.442/2002 Z. z.

o plynovody a ich pripojky — ochranné pasma sa stanovia podla Zakona ¢.656/2004 Z. z.
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Uréenie a pripadné vytycenie podzemnych vedeni v priestore staveniska zabezpeci investor stavby pred zalatim
stavebnych préc u viastnikov podzemnych inZinierskych sieti. Stu¢asne sa urci aj spdsob ich ochrany.

Nadzemné vedenia neboli pri prieskumnych pracach na stavenisku ani v jeho blizkosti zistené.
3.4 Udaje o odstranovanej zeleni

Vyrub stromov sa nebude realizovat. Pripadné vyvraty stromov zo zarezového svahu nad cestnym telesom odstrani
investor stavby vratane odvetvenia, manipuldcie a odvozu drevnej hmoty mimo stavenisko. Pne a haluzina sa uloZia na
okraji lesného porastu na nasypovej strane cestného telesa.

3.5 Udaje o narokoch na zaber lesnej pody

Trvaly zaber
Bez zvacSenia ploch trvalého zaberu, plochy technologického a prevadzkového rozSirenia sa navrhuju len na existujicej

zemnej plani.

Docasny zaber — nenavrhuje sa, pre zabezpe€enie stavebnych prac sa vyuZiju Eiastoéne plochy rozSireného trvalého
zaberu (drevosklady, vyhybne a pod.) a plochy odbociek na priblizovacie lesné cesty a plochy vyjazdov a zjazdov do
porastov.

4. Navrh technického rieSenia
4.1 Funkéné a technické rieSenie

FunkCné zaradenie lesnej cesty je stanovené v stlade s STN 73 6108 Lesna dopravné siet. Komunikacia je pévodne
vybudovang ako lesné cesta 1L 4/30, jednopruhova, obojsmerna s nespevnenymi vyhybami a so Zivicnou vozovkou.
Podet vyhybni a drevoskladov je limitovany dizkou projektovaného tseku a terénnymi moznostami lokality, ktorou lesna
cesta prechadza.

4.2 Popis parametrov komunikacie a stavu objektov na komunikécii

Smerové vedenie

Trasa prechadza subezne s upatim favostranného svahu udolia, do pévodného terénu zasahuje len malym objemom.
Rekonstrukcia lesnej cesty sa realizuje bez zmeny smerovych a vyskovych pomerov. V trase boli pouZité jednoduché
kruZnicové obluky s priamkami. Vyznacenie trasy je dokumentované v charakteristickych prie€nych rezoch.

Vyskové vedenie

Nemenia sa ani vyskové pomery cestného telesa. V celej dizke trasy lesnej cesty je pozdizny sklon v stlade
s dovolenymi resp. doporu¢enymi hodnotami podla technickej normy. Pozdizny skion bol odmerany svahomerom s to
medzi jednotlivymi Usekmi, ktoré boli volené v miestach zmeny sklonovych pomerov, resp. v mieste charakteristickych
prieCnych rezov.

km 0,000 00-0,040 00 - stupa +5,6% km 0,040 00-0,080 00 - sttpa +4,4% km 0,080 00-0,120 00 — stipa +7,0%

km 0,120 00-0,160 00 — stupa +6,5%
km 0,240 00-0,280 00 — stupa +7,8%
km 0,360 00-0,400 00 — stupa +7,6%
km 0,480 00-0,520 00 — stupa +7,9%
km 0,600 00-0,640 00 — stupa +8,3%
km 0,720 00-0,760 00 — stupa +7,1%
km 0,840 00-0,880 00 — stupa +6,2%
km 0,960 00-1,000 00 — stupa +6,0%
km 1,064 00-1,100 00 — stupa +7,4%
km 1,180 00-1,220 00 — stupa +4,7%
km 1,300 00-1,340 00 — stupa +6,5%
km 1,420 00-1,460 00 — stupa +7,0%

km 0,160 00-0,200 00 - stipa +6,6%
km 0,280 00-0,320 00 — stupa +8,0%
km 0,400 00-0,440 00 - stupa +8,8%
km 0,520 00-0,560 00 — stupa +8,3%
km 0,640 00-0,680 00 — stupa +9,0%
km 0,760 00-0,800 00 — stupa +7,8%
km 0,880 00-0,920 00 - stupa +6,2%
km 1,000 00-1,040 00 — stipa +5,9%
km 1,100 00-1,140 00 — stupa +6,9%
km 1,220 00-1,260 00 — stipa +6,4%
km 1,340 00-1,380 00 — stupa +8,0%
km 1,460 00-1,500 00 — stupa +7,0%
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km 0,200 00-0,240 00 - stupa +9,0%
km 0,320 00-0,360 00 — stupa +7,6%
km 0,440 00-0,480 00 - stupa +8,1%
km 0,560 00-0,600 00 — stupa +8,3%
km 0,680 00-0,720 00 - stupa +9,4%
km 0,800 00-0,840 00 - stupa +6,5%
km 0,920 00-0,960 00 - stupa +6,3%
km 1,040 00-1,065 00 — stupa +7,0%
km 1,140 00-1,180 00 — stupa +4,9%
km 1,260 00-1,300 00 — stupa +6,2%
km 1,380 00-1,420 00 — stupa +7,2%
km 1,500 00-1,540 00 - stupa +7,0%



km 1,540 00-1,580 00 — stupa +5,6% km 1,580 00-1,620 00 — stipa +7,4% km 1,620 00-1,660 00 — stupa +8,0%
km 1,660 00-1,700 00 — stupa +7,2% km 1,700 00-1,740 00 — stipa +7,1% km 1,740 00-1,780 00 - stupa +7,1%
km 1,780 00-1,820 00 - stpa +8,3% km 1,820 00-1,860 00 — sttipa +7,2% km 1,860 00-1,900 00 — stupa +8,0%
km 1,900 00-1,940 00 — stupa +8,0% km 1,940 00-1,980 00 — stipa +6,5% km 1,980 00-2,020 00 - stupa +8,5%
km 2,020 00-2,060 00- stipa +10,0% km 2,060 00-2,100 00 — sttipa +9,0% km 2,100 00-2,140 00 — stupa +9,0%
km 2,140 00-2,162 00 (KU) — stipa +8,9%

Usek kruhového asymetrického obratiska

km 2,162 00-2,200 00 - stupa +9,6% km 2,200 00-2,224 00 - stipa +3,6% km 2,224 00-2,250 00 - klesa -9,0%
2,250 00-2,263 00 — kles& -7,3% km 2,263 00-2,285 00 (KU 2,162 00) — kles4 -5,0%

V ziadnom Useku trasy lesnej cesty neboli prekrocené technickou normou stanovené sklony nivelety vozovky.

Sirkové usporiadanie a cestné teleso

Lesna cesta Malé Zelezné je vybudovana ako dolinové lesna cesta v relativne priaznivych priestorovych pomeroch.
Cestné teleso je umiestnené nad droviiou koryta drobného vodného toku, zérezova Cast je umiestnend v Upéti
zvinenych kopcov, nasypova ¢ast cestného telesa zasahuje do nivy potoka Malé Zelezné.

Sirkové usporiadanie rekonstrukcie lesnej cesty vychadza z kategorizacie lesnych ciest podla STN 73 6108 podra
prisludnej triedy. V celom Useku ostavaju parametre cestného telesa — pozdizny sklon, prie¢ny sklon a Sirkové pomery
nezmenené. Sirka vozovky v priamke je 3,00 m, prieény sklon asfaltovej vozovky je 2,5%, minimalny dostredny sklon je
2,5%, maximalny dostredny sklon (teoreticky) je 6,0%. Sklon krajnic navrhujeme v hodnote 8,0% ku okraju plane, sklon
asfaltom spevneného krajnicového rigola bude 10,0% ku svahu. Pri rekonstrukcii sa zachovava p6vodné rozSirenie
vozovky v smerovych oblukoch.

Vyhybne st umiestnené po trase na vyhovuijlcich existujucich plochach. Pri vybudovani vyhybni ani drevoskladov
nenavrhujeme vytvarat umelo roz$irené plochy.

Posudenie stavu rarovych priepustov, navrh novych rurovych priepustov

Sudastou terénnych zistovacich a meraéskych prac bolo tiez posudenie funkCnosti a stavu existujlcich rarovych
priepustov s ndvrhom oprav a doplnenia priepustov o potrebné konstrukcie.

Odlahéovacie rirové priepusty, ktorymi sa odvadza voda z pozdizneho odvodnenia na nasypovi stranu cestného telesa
vybudované neboli, rekonstrukcia lesnej cesty zahfia aj ich vybudovanie vo vhodnych prie¢nych profiloch trasy.

Existujuce rarové priepusty
Terénnymi pracami na projekte boli zistené tieto rirové priepusty:

1. km 0,040 00, DN 1400 mm, dizka 10,00 m, &ikmy s uhlom krizovania s komunikaciou 60°, rirovy priepust zo
7elezobetonovych rir (pero - drazka) premostuje dolinovy potok Malé Zelezné. Obijekt je vybudovany bez ¢iel s volnym
vtokom a vytokom bez opevnenia. Na krajnici lesnej cesty nad vtokom do potrubia sa vytvoril vymol.
Navrhujeme realizovat tieto zabezpeCovacie opatrenia:

- navtoku a vytoku vybudovat Sikmé kridla z kamenného muriva do drotenych koSov (drétokamer’)
Technické rieSenie je vyznaCené v stavebnej schéme objektu. Oporny drétokamenny mur sa osadi do vykopanej ryhy
pozdl'i cestného telesa v objeme 33,58 m?, mnozstvo drétokamenného muriva je 17,80 m3.

2. km 2,205 00, DN 800 mm, dizka 5,20 m, kolmy na os komunikécie koncového obratiska. Rirovy priepust je kratky,
posledny segment potrubia v dizke 1,00 je posunuty do koryta toku. Okraje potrubia st na hrane vozovky, ¢ela neboli
vybudované. Vtok do potrubia je zahadzany naplavenou haluzinou. Podla terajSieho stavu rirového priepustu je
potrebné realizovat nasledovné opatrenia:

- sfunkénenie prietokového profilu rarového priepustu odstrdnenim haluziny a naplav splavenin nad vtokom

- predizenie rdrového priepustu na vtoku aj na vytoku 0 2,00 m

- odstranenie posunutej rary potrubia na vytoku

- vybudovanie vtokového a vytokového Cela z drétokamenného muriva, ¢eld su kolmé na os potrubia

3. km 2,263 00, DN 800, dizka 5,00 m, $ikmy s uhlom krizovania s osou komunikécie obratiska 75°. Ako v pripade
rirového priepustu v km je potrebné prediZit potrubie na vtoku a na vytoku, stabilita polozeného potrubia sa dosiahne
vybudovanim kolmych drétokamennych iel. Prace Specifikujeme nasledovne:

- predizenie rdrového priepustu na vtoku aj na vytoku o 2,00 m

- vybudovanie vtokového a vytokového Cela z drétokamenného muriva, ¢eld su kolmé na os potrubia



Pre objekty rurovych priepustov v Useku koncového obratiska bol vypolitany objem zemnych a spevfiovacich
konstrukcii nasledovne: vykop ryh pre zalozenie Ciel — 60,40 m3, drétokamenné murivo Ciel priepustov — 40,96 m3,
vyCistenie potrubia na vtoku v trvani cca 3,00 hodin, predl'ienie potrubia DN 800 mm o 2,00+2,00+2,00+2,00 = 8,00 m.
V3etky popisované rirové priepusty ¢.1-3 sl vybudované na malom drobnom toku Malé Zelezné, &im je dana potreba
vybudovat do¢asné odvedenie vody mimo stavebny objekt — navrhujeme odvedenie celého prietoku plastovym potrubim
prierezu DN 300-600 mm podfa momentélnej vodnatosti toku.

Sumarizacia prac a konstrukcii za objekty &.1-3 podla stavebnych schém:

- vyCistenie vtoku do potrubia od haluziny a splavenin: 3,00 hodiny

- ryhy pre zaloZenie oporného mura a Ciel rdrovych priepustov: 94,00 m3

- drétokamenné murivo opornych marov a Ciel rrovych priepustov: 58,76 m3

- predizenie vtoku a vytoku na rarovych priepustoch DN 800 mm: 8,00 m

- doCasné odvedenie vody potrubim DN 300-600 mm: 2x15,00 = 30,00 m

- odstranenie poSkodeného potrubie DN 800 mm: 1,00 m - 1,00 hodina

Potrubie rurovych priepustov sa polozi na Strkopieskové 16Zko, pred nasypanim a rozprestretim Strkopiesku sa z dna
odstrania hrubozmné splaveniny. Obsyp potrubia a spétny zhutneny zasyp okolo opornych mirov a Ciel sa zrealizuje
vytriedenou vykopovou zeminou. V pripade nevhodnosti materidlu z vykopov sa zemné konstrukcie vyhotovia
dovezenym materialom.

Odrah&ovacie rurové priepusty - nové
Odlah&ovacimi rirovymi priepustmi sa odvadza akumulovana voda z pozdizneho odvodnenie mimo komunikaciu na
nasypovu stranu, najvhodnejSie pod patu nasypu cestného telesa.
Konstrukéné rieSenie rarovych priepustov:
Zelezobetdnové potrubie typu TZP DN 600 mm (pero - drazka) sa polozi na $trkopieskové 16zko hrabky 250 mm, po
montazi sa potrubie obsype triedenou vykopovou zeminou (zrna velkosti do 20 mm).
Na vtoku sa vybuduje kamenna vtokova nadrzka (kalova jama) z kamenného muriva murovaného na cementovu maltu
s usadzovacim priestorom rozmerov pddorysu 0,70x1,00 m a hibky 0,30 m. Zadn4 ¢ast smerom ku svahu je zvy$ena,
¢im sa zabrani zosunu zeminy do objektu. Na niektorych objektoch navrhujeme spevnenie svahu nad kalovou jamou
kamennou rovnaninou.
Vytok sa navrhuje vo dvoch alternativach:

- ako klasické kamenné ¢elo z kamenného muriva na cementovi maltu, dizka ¢ela pre potrubie DN 600 mm je

3,00m
- ako kamenna obrovnavka z lomového kameria hmotnosti do 80 kg so zosilnenenim konstrukcie v péte nasypu
cestného telesa (kamenné rovnanina)

Za vytokovym &elom sa dno a brehy odpadového koryta na dizke 2,00 m opevnia kamennou rovnaninou z lomového
kamena. Kamenné Cela a ostatné &asti rirového priepustu st dokumentované v typovom vykrese objektu. V teréne
budu rarové priepusty oznadené drevenymi signalizadnymi stipikmi — jeden na vtokovom ¢ele a jeden na vytokovom
Cele.
Nové odlah¢ovacie priepusty su lokalizované nasledovne:

1. km 0,320 00, DN 600 mm, dizka 6,00 m, kolmy, na vytoku kamenné &elo, na vtoku kalova jama
km 0,560 00, DN 600 mm, dizka 8,00 m, kolmy, na vytoku kamenné rovnanina, na vtoku kalova jama
km 0,760 00, DN 600 mm, dizka 8,00 m, kolmy, na vytoku kamenna rovnanina, na vtoku kalova jama
km 1,065 00, DN 600 mm, dizka 8,00 m, kolmy, na vytoku kamenné &elo, na vtoku kalové jama
km 1,300 00, DN 600 mm, dizka 8,00 m, kolmy, na vytoku kamenna rovnanina, na vtoku kalova jama
km 1,660 00, DN 600 mm, dizka 8,00 m, kolmy, na vytoku kamenna rovnanina, na vtoku kalova jama
km 1,940 00, DN 600 mm, dizka 8,00 m, kolmy, na vytoku kamenna rovnanina, na vtoku kalovéa jama

N o oA wN

Sumarizacia prac a konstrukcii za odfahovacie rurové priepusty podfa prie¢nych rezov:

profil dizka  hibenie kamenné kamenna kalova rezanie odstranenie
ryh murivo rovnanina jama _ krytu  krytu

0,320 00 6,00 36,40 3,50 3,20 1 6,40 14,40

0,560 00 8,00 37,70 - 3,90 1 6,00 12,00

0,760 00 8,00 34,10 - 3,70 1 6,00 12,00

1,065 00 8,00 4510 3,50 1,50 1 6,00 12,00

1,300 00 8,00 38,90 - 3,80 1 6,60 13,20

1,660 00 8,00 29,10 - 4,30 1 6,00 12,00



1,940 00 8,00 30,00 - 3,80 1 6,00 12,00
Spolu: 54,00 m 251,30 m? 7,00 m? 2420 m? 7 kusov 43,00 m 86,00 m?

Existujuce a navrhované rurové priepusty sa v teréne vyznacia drevenymi smerovymi kolmi vySky 1,2 m nad terénom,
pricom jeden smerovy k6l sa umiestni na vtokovu &ast rarového priepustu a druhy na vytok. Koly sa vyhotovia z
odkornenej gulatiny priemeru 0,15 m. Celkom je potrebné osadit: 2,0.(3,0+7,0) = 20,0 smerovych kolov.

Plan cestného telesa

InZiniersko-geologicky prieskum alebo posudok nebol vypracovany. PoZadovana navrhova tnosnost plane na plochéach
bez existujuceho spevnenia (drevosklady, vyhybne), teda deformacny modul Eqer2 ma byt 45 MPa. Stcinitel resp. miera
zhutnenia musi vyhovovat poziadavkam STN 73 6133 a STN 72 1006.

Minimélna tnosnost podkladovej vrstvy zo Strkodrviny je podfa STN 73 6126 Eqer = 100 Mpa, doporu¢ena 120 Mpa.

Naévrh spevnenia vozovky

Pred poloZzenam novej vrstvy asfaltovej vozovky je potrebné vyrovnat vyskové rozdiely medzi poklesnutou vozovkou pri
krajnici a vozovkou v strede komunikacie. Vyplnenie nerovnosti existujucej vozovky — zniZzend vozovka pri krajnici,
vymole — je rieSené vrstvou Strkodrviny priemernej hrabky 200 mm. Rovnaké vrstva sa poloZi na upraveny terén pred
poloZenim asfaltovych vrstiev na vyhybniach.

asfaltovy betén strednozrnny ABS (ACO 11-1 STN AN 13 108- hr. 40 mm
postrek spojovaci v mnozstve PS STN 73 6129 0,70 kg.m?
asfaltom obalené kamenivo OKIIl (ACP 22-1 STN EN 13 108-1) hr. 60 mm
postrek infiltracny v mnozstve PI STN 73 6129 1,00 kg.m?
- podklad zo Strkodrviny SD STN 736126 hr. 200 mm
Celkové hribka vozovky: 300 mm

Spevnenie krajnic sa navrhuje vrstvou Strkodrviny hrdbky 100 mm, krajnicovy rigol z asfaltovych vrstiev je rovnakého
ZloZenia ako vozovka komunikacie (okrem prie¢neho sklonu ku svahu 10,0%)

Uéelové rozsirenia - vyhybne

Pri budovani vyhybni sa vyuziju vhodné rozSirené plochy zemnej plane, ktoré aj v si¢asnosti sliZia na vyhybanie
vozidiel atiez ako menSie plochy drevoskladov. Rozmery vyhybni su limitované su¢asnou plochou plane cestného
telesa. Funkciou vyhybni tie7 spifiaju spevnené plochy drevoskladov.

Dizka vyhybni sa navrhuje podla velkosti plochy v rozmedzi 12,00-20,00 m so symetrickymi nabehmi v dizke 2x5,00 m,
resp. az 2x10,00 m. Sirka je dana moznostou Upravy plane a je v intervale 1,50-3,00 m.

Spevnenie vozovky vyhybne je zhodné so spevnenim komunikécie.

1. km 0,360 00-0,380 00 vlavo, dl'iky 20,00 m, Sirky 3,00 m s nabehmi 2x10,00 m, plocha 90,00 m?, plar 130,00 m?
2.km 0,670 00-0,690 00 vlavo, dl'iky 20,00 m, Sirky 3,00 m s nabehmi 2x10,00 m, plocha 90,00 m?, plar 130,00 m?
3. km 0,875 00-0,895 00 vlavo, dl'iky 20,00 m, Sirky 2,00 m s nabehmi 2x10,00 m, plocha 60,00 m?, plar 100,00 m?
4. km 1,040 00-1,060 00 vpravo, dl'iky 20,00 m, Sirky 3,00 m s nabehmi 2x6,00 m, plocha 78,00 m2, plai 110,00 m?
5. km 1,484 00-1,496 00 vlavo, dizky 12,00 m, $irky 1,50 m s nabehmi 2x6,00 m, plocha 18,00 m2, plaf 45,00 m?

6. km 1,665 00-1,685 00 vpravo, dizky 20,00 m, Sirky 2,00 m s ndbehmi 2x5,00 m, plocha 50,00 m2, plan 80,00 m?
celkova plocha ucelového rozsirenia (vyhybni): 386,00 m? 595,00 m?

Technologické rozsirenia - skladky dreva

V uzemi sintenzivnou taZbou, manipulaciou a odvozom kalamitného dreva bolo v blizkosti telesa lesnej cesty
vybudovanych niekolko nespevnenych drevoskladov. Tieto plochy Ciastoéne zasahuju do cestného telesa a do terénu
medzi p&tou nasypového svahu a vodnym tokom. Predpokladame, Ze po odstraneni veternej kalamity budu tieto plochy
upravené. Zdoteraz existujucich rozsirenych pléch s funkciou drevoskladov navrhujeme ponechat a spevnit
nasledovné:

1. km 0,492 00-0,505 00 vlavo, di2j<a 13,00 m, Sirka 6,00 m, plocha spevnenia 108,00 m?, plai 131,00 m?
2. km 2,226 00-2,251 00 vpravo, dizka 25,00 m, Sirka 10,00 m, plocha spevnenia 300,00 m?, plai 335,00 m?
celkova plocha spevnenia drevoskladov a upravy plane: 408,00 m? 466,00 m2




Povrch drevoskladov bude spevneny vrstvou Strkodrviny hrabky 250 mm. Pred samotnym spevnenim je potrebné
z povrchu odstranit odpad po manipulécii dreva, nehribie a haluzinu ako aj rozbahnenu vrstvu zeminy. Po Uprave pléne
sa tato zhutni na hodnotu Eqer2 ma byt 45 Mpa, tak ako pl&n pre vyhybni.

Vyjazdy a zjazdy do porastov

Zachovavaju sa existujuce vyjazdy a zjazdy do porastov, nové sa vzhfadom na vytaZenie kalamitného dreva na ploche
velkého rozsahu ani nepredpokladaju.

V projektovej dokumentacii rekonstrukcie lesnej cesty sa navrhuje len ich spevnenie po naslednej zemnej Uprave Useku
Viyjazdy a zjazdy navrhujeme spevnit vrstvou Strkodrviny hr.250 mm, spevnenie bude ukon¢ené stabilizatnym drevenym
prahom v dizke 5,00 m, ktory stgasne sliZi ako drevena odrazka na odvedenie stekajicej vody z vyssich poloh
priblizovacej lesnej cesty. Spevnenie sa navrhuje na $irku 4,0 m, dizka spevnenia je pau$élne uréena na 20,00 m
vratane rozSirenia v mieste pripojenia na lesnu cestu.

Sucastou rekonstrukcie lesnej cesty su tieto vyjazdy a zjazdy:
1. km 1,340 00 - vyjazd do porastu vpravo, Sikmy, plocha spevnenia 80,00 m?2, plocha zhutnenia plane 100,00 m2,

2. km 1,340 00 - zjazd do vodného toku viavo, Sikmy, plocha spevnenia 80,00 m?, plocha Upravy a zhutnenia plane
100,00 m2.

3. km 2,192 00 — vyjazd z kruhového obratiska na priblizovaciu lesnu cestu vpravo, Sikmy, s Upravou miesta pripojenia
na odvoznu lesnu cestu. Plocha spevnenia podla stavebnej schémy je 115,00 m2, plocha Upravy a zhutnenia plane je
150,00 m?

4. km 2,237 00 — vyjazd z kruhového obratiska na priblizovaciu lesnd cestu vpravo, Sikmy, s Upravou miesta napojenia
na odvoznu lesnu cestu. Plocha prevadzkového spevnenia Strkodrvinou je v podia stavebnej schémy 95,00 m?, plocha
Upravy plane je 115,00 m2.

- Uprava pléne pred spevnenim: 465,00 m?
- spevnenie vyjazdov spolu: 370,00 m2
- drevené zabezpeCovacie prahy z gulatiny: 5,00 m . 4 vyjazdy a zjazd = 20,00 m

Dopravné znacenie a bezpec¢nostné zariadenie
V mieste vybudovanych rurovych priepustov sa osadia dva signalizacné drevené koly na vtoku a na vytoku.
Dopravné znacenie nenavrhujeme.

Pozdizne odvodnenie

V priaznivych priestorovych pomeroch navrhujeme zemn( lichobeZnikov(i priekopu minimalnej hibky ku prilahlej krajnici
0,30 m, sklon svahu ku krajnici je 1:1,25, sklon svahu ku svahu je 1:1 resp. 1:0,9-0,8 v skalnatych svahoch. Sirka dna
priekopy je navrhovana $tandardne 0,40 m.

Vo vacsine dizky trasy rekonstrukcie je plan cestného telesa Uzka, priekopu v tychto Eastiach bez nového zaberu
zérezového svahu nie je mozné realizovat. V tomto pripade funkciu pozdizneho odvodnenia spifia asfaltom spevneny
krajnicovy rigol Sirky 0,50 m so sklonom ku svahu 10,0%. Krajnicovy rigol je ukonCeny kamennou opierkou ukotveniu
v beténovom 16Zku. V pripade strmych svahov navrhujeme Cast svahu nad rigolom opevnit kamennou rovnaninou.
Asfaltové vrstvy krajnicového rigola maju rovnaké zloZenie a hribku ako vozovka komunikécie.

Krajnicovy rigol sa navrhuje v tychto Usekoch:
0,220 00-0,260 00 — 40,00 m 0,300 00-0,0340 00 — 40,00 m 0,540 00-0,580 00 - 40,00 m
0,700 00-0,740 00 — 40,00 m 0,820 00-0,940 00 — 120,00 m 1,440 00-2,120 00 — 680,00 m
Spolu krajnicovy rigol na dizke 960,00 m

Opevnenie kamennou rovnaninou nad hranou krajnicového rigola sa navrhuje nasledovne:
0,870 00-0,880 00 - 0,25.10,00 = 2,50

0,880 00-0,920 00 - 0,50.(0,25+0,20) = 9,00 0,920 00-0,940 00 - 0,20.20,00 = 4,00
1,450 00-1,520 00 - 0,26.70,00 = 18,20 1,570 00-1,630 00 - 0,50.(0,27+0,19) = 13,80
1,690 00-1,710 00 - 0,21.20,00 = 4,20 1,970 00-1,980 00 - 0,22.10,00 = 2,20
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1,980 00-2,020 00 - 0,50.(0,22+0,24) = 9,20 2,020 00-2,060 00 - 0,50.(0,24+0,23) = 9,40
2,060 00-2,080 00 —0,23.20,00 = 4,60
Spolu: 77,10 m?3 rovnaniny z kamenia hmotnosti kamefov do 80 kg

Odvodnenie priesakov a vyverov

Na zaklade upozornenia investora stavby bolo terénnym prieskumom overené trvalé presakovanie vody malej intenzity
z podlozia plane lesnej cesty na povrch asfaltového krytu. Podla siasného stavu predpokladame vyvery v dvoch
miestach — v km 2,140 00 a v km 2,145 00. Na odvedenie priesakov mimo cestné teleso navrhujeme v danych profiloch
vybudovanie $ikmych kamennych trativodov s vyvedenim v potrebnej dizke otvorenym odpadom. Dizku odpadového
koryta od trativodov do volného terénu nie je vzhladom na existujucu skladku dreva v danej lokalite presne ur€it.

Prie&ny profil trativodu je vykresleny vo vykrese rrovych priepustov. Dizku trativodu predbezne stanovujeme na 7,00 m.

Uprava vodného toku

Cestné teleso je na celej dizke trasy, okrem miest s krizovanim vodného toku rGrovymi priepustmi, v dostatoénej
vzdialenosti od koryta vodného toku. V mieste potencialneho ohrozenia lesnej cesty vodnou erdziou toku v km 1,970 00-
1,977 00 navrhujeme opevnenie stbezného favého brehu koryta kamennou rovnaninou. Opevnenie sa navrhuje do
vySky plédne komunikacie v existujucom sklone svahu potoka. V pate svahu je vrstva kamennej rovnaniny zosilnena
zapustenou péatkou.

Zabezpecenie stability svahu predpoklada tieto konstrukcie a préce:

- vykop ryhy pre zakladovu patku z kamennej rovnaniny: 3,50 m3

- rovnanina z lomového kamena hmotnosti do 80 kg: 12,35 m3

4.3 Postup stavebnych prac

Pripravné prace - do pripravnych prac je zahrnuté: odstranenie neCistét z povrchu vozovky zhrabanim a nésledne
vystriekanim vodou, odstranenie nanosov zeminy na krajniciach.

VytyCenie trasy stavby — osadenie objektov bude podfa textovej Casti technickej spravy

Blracie préace — podla si¢asného stavu Uzemia v trase lesnej cesty sa buracie prace pozemnych objektov nenavrhujd.
Viyburané budu len konstrukcie suvisiace s lesnou cestou - prerezanie a odstranenie asfaltového krytu a nespevnenych
podkladovych vrstiev vozovky v miestach navrhovanych rarovych priepustov, trativodov

Vykopavky ryh pre zaloZenie rdrovych priepustov, trativodov, Ciel rarovych priepustov a opornych marov
Sudastou vykopovych prac je triedenie vykopovej zeminy na obsyp potrubia a spatny zasyp okolo stavebnych
konstrukcii.

PoloZenie Zelezobetonového potrubia na 16zko z vykopovej triedenej zeminy (zo Strkopiesku) s obsypanim vhodnou
vykopovou zeminou, prediZzenie Zelezobeténového potrubia v koryte potoka.

Vybudovanie opornych murov v mieste rurového priepustu v km 0,040 00 a Ciel rarovych priepustov v km 2,205 00
a v km 2,263 00. Zasyp ryhy okolo konStrukcii so zhutnenim.

Zemné préce
Zemna Uprava cestného telesa pre zaloZenie pozdlzneho odvodnenia, Uprava a zhutnenie pléne pre zalozenie vyhybni

a drevoskladov.

Vozovka
Oprava vytlkov a poklesnutia vozovky Strkodrvinou, polozenie podkladovej a obrusnej asfaltovej vrstvy, krajnicovy rigol,
spevnenie krajnice.

Dokoncujice prace
Osadenie smerovych stipikov pri rarovych priepustoch.

5. Priprava pre vystavbu

Rozsah a spbsob likvidacie porastov
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Upravy cestného telesa sa navrhuiju tak, aby nedoslo k vyrubu lesnych drevin nad hranou terajsieho zarezového svahu.
Z plochy zérezového svahu sa odstrani len nalet smreka ainého krovia. Vyrub stromov len vtom pripade, ak je
predpoklad ich vyvratov na komunikaciu.

Podzemné a nadzemné vedenia

Existenciu podzemnych vedeni, spdsob ich ochrany pocas vystavby, resp. ich prekladky overi a dohodne investor
stavby u majitefov podzemnych vedeni pred zaCatim stavebnych prac. Nadzemné vedenia sa v blizkosti staveniska
nenachadzaju.

Buracie prace a uvolnenie staveniska

Buracie prace pozemnych objektov sa nenavrhujd. V Gzemi stavby nie su Ziadne objekty, ktoré by ovplyvnili stavebné
prace.

Do buracich prac v priestore cestného telesa patri odstranenie pévodnej asfaltovej vozovky a nespevnenych
podkladovych vrstiev v mieste prekopavok pre navrhované rdrové priepusty a trativody.

Odstranenie Zelezobetdnovych rur z koryta toku — potrubie pouzije investor podla potreby na iné komunikéacie lesnej
dopravnej siete.

Vplyv stavby na prirodné prostredie

Ugelom stavby je zabezpetit hospodarenie vlesnych porastoch. Vystavbou lesnej komunikaénej siete sa vo
vSeobecnosti odstrariuji nevhodné spdsoby dopravy drevnej hmoty (po teréne) s naslednym poskodenim reliéfu. Mozno
teda konstatovat, Ze rekonstrukciou lesnej cesty neddjde k zhorSeniu prirodného prostredia.

DocCasné negativne vplyvy stavebnych prac na zivotné prostredie (hluk, emisie, potenciélny Unik Skodlivin — ropnych
produktov) je potrebné eliminovat vhodnym technologickym postupom — napr. vypinanie stavebnych strojov pri v Case
prestavok, dodrZanim zasad ochrany prirodného prostredia, stavom stavebnej techniky a dopravnych prostriedkov.

Hospodarenie s odpadmi

Navrhuje sa v stlade s vyhlaskou €. 283 MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch a Vyhlaskou &.
284 MZP SR, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov sa konstatuje, Ze pri vystavbe je potrebné uvazovat o likvidacii
tychto odpadov:

Odpady pri rekonstrukcii lesnej cesty:

Cislo druhu Nazov druhu odpadu - pdvod Kategoria
odpadu odpadu

170506 | Vykopova zemina — vykopové prace iné ako uvedené v 17 05 06

170505 | Vykopova zemina obsahujlca nebezpecné latky — kontaminovana zemina ropnymi latkami

17 0503 | Zemina a kamenivo obsahujlce nebezpecné Iatky — kontaminovana Strkodrvina ropnymi latkami

17 0504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené 17 05 04

170101 | Beton — vyblrané Casti rirovych priepustov

17 02 01 Drevo — odstranené krovie

170301 | Bitimenové zmesi obsahujice uholny decht — v technickom rieSeni sa neuvazuje s ich pouZivanim

17 0302 | Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 - asfaltové vrstvy vozovky

o|o|Z|0o|o|o|Z|Z|O0

200301 | Zmesovy komunélny odpad — prevadzka Satni a kancelérskych priestorov

Na zaklade uvedenej kategorizacie navrhujeme nasledovné:

- vykopova zemina a kamenivo nekontaminované nebezpecnymi latkami — na terénne Upravy a na zemné konstrukcie
v ramci stavby

- vykopova zemina a kamenivo kontaminované nebezpecnymi latkami (havaria strojov na stavbe, ropné produkty) —
odvoz a likvidécia na skladke nebezpeénych odpadov

- asfaltové zmesi — budu recyklované za dodrzania prisluSnych predpisov

- vybarané potrubie rarovych priepustov — po vycisteni sa beténové a Zelezobetdénové rlry pouZziju na zriadenie
odvodriovacieho zariadenia (priepusty, hospodarske prejazdy) na lesnych cestach niz8ej kategorie — zvaznice.
Poskodené betdnové rury nevhodné na dalSie vyuZzitie, sa deponuiju na skladku stavebného odpadu.

- drevo odstranené krovie sa uloZi na okraj porastov na zotletie, z bezpe¢nostnych dovodov vyluujeme spalenie
organickej hmoty

- komunélny odpad z objektov zariadenia staveniska (maringotky) — odvoz a likvidacia na skladke komunalneho odpadu
V sUvislosti s odpadmi je dalej potrebné zabezpeit resp. dodrZat tieto podmienky:
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Vyprodukované odpady je pévodca (dodavatel) povinny odovzdat opravnenému subjektu na zhodnotenie vo vhodnom
zariadeni, alebo zne$kodnit len na povolenej skladke. Pévodca odpadov je povinny vypracovat evidenciu odpadov. Pri
Uvadzaju sa len potencialne odpady pri naslednom uzivani lesnej cesty.

Cislo druhu Nazov druhu odpadu - pdvod Kategoéria
odpadu odpadu
200203 | Odpad z Cistenia lesnej cesty — zemina z odstranenych nanosov na lesnej ceste 0

Odstranena nekontaminovana zemina s nanosov na ceste sa rozprestrie do nasypovych svahov pozdiz komunikécie.

Starostlivost a bezpecnost prace pri vykondvani stavebnych prac

Pred zacatim stavebnych prac je potrebné vytyCit vSetky podzemné inZinierske siete.

Zéakladnou prévnou normou, ktorou sa zabezpeCuje bezpecnost a ochrana zdravia pri praci je Zakonnik prace
(novelizovany).

Pri stavebnych pracach je potrebné dodrziavat bezpeénost a ochranu zdravia pri praci, platia vSeobecné predpisy
o0 bezpeénosti a ochrane zdravia pri praci: Predpis ¢€.147/2013 Z. z. Vyhladka Ministerstva prace, socialnych veci
arodiny SR, ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpeénosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach
a pracach s nimi svisiacimi, §¢.1-18, prilohy &.1-10. Uginnost vyhlasky je 1. jul 2013.

Starsie pravne predpisy: Vyhlaska ¢. 374/90 SUBP o bezpe&nosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach
a poZiadavky BPOZ zo zakona €. 330/96 Z. z., 314/01 Z. z., 223/01 Z. z., 184/02 Z. z. a predpisy z nich vyplyvajuce ako
aj poziadavky z nariadenia viady &. 510/2001 o minimalnych bezpeénostnych poZiadavkach na stavenisko.

Stavenisko a vSetky objekty jeho zariadenia musia byt navrhnuté a vybudované v zmysle platnych predpisov, pricom
osobitnu pozornost treba venovat' jeho zabezpeceniu (ohradeniu, oznaceniu). V3etky zdroje nebezpecia na stavenisku
a jednotlivych pracoviskach musia byt oznacené prislusnymi bezpecnostnymi tabulami.

Pri doprave materialov na pozemnych komunikéciach musia byt dodrzané ustanovenia Zakona ¢.49/2014 Z. z. Uplné
znenie Zakona €.8/2009 o cestnej preméavke a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

StarSie pravne predpisy Zakon €.315/96 Z. z. o preméavke na pozemnych komunikaciach a vyhlasky 135/96 Z. z., ktorou
sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona 315/96 Z. z. PoCas vystavby budl obchadzkové trasy vyznaené
prenosnym dopravnym znaéenim.

6. Zemné prace

Hlavné z4sady vySkovej upravy staveniska

Rekonstrukcia lesnej cesty nevyZaduje zmenu smerovych a vySkovych parametrov cestného telesa, tak isto sa nemeni
ani reliéf okolia cestného telesa okrem nevyhnutnych Uprav pléne pre umiestnenie ploch technologického
a prevadzkového rozSirenia. Stavebné prace su zamerané hlavne na opravu poSkodenych Usekov vozovky, dopinenie
komunikéacie o drevosklady, vyhybne a vyjazdy do lesnych porastov a na opravu objektov rarovych priepustov

Bilancia zemnych prac
Okrem vytriedenej zeminy na zemné konstrukcie sa cely objem zeminy pouZije na Upravu pléch pre vyhybne,
drevosklady a vyjazdy. ZvySok sa umiestni na nasypovu stranu cestného telesa.

Bilancia skryvky humusovej vrstvy
Plochy v sui¢asnosti bez spevnenia su bez humusovej vrstvy.

7. Vytyéenie

Umiestnenie navrhovanych objektov — rdrovych priepustov — je ur€ené na zéklade popisu v textovej Casti projektovej
dokumentécie. Hektometre trasy lesnej cesty su farebne vyznaCené na asfaltovej vozovke a na blizkych pevnych
bodoch (stromy, skaly) pozdiz krajnice cestného telesa.

Charakteristické prie¢ne profily si bez zmeny smerového a vy$kového osadenia a uréené st len dizkami medzi
jednotlivymi bodmi staniCenia osi komunikacie.

8. Plan organizacie vystavby

Doba vystavby
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Dobu vystavby neuréujeme, predpokladdme realizaciu stavebnych prac v trvani do froch aZ Styroch mesiacov od terminu
zaCiatku vystavby. Na zadiatok terminu vystavby ma rozhoduijuci vplyv zabezpelenie finanénych zdrojov na stavebné
prace a klimatické pomery v ¢ase ich realizacie (teplota, atmosférické zrazky, snehova pokryvka).

Medzi faktory, ktoré maju pozitivny vplyv na realizaciu stavebnych patria: jednoduché technické rieSenie, vyrieSené
vlastnicke a uzivatelské vztahy komunikacie a spristupnenych pozemkov, absencia ostatnych stavebnych aktivit
v Uzemi, dostupnost staveniska verejnou komunikacénou sietou (cesta 11/059008).

Medzi faktory spomalujlce proces vystavby zaradujeme hlavne skuto€nost, ze sa jedna o stavbu realizovanu v oblasti
s vy88ou nadmorskou vyskou a tym s nepriaznivymi klimatickymi pomermi podhorského a horského pasma s nadbytkom
zrazok, nizkymi teplotami a dlhotrvajlicou snehovou pokryvkou. Dal$im z negativnym faktorom je mozné kolidovanie
lesnickych prac so stavebnymi pracami.

Dodavatel’ stavebnych prac
Urci sa vyberovym konanim v zmysle zakona o verejnom obstaravani.

Zariadenie a priprava staveniska

Socialne a kancelarske priestory — v pripade potreby budu rieSené formou prenosnych zariadeni. Ich umiestnenie
navrhujeme na rozsirenej ploche pri Statnej ceste na pozemkoch vo vlastnictve investora stavby. Presna lokaliz&cia
zariadenia staveniska bode uréena dohodou medzi investorom a dodavatefom stavebnych préac.

Skladovacie priestory — technologicky proces vystavby predpokladd vacSinové prieme zabudovanie stavebného
materiélu (asfaltové zmesi). Stavebny material na zhotovenie rurovych priepustov sa uloZi na okraji roz8irenych pléch
cestného telesa.

Obmedzenie dopravy — stavebné préace realizované v ramci rekonStrukcie na ur€itu dobu obmedzia lesnicke prace.
Potrebné je vypracovat harmonogram stavebnych prac so zohladnenim predpokladanych terminov lesnickych ¢innosti
(napr. jesenné - jarné zalesnovanie kalamitou poSkodenych ploch).

Viystavbu je mozné zaCat az po néslednej likvidacii désledkov kalamity vratane odvozu surového dreva a vyuzitelného
drevného odpadu (tiepky) a po hrubom vycisteni cestného telesa od zbytkov po tazbe.

Odvodnenie staveniska — pri oprave a rekonstrukcii rirového priepustu na vodnom toku Malé Zelezné navrhujeme
odvedenie celého prietoku v koryte mimo stavebnu jamu. Na odvedenie celého prietoku navrhujeme pouZit plastové
potrubie, podla velkosti prietoku postaduje prierez 250-300 mm. Na vtoku do potrubia sa vybuduje do¢asna zemna
hradzka s tesnenim plastovou féliou.

Pri realizacii stavebnych prac vo vodnom prostredi tedlcich alebo stojatych vod (budovanie rarovych priepustov pri
stilom prietoku vody) je potrebné osobitne zabezpelit stavbu pred moznou kontaminaciou povrchovej (pripadne
pritekajucej podzemnej vody) ropnymi latkami a inymi Skodlivymi latkami (napr. betonové zmesi), resp. pri drobnych
vodnych tokoch aj nadmerné zakalenie vody vykopovou zeminou.

Ztohto dbvodu je potrebné vypracovat Havarijny plan, ktory riei zabezpeCenie ochrany povrchovych vod pred
kontaminéciou hlavne ropnymi latkami a tinikom inych Skodlivin v zmysle Zékona €. 364 Z. z. z 13.méaja 2004 o vodach
(vodny zakon) - § 39 — Zaobchadzanie s nebezpecnymi latkami.

V sUvislosti s vystavbou stabilizacie dna navrhujeme dodrzat vSeobecne platné opatrenia, ktorymi sa maximalne
eliminuje kontamin&cia prirodného prostredia:

- zemné prace maximalne vykonavat z brehu potoka a do vodného toku so zemnymi strojmi nevstupovat (¢o je pri
existujucej Sirke neopevneného koryta toku lahko realizovatelné )

- pri pouZziti tzv. ,mokrého procesu vystavby* napr. pri beténovani a murovani cementovou maltou je potrebné
zabezpedit odvodnenie staveniska (prevedenie vody plastovym potrubim, zemnou ryhou, hrédzka, &erpanie
presakujucej z koryta vody do stavebnej ryhy — v danom konkrétnom pripade sa nebude realizovat.

- v blizkosti toku vylucit manipuléciu s ropnymi latkami, Gdrzbu, opravy strojov a dopravnych prostriedkov vykonavat na
miestach na tuto ¢innost uréenych a vybavenych

- zabezpeCit stavenisko technoldgiou na eliminovanie potencialnej kontaminécie (ponorné steny, Cerpadlo na
pregerpanie kontaminovanej vody do zasobnych nadrzi a pod.).

Technologicky postup vystavby - stavebné préce budu vykonavané beznymi stavebnymi strojmi a overenymi stavebnymi
konstrukciami. Postup stavebnych prac je popisany v bode 4.3., Specialne stavebné postupy projektant nepredpisuije.
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