SPRIEVODNA A SUHRNNA
TECHNICKA SPRAVA

JAKUBIANSKA CESTA — stavebné upravy

1. Identifikacné udaje

Nazov stavby: JAKUBIANSKA CESTA — stavebné upravy

Kraj : PresSovsky

Okres : Stara Lubovna

Miesto stavby : k.. Jakubany, Hniezdno

Objednavatel” Vojenske lesy a majetky SR, C.p. OdStepny zavod Kezmarok
Generala Stefanika 26, 065 03 Podolinec

Stupen dokumentacie: Projekt pre stavebné povolenie

2. Uvod

Predmetom projektovej dokumentacie je navrh stavebnych Uprav exist. pristupovej cesty
Jakubianska v blizkosti obce Jakubany. Jednd sa o navrh stavebnych Uprav existujlcej cesty v
Jakubianskej doline. Sucast'ou stavebnych Uprav je dobudovanie skladov drevnej hmoty v trase
komunikacie. Projektova dokumentacia je vypracovana v stupni pre stavebné povolenie.

3. Odovodnenie vystavby

Stavebne upravena komunikacia umozni rozvijat' lesné hospodarstvo v rieSenej lokalite.
Pristupova komunikacia, umozni pristup lesnej hospodarskej techniky, ¢im sa zabezpeci vyvazeny a
zdravy rast stromov v odvetvi lesného hospodarstva. Upravena komunikacia taktiez zlepsi pristup
poziarnej techniky v pripade zneskodnovania lesnych poziarov a ich Skod.

4. Technické riesenie

RieSena komunikacia Jakubianska cesta je pokraovanim cesty III/3146 vedlcej obcou
Jakubany. Stanicenie KM 0,000 00 bolo stanovené na konci zastavaného Uzemia obce, konecné
stanicenie KM 11,310 52 na ploche urcenej pre otacanie vozidiel. Stavebné dpravy komunikacie su
navrhnuté v cestnom staniceni KM 1,200 00 — KM 9,445 98 na dIzke 8245,98 m. Riesena komunikacia
je vybudovana ako jednopruhova s obojsmernou premavkou. Existujica Sirka upravovaného pruhu je
premenliva 4,0 - 4,5 m minimalne vsak 3,0 m.

Navrhovana Uprava exist. komunikacie:

Kryt vozovky sa rozryje cestnou frézou na vrstve hribky 50 mm. Na rozryty kryt vozovky sa
polozi a zhutni vrstva frézovaného Zivicného R - materidlu hrdbky 50 mm. Na komunikacii sa zriadi
obojstranna krajnica S. 0,5 m taktiez s frézovaného Zivicného R -materidlu hribky 50 mm. Exist. cestné
priekopy a priepusty sa precistia.

Konstrukcia stavebnych tGprav vozovky je nasledovna :
- SPOJOVACI POSTREK PSA, CBP 0,5kg/m2 STN 73 6129

- frézovany zivicny R — material 50 MM
spolu 50 MM




Kryt skladov drevnej hmoty sa upravi polozenim vrstvy Strkodrvy hr. 200 mm fr.32-63 mm s
vypliovym kamenivom.
Konstrukcia vozovky v mieste skladov drevnej hmoty :

- STRKODRVA FR.32-63 SD 200 MM STN EN 13285
spolu 200 MM

Umiestnenie a rozloha rieSenych skladov je nasledovné :

SKLADY:

- sklad €. 1 (100 m x 30 m) v staniceni 2,600 00 km

- sklad €. 2 (100 m x 30 m) v staniceni 2,900 00 km

- sklad €. 3 (100 m x 30 m) v staniceni 3,600 00 km

- spevnenie exist. sklad (50 m x 15 m) v stani¢eni 3,900 00 km
- sklad €. 4 (50 m x 15 m) v staniceni 4,600 00 km

- sklad €. 5 (50 m x 15 m) v staniceni 4,850 00 km

- sklad €. 6 (50 m x 15 m) v staniceni 5,400 00 km

- sklad €. 7 (50 m x 15 m) v staniceni 5,700 00 km

- sklad €. 8 (50 m x 15 m) v staniceni 6,000 00 km

- sklad €. 9 (50 m x 15 m) v staniceni 6,600 00 km

- sklad €. 10 (50 m x 15 m) v staniceni 6,900 00 km

- sklad €. 11 (50 m x 15 m) v stani¢eni 7,150 00 km - 2x
- sklad €. 12 (50 m x 15 m) v stani¢eni 7,400 00 km - 2x
- sklad €. 13 (50 m x 15 m) v staniceni 7,900 00 km

- sklad €. 14 (50 m x 15 m) v staniceni 8,150 00 km

- sklad €. 15 (150 m x 20 m) v staniceni 8,600 00 km

- sklad €. 16 (50 m x 15 m) v staniceni 8,700 00 km

- sklad €. 17 (50 m x 15 m) v staniceni 9,400 00 km

- sklad €. 18 (50 m x 15 m) v staniceni 9,550 00 km

- sklad €. 19 (50 m x 15 m) v staniceni 9,800 00 km

- sklad €. 20 (50 m x 15 m) v stani¢eni 10,300 00 km

- sklad €. 21 (50 m x 15 m) v staniceni 10,800 00 km

EXIST. PRIEPUSTY V TRASE:

- existujuci ramovy priepust v stani¢eni 0,860 00 km

- existujuci ramovy priepust DN 1000 v staniceni 1,320 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 1,500 00 km

- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 1,600 00 km

- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 1,800 00 km

- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 1,860 00 km

- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 2,090 00 km

- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 2,160 00 km

- existujuci ramovy priepust DN 1000 v staniceni 2,273 23 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 2,410 00 km

- existujuci rarovy priepust DN 600 v stanic¢eni 2,560 00 km

- existujuci murovany priepust v stani¢eni 2,643 67 km

- existujuci murovany priepust v stani¢eni 2,988 15 km

- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 3,360 00 km



- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 3,410 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v stanic¢eni 3,53 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 4,100 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 4,200 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 4,360 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v stani¢eni 4,500 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 4,570 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 4,620 00 km
- existujuci murovany priepust v stani¢eni 4,880 00 km

- existujlci murovany priepust v stani¢eni 4,930 00 km

- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 5,150 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 5,600 00 km
- existujuci ramovy priepust v stani¢eni 5,800 00 km

- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 6,150 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 6,530 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 6,650 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 7,190 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 1000 v staniceni 7,340 00 km
- existujuci rarovy priepust DN 600 v stanic¢eni 7,540 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 7,720 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 7,880 00 km
- existujuci ramovy priepust v stani¢eni 8,098 72 km

- existujuci rdrovy priepust DN 600 v stanic¢eni 8,260 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v stanic¢eni 8,350 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 8,500 00 km
- existujuci rarovy priepust DN 600 v stani¢eni 9,000 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 9,090 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 9,180 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v staniceni 9,250 00 km
- existujuci rdrovy priepust DN 600 v stani¢eni 9,280 00 km

EXIST. MOSTNE OBJEKTY V TRASE:

- mostny objekt €. 1 v stani¢eni 3,799 54 km
- mostny objekt €. 2 v stani¢eni 5,036 31 km

Existujuce priepusty sa precCistia. Ocel'ové zabradlie na mostnych objektoch sa vymeni v celkovej
dizke 80,0 m.

NAVRHOVANE PRIEPUSTY :
Na zaklade obhliadky je v cestnom staniceni 7,840 00 km navrhnuty rdrovy priepust DN 600 s
kalovou jamou, dizka 6,0 m.

5. Odvodnenie

Sposob odvodnenia komunikacii ostane nezmeneny. Existujuce cestné priekopy a priepusty
sa precistia.

V cestnom staniceni 4,360 00 km je navrhnuté spevnenie pravého brehu potoka Jakubianka
celkovej dizky 60,0 m kamennou nahadzkou (kamene hmotnosti 200-500 kg)



6. Priprava GUzemia, buracie a zemné prace

Plan musi byt’ zhotovena v prie¢cnom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo
vzdy zabezpecené jej odvodnenie.

Dokoncena plan musi byt zhotovitel'om chranena — nesmd byt na nej skladky materidlov ani
parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt’ aj prejazdy vozidiel.

Rastly terén, resp nasyp (HTU): miera zhutnenia na vrchu vrstvy Edef2>45Mpa
a Edef2/Edef1<2,5. Na overenie vlastnosti zemin podloZia, miery zhutnenia a
spravneho navrhu pripadnej Gpravy podlozia je potrebné vykonat’ na stavbe
zhutnovaci pokus.

Triedu taZitelnosti zeminy podla STN 73 3050 predpokladame v skupine 2-3. Vhodna
zemina sa pouzije do nasypu, prebytocna zemina ziskana z Uzemia sa uskladni na medzidepdniu
zeminy na pozemku investora. Po dohode dodavatela s investorom sa pouZije pre dalSie ucely.
Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa az po zhotovenie a zhutnenie
plane pod vozovku komunikacie. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac
je STN 73 3050 Zemné prace. Zemné prace je nutné vykonavat’ vo vhodnych klimatickych
podmienkach. Vihkost' rozprestretej zeminy sa pred zacatim prac nesmie odliSovat’ od hodnoty
optimalnej vlhkosti stanovenej skuskou PS o viac ako 3% (pri zeminach s Ip 17 o viac ako 5%).
V pripade vacsej odchylky odsuhlasi zastupca investora sposob Upravy previhéenej zeminy.

Plan pod vozovkou komunikacie a spevnenych plochach musi byt’ upravena v zmysle poziadaviek
uvedenych v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre
navrhovanie.

Upravené podloZie sa musi zhutnit' hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné
zeminy je stanovena v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikacii (tabul'ka 4 a 5). Plan musi byt
zhotovena v priecnom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpecené jej
odvodnenie. Dokoncena plan musi byt zhotovitelom chranend — nesmud byt na nej skladky
materidlov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Deformacny modul na plani Eq. by nemal klesnit’ pod 45 Mpa.

Vykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované ruénym vykopom. Pred
zacatim vystavby je nutné dat’ overit’ a vytyCit' podzemné inz. siete prisluSnymi
spravcami. Okrem vytycCenia sieti spravcami je nutné overit’ polohu a hibku sieti
overovacimi rucne kopanymi sondami. Prelozky Ci ochrany jednotlivych sieti nie su
rieSené v ramci tohto stavebného objektu. Dotknuté vyvody inZinierskych sieti (Supatka
a poklopy) sa vyskovo upravia na novu niveletu.

V niektorych castiach moze dojst’ k tomu, ze nebude mozné dostatocne zhutnit’ zakladovd p6du
( ily, piesky ) je potrebné zmenit' granulometrické zlozenie pieskov. Toto dosiahneme pridanim
Strkodrviny fr. 0-32, ktora sa rozprestrie v hribke 20 cm a zafrézuje sa. Pokial' sa ani po takej
Uprave nebude dat’ dostatocne zhutnit’ zakladova poda, je nutna chemicka Uprava podlozia.

Alternativy Upravy podloZia v pripade potreby
-V pripade zlej Unosnosti podlozia je navrhnuta alternativa vymeny podlozia za Strkodrvu 0-
63 hrabky 400 mm s pouzitim geotextilie
-V pripade Ze sa v podloZi nachadzaju zeminy, ktoré nie si vhodné pre podklad pod vozovku
(predovsetkym plastické ily a hibSie sprase), pre zabezpecenie Unosnosti podlozia je
potrebné vykonat’ Upravou podlozia vapnom, resp. cementom do hribky 400 mm.

7. Dokoncovacie prace

Dokoncovacie prace pozostavaju z dosypania a zhutnenia krajnic, zahumusovania
upravovanych ploch a svahov v hribke 0,10 m. Zatravnenie je potrebné oSetrovat. Je nutné
zabranit’ erdzii svahov. Osobitnl pozornost’ je potrebné venovat' idrzbe odvodnovacich zariadeni.



8. Ochrana podzemnych vod pocas vystavby

Zemné prace na komunikacii neovplyvnia rezim podzemnych vod. Dodrzanie kvality
podzemnych vod je potrebné pocas vystavby zabezpecit' dodrZzanim discipliny stavebnych prac a
dobrého technického stavu mechanizmov.

9. Ochrana prostredia pred prasnost’ou

V obdobi prevadzky komunikacie neprichadza uz faktor prasnosti prostredia do uvahy,
nakol’ko kryt vozovky bude bezprasny a predpoklada sa vykonavanie pravidelnej Udrzby a Cistenie
vozovky. Pocas vystavby bude potrebné zo strany dodavatela stavby udrziavat’ Cistotu pouzivanych
verejnych pristupovych komunikacii, nakol’ko zemné prace a pohyb stavebnych mechanizmov po
komunikaciach spravidla spdsobuje vyrazné problémy zivotnému prostrediu dotknutému Gzemiu.

10. Poziarna ochrana

Za pristupovd komunikaciu pre vedenie hasi¢ského zasahu mozno povazovat' navrhovanu
cestnl komunikaciu Sirky min. 3,0 m, ktora v plnej miere splha poziadavky § 82 vyhl. MV SR ¢.
94/2004 Z.z., tj. je Siroka min. 3,0 m, bude sa nachadzat’ v bezprostrednej blizkosti uvazovanych
resp. existujucich stavebnych objektov (tj. minimalne 30 metrov od vchodov do kazdej stavby) a je
dimenzovana na tiaz min. 80 kN, reprezentujicu pésobenie zat'azenej ndpravy poziarneho vozidla.
Navrhovana Uprava tymto poziadavkam vyhovuje resp. nebrani.

Liptovsky Mikulds, november 2017 Ing. Martin Ulicny



