


I./ Technicka sprava

1./ Zakladné udaje o stavbe

1.1./ Nazov stavby

Protipoziarne opatrenia lesa - Rekonstrukcia uc¢elovej lesnej komunikacie 1L — 4,0/30
(Pri cintorine — Drabecko) a budovanie hradzok v k.u. obci HruSovo a Ostrany

1.2./ Subor stavby

SO 01 — Rekonstrukecia lesnej cesty 1L — 4,0/30 (Pri cintorine — Drabecko)

1.3./ Hlavné udaje

Kraj: Banskobystricky

Okres: Rimavska Sobota

Obec: Hrusovo

Kat. uzemie: HruSovo a Ostrany

Investor: PRO-FOREST Roziava, s.r.0., Stitnicka 23, 048 01 Rozhava - uZivatel
lesnych pozemkov, lesného porastu a stavieb na nich vybudovanych.

Dodavatel’ stavebnych prac: bude vybrany vo verejnej sut'azi

1.4./ Vlastnicke vzt’ahy

Majetkovym spravcom rekonstruovanej ucelovej pozemnej komunikacie — lesnej cesty
a jej uzivatelom fy. PRO-FOREST Roziiava, s.r.0., Stitnicka 23, 048 01 Rozhava.
Jedna sa o ucelovu lesnu cestu kategorie 1L — 4,0/30 nachadzajucu sa v extravilane obce
HruSovo, k.a. HruSovo a k.t. Ostrany v lesnom rajone, ktory je v uZivani vyssie uvedenej
spolo¢nosti.
Rekonstruovana lesnd cesta je vybudovanad na parcelach ¢. KN“C* 192, KN“C* 311/2, k.0.
HruSovo a KN“C* 661, k.u. Ostrany, (parcely registra ,,E*“ 2004/1, 733/1, 732/2, 883
a 915/200).

1.5./ Dovod rekonStrukcie predmetnej ucelovej pozemnej komunikacie

Dovodom rekonstrukceie je zly technicky stav tejto celovej lesnej pozemnej komunikécie,
nedostatocne spevneny povrch, prasna povrchova uprava a nezabezpecené dostatocné
odvodnenie komunikacie. St¢asny stav znemoziiuje celorocnu bezproblémovu prevadzku
cesty.

Navrhovanymi stavebnymi ipravami sa ma zabezpecit’ bezproblémova zjazdnost’
komunikécie pri protipoziarnom zasahu poziarnymi vozidlami a zamedzit’ vzniku podnej
erézie zlepSenymi odtokovymi pomermi jestvujucej komunikacie.



1.6./ Napojenie na §tatnu a regionalnu cestnu siet’

Rekonstruovana ucelova lesnd komunikacia tvori hlavna dopravnu — pristupovi
komunikaciu do jednotlivych ¢asti dotknutého lesného rajonu v uzivani PRO-FOREST
Roziiava, s.r.0., Stitnicka 23, 048 01 Roznava. Tato uéelova lesnd komunikécia je napojena
na verejnu cestnu siet’ — na regionalnu cestu tretej triedy ¢. 111/050124 (n.C. 111/ 2474).

2./ Stavebné udaje
2.1./ Jestvujuci stav
- Dizka stavebnych tiprav - rekonstrukcie predstavuje 2.280,00 m.

Rekonstrukcia Gicelovej lesnej cesty zac¢ina napojenim na vjazd z regiondlnej cesty tretej
triedy ¢. 111/050124 (n.¢. I1I/ 2474) a kon¢i v km 2,28 pokracovanim cesty mimo
rekonstruovaného useku.

Sucasna Sirka pozemnej komunikacie — Sirka koruny cesty je v rozpéti 2,95 m az 4,00 m.
Z hladiska smerového vedenia trasy a vySkového vedenia trasy si cesta zachovava aj

po rekonstrukcii pdvodné smerové a vyskové vedenie.

Povrch vozovky je s prasnou povrchovou Gpravou, v malej ¢asti s kamenistym povrchom
z realizécie predchadzajucich spevneni a S nedostatoénym odvodnenim a Vv ¢asti povrch
vozovky vdbec nie je spevneny.

2.2./ Navrhovany stav

Stavebné Upravy - rekonstrukcia predmetnej ucelovej komunikacie spoc¢iva
vo vybudovani novej konstrukcie vozovky so Strkovou povrchovou upravou umoziujiicou
celoro¢nu prevadzku bez obmedzenia.
Konstrukcia vozovky je navrhnutd v celom useku nasledovne:

- vibrovany Strk 150 mm,
- podklad zo $trkodrvy 250 mm,
- geotextilia TATRATEX PP 400

- podsyp zo Strkopiesku 100 mm,

- zemina stabilizovana vdpnom 200 mm,
- upravena a zhutnena cestna plan po odkopavkach a upraveni, resp. odstraneni povodnej
konStrukcie z ojedinelych kamenov a Strku.

Konstrukcia vozovky a jej celkova hrubka je navrhnuta s ohl'adom na predpokladané
napravové zat'azenie od t'azkych nakladnych vozidiel a mechanizmov a s ohl'adom

na ochranu vozovky pred premfzanim v zimnom obdobi.

Sucastou vozovky je pozdizna obojstranna drenaz z drenaznych rar DN 160 vyvedenych
priebezne do odvodinovacich rigolov a odvodnovacich drenaznych rebier. Sicastou vozovky
je aj obojstranna Strkova krajnica §. 2 x 0,50 m.

Sucast'ou stavebnych prac je aj:



- uprava prilahlych svahov v dotknutych miestach vedenych v zareze alebo v nésype,

- vybudovanie priepustov o dizke 6,00 m, vratane beténovych &iel, zo Zelezobetonovych
rar DN 600 v km 0,350 a 2,261 a DN 800 v km 0,060 a km 1,938,

- vybudovanie betonovych odvodnovacich zlI'abov v km 0,420, km 0,452, km 0,495, km
0,531, km 0,574, km 0,659 a km 0,724,

- vybudovanie odvodiovacich drenaznych rebier v km 0,266, km 0,441, km 0,613, km
0,690, km 0,734, km 1,957, km 2,043, km 2,107 a km 2,134,

- vybudovanie cestnych priekop a odvodiiovacich rigolov.

V ramci stavby budu vykonavané aj prace na odstranovani naletovych krovin a malych
stromov nachadzajucich sa v terajsej, alebo v buducej rozsirenej korune cesty.
2.3./ Odvodnenie

Povrchové odvodnenie komunikacii je riesené pozdiznym a prie¢nym sklonom
do okolitého terénu. Navrhovana Gprava upravuje jestvujuce sklonové pomery tak, aby bola
povrchové voda usmeriiovana mimo vozovku do cestnych priekop, resp voI'ného terénu
zvazujuceho sa od cesty a nasmerovana aj do novovybudovanych hradzok.

2.4./ Nakladanie s odpadmi

Realiz4ciou stavby dojde ku vzniku nasledovnych stavebnych odpadov:

¢islo skupiny, podskupiny  nazov skupiny, podskupiny kategodria mnozstvo
a druh odpadu a druh odpadu odpadu (cca m3)
020107 odpady z lesného hospodarstva 0] 8,60
17 05 04 zemina a kamenivo neobsahujuce O 164,00
nebezpecné latky
17 05 06 vykopova zemina neobsahujtica
nebezpecné latky O 4.416,15
Celkom: 4.588,75

Odpad 02 01 07 predstavuje neupotrebite'né drevné Casti z odstranenych krovin a stromov
a bude spaleny na mieste, resp spracovany na drevostiepku.

Odpad 17 05 04 bude pouzity po vytriedeni na zrovnanie terénu okolo vozovky

Odpad 17 05 06 bude pouzity po vytriedeni taktieZ na terénne tpravy okolo vozovky.

Pri stavbe vzniknu eSte odpady z obalovych materidlov stavebnych vyrobkov, ktorych
mnozstvo nie je mozné presne urcit’ (zalezi od jednotlivych vyrobcov stavebnych hmot).

Obaly po zabudovani stavebnych materialov budu pretriedené a nasledne umiestnené
na riadenu skladku, resp. poskytnuté spracovatel'om zbernych surovin.



Zhotovitel stavby je povinny pocas vystavby bezpodmienecne dodrziavat’ vSetky pravne
predpisy a normy tykajuce sa ochrany Zivotného prostredia.
Pocas realizacie stavby je zhotovitel povinny viest’ evidenéné listy odpadov.

2.5./ Dopad na Zivotné prostredie

Stavba nebude mat’ negativny dopad na zivotné prostredie. Upravami sa znizi prasnost’
a hlu¢nost’ spdsobend premavkou pri ochrane a tazbe dreva.

3./ Organizacia stavebnych prac
3.1./ Doprava v priebehu vystavby

Hlavny stavebny dvor bude umiestneny na pozemku uréenom investorom pri odovzdavani
staveniska zhotovitel'ovi. Bude to plocha na zaciatku tiseku pri obci Hrusovo.
Pocas realizacie prac a nasledne po ukonceni diela, bude doprava z ucelovej lesne;j
komunikacie uplne vylicena osadenim docasného dopravného znacenia B1 + Z2a a nasledne
osadenim trvalého dopravného znacenia B 1 + DT E 12 ,,OKREM VOZIDIEL PRO-
-FOREST* po PS v km 0,034 na vjazde z vol'ného useku vjazdu z regionalnej cesty tretej
triedy €. I11/050124 (n.¢. 111/ 2474)), ktor¢ je rieSené v SO 03 — Rekonstrukcia vjazdu.

3.2./ Zemné prace

Na objekte sa uvazuje so zemnymi pracami na vystavbe spodnej stavby cesty, Upravy
cestnej plane v celom useku a pri budovani priepustov, drendznych odvodnovacich zlabov
a odvodnovacich priekop a rigolov.

3.3./ Bezpe¢nost’ pri praci

Pri realizcii stavebnych prac na objekte je potrebné dodrziavat’ vSetky predpisy a normy
0 ochrane a bezpecnosti prace pri liniovych stavbach.
Stavba sa bude realizovat’ za vylicenia preméavky. Dovoz materidlu bude prevazne
Vv pracovnych tsekoch clivanim vozidiel.

Vo Velkom Krtisi dna 25. 06. 2015

VYPRACOVAL: Ing. Igor Kokavec — /\ll .

K.ING.

InZinierske sluZby, verejné obstaravanie, realitna ¢innost’, dopravné znacenie, stavebna
a obchodna ¢innost’
Diubravska cesta 38, 990 01 Vel’ky Krti§



