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1. IDENTIFIKACNE UDAJE OBJEKTU

Stavba : Pristupova komunikacia k agroturistickej usadlosti Banska Bela
Kraj : Banskobystricky
Okres :  Banska Stiavnica
Katastralne izemie : Banska Bela
Druh stavby : Novostavba
Objednavatel’ : Pol'nohospodarske Agrodruzstvo s.r.o.
Pohorie 125
PSC: 969 82
Projektant : DOPRAVOPROIJEKT a.s.

Kominarska 2, 4
832 03 Bratislava
Divizia Zvolen
Zodpovedny projektant : Ing. Miroslav Novodomec
M. R. Stefanika 4724
96001 Zvolen
Kategoria : Pristupova cesta Sirky 3m bez krajnic

2. VSTUPNE PODKLADY

Projektova dokumentacia (PD) je spracovana na zaklade poziadaviek objednavatel’a, ktory definoval
pozadované parametre na pristupovu cestu. Ako podklad bolo pouzité:

- geodetické zameranie terénu

- video a fotodokumentacia z obhliadky trasy

3. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Predmetna pristupova cesta sa nachadza v katasralnom uzemi Banska Bela. Zaciatok cesty je
napojeny na cestu Meltava v sprave LESY, s.r.o. Banska Bela. Jedna sa o novobudovanu pristupovi cestu
budovanu na pozemkoch patriacich objednavatelovi, pricom smerovo vychadza zvyjazdenych kolaji
v teréne, ktoré dnes sliiZia na pristup.

Celkova dizka trasy je 368,60 m.

Smerové vedenie trasy
Smerové vedenia pozostava z priamych usekov a kruznicovych oblukov s prechodnicami pripadne
bez prechodnic. Celkovo je trasa zlozena z 11 oblikov s polomermi od 13,0 do 700,0 m.

Vyskové vedenie trasy

Vyskové vedenie je tvorené vyskovym polygénom zaoblenym vySkovymi oblikmi s cielom
kopirovat’ existujici terén s ohladom na ¢o najbezproblémovejSie odvodnenie tak lesnej cesty, ako aj
prilahlych pozemkov. Lomy nivelety st zaoblené vySkovymi oblukmi R=47 — 1000 m.

Parametre smerového resp. vySkového vedenia s vyrazne minimalistické, boli v§ak odkonzultované
a schvalené objednavatel'om a budticim uzivatel'om stavby.

Sirkové usporiadanie:

Sirkové usporiadanie tvori spevnena vozovka Sirky 3,00m bez krajnic. V smerovych oblukoch
R<200 m st navrhnuté rozsirenia vozovky.

V km 0,13420 — 0,014620 a 0,28100 — 0,29300 vpravo st navrhnuté vyhybne $irky 2,50m a dizky
12m pre ucely vyhybania sa protismerne iducich vozidiel.
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Zakladny prie¢ny sklon vozovky je 3%. V smerovych oblukoch s plomerom mensim ako 30m je
navrhnuty prie¢ny sklon 6% podla orientacie obluka. Navrhnuta orientacia prie¢neho sklonu zabezpecuje
odvedenie zrazkovych vod stekajucich po teréne smerom k budovanej ceste preteCenim cez vozovku.
Takymto spdsobom neddjde ku kumulacii zrazkovych vod s naslednou potrebou rieSenia ich zaustenia do
recipientu t.j. nedochadza k zmene odtokovych pomerov v izemi oproti jestvujicemu stavu.

Prie¢ne sklony nasypov a vykopov st navrhnuté v jednotnom sklone 1:1,5.

KonS$trukcia vozovky
Konstrukcia vozovky je navrhnuta na nizke dopravné zat'azenie spevnenim Strkodrvinou:

Strkodrvina fr. 0-63 STN 73 6126 SD 63 Gp 300 mm Egerp > 75 Mpa; Egeros Eger2>2,5

Spolu 300 mm

Pozadovana minimalna inosnost’ zemnej plane je Eger2> 30 Mpa pri zachovani pomeru Egers / Eger1 < 2,5.
Zemné prace

Navrhu smerového a vyskového vedenia zodpoveda i rozsah zemnych prac. Trasa je vedena
prevazne na teréne a v druhej polovici trasy sa dostava do mierneho zarezu. Pred poloZenim vozovkovej
vrstvy Strkodrviny je potrebné zhutnenie zemnej plane tazkym valcom na sucinitel’ zhutnenia 95% v sulade
s STN 73 6133. Pozadovana tinosnost’ zemnej plane po zhutneni zistovana statickou zatazovacou skaskou je
Eg4e>30 MPa a pomer Egep/Egen<2,5.

Odvodnenie

Odvodnenie cesty je rieSené jej pozdiznym a prieénym sklonom a zahfiia odvedenie zrazkovych vod
z vozovky, cestnych svahov a prilahlych pozemkov. Funkéné odvodnenie je vyznamnym faktorom
ovplyvilujacim prevadzkyschopnost a zivotnost’ cesty.

Zakladny princip navrhu odvodnenia spdsobom pretecenia zrazkovych vod cez vozovku je popisany
v &asti ,,Sirkové usporiadanie® a je zrejmy zo vzorovych a podrobnych prieénych rezov . Realizacia si
vyziada dosledné dodrziavanie geometrie prieCneho rezu s napojenim vozovky na pril'ahly terén v sklone
vozovky tak, aby nedochadzalo k vytvaraniu pozdiznych odvodiiovacich priekop, resp. ak to bude
nevyhnuté, tak len v minimalnom rozsahu.

V ramci stavby je navrhnuta priekopa len vkm 0,260 - 0,337 vlavo, ktora bude zaustena v km
0,260 70 do porie¢neho zl'abu resp. odrazky.

Z dévodu znaénych pozdiznych sklonov a obmedzenia mnoZstva vody te¢ucej po vozovke st
navrhnuté odvodiovacie zl'aby (odrazky) v pravidelnych intervaloch naprie¢ vozovkou. Poloha
odvodnovacich Zlabov vychadza z miestnych podmienok. V zmysle STN 73 6108 je ich pozadované
umiestnenie v zavislosti od pozdiZneho sklonu cesty nasledovné:

Pozdlzny sklon Vzdialenost zvodnic

[%] [m]

6 40 - 60

8 35-50

10 25-35

12 22-32

14 18 - 28

16 14 -25
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3. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET, PRISTUP NA POZEMKY ROZDELENE
STAVBOU A VAZBY NA EXISTUJUCE INZINIERSKE SIETE

Novostavba lesnej cesty, je na zaiatku napojena na lesnti cestu Meltava v sprave LESY, s.r.o.
Banska Bela. Na zaklade geodetického zamerania nedochddza ku kriZzovaniu ziadnych inzinierskych sieti,
ktorych prelozku resp. ochranu by bolo nutné riesit’.

4. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH OCHRANA PODLA
HYDROTECHNICKEHO VYPOCTU

Jedna sa o jednoduchy stavebny objekt, ktory pri dodrzani vy$$ie popisanych zasad odvodnenia
neovplyvni jestvujuci systém povrchovych ani podzemnych vod.

5. POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

Ide o nenaro¢ni stavbu, ktord si nevyziada zvlaStny postup stavebnych prac. V prvej faze sa
zrealizuju zemné prace a pripravi a zhutni sa zemna plan. Na tato sa nasledne rozprestrie a zhutni vozovkova
vrstva zo Strkodrviny hr. 0,3 m. Na zaver sa osadi odvodiovacie Zl'aby.

6. CHARAKTERISTIKA POZEMNEJ KOMUNIKACIE
6.1. ZHIADISKA STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE

Pristupova cesta je jednoducha stavba, ktora z hl'adiska zasahu do Zivotného prostredia vyznamnou
mierou neovplyvni zivotné prostredie a pri dodrZiavani postupov vystavby nebude mat’ nan zhorSujici

vplyv.
6.2. Z HUCADISKA BEZPECNOSTI PREMAVKY

Stavba nebude vybavena zvislym ani vodorovnym dopravnym znaenim a ani ziadnymi
bezpe¢nostnymi zariadeniami vzhl'adom na charakter premavky, ktora sa na danej ceste bude realizovat’.

6.3. ZHLUADISKA BEZPECNOSTI A OCHRANY ZDRAVIA PRI PRACI A PREVADZKY
STAVEBNYCH ZARIADENI POCAS VYSTAVBY

Pri vykonavani stavebnych prac je nutné dodrziavat’ vSetky normy, nariadenia a predpisy platné
v stavebnictve, tykajuce sa bezpelnosti prace a ochrany zdravia pri zemnych a betonarskych pracach.
Stavebné prace a zabudované materialy musia spiiiat’ technicko-kvalitativne podmienky, ¢im bude zaru¢ena
bezpecnost prace.

Zvolen, jun 2015 Vypracoval : Ing. Peter Bednarik




