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Dokumentacia na stavebné povolenie

2.2 Predpisy a hormy
3) STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

(4) TP 01/2005 Zvodidla na pozemnych komunikaciach, zataZzenie, stanovenie arovne
zachytenia na PK, projektovanie individualnych zvodidiel

(5) TP 02/2012 Migraéné objekty pre volne Zijice Zivogichy, Cast 1: Projektovanie,
vystavba, prevadzka, udrzba a oprava ekoduktov

(6) TP 03/2006 Dokumentacia stavieb ciest

3. TECHNICKE RIESENIE

3.1 Nadvéaznos t’ na rieSenie v DUR

Stavebny objekt SO 101-00 Uprava dialnice ¢ stupni DSP je spracovany v zmysle DUR,
vydaného (Ozemného rozhodnutia a zaverov vyrobnych vyborov a rokovani
s objednavatelom. Zeleny most (ekodukt) preklenuje sucasna dialnicu v Sirkovom
usporiadani 0,5+2,5+0,25+2x3,75+0,5+0,5+3,0+0,5+0,5+2x3,75+0,25+2,5+0,5.

Sirka medzi zvodidlami je teda 26,5 m. Ekodukt je navrhnuty na planované rozsirenie
dialnice ojeden pruh vkaZzdom smere teda na budice 3irkové usporiadanie
0,5+2,5+0,25+2 x 3,75 +3,5 0,5+0,5+3,0+0,5+0,5+3,5+2 x 3,75+0,25+2,5+0,5. Buduca
Sirka medzi zvodidlami bude potom 33,5 m. Su€astou objektu je Gprava naruSenych Casti
dialnice ale len pre su€asné Sirkové usporiadanie, t. j. ha Sirku 26,5 m. Ostatné plochy sa
vyrovnaju a zasypu Strkodrvou. Odvodnenie a prekladky IS st navrhnuté uz na bududce
rozSirenie.

Oproti DUR sa rozsah Upravy rozSiruje o vybudovanie rozSireného odstavného pruhu na
3,75 m v oboch smeroch pred mostom a asfaltové spevnenie stredného deliaceho pasu
v dizke 100 m pred a za mostom.

3.2 Uprava dia Pnice
3.2.1 Zakladné udaje

Kategoria cesty : D 26,5/120 v bududcnosti D 33,5/120

Dizka Gpravy: od km 13,492 47 po km 13,857 50 celkova
dizka 365 m

Dizka Gpravy jazdnych pruhov: 253 m vpravo,246 m vlavo

Dizka Gpravy stredového pasu vr. zvodidiel: 365 m.

Dizka premostenia : 93 m

Smerové a vySkové vedenie dialhice: V sulade s existujucou dialnicou na zaklade
geodetického zamerania

Smerové vedenie mostu: Vv priame;
Vyskové vedenie mostu: pozdiZzny sklon mostu v stupani 1,5 %
Rozsah objektu: V ramci Upravy dialnice sa uvazuje okrem novych

konstrukcii popisanych v dalSich kapitolach aj s
odfrézovanim a vymenou obrusnej vrstvy vozovky
v hrabke 4cm v diZzke celej Gpravy t. j. 365 m
vratane vodorovného dopravného znacenia .

3.2.2 Konstruk €né rieSenie Upravy dia Fnice

Pre zakladani ekoduktu a novom odvodneni ddjde k naruSeniu spevnenej Casti dialnice
v strednych jazdnych pruhoch na Sirku 0,5 m, likvidacii celého stredového pasu a
likvidacii oboch krajnic. Nové konstrukéné skladby definitivnych dGprav budd nasledovné:
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Pre spevnenu krajnicu a rezervu na buduce rozSirenie:
+  STRKODRVINA fr. 0/22 hr. 150 mm, STN 73 6126, SD
+  DOSYPANE NEZAMRZAVYM MATERIALOM A ZHUTNENE
+  STRKODRVINA hr. 150 mm, STN 73 6126, SD- POKRACOVANIE DRENAZNEJ
VRSTVY KONSTRUKCIE DIALNICE
+  SPATNY ZASYP PODLA STN 72 1002 Eg 90 MPa

Pre Upravu stredového pasu pod mostom:
» STRKODRVINA fr. 0/22 hr. 150 mm, STN 73 6126, SD
+  DOSYPANE NEZAMRZAVYM MATERIALOM A ZHUTNENE
+  STRKODRVINA hr. 150 mm, STN 73 6126, SD

Pre Upravu stredového pasu mimo mostu:
+ ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY, MODIFIKOVANY hr. 40 mm STN EN
13108-5, SMA 11
+  SPOJOVACI POSTREK EMULZNY 0,5kg/m2, STN 73 6129, PSE
+ ASFALTOVY BETON hr. 50mm, STN EN 13108-1, AC L 16-I
+  SPOJOVACI POSTREK EMULZNY 0,5kg/m2, STN 73 6129, PSE
+ ASFALTOVY BETON hr. 70mm, STN EN 13108-1, AC P 16-
+ INFILTRACNY POSTREK 1,0kg/m2, STN 73 6129, PI
+  DOSYPANE STRKOPIESKOM A ZHUTNENE hr. min 350 mm, STN 73 6126
+ STRKODRVINA hr. 150 mm, STN 73 6126, SD

Pre uﬁravu vozovky v jazdnych pruhoch, odstavnom pruhu a [iCICEtOVISHCRNN

e ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY, MODIFIKOVANY hr. 40 mm STN EN
13108-5, SMA 11

«  SPOJOVACI POSTREK EMULZNY 0,5kg/m2, STN 73 6129, PSE

e ASFALTOVY BETON hr. 50mm, STN EN 13108-1, AC L 16-I

«  SPOJOVACI POSTREK EMULZNY 0,5kg/m2, STN 73 6129, PSE

e ASFALTOVY BETON hr. 70mm, STN EN 13108-1, AC P 16-I

« INFILTRACNY POSTREK 1,0kg/m2, STN 73 6129, PI

« CEMENTOVA STABILIZACIA hr. 250 mm, STN 73 6125, CBGM C5/6,

+ STRKODRVINA hr. min 200 mm, STN 73 6126, SD
VOZOVKA SPOLU 610 mm

3.3 Bezpe €nostné zariadenie

Bezpecnostnymi zariadeniami v upravenej dialnici budd zvodidla
- v strednom deliacom pase:

V dizke 100 m pred mostom a za mostom budd v spevnenom strednom deliacom péase
osadené betonové zvodidla jednostranné, Uroven zachytenia H3. Prechod z existujuceho
obojstranného ocelového zvodidla na jednostranné betdénové sa zrealizuje pomocou
jednostrannych ocelovych zvodidiel s Groviiou zachytenie H1 dizky 36 m.. Minimélne 8 m
pred prechodom na beténové zvodidlo sa musia osadit stipiky po 1m. Samotny prechod
sa zrealizuje priamym napojenim pomocou prechodového dielu.

Pod mostom budld po oboch stranach strednej opory osadené jednostranné ocelové
zvodidla s trovnou zachytenia N2. Prechod na beténové zvodidlo sa zrealizuje priamym
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napojenim pomocou prechodovych dielov. Za prechodom sa osadia stipiky po 1m v dizke
najmenej 8m, a dalej na dizke 8 m po 2m.
- na krajniciach

V dizke108 m pred mostom na krajniciach v oboch smeroch bude osadené jednostranné
ocelové zvodidlo s droviiou zachytenia H1. Z tejto dizky 8 m tvori ndbeh zvodidla.

Pod mostom na krajnici budl osadené jednostranné ocelové zvodidld s Urovhou
zachytenia H1.

Za mostom v smere na Brno bude osadené jednostranné ocelové zvodidlo s Uroviiou
zachytenia H1 v dizke 14,5 m z toho 8 m tvori nabeh zvodidla.

Za mostom vsmere na Bratislavu bude osadené jednostranné ocelové zvodidlo
s Urovhiou zachytenia H1 v dizke 12 m z toho 8 m tvori nabeh zvodidla.

Ocelové zvodidla budu opatrené zvodidlovymi nadstavcami a betdnové zvodidl4 budu
opatrené vertikalnymi beténovymi odrazacmi vo vzajomnej vzdialenosti 50m pod mostom
25 m.

3.4 Odvadzania povrchovych véd a vod z plane dia  FPnice

3.4.1 Opis stavebno-technického rieSenia - odvadzan ie povrchovych vod

POPIS A ROZSAH OBJEKTU

VonkajSie vody z rigolov spred mosta budi popod novy ekodukt prevedené potrubiami
a za objektom opat zaustené do upravenych rigolov.

Prechody odvodnenia spred mosta budi zabezpelené vtokovymi objektmi s kalovym
priestorom a ochrannou mrezZou.

Rigoly po oboch stranidch dialnice budu upravené podfa navrhovaného Sirkového
usporiadania diafnice, v ktorom bude zohladnené planované rozsirenie dialnice D2.

AZ po zauUstenie upravenych rigolov do pévodnych, bude dno spevnené priekopovymi
Zlabovkami. V Usekoch za vyustnymi a vtokovymi objektmi budl osadené aj priekopové
tvarnice na spevnenie svahov.

PRIESTOROVE USPORIADANIE, SMEROVE RIESENIE

Prevedenie vod bude zabezpecené dvoma potrubiami: ,trasa 2“ - po pravej strane (smer
Brno -Bratislava) a ,trasa 1“ po favej strane (smer Bratislava - Brno) dialnice D2.
Umiestnené budu pri mostnych oporach v plochach so Strkovym povrchom za zvodidlami.

Trasa ,1“: Na konci trasy - km 0,1457 (km 13,735 D2), bude vybudovany vtokovy objekt
v mieste upraveného rigolu. Pred mostom bude osadena lomova Sachta. Lom trasy je
spbsobeny navrhovanym zriadenim odstavnych pruhov a néslednou Upravou rigolu za
krajnicou. V celom Useku ekoduktu bude trasa priama. Vyustenie do upraveného rigolu za
mostom je priame (km 13,618 D2). Dizka trasy ,1“ bude 116,95m.

Trasa ,2“: Na zaciatku trasy bude potrubie vyastené do upraveného rigola vyustnym
objektom. Lom trasy vtomto Useku bude rieSeny lomovou Sachtou. V celom uUseku
ekoduktu bude trasa priama. Na konci trasy - km 0,1233 (km 13,732 D2), bude
vybudovany vtokovy objekt v mieste upraveného rigolu. DiZka trasy ,2" bude 123,30m.

SKLONOVE RIESENIE
Potrubia tras ,1“ a ,,2“ st navrhnuté v sklone 1,4% a 1,5%.

MATERIALOVE RIESENIE
Materidlom potrubia oboch tras v celom rozsahu je sklolaminat DN600, SN10000

KONSTRUK CNE RIESENIE, ULOZENIE POTRUBIA
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Potrubie DN600 v Useku ekoduktu bude uloZené na pieskovom 16Zku hrabky 100mm, so
spadom k drenéznej rarke, odvodrujacej cestnd plan. Mimo most bude potrubie uloZené
v ryhe so vzdialenostou potrubia od stien vykopu 300mm. Mimo mosta bude potrubie
ukladané do svahovanej ryhy. Obsyp potrubia bude podla Vzorového pr. rezu- vykres
D4.10.

Krytie potrubia je 0,53 - 0,65 m. Maximalna hibka dna potrubia je 1,2m pod terénom.

OBJEKTY NA TRASE

Objekty na oboch trasach st podobné. Na kaZdej trase bude umiestnena jedna lomova
Sachta, vtokovy a vyustny objekt.

Sachty na potrubi:

Na oboch trasach budu pouZité rovnaké kontrolné Sachty, osadené na lomoch potrubia.
Pouzité budd Sachty Standardné DN1000 s dnovou €astou betdénovou prefabrikovanou
a vstupnou castou z prefabrikovanou zakrytovou doskou 100-63/18. Uhol vtoku a vytoku
je taktiez rovnaky 155°. Poklopy na Sachtach budi uzamykatelné triedy B125.

Vtokové objekty ,V1“a ,V2*

Vybudované budu na zaliatku mosta ako prechod rigola do potrubia DN600. Objekty
budu rovnaké 1,5 x 1,55m, monolitické beténové s kalovym priestorom hibky 500mm. Na
vtoku bude umiestnend ochranna ocelova mreza 1,0x1,1m, prichytena k Celnej stene
pomocou U-profilov, osadenych v bo¢nych kridlach objektu. Svahy okolo objektov budu
spevnené dlazbou zlomového kamena. Na spevneny svah bude vyldstena voda
z odvodnenia kridel mosta.

Vyustné objekty:

1.Trasa ,1"“ - vylstenie potrubia bude na konci mostnych kridel. Vybudovany tu bude
oporny mur z debniacich tvarnic 500x250x300mm, ktoré su dobre rozoberatefné pri
budidcom rozsirovani pruhov dialnice. Vmieste vyustenia rary bude stena z monolitického
betonu. Rigol za muarom bude tvoreny prefabrikovanymi betonovymi Zlabovkami
500x508x160 a priekopovymi prefabrik. tvarnicami 500x500x80 na spevnenie svahu.
Stena bude spevnend vodorovnou a zvislou vystuZzou R[112. V mieste vyUstenia
odvodnenia kridla mosta, tvoreného kamenivom, bude v mire vynechana debniaca
tvarnica.

2.Trasa ,2" - vyustny objekt bude umiestneny 10m za koncom mostnych kridel, za lomom
potrubia. Bude to jednoduchy objekt z monolitického betonu tr.C16/20 so Strkopieskovym
podsypom. Svahy okolo vyustu budd spevnené dlazbou zlomového kamera. Na
spevneny svah bude vyustena voda z odvodnenia kridla mosta. Rigol za vyastenim -
dizky asi 2,0m, bude tvoreny beténovymi Zlabovkami a priekopovymi tvarnicami na
spevnenie svahu.

3.4.2 Opis stavebno-technického rieSenia - odvodne  nie plane

POPIS A ROZSAH OBJEKTU

Plan cesty je v suasnosti odvodnena drendznym potrubim DN150 z tehlovych tvaroviek.
Pri stavbe ekoduktu bude potrebné toto drénovanie zrusit' v Useku budovania mosta po
oboch stranach dialnice ako aj v stredovom pése. DrendZ bude nahradend novym
drenaznym potrubim, vratane Sachiet.

PRIESTOROVE USPORIADANIE, SMEROVE RIESENIE

Nové drény budld umiestnené po oboch strandch dialnice ako aj v stredovom pase.
Postranné drény v Useku ekoduktu budd umiestnené pri mostnych oporach vedla potrubia
DN600. V celom Useku budd priame na konci mosta pred vyustenim budd zalomené
z dévodu zabezpeclenia dostato¢ného krytia. Vyvedené budu az po miesto, kde bude
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mozné zaustenie nad dnom jestvujuceho rigola, t.j. cca 50,0m od konca mostného objektu
na lavej strane a cca 30,0m na pravej strane.
Stredovy drén bude vedeny v priamej trase. Napojeny bude na pévodnu stredovu drenéz.

SKLONOVE A MATERIALOVE RIESENIE
Drény budu uloZené v sklone 0,5%.
Materialom drenézi bude PVC s Ciasto¢nou (220°) perforaciou, DN160.

KONSTRUK CNE RIESENIE, ULOZENIE POTRUBIA

Navrhovand drendZ nahradi pdvodné tehlové drény DN150. Tie budd odstranené
a priestor zasypany nezamfzavym materialom a zhutneny. Pévodné Sachty budua taktiez
zruSené, vrchné Casti vybraté a zasypané rovhakym materialom.

Poévodny lavostranny drén bude zausteny do upraveného rigola asi 120m pred mostnym
objektom. Je to z dévodu rozSirenia pruhov o odstavny pruh. Na tomto mieste bude
zriadend aj nova drenazna Sachta.

Pravostranny drén bude zruSeny od miesta priblizne 24,0m pred mostom a zaulsteny
taktiez do upraveného rigola na pravej strane. Osadené budu v tychto miestach bet.
Sachty D1 a D2.

Stredovy drén bude nahradeny novym, v Usekoch od 100m pred po Usek 100m za
mostom - po koniec Upravy stredovych zvodidiel.

Potrubia budu uloZené na pieskovom 16Zku hribky 50mm, obsypané budd hrubym Strkom
fr. 8-16mm. Sirka ryhy pre drény bude 0,5m.

OBJEKTY NA TRASE

Na navrhovanych a jestvujucich drénoch budd osadené nové drendzne Sachty. PouzZité
budu dva typy Sachiet.

Prefabrikované beténové Sachty DN80O - celkom 8ks:

Dnové cast je z monolitického beténu C8/10, na ktorej su podla vySky Sachty osadené
prefabrikované skruze DN800. Usadzovaci priestor ma hibku 0,15m. Na Grovni terénu
bude uloZena betonova doska.

PouZzité budd na drénoch, ktoré sa nachadzaju vo vacsej hibke. Na trativodoch ,1“ a ,2“ to
budu posledné Sachty na trase - ,T4“ a , T6".

Na stredovom trativode budu vSetky 4 3Sachty betonové DN800. Do Sacht na zaciatku
a konci mosta (T8 aT9) budl zaustené zvislé potrubia DN150 z odvodnenia UZlabia
mosta. Stredovy trativod bude napojeny na oboch koncoch na jestvujici trativod
v Sachtach T10 a T7. Presna hibka a uhly- odtok - pritok, bude uréena na mieste.
Plastové drenazne Sachty DN400 - PE-HD - celkom 4ks:

Sachtu tvori plastova rura, ktora je fahko prispdsobitefna poziadavkam na réznu vysku
Sachiet. Usadzovaci priestor ma hibku 0,15. Poklop DN400 je liatinovy triedy B125.
Sachty bud( uloZené na beténovom podklade, hr. 100mm.

Osadené budd na usekoch bo&nych drenazi, vedenych vo svahoch upravenych rigolov
pred zaustenim drénov do rigola.

3.5 Trvalé dopravné zna ¢&enie

Prevadzka diafnice po vybudovani mostu sa oproti su¢asnému stavu nebude menit.
Bude to aj nadalej Stvorpruhova smerové rozdelend cestna komunikacia kategorie D
26,5/120. Hoci ma ekodukt tvar tunela, vzhladom na dizku 93 m (menej ako 100 m) ako aj
spbsob vystavby to nie je tunel ale most respektive podjazd. Je situovany v priamej
apreto aj pod ekoduktom nenavrhujeme obmedzenie rychlosti. Na dialnici teda
nenavrhujeme Ziadne zvislé dopravné znacenie.

V rekonStruovanom uUseku sa obnovi vodorovné dopravné znacenie ato pri krajniciach
znaCky V4 s Struktdrovanou Upravou amedzi pruhmi znacky V2a. VSetky noveé
vodorovné dopravné znacenia budu dvojzloZzkové.
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V zmysle zavere€ného stanoviska z posudenia vplyvov navrhovanej €innosti na Zivotné
prostredie vydaného MZP SR diia 23.9.2011 pod &islom 2106/2011-3,4/ml je pre
prevadzku ekoduktu potrebné na existujlucej ceste I/2 v lokalite Ciglat. v Useku cca 1 - 2 km v
smere od LakSarskeho potoka na Velké Levére, osadit dopravné znacky ,Pozor zver', resp.
realizovat’ optické vystrazné zariadenia. Sucastou SO 101-00 preto bude aj osadenie dvoch zvislych
dopravnych znaciek A 18 — zver v popisanej lokalite na ceste 1/2. Znacky budd realizované
v stlade s TP 7/2005. Miniméalna hodnota koeficientu jasu 3 = 0,2. Koeficient retroreflexie
Ref 2.

3.6 Kébelovody

Na z&klade poZiadavky objednavatela je v strednom deliacom pase navrhnuty kabelovod
pozostavajuci zo 6 obeténovanych PVC chrani¢iek DN 110, pre buduce slabopradové (10
trubiek pre optické kablové vedenia) a silnopriudové vedenia (ISD). Kébelovod je
navrhnuty len na Gseku, kde sa speviiuje stredny deliaci pas. Kabelovod je dizky 297m so
7 Zelezobeténovymi Sachtami. Je vedeny pod Uroviiou konstrukénej plane vozovky a 0,65
m viavo od osi dialnice. Poklopy Sacht su Zelezobeténové umiestnené mimo zvodidiel.

4. REALIZACIA VYSTAVBY
4.1 Vyty €enie objektu

Pre realizaciu stavby je na stavenisku vybudovand trvala vytyCovacia siet. Poloha bodov
vytyCovacej siete aj s ich suradnicami je na situacii objektu. Vyty€enie definitivnych Uprav
diafnice, vratane polohy zvodidiel je dané jestvujicou Upravou mimo mostu a musi na fnu
nadvézovat. Niveleta v pozdiznom reze je vykreslena na vnatornom okraji vodiaceho
pruzku praveho pasu.

Odvéadzanie povrchovych véd v Useku pod mostom, ktoré je rieSené potrubim sa vytyci
podla situacie Upravy dialnice, v ktorej su lomové body potrubia a priekop dané
v suradniciach.

4.2 Demoléacie a zemné prace

Sudastou objektu st demolécie v3etkych ocelovych zvodidiel na dizku planovanej Gpravy
t. j. v stredovom pése v dizke 365 m a na krajniciach v dizke 40 m.

Vykopy v telese dialnice pre zakladanie mostu st su€astou SO 201-00. Zemné prace pre
SO 101-00 pozostavaju z vykopov pre rozSirenie odstavného pruhu, definitivne osadenie
priekop, rozSirenie krajnic, likvidaciu existujicich trativodov a zasypov pre definitivhe
Upravy pod konstrukcie dialnice popisané v kapitole 3.2.

4.3 Doporu €eny postup vystavby objektu

Cel& stavba ako aj projektovany objekt SO 101-00 su umiestnené na jestvujucej dialnici
a budu realizované za stalej prevadzky tejto diafnice. S ciefom minimalizovat obmedzenia
prevadzky dialnice bola realizacia stavby rozdelend do siedmich etap (blizSie je postup
vystavby popisany v sprave POV). Stavebny objekt SO 101-00 bude realizovany pocas 1
etapy (pripravné prace, montaZ dogasnych beténovych zvodidiel). Dalej podas 3. az 7
etapy. V 1. etape, kedy bude prevadzka obmedzena len znizenim rychlosti pre vjazd
a vyjazd vozidiel stavby, sa budl osadzovat betdnové zvodidla v krajniciach a zriadovat
vyjazdy a vjazdy na dialnicu. V 3. etape sa predpokladaju prace v strednom deliacom
pase dialnice. Vramci SO 101-00 sa osadia beténové zvodidla aj po oboch stranach
stredného pasu. Doprava bude umozZnena v polovicnom profile dialhice obojsmerne.
Definitivne Upravy povrchov dialnice okrem spevnenia v stredovom pése a dokoncenia
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krajnic v jednotlivych pasoch sa predpokladaju v 4 a 5. etape. V 6. etape sa zrealizuju
definitivne Upravy v strednom péase pred, pod a za mostom a na krajnych pasoch pod

mostom V 7 etape sa dokoncia Upravy krajnic odvodnenia a rozSirenia dialnice pred a za
mostom.

Vypracoval Ing. Pokrivéak
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