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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba : Dialnica D1; Trnava — Krizovatka Luka (v km 49,500 — 95,450 D1)
Zvysenie bezpecnosti dopravy na dialniciach arychlostnych
cestach
Vypracovanie dokumentacie na realizaciu stavby (DRS)

Objekt : 101-30

Nazov objektu : Dialnica D1 Piestany - krizovatka Luka (km 79,490 - 95,450)

Stupen projektu :  Dokumentacia na stavebné povolenie

Druh stavby :  rekonstrukcia

Kraj :  Trnavsky

Okres : Trnava, Hlohovec , PieStany

Katastrdlne uzemie : BaSovce, Piestany, Pobedim, Velké Orviste, Brunovce, Horna Streda

Stavebnik : Narodna dialni¢nd spolocnost, a.s.

Mlynské Nivy 45, Bratislava

Nadriadeny organ investora : Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava

Projektant stavby : DOPRAVOPROIJEKT, a.s.

Kominarska 4, 832 03 Bratislava

Spracovatel objektu : DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
divizia Zvolen, stredisko Liptovsky Mikulds

Hlavny inZinier projektu : Ing. Lubomir Jurov

Zodpovedny projektant objektu : Ing. Lubomir Jurov

2. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA
2.1 Vychodzie podklady

Vychodzimi podkladmi boli Zakladna mapa dialnice, poskytnuta objednavatelom a geodetické pod-
klady jestvujuceho stavu so zameranim pevnych prekazok.

2.2 Poziadavky na dalsi stupen PD (DVP)

Predmetom dokumentdcie na vykonanie prac (DVP) bude dokumentacia tych casti (prvkov) staveb-
nych objektov, ktoré v zmysle zakona o verejnom obstaravani nemohli byt rieSené v rdmci DP, DRS. Ide
o vykresy prvkov odvodrovacich zariadeni (Strbinové Zlaby), bezpecnostnych zariadeni (tImice narazov)
a Skarorez betdnovej vozovky.

Projektova dokumentdcia DP, DRS je vypracovana pre jeden z moznych typov ocelovych zvodidiel,
ktory je odportcéany. Pre pouzitie iného konkrétneho typu ocelovych zvodidiel bude potrebné dodrzat
podmienky uréené vo Zvazku 3 Technické Specifikacie, aj upravit dokumentaciu pre vsetky pouZité kon-
Strukcné detaily.

2.3 Uéel a funkcia

Predmetny objekt je jedna etapa stavby dialnice D1 Trnava — Krizovatka Luka ako sucast rozsiahlej-
Sieho programu zvySovania bezpecnosti na slovenskych dialniciach a rychlostnych cestach. Revitalizaciou
starsich dialni¢nych Usekov sa pri zachovani dopravného komfortu zvysi bezpec¢nost dopravy na Uroven
vyhovujlcu teraz platnym predpisom.
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2.4 Popis technického rieSenia

Technické rieSenie v zmysle zadania objednavatela zahfiia rekonstrukciu bezpecnostnych zariadeni
a s nim suvisiacich casti jestvujlcej dialhice ako su svahy zemného telesa, krajnice, stredny deliaci pas
(SDP), prejazdy strednym deliacim pasom, dialni¢na kanalizacia a odvodnovacie zariadenia.

V rdmci komplexnej rekonstrukcie a modernizacie jestvujlcich Usekov dialhice D1 su pripravované
aj dalsie suvisiace projekty Usekov dialnic - projekty informacného systému, trvalého dopravného zna-
Cenia, rekonstrukcii a oprav mostov.

Pocas pracovnych rokovani s objednavatelom dokumentacie bola prijatd zasada postupnej obnovy,
t.j. vyhladovo pripravované projekty budu respektovat skor pripravené projekty. V ¢ase spracovania
vymeny a doplnenia boli pre koordindciu rieSeni k dispozicii nasledovné projekty:

- Modernizacia ISD v Useku TT — Horna Streda (spracovatel Datels, s.r.0)

2.5 Zakladné udaje

Kategoria: D 26,5/120
Dizka trasy: 15,9600 00 km
Celkova dizka asanovanych ocelovych zvodidiel: 27 609 m
Celkova di7ka asanovanych beténovych zvodidiel: 984 m
Celkova di7ka zostavajucich ocelovych zvodidiel: 736m

Celkova dizka novych ocelovych zvodidiel: 27394 m
Celkova dizka novych beténovych zvodidiel: 18464 m
Otvaratelny prejazd strednym deliacim pasom: 0 ks

2.6 Priestorové rieSenie trasy
Priestorové vedenie trasy dialnice D1 sa zachovdva. Vymena a doplnenie bezpecnostnych zariade-

ni nema vplyv ani na jestvujuce sirkové usporiadanie.

Jestvujuce Sirkové usporiadanie
Zakladné Sirkové jestvujlcej kategdrie D 26,5/120 pozostava z nasledovnych skladobnych prvkov:

Stredny deliaci pas 4,00 m
Vnutorné vodiace pruzky 2x0,50m 1,00 m
Jazdné pruhy 4x3,75m 15,00 m
Vonkajsie vodiace pruzky 2x0,25m 0,50 m
Spevnena krajnica 2%x2,50m 5,00 m
Nespevnend krajnica 2x0,50m 1,00 m
Celkova volna Sirka 26,50 m

Prejazdy strednym deliacim pasom

Pre moznost usmernenia premavky v jazdnych pasoch dialnice D1 pri nevyhnutnych opravéch alebo
v havarijnych situaciach je potrebné zriadit prejazdy strednym deliacim pasom. Na zaklade prerokovania
problematiky na pracovnych rokovaniach sa zachovaju vietky jestvujuce prejazdy strednym deliacim
pasom (su pri vacsich mostoch a na vhodnych miestach s priemernou vzdialenostou 2,2 km). Ich dizka
taktieZ zostane zachovana pre situovanie jestvujucich energetickych zariadeni resp. zariadeni informac-
ného systému.
Na danych prejazdoch sa vsak vykona vymena vozovky z polotuhej s asfaltobetdnovym krytom na tuhu
s cementobeténovym krytom.
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Sirkové usporiadanie poéas vystavby - obmedzenia, 1.fdza
V kazdom rie§enom Useku sa pocas 1.fazy vystavby vymiefiaju a doplifiaju zvodidld na vonkajsich
stranach jazdnych pdsov so vsetkymi suvisiacimi pracami. Doprava bude vedena v Styroch jazdnych pru-
hoch (dva pruhy pre kazdy dopravny smer) pri obmedzeni Sirok a rychlosti pre verejnu cestné premavku.
Sirkové usporiadanie po¢as obmedzi dopravy v 1.faze vystavby bude nasledovné:

Stredny deliaci pas 4,00 m
Vnutorné vodiace pruazky 2x0,50 m 1,00 m
Vnutorné jazdné pruhy 2x2,50m 5,00 m
Vonkajsie jazdné pruhy 2x3,50m 7,00 m
Vonkajsie vodiace prazky 2x0,25m 0,50 m
Pracovisko na spevnenej krajnici 2x4,00m 8,00 m
Nespevnena krajnica 2x0,50m 1,00 m
Celkova volna sirka 26,50 m

Sirkové usporiadanie pocas vystavby - obmedzenia, 2.fdza

Pocas 2.fazy vystavby sa vymienaju zvodidla v strednom deliacom pase so vSetkymi suvisiacimi pra-
cami. Fyzické oddelenie protismernych zadnych pdsov zabezpeci do¢asné betdénové zvodidlo. Doprava aj
v 2.etape bude vedend v Styroch jazdnych pruhoch (dva pruhy pre kazdy dopravny smer) pri obmedzeni
Sirok a rychlosti pre verejnu cestné premavku.

Sirkové usporiadanie po¢as obmedzi dopravy v 2.faze vystavby bude nasledovné:

Pracovisko pri strednom deliacom pase 7,55m
Oddelujuce docasné betdnové zvodidlo 0,70 m
Oddelujuci pruzok pri do¢asnom zvodidle 0,25m
Vnutorné vodiace pruazky 2x0,25m 0,50 m
Vnutorny jazdny pruh pri pracovisku 1x2,50m 2,50m
Jazdné pruhy 3x3,50m 10,50 m
Vonkajsie vodiace prazky 2x0,25m 0,50 m
Spevnena krajnica 2x1,50m 4,00 m
Nespevnena krajnica 2x0,50m 1,00 m
Celkova volna sSirka 26,50 m

3. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCE KOMUNIKACIE, PRISTUP NA POZEMKY ROZDELENE
STAVBOU A VAZBY NA EXISTUJUCE INZINIERSKE SIETE

3.1 Napojenie na existujice komunikacie

Na zaciatku stavby dialnica plynule pokracuje dalej v smere na juh 6 pruhom Usekom Trnava - Brati-
slava, na konci Useku pri obci Luka dialhica D1 plynule pokracuje dalej v smere na vychod Usekom Luka —
Nové Mesto nad Vahom.

Prepojenie dialnice D1 s jestvujicim dopravnym systémom zabezpecuju dialni¢né krizovatky Trna-
va, Hlohovec, Cervenik, Piestany, Hornd Streda a Luka.

3.2 Pristup na pozemky rozdelené stavbou

Pristup na stavenisko - rekonstruované casti dialnice D1 je mozny po jestvujucom komunikacnom
systéme vyhradne po dialnici D1 a cez jestvujuice mimouroviové krizovatky. Rekonstrukciou sa pozemky
nerozdeluju a nie je potrebné k nim riesit pristup.
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3.3 Vazby na existujuce inZinierske siete

Pri rekonstrukcii dialnice dojde ku stretu s jestvujucimi nadzemnymi inZinierskymi vedeniami, ktoré
ovplyvnia pouzitu technoldgiu zhotovitela z hladiska bezpecnosti prace. Podzemné vedenia inych sprav-
cov telese dialnice, ktoré by ovplyvnili riesenie bezpecnostnych zariadeni, neboli zistené. To vsak nezba-
vuje povinnosti budidceho zhotovitela overit aktualny stav pred zacatim stavebnych prac a dotknuté
siete si vytycit.

Zhotovitel je povinny zabezpedit aj vytycenie vSetkych podzemnych vedeni dialnhice v sprave NDS,
a.s. a pri rekonstrukcii dialnice ich respektovat. Nefunkéné kable informacného systému a verejného
osvetlenia sa ponechaju v povodnej polohe. Kanalizacia dialhice sa zachovéva, zrekonstruuju sa len
vrchné Casti $acht a vpustov.

4. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH OCHRANA

Odvodnenie vozovky dialnice je zabezpeéené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom. Systém odvodne-
nia sa principidlne v rekonstruovanom Useku dialnice zachovava. Poskodené Zlabovky rigolov sa odstra-
nia a nahradia novymi.

Na prejazdoch strednym deliacim pasom s dostrednym sklonom vozovky su navrhnuté prejazdné
Strbinové Zlaby s prerusovanou Strbinou. Styk asfaltovej vozovky s betdonovou konstrukciou beténového
rigolu, Strbinového Zlabu a zakladu pod beténovym zvodidlom na krajnici bude prerezany a skary budu
vyplnené zalievkou z modifikovaného asfaltu.

Zrazkové vody z nespevnenych krajnic, svahov nasypov a vykopov dialnice D1 budu plosne rozpty-
lené priamo do terénu, resp. budu odvadzané priekopami do najblizsieho recipientu.

Rozsah prdc na odvodiovacom systéme je zrejmy z grafickych priloh, konkrétne zo situacii zvodidiel
a odvodnenia, vzorovych prie¢nych rezoch a detailoch Strbinovych Zlabov.

Zhotovitel stavby je povinny vypracovat Havarijny plan a dodrziavat vSeobecne platné predpisy pre
ochranu povrchovych a podzemnych véd v dotknutom tGzemi.

5. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

Vymena doplnenie zvodidiel zahfna rekonstrukéné prace, ktorych Specifikom je ich realizacia vy-
hradne na dialnicnom pozemku za plnej premavky v relativne kratkom ¢asovom intervale stavebného
roka (april az oktéber), t.j. mimo obdobia zimnej Udrzby. Délezitym faktorom je etapizdcia vystavby
s rozdelenim objektu na kratSie Useky s ich doslednym zabezpecenim pracovisk.

Na postupné uvolnenie jednotlivych Casti staveniska dialnice je potrebné v predstihu realizovat vy-
tyCenie vietkych podzemnych vedeni. Postup stavebnych prac pre jednotlivé fazy nasledovny na samot-
nom objekte 101-10 bude nasledovny:

1.faza — prace na vonkajsich zvodidlach

a) Vyznacenie dlhodobého pracoviska prenosnym dopravnym znacenim.

b) Pripravné prace - rozobranie jestvujuceho zvodidla, vyburanie poskodenych rigolov bez zasahov do
vozovky dialnice, vymena poklopov Sacht a vpustov, premiestnenie zle osadenych trvalych dopravnych
znaciek, odstranenie travnatého porastu na rozsSirovanych svahoch.

c) Zemné a stabilizacné prace suvisiace s rozsirenim krajnice.

d) Upravy svahov zemnych telies, zahumusovanie, hydroosev.

e) Novy dosyp na povrchu nespevnenej krajnice, aj spevneny podklad pre osadenie Usekov s beténovym
zvodidlom.
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f) Osadenie novych zvodidiel s nastavcami smerovych stlpikov resp. zvodidlovych odrazacov a timicov
narazov.

2.faza — prace na strednom deliacom pase

a) Preznacenie dlhodobého pracoviska prenosnym dopravnym znacenim, osadenie docasného betdno-
vého zvodidla, odklon dopravy do novej polohy.

b) Pripravné prace - rozobratie jestvujuceho zvodidla, odstranenie krovin a travnatého porastu, odkop
zeminy zo stredného deliaceho pdsu, vyburanie uréenych Usekov rigolov bez poskodenia prilahlej vozov-
ky dialnice.

¢) Vymena a vyskova Uprava vrchnych dielov $acht, vymena resp. osadenie novych rigolov, poklopov
sacht a mreii vpustov.

d) Budovanie spevnenia stredného deliaceho pasu a konstrukcie prejazdov strednym deliacim pasom.
e) Osadenie novych zvodidiel v strednom deliacom pase so zvodidlovymi odrazacmi, resp. nastavcami
smerovych stipikov.

Pracovné useky objektu 101-30 su limitované maximalnou dizkou 8 km Préce sa tak rozvinu vidy
len na jednom useku objektu, najprv pre 1.fazu, potom pre 2.fazu a az nasledne sa bude moct budovat
dalsi pracovny Usek objektu. Realizacia rekonstrukénych préac bude klast naroky na dostato¢nud kapacitu
zhotovitela a bude vyZzadovat zvy$enu pozornost a disciplinu v dopravnom priestore dialnice.

6. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

6.1 Z hladiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Vzhladom na charakter stavby a jej dlhodobé osadenie v krajine sa nepredpoklada jej vyrazny vplyv
na zivotné prostredie. Mierne zatazZenie prinesie len obdobie vystavby.

Opatrenia pocas vystavby

Pocas vystavby sa predpokladd mierne zhorSenie vplyvov na krajinu a obyvatelstvo v dosledku
prasnosti a emisii, zandsania vodnych tokov splaveninami. Zhotovitel stavby musi pred realizaciou vy-
pracovat havarijny plan pre vystavbu, v ktorom bude riesit eliminaciu vplyvu na Zivotné prostredie vo
faze vystavby. Je dobleZité dodrziavat vyborny technicky stav vozidiel, stavebnych mechanizmov, predist
unikom ropnych latok zo strojnych zariadeni a vozidiel pravidelnou kontrolou ich technického stavu.
Taktiez je treba dbat na disciplinu pri pohybe vozidiel a mechanizmov po stavenisku a nepripustit mani-
puldciu mimo jeho obvodu. Pri pohybe vozidiel stavby po verejnych komunikaciach je treba tieto neusta-
le udrziavat v Cistom, bezprasnom stave a vylucit vozenie zemin a ostatnych materidlov na vozovku dial-
nice.

Sposob nakladania s odpadmi pocas vystavby

Nakladanie s odpadmi bude zabezpecované opravnenymi osobami v sulade splatnou legislativou.
Podla Programu odpadového hospodarstva SR je potrebné pri nakladani s odpadmi vznikajicimi pri re-
konstrukcii dialnice uprednostnit ich materidlové zhodnocovanie pred zhodnocovanim energetickym
a zneSkodnovanie spalovanim pred skladkovanim.

Stavebné odpady bez pritomnosti nebezpecnych odpadov vznikajuce v rdmci rekonstrukcie dialnice
D1 mézu byt zhodnocované v mobilnom drviacom zariadeni na zmluvnom zéklade s opravnenou osobou
na plochdch zariadenia staveniska v blizkosti rekonstruovanych Usekov dialnice atakto upravené sta-
vebné odpady bude moZné umiestriovat do zasypov a krajnic dialnice D1. NevyuZité stavebné odpady
budu skladkované na vybranych regionalnych skladkach odpadov lokalizovanych v blizkom okoli.

Bilancia odpadov a sp6sob nakladania s nimi je uvedenad v prilohovej casti Sprievodnej spravy.
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6.2 Z hladiska bezpecnosti cestnej premavky

Bezpecnostné zariadenia tvoria predovsetkym zvodidla (ocelové a beténové), dalej su to smerové
stipiky, odrazace, zabradlia, vodiace pruzky, zvislé a vodorovné dopravné znalenie trvalé, aj premenné.
V projekte su rie$ené zvodidla, smerové stipiky a odrazace na betdnovymi zvodidlami, so vietkymi stvi-
siacimi pracami. Zvysenie bezpecnosti cestnej premavky na starSich Usekoch dialnhice D1 je taZiskom
rekonstrukcie.

Pocas vystavby kazdého pracovného useku dialnice D1 d6jde k obmedzeniu cestnej premavky, pru-
hy a krajnice na jazdnych pdsoch dialnice su zuZené. Doprava je vedena subezne so staveniskom v dvoch
jazdnych pruhoch v kazdom jazdnom pase.

Po rekonstrukcii sa bezpec¢nost dopravy zvysi na aktualne pozadovanu Uroveri .

Dopravné znacenie

Trvalé dopravné znacenie nie je predmetom projektu. Osadenie bezpeénostnych zariadeni reSpek-
tuje vSetky jestvujuce znacky. Prenosné dopravné znacenie je dokladované k grafickej prilohe ¢.8 Docas-
né dopravné znacéenie aje vypracované podla TP 06/2013. Jestvujice dopravné znacenie, ktoré je
v rozpore s docasnym dopravnym znacenim sa prekryje po dobu nevyhnutnu na budovanie jednotlivych
faz, resp. celej etapy.

6.3 Z hladiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzke stavebnych zariadeni pocas vy-
stavby

Realizacia predmetnej Casti stavby je vzhfadom na rozsah a narocnost stavebnych prac z hladiska
bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci naro¢nou stavbou. Pri vykondavani stavebnych prac je nutné do-
drziavat vsetky normy, nariadenia a predpisy platné v stavebnictve, tykajlce sa bezpecnosti prace a
ochrany zdravia pri zemnych a betonarskych pracach. Zvysenu pozornost je potrebné venovat pri reali-
zacii stavebnych préc pri styku s verejnou premavkou, kde je nutné dodrziavat doc¢asné dopravné znace-
nie.

Stavebné prace a zabudované materidly musia spliiat technicko-kvalitativne podmienky, ¢im bude
zarucend bezpecnost prace. Bezpecnost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit zhotovitel stavby.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vietkym pracam v blizkosti podzemnych a nadzemnych
vedeni a tym predist ich poskodeniu, resp. ublizeniu pracovnikov na zdravi. VSetky prekazky treba ozna-
¢it, za znizenej viditelnosti osvetlit.

Z bezpecnostnych predpisov treba dodrziavat vsetky platné predpisy v investi¢nej vystavbe, ato
najma Nariadenie vlady ¢. 396/2006 Z.z. o bezpelnosti azdravotnych poZiadavkach na stavenisko
a Viyhlagka 374/90 Z.z. o bezpe&nosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach. Dalej je nut-
né dodrZiavat nasledovné zakony:

Zakon 538/2005 Z.z. o zdravotnej starostlivosti,

Zakon 124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia,

Zakon 125/2006 Z.z. o inSpekcii prace,

Zakon 355/2007 Z.z. o ochrane, postupe a rozvoji verejného zdravia,

Nariadenie vlady 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpecénostnych a zdravotnych poZiadavkach pri
praci s bremenami,

Nariadenie vlady 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych poZiadavkach na pracovisku.

Pre stavbu zaktualizuje a doplni vybrany zhotovitel stavby projekt BOZP, ktory je vypracovany
v rdmci Dokumentacie na realizaciu stavby (DRS).
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7. POSUDENIE VYKONNOSTI KOMUNIKACIE A KRIZOVATIEK

Vzhladom k charakteru rekonstrukénych prac posudenie vykonnosti komunikacie a kriZzovatiek nie
su predmetom tohto projektu.

8. KONSTRUKCIA VOZOVKY

Konstrukcia vozovky je navrhnutd len v miestach prejazdov strednym deliacim pasom. Navrh
a posudenie vozovky bolo vykonané v sulade s prislusnymi ustanoveniami zakona 135/1961 Zb. (cestny
zakon) a jeho zmenami, v sulade s platnymi slovenskymi technickymi normami (STN), technickymi pred-
pismi, a v neposlednom rade z objektivne zistenych vysledkov vyskumu a vyvoja pre cestnu infrastruktu-
ru.

Konstrukcia vozovky prejazdov je navrhnutd ako tuhd v zloZeni:

Cementobeténova doska CBI 250 mm STN 73 6123
Cementom stmelena vrstva CBGM C5/6 160 mm STN 73 6124-1
Nestmelenad vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 GC 200 mm STN 73 6126
Celkova hrubka vozovky min. 710 mm

Pozadovana miera zhutnenia pri prejazdoch strednym deliacim pdsom v aktivnej zéne je Iy = 0,85
u nesudrznej zeminy, modul pretvarnosti Eg4er, na plani = 100 MPa; pomer Edef,2/Edef,X 2,5, pokial

tato hodnota nebude dosiahnutd iba prehutnenim odhumusovaného terénu, je potrebné pristlpit
k zlepdeniu podloZia vhodnym hydraulickym spojivom na hibku cca 0,30m, druh spojiva a davkovanie
bude stanovené laboratdrne na odobranych vzorkach a dosiahnutie pozadovanych parametrov bude
overené zhutfovacim pokusom.

Kotvenie prie¢nych pripadne pozdiznych $kér, hibka rezu, vzdialenost tffiov pripadne kotiev sa umiestnia
podla STN 73 6123. Podrobny Skarorez bude siéastou Dokumentacie na vykonanie prac (DVP).

Ostatné spevnenie stredného deliaceho pdsu je navrhnuté v zloZeni (okrem Specifickych Usekov):

Asfaltovy betdn ACP 22-| 100 mm STN EN 13108-1
Nestmelenad vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 GC 300 mm STN 73 6126
Celkova hribka vozovky min. 400 mm

PoZzadovany modul pretvarnosti pod spevnenou plochou stredného deliaceho pasu Eger, na plani =
min. 45 MPa; pomer Eger»/Eger1 < 2,5.

9. BILANCIA HUMUSU A ZEMINY S UVEDENIM MANIPULACIE S NIMI

Pre pripravu, zhotovovanie, kontrolu a preberanie zemnych prac pozemnych komunikacii, chodni-
kov a inych spevnenych ploch platia Technicko-kvalitativhe podmienky MDVRR SR, ¢ast 2: Zemné prace
s U¢innostou od 01.01.2011. U&elom tychto TKP je spresnenie poZiadaviek stanovenych v STN 73 6133.

Pri bilancii zemnych prac objektu 101-10 prevaZuje prebytok vykopov. Vykop zo stavby bude odva-
Zany na riadené skladky v regidne, ¢ast vykopku (z odhumusovania jestvujucich svahov) sa uloZi na me-
dzidepdniu a pouZijem sa na zahumusovanie upravovanych svahov.

Materidl do dosypu krajnic vzhlfadom k nutnému zostrmovaniu svahov bude kvalitny nakupovany
material.

V objekte sa uvaZuje aj s recyklaciou vyburanych hmét - betdnov, asfaltobeténovych vrstiev, ce-
mentom stmelenych vrstiev Strkov a dalsSim zabudovanim do zemného telesa resp. podkladovych kon-
Strukcii spevnenia SDP (s vynimkou prejazdov SDP).
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Zemné prdce

Rozsah zemnych préc je urcéeny hlavne odkopom pre rozsirenie krajnic a pre spevnenie stredného
deliaceho pasu, ako aj dosypom krajnic.

Dosypy krajnic dialnice sa budi budovat z kvalitného vodopriepustného, nenamfzavého kameni-
tého materialu. Sklony jestvujucich svahov zostavaju v sklone 1:2, sklony upravenych svahov vykopov
aj nasypov su navrhnuté v sklone 1:1,5. Zahumusovanie upravovanych svahov dialnice sa vykona vhod-
nou zeminou z odhumusovania pévodnych svahov. Novozriadené svahy sa opatria na povrchu biodegra-
dovatelnou (jutovou) geotextiliou v kombinacii s klincami.

Buracie prdace

Sucastou pripravnych prac, resp. Uvodnych prac v rdmci realizicie stavby v jednotlivych Usekov su
i buracie prace. Jedna sa prevaZne o buranie vozovky v miestach jestvujucich prejazdov SDP, resp.
o buranie prilahlych objektov a cestnych zariadeni (zvodidla, kanalizacia, rigoly atd’). Z pouzitim do cest-
ného telesa sa uvaZzuje predovsetkym z vyfrézovanych materidlov a podkladnych vrstiev vozovky (recyk-
lacia, pouZitie do podkladnych vrstiev spevnenia SDP (s vynimkou prejazdov SDP. Ostatné vyburané sute
sa odvezU na skladku, prip. po recyklacii a Gprave je mozné ich spatne zabudovat do cestného telesa.
Uvedené postupy zhodnoti zhotovitel v oceneni ponuky svojich prac.

Odhumusovanie

Na svahoch dialnice sa predpoklada 20 cm vrstva humusu. Humus ziskany z odhumusovania p6-
vodnych svahov sa pouzije na zhumusovania upravovanych novych svahov. Travnaty porast zo stredné-
ho deliaceho pasu sa odstrani a odvezie na skladku.

Budovanie ndsypov

Vzhladom na materidlové moZnosti zemnikov v regidone ndsypové teleso sa pre dosiahnutie poZa-
dovanych parametrov vybuduje z vhodnych nesidrinych zemin, najlepsie Strkodrviny. Sypanina musi
byt zhutnena na pozadovanu mieru zhutnenia v celej hribke zhutrfiovane] vrstvy a na celd Sirku kon-
$trukcie. Prie¢ny sklon povrchu vrstvy musi zaistit odtok povrchovej vody, odporuca sa min. 3-4%. Tech-
nologické podmienky zhutriovania (tj. hribka vrstvy, jej vihkost, typ valca, polet prejazdov) sa urcia na
zaklade skusky podla STN 73 6133. Pred zacatim zemnych prac zhotovitel stavby zrealizuje zhutfiovaci
pokus zo vsetkych materidlov uvazovanych do ndsypov, pricom overi hribky a sp6sob zhutriovania na-
sypov. Kazda vrstva vrstevnatého ndsypu sa zhutnuje samostatne. Predbezne doporucena hridbka zhut-
novanej zeminy je max. 40cm.

Vsetky novozriadené svahy a upravované plochy sa zahumusujui v hriubke 200 mm a zatravnia hyd-
roosevom. Na zabezpecenie funkcie povrchovej protierdznej ochrany (ochrany cerstvo budovanych vy-
sokych nasypov a zarezov telesa) navrhujeme svahy zahumusovat a opatrit na povrchu biodegradova-
tefnou (jutovou) geotextiliou v kombinacii s klincami pre zaistenie kontaktu s chrdnenou zeminou (aby
nedoslo k vyplavovaniu pod ochranou geotextiliou), ktora bude mat doéasnu funkciu do zakorenenia
prirodzeného porastu. Uvedené opatrenie je treba previest vo vhodnom klimatickom obdobi, aby sa
korenovy systém uchytil v hibsich horizontoch.

Zatrdvnenie

Na pripravenych plochéch, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachéadzajlce sa na povrchu, sa
vo vhodnom termine (april, maj alebo september, oktdber) vykona zatravnenie metédou hydroosevu.
Metdda spociva v rovhomernom naneseni osiva, vody, umelych hnojiv, raseliny, slamy, odvodnenej ih-
licnatej sukoviny, antierdzy a inych organickych hmét, vodnou sejackou Fin - Hydroseeder podla predpi-
sanych technoldgii:

Zakazka ¢islo : 7760-00 9z15

Dokumentacia na ponuku



Dialnica D1; Trnava — Krizovatka LUka (D1 v km 49,500 — 95,450), ZvySenie bezpecnosti dopravy na
dialniciach a rychlostnych cestach, DRS

101-30 Dialnica D1 PieStany - krizovatka Luka (km 79,490 - 95,450)

nastrek : ¢ast vody, navlhéenie pddy pripravenej na osev

nastrek : vSetky umelé hnoijiva s ¢astou vody, spolu s tradvnym semenom
nastrek : vSetka sukovina ihlicnatd odvodnenad Cistd s ¢astou vody
nastrek : vSetka antierdza s ostatnou vodou

Specifikacia hydroosevu na 1 m?:

- voda - 6,99 litra

- antierdza - 0d 20 g do 120 g a viac (zavisi od druhu antierdzy)
- liadok aménnovapenaty 24,5% NP PYT -10g

- cererit Z, (NPK) -30g

- sukovina ihliénata odvodnena (bunicina) -500g

- trdvna zmes -30g

Ak je kvalita ornice alebo podorni¢nej vrstvy pod limitom poZiadaviek je potrebné pridavat do pos-
treku raselinu a to najmenej 3 dkg.

Ziadny z pouzitych materidlov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo posobit na Zivotné
prostredie. Zhotovitl hydroosevu musi najmenej 3 mesiace pred vykonanim hydroosevu prejednat s NDS
jeho technoldgiu a Specifikacie s preukdzanim vsetkych certifikatov o kvalite a nezdvadnosti. Sucasne
musi priniest od travnej zmesky, ktort projektant navrhol, prehlasenie z UKSUP — preukazanie o skugke
klicivosti jednotlivych semien a percentudlne zastupenie jednotlivych trav nie starsie ako 6 tyzdrov pred
skutoénym vysevom. Sucasne je potrebné predlozit aj uznavacie listy a1 kg travnej zmesky, ktord sa
bude na vegetacné kryty vysievat.

Pre kvalitny vyvoj travnika je rozhodujlca intenzita udrzby, t.j. pravidelné kosenie, zalievanie, hno-
jenie a vyhrabdavanie travnika. Predmetné prace je potrebné vykonavat zhotovitelom aZ do doby prebe-
racieho konania.

Navrh trdvnej zmesi:

30 % kostrava Cervena trsnata Festuca rubra commutata
30 % kostrava ovcia Festuca ovina

20 % kostrava Cervena vybezkatd Festuca rubra rubra

10 % lipnica lu¢na Poa pratensis

10 % matonoh trvaci Lolium perenne

Doporuceny vysev 30 g.m-2
Zemniky

Vzhladom na Specifikad rekonstrukcie dialnice sa zo zemnikom neuvazuje, len s ndkupom kvalit-
ného kamenitého materialu.

10. VYBAVENIE DIALNICE

Vybavenie dialnice tvoria prejazdy strednym deliacim pasom, zachytné a vodiace bezpecnostné za-
riadenia, ako aj docasné dopravné znacenie.
Prejazdy strednym deliacim pasom

Jestvujuce prejazdy strednym deliacim pasom sa zachovaju v teraj$ej polohe v predizenych dizkach
podla normy, zmeni sa ich konStrukcia vozovky. St navrhnuté v stani¢eniach:

- 80,226 50-80,36150 prejazd SDP dl. 135m  vzdialenost 2707m

- 82,93300-83,068 00 prejazd SDP di. 135m  vzdialenost 642m

- 83,57500-83,710 00 prejazd SDP di. 135m  vzdialenost 1801m
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- 85,55105 -85,686 05 prejazd SDP di. 135m  vzdialenost 831m
- 86,38286-86,517 86 prejazd SDP di. 135m  vzdialenost 597m
- 86,97957-87,114 57 prejazd SDP di. 135m  vzdialenost 1547m
- 88,52658-88,66158 prejazd SDP di. 135m  vzdialenost 3052m
- 91,60129-91,689 29 prejazd SDP di. 88m vzdialenost 341m
- 91,944 61-92,028 61 prejazd SDP di. 84m vzdialenost 1060m
- 93,004 35-93,088 35 prejazd SDP di. 84m vzdialenost 1650m
- 94,654 35-94,738 35 prejazd SDP di. 84m

Za normalnej prevadzky bude prejazd uzavrety beténovym zvodidlom minimalnej vysky 1,1 m
s Uroviiou zadrZania H3.

Zachytné bezpecnostné zariadenia

Rozsah zvodidiel vychadza z STN 73 6101/01 z jula 2009, TP 1/2005 — Zvodidla na pozemnych
komunikaciach a TP 6/2010 Beténové zvodidlo. Do priestoru predpokladanej deformacie za zvodidlom
sa nesmu ani dodato¢ne umiestriovat zZiadne pevné prekazky. Zvodidlo nesmie Ziadnou ¢astou zasahovat
do volnej Sirky komunikacie s vynimkou beténovych zvodidiel, ktoré méZe svojou spodnou skosenou
¢astou zasiahnut do volnej Sirky v zmysle TP 6/2010 obr. 9 a 10. Pri osadzani vsetkych zvodidiel je nutné
dodrziavat platné TP 1/2005 — Zvodidla na pozemnych komunikacidch, TP 6/2010 Betdnové zvodidlo a
TPV vyrobcu konkrétneho typu zvodidla.

V meracskom elaborate boli identifikované polohy jestvujucich pilierov mostov, zvodidiel, kana-
lizacnych sachiet, rigolov, vpustov, dopravného znacenia, zariadeni ISD aj polohy ostatnych prekazok
(stromy a stipy verejného osvetlenia) a novy stav zahffia riedenie zvodidiel, ktoré su podla jednotlivych
typov v situdcii zvodidiel farebne odliSené. Ako zakladné krajné zvodidlo je pouzité ocelové zvodidlo s
nadstavcom smerového stipika s droviiou zachytenia N2 na vonkajsom okraji jazdnych pasov.
V strednom deliacom pase je pouzité prefabrikované obojstranné betdénové zvodidlo so zamkami vysky
min. 1,10 m s Uroviou zachytenia H3 so zvodidlovym odrdzacom ZvO B3. Presny rozsah poutZitia kon-
krétneho typu zvodidla je podrobne vykresleny v situaciach.

Krajné zvodidlo, zasady navrhu

Z dévodu vysokych RPDI na predmetnom useku (Usek Trnava — Hlohovec - 33 984 voz/24hod - séitaci
profil 87040) bolo na pracovnhom rokovani 04.12.2014 odsuhlasené osadit zvodidlo v nespevnenej kraj-
nici v celom Useku stavby. Podla prilohy O STN 73 6101 sa tento Usek dialnice D1 povaZuje za nebezpec-
né miesto s pravdepodobnostou vybocenia vozidla z jazdného pasu a odporuca sa chranit zvodidlom.
KedZe v celom Useku je priemerna denna intenzita vyraznejsie vyssia ako 10 000 voz/24hod a jazdna
rychlost vy$sia ako 100km/hod.

Nové zvodidla su navrhnuté ako ocelové zvodidla na prislusnd Uroven zachytenia (podla druhu chrane-
nej prekazky), vymena sa tyka aj Usekov pred protihlukovymi stenami. V Usekoch pred portalovymi znac-
kami, kde sa tohto roku doplnili nové ocelové zvodidla sa zvodidlo ponecha.

Zvodidla urovne zachytenia H1 sa zriadia:
- pred a za mostami
- vsubehu s polnou cestou vyskového rozdielu do 0,6 m
Zvodidla drovne zachytenia H2 sa zriadia
- vsubehu s pozemnou komunikdciou s vySkovym rozdielom korun > 0,60m,
takéto zvodidlo je navrhnuté vsubehu s Uc¢elovou cestou vkm 94,200 —
95,320 vlavo.
Betdnové jednostranné zvodidla sa zriadia
- okolo pilierov mostov

Zakazka ¢islo : 7760-00 11z 15

Dokumentacia na ponuku



Dialnica D1; Trnava — Krizovatka LUka (D1 v km 49,500 — 95,450), ZvySenie bezpecnosti dopravy na
dialniciach a rychlostnych cestach, DRS

101-30 Dialnica D1 PieStany - krizovatka Luka (km 79,490 - 95,450)

Zvodidla urovne zachytenia N2 sa zriadia:
- ako standard pre vsetky ostatné pripady

Rozsirenie krajnice

Najskor sa odstrani jestvujica krajnica, smerovy stipik a beténova tvarovka. Nasledne sa zriadi
nova krajnica z nenamfzavého materialu a na povrchu sa spevni strkodrvinou frakcie 0/22 hrdbky 10cm.
Osadi sa nova betdnova tvarovka $. 60cm a zvodidlo s Uroviiou zachytenia min. N2 resp. H1.

Specifické pripady

Zvodidlo v nespevnenej krajnici je skoordinované s projektom Modernizacie ISD v Useku TT —
Horna Streda (spracovatel Datels, s.r.o), portalové konstrukcie v ramci modernizacie ISD su navrhnuté
na naraz vozidla, preto budu chranené zvodidlom Urovne N2.

V miestach jestvujiceho dopravného znaenia je potrebné ho presunut tak, ze stipiky budu mi-
mo deformaénej hibky zvodidla.

Pre osadenie jednostranného beténového zvodidla je potrebné zriadit beténovy podklad hrib-
ky 20 cm v sklone 2%, na ktory sa toto zvodidlo poloZi. Betdnové plochy budu dilatované rezanymi $ka-
rami hibky min. 25 mm a $irky 5 ~ 6 mm v max. vzdialenosti 6,0 m.

Pre osadenie ocelového zvodidla JSNH4/H2 je potrebné rozsirenie krajnice na Sirku 2,0 m. Také-
to zvodidlo je navrhnuté v sibehu s tcelovou cestou v km 94,200 — 95,320 vlavo.

Pri PHS, kde nie je v suc¢asnosti dostatoc¢na vzdialenost lica zvodidla od PHS pre potrebnt droveri
zachytenia H1 bude ocelové zvodidlo odstranené a nahradené betonovym, resp. ocelovym zvodidlom
s pridavnou zvodnicou s poZzadovanou Uroviiou zachytenia

Pri PHS v km 91,097 — 91,210 vlavo sa vybura jestvujuci monoliticky trojuholnikovy rigol $.0,90m
a nahradi rigolom z prefa tvarnic $irky 50cm, zvodidlo, ktorého stipiky st osadené v dne rigolu sa vybura
a nahradi ocelovym zvodidlom s pridavnou zvodnicou, plocha za zvodidlom sa vybetdnuje v sklone 2%
smerom k rigolu.

PHS vlavo v km 91,458-91,897 sa odstrani ocelové zvodidlo v Useku odbocovacieho pruhu, kde je
deformaéné hibka mensia ako 1,58 a nahradi sa beténovym jednostrannym zvodidlom s vy$kou , sokla“
max. 4 cm.

V mieste telefénov nidzového volania (tiesriové hlasky) bude pouzitd kombinacia priebezného
betdénového zvodidla s priechodzim kusom z dévodu priestorovych moZznosti, v mieste vyssich nasypov
sa pouzije ocelové zvodidlo s prekrytim a vynechanim medzery 1m pre vstup k TNV (Uprava svahu sa
urobi v ramci majetkovej hranice D1)

Prechody a napojenia jednotlivych zvodidiel

V detailoch je rieSeny prechod ocelového zvodidla H1(N2) na jednostranné beténové zvodidlo,
prechod zvodidla N2 alebo H1 na zvodidlo H2 a prechod zvodidla H2 na H1 alebo N2.

Ocelové zvodidlo v smere jazdy zadina dlhym vy$kovym nabehom dizky 8m a konéi kratkym vys-
kovym nabehom dizky 4m resp. je napojené na jestvujice zvodidlo vetiev, ktoré nie je predmetom do-
kumentacie.

Zvodidlo v strednom deliacom pase (SDP), zasady navrhu

Uprava SDP

Uprava pozostava z odstranenia jestvujice ocelového zvodidla a ,zelenej &asti“. Nasledne sa
zriadi vrstva zo Strkodrviny, na ktoru sa poloZi vrstva z asfaltového betdnu hr. 10 cm v sklone 2%. Zaro-
ven sa vymenia poklopy jestvujucich kanaliza¢nych Sachiet a vykona sa ich vyskova uprava.
Zvodidlo

Na zaklade zamerania skutocnej polohy dialni¢nej kanalizacie bude obojstranné beténové zvo-
didlo osadené 50 cm vlavo od osi dialnice D1 tak, aby neprechadzalo ponad poklopy Sachiet jestvujlicej
dialni¢nej kanalizacie.
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Dialnica D1; Trnava — Krizovatka LUka (D1 v km 49,500 — 95,450), ZvySenie bezpecnosti dopravy na
dialniciach a rychlostnych cestach, DRS

101-30 Dialnica D1 PieStany - krizovatka Luka (km 79,490 - 95,450)

Specifické pripady

Zvodidlo v SDP je skoordinované s projektom Modernizacie ISD v Useku TT — Horna Streda (spra-
covatel Datels, s.r.0). Navrhované portalové konstrukcie pred Trnavou, stipy premenlivych dopravnych
znatiek PDZ LED a stipy vystrazného navestidla (blika¢e ndmraz)sa obidu dvojicou betédnovych zvodidiel
v krajnej polohe.

Pri prekazke v SDP — zariadenie informacného systému dialnice (ISD) sa toto obide dvojicou be-
ténovych zvodidiel v krajnej polohe.

Vsetky odsuny zvodidla oproti zakladnej polohe sa prevedu v sklone 1:20.

Presné osadenie zvodidiel je zrejmé z grafickych priloh a sdradnic vytyCovanych bodov.

Vodiace bezpeénostné zariadenia

Vodiace bezpeénostné zariadenia st smerové stipiky, ktoré sa osadia v zmysle STN 73 6101. V celom
useku dialnice je v nespevnenej krajnici navrhnuté ocelové zvodidlo, a preto sa na zvodnici osadia nad-
stavce smerového stipika. Jednotné vyskové umiestnenie odraziek sa zachova podla konstrukénych
moznosti aj na betonovom zvodidle v SDP. V SDP sa na zvodidlo viavo v smere stanicenia osadia zvodid-
lové odrazace na strane vpravo od osi sa v SDP osadia smerové stipiky.
Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov je navrhnuta podla nasledovnych zésad:

— V priamej a v smerovych oblukoch s polomerom R> 1250 m po 50 m

Docasné dopravné znacenie

Docasné dopravné znacenie tvoria zvislé dopravné znacky, vodorovné dopravné znacky, do-
pravné zariadenia a svetelna signalizacia. Schémy a podrobny popis prenosného znacenia su spracované
v stlade s platnymi predpismi (najma TP 6/2013) a narokmi dotknutych z pracovnych rokovani. Zdoku-
mentované su v grafickej prilohe €.8. Jestvujice dopravné znacenie, ktoré je v rozpore s docasnym do-
pravnym znacenim sa prekryje po dobu nevyhnutnu na budovanie jednotlivych faz, resp. celej etapy.

11. VYTYCENIE OBJEKTU

Nakolko ide o rekonstrukciu dialnice bez zmeny smerového vedenia, nivelety a Sirkového usporia-
dania, je poloha stavby dana jestvujicim stavom.

Vytyc€enie podrobnych ¢asti zvodidiel pri zmene smerového vedenia, typu zvodidla, drovne zachy-
tania, resp. nabehoch je zdokumentované v prehladnych tabulkovych prilohdch s uvedenim stanicenia a
suradnic.

Presnost vytycenia priestorovej polohy ¢asti objektu podla STN 73 0422.

Suradnicovy systém S-JTSK

Vyskovy systém Balt p.v.

12. SUVISIACE CASTI STAVBY

Portdly dopravného znacenia

Portaly dopravného znacenia nie si predmetom rekonstrukcie. Pri vymene a doplneni zvodidiel sa
vychadzalo z predpokladu, Ze jestvujlce portdlové konstrukcie sa zachovaju a ako pevna prekdazka budu
oSetrené zvodidlami prisluSnej Urovne zachytenia resp. timi¢mi ndrazov.
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Dialnica D1; Trnava — Krizovatka LUka (D1 v km 49,500 — 95,450), ZvySenie bezpecnosti dopravy na
dialniciach a rychlostnych cestach, DRS

101-30 Dialnica D1 PieStany - krizovatka Luka (km 79,490 - 95,450)

TImiée ndrazu

Sucastou zachytnych bezpecnostnych zariadeni si aj tlmi¢e narazov. Tieto sU navrhnuté
v rozdvojeni vetviev mimourovinovych kriZzovatiek a odpocivadiel pred pevnymi prekazkami. Timice bu-
du lichobeZnikové pre min. Uroven zachytenia=100 a musia byt certifikované pre Slovensku republiku.
Podla vyrobcu bude pre konkrétny pouzity typ potrebné rozkreslenie v Dokumentacii na vykonanie prac
(DVP) v zmysle STN 73 6101, TP 3/2005 (TImice narazu).

U¢elom tohto bezpe¢nostného zachytného cestného zariadenia je stimit (alebo zniZit) kineticku
energiu vozidla, s cielom zabezpedit primerant bezpeénost osadky vozidla a dalSich uZivatelov pozemnej
komunikacie. TImice ndrazu sa umiestnuju pred pevnou prekazkou, pred ktorou sa z priestorovych do6-
vodov neda umiestnit zvodidlo, alebo pred ktorou sa neda cestna premavka chranit inym vhodnym spo-
sobom.

Ak za tlmi¢om nasleduje zvodidlo, je potrebné v Useku 8-12 m za timi¢om zahustit zvodidlové
stipiky. A dalej nasleduje be?na vzdialenost stipikov. Napojenie zvodidla na timi¢ narazu je nutné zreali-
zovat v sulade s TP 3/2005 - TImice nérazu, pripadne v zmysle TPV vyrobcu.

Vyska timi¢a ndrazu sa nepredpisuje, neexistuje Ziadna minimdlna ani maximalna vyska. Vo
vztahu k volnej Sirke PK platia tie isté zasady, ako pre zvodidlg, t.j., Ze bo¢na plocha timica nérazu sa
umiestfiuje do polohy lica zvodidla, ¢o je jeho limitnd poloha. Vynimku tvoria rozvetvenia kriZovatiek,
kde sa moOzu osadzovat timie narazu do dopravného tiefia vodorovného znacenia. V tychto pripadoch
sa timi¢ musi osadit tak, aby vzdialenost medzi nim a vonkajsimi hranami dopravného tieria bola najme-
nej 0,50 m (v pévodnej projektovanej polohe, nie v polohe pri naraze a po fiom). Pokial to dovoluje po-
loha prekazky, umiestiiuje sa timic¢ narazu dalej od volnej Sirky.

Ostatné casti stavby

S objektom 101-30 Dialnica D1 Piestany - krizovatka Luka (km 79,490 - 95,450) suvisia dalsie ob-
jekty reprezentujlce dalSie etapy stavby:

101-10 Dialnica D1 Trnava - Hlohovec (km 49,500 - 65,630)
101-20 Dialnica D1 Hlohovec - Piestany (km 65,630 - 79,490)

Zilina, januar 2014. Vypracoval : Ing. Lubomir Jurov
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Dialnica D1; Trnava — Krizovatka LUka (D1 v km 49,500 — 95,450), ZvySenie bezpecnosti dopravy na
dialniciach a rychlostnych cestach, DRS

101-30 Dialnica D1 PieStany - krizovatka Luka (km 79,490 - 95,450)

Priloha technickej spravy

ZOZNAM SURADNIC SACHT A VPUSTOV

Zakazka ¢islo : 7760-00 15z 15

Dokumentacia na ponuku



SURADNICE KANALIZACNYCH

SURADNICE KANALIZACNYCH

cIsto SACHIET cisto SACHIET
SACHTY X Y SACHTY X Y
S1 519060.760 1240096.400 S48 518779.370 1237684.960
$2 519054.770 1240066.580 $49 518775.710 1237631.840
$3 519045.300 1240017.310 $50 518772.890 1237586.900
Sa4 519035.920 1239964.430 §$51 518769.670 1237538.280
$5 519027.584 1239916.350 §$52 518766.160 1237487.160
$6 519019.130 1239870.180 §$53 518763.210 1237438.860
§7 519010.330 1239820.330 $54 518759.380 1237379.940
$8 519002.260 1239772.690 §55 518756.360 1237333.530
$9 518993.270 1239719.526 $56 518749.200 1237230.980
S10 518985.423 1239671.926 §$57 518745.670 1237185.000
S11 518969.400 1239574.590 $58 518741.680 1237136.640
S12 518961.170 1239522.070 §$59 518731.870 1237031.990
$13 518954.390 1239476.220 $60 518726.620 1236980.720
S14 518946.780 1239426.030 S61 518721.590 1236935.510
$15 518939.710 1239377.540 $62 518716.680 1236892.330
S16 518926.450 1239285.100 $63 518711.870 1236852.570
$17 518919.200 1239231.360 S64 518707.420 1236814.910
$18 518911.890 1239177.500 $65 518702.610 1236779.550
$19 518905.260 1239125.180 $66 518689.990 1236690.030
§20 518899.570 1239081.080 $67 518674.800 1236587.500
§21 518893.510 1239030.930 $68 518660.620 1236497.940
§22 518887.030 1238979.660 $69 518643.100 1236393.670
$23 518880.740 1238926.380 $70 518624.930 1236294.660
$24 518875.580 1238881.090 §71 518606.150 1236196.840
§25 518869.320 1238825.960 §$72 518596.730 1236149.620
$26 518864.430 1238781.500 §73 518586.080 1236098.270
§27 518859.190 1238732.340 $74 518564.820 1236002.430
§$28 518854.080 1238682.350 §75 518553.350 1235953.900
$29 518849.130 1238629.830 $76 518541.600 1235903.830
$30 518844.290 1238583.140 §77 518529.920 1235855.760
$31 518839.430 1238530.440 $78 518518.090 1235806.610
$32 518835.540 1238483.530 §79 518505.600 1235757.660
$33 518830.890 1238431.660 $80 518493.210 1235709.420
$34 518827.050 1238383.860 $81 518479.970 1235661.450
$35 518822.740 1238330.120 $82 518467.040 1235613.510
$36 518818.830 1238283.820 $83 518453.210 1235565.320
§$37 518815.170 1238231.830 $84 518440.080 1235517.420
$38 518811.510 1238182.810 $85 518425.820 1235469.720
$39 518808.530 1238129.100 $86 518411.220 1235421.350
$ 40 518805.700 1238086.170 $87 518396.680 1235373.140
S41 518802.240 1238032.880 $88 518382.230 1235325.390
S42 518799.510 1237989.240 $89 518366.210 1235277.360
$43 518795.550 1237931.010 $90 518351.310 1235229.240
S44 518792.900 1237887.630 $91 518335.380 1235181.200
$45 518789.380 1237837.330 $92 518318.970 1235133.650
S 46 518785.890 1237786.760 $93 518303.450 1235088.350
$47 518782.710 1237738.360 $94 518286.720 1235041.230




SURADNICE KANALIZACNYCH

SURADNICE KANALIZACNYCH

VC'SLO SACHIET VC'SLO SACHIET
SACHTY SACHTY
X Y X Y
$95 518269.680 1234993.560 $142 517240.520 1232885.280
$96 518252.980 1234947.900 $143 517220.300 1232839.470
$97 518234.830 1234900.550 $144 517200.320 1232794.660
$98 518217.160 1234852.890 $145 517180.970 1232749.050
$99 518199.210 1234805.590 S 146 517161.300 1232701.000
$100 518181.770 1234760.650 $147 517143.010 1232655.020
$101 518162.950 1234713.700 $148 517124.000 1232606.730
$102 518143.930 1234666.240 $ 149 517106.520 1232560.420
$103 518125.440 1234621.270 $150 517089.060 1232514.140
$104 518105.850 1234574.460 $151 517071.930 1232467.570
$105 518085.930 1234527.990 $152 517055.020 1232421.240
$106 518066.900 1234483.000 $153 517037.270 1232372.740
$107 518046.720 1234436.230 $154 517020.420 1232325.860
$108 518026.970 1234391.910 $155 517003.660 1232278.990
$109 518005.420 1234345.670 $156 516986.660 1232232.080
$110 517985.100 1234301.720 $157 516969.630 1232185.360
$111 517964.720 1234257.440 §158 516951.410 1232136.510
$112 517941.260 1234208.810 $159 516932.990 1232087.880
$113 517876.950 1234076.170 $160 516915.670 1232044.010
$114 517853.900 1234030.110 S161 516897.730 1231998.510
$115 517831.490 1233986.360 $162 516878.810 1231952.590
$116 517807.630 1233940.680 $163 516858.540 1231904.740
$117 517784.800 1233897.310 S164 516837.320 1231857.260
$118 517763.060 1233856.160 $165 516815.820 1231809.940
$119 517754.220 1233839.610 S 166 516796.420 1231770.030
$120 517737.250 1233808.890 $167 516773.260 1231723.620
S$121 517721.060 1233780.470 $168 516750.720 1231679.580
$122 517712.930 1233765.000 $169 516728.850 1231638.160
$123 517688.140 1233719.510 $170 516707.660 1231598.890
$124 517664.570 1233677.580 $171 516679.990 1231549.980
$125 517640.460 1233634.650 $172 516653.950 1231505.030
$126 517616.040 1233590.300 $173 516628.960 1231463.400
$127 517592.000 1233546.790 $174 516602.620 1231421.650
$128 517568.420 1233504.400 $175 516574.320 1231378.480
$129 517544.900 1233462.370 $176 516547.240 1231337.460
$130 517519.452 1233418.057 $177 516519.530 1231297.140
$131 517495.050 1233373.320 $178 516489.700 1231255.060
$132 517471.400 1233330.840 $179 516460.790 1231215.500
$133 517446.690 1233285.640 $180 516430.070 1231174.180
$134 517422.980 1233242.800 $181 516399.910 1231135.360
$135 517403.150 1233206.300 $182 516367.760 1231095.070
$136 517374.180 1233152.800 $183 516335.947 1231057.237
$137 517351.260 1233108.990 $184 516302.720 1231017.870
$138 517328.470 1233064.760 $185 516271.880 1230982.850
$139 517305.800 1233020.570 $186 516237.640 1230944.310
$ 140 517284.010 1232975.990 $187 516204.070 1230908.690
$141 517262.409 1232931.318 $188 516167.068 1230869.743




SURADNICE KANALIZACNYCH

SURADNICE KANALIZACNYCH

cCisLo - cCisLo -
SACHTY SACHIET EACHTY SACHIET
X Y X Y

$189 516134.150 1230836.000 $236 513802.120 1230126.950
$190 516100.280 1230802.160 $237 513752.500 1230119.780
§191 516063.580 1230766.730 $238 513703.430 1230111.590
$192 516025.678 1230731.336 $239 513654.430 1230102.410
§193 515990.460 1230699.310 $ 240 512937.290 1229806.190
$194 515952.500 1230665.250 $241 512919.332 1229794.481
§195 515915.650 1230633.830 $242 512878.990 1229766.500
$196 515876.480 1230600.840 $243 512837.140 1229736.250
§197 515838.890 1230570.210 $244 512800.020 1229707.910
$198 515798.950 1230538.470 $245 512759.560 1229675.730
$199 515758.540 1230507.340 $246 512721.620 1229644.510
$ 200 515719.880 1230478.050 $247 512684.220 1229612.250
$201 515678.180 1230448.630 $248 512645.580 1229577.960
$202 515635.649 1230420.942 $249 512609.310 1229544.510
$203 515595.670 1230392.890 $ 250 512573.190 1229510.040
$204 515551.873 1230365.529 $251 512539.770 1229475.320
$205 515509.860 1230340.810 §252 512503.270 1229439.580
$ 206 515465.690 1230316.130 $253 512468.550 1229403.170
§207 515422.660 1230294.000 $254 512434.630 1229366.010
$208 515375.845 1230271.753 § 255 512401.930 1229328.900
$209 515330.070 1230251.350 $ 256 512369.690 1229290.750
$210 515284.803 1230232.624 §257 512337.810 1229251.840
§211 515238.350 1230214.730 §258 512306.960 1229213.130
$212 515191.480 1230198.950 §259 512285.297 1229185.282
§213 515143.064 1230183.418 $260 512245.750 1229132.350
$214 515096.360 1230170.271 $261 512217.614 1229092.277
§215 515047.090 1230158.211 $262 512188.840 1229050.430
$216 514998.110 1230146.680 $263 512161.270 1229008.770
§217 514949.038 1230137.783 $264 512134.500 1228966.700
$218 514898.497 1230129.447 $265 512108.630 1228924.100
§219 514849.928 1230123.108 266 512082.980 1228881.030
$220 514800.834 1230118.104 $267 512058.750 1228838.130
§221 514649.970 1230110.370 $268 512034.070 1228792.728
$222 514601.100 1230111.078 $269 512011.420 1228749.410
§223 514550.250 1230112.790 §270 511989.320 1228705.690
$224 514514.858 1230114.928 §271 511967.230 1228659.100
§225 514400.110 1230122.990 §272 511946.640 1228614.270
$226 514352.180 1230127.480 $273 511926.410 1228568.350
§227 514301.160 1230131.760 $274 511907.350 1228522.190
$228 514225.720 1230137.300 $275 511888.730 1228475.420
§229 514201.040 1230139.190 $276 511871.380 1228429.230
$230 514102.523 1230143.118 $277 511854.630 1228381.810
§231 514052.010 1230143.600 $278 511846.110 1228357.700
$232 514003.090 1230142.720 $279 511838.120 1228334.030
§233 513902.298 1230137.201 $280 511823.150 1228286.990
$234 513846.890 1230131.870 $281 511806.020 1228225.810
§235 513810.290 1230126.310 $282 511803.630 1228219.660




SURADNICE KANALIZACNYCH

CisLo .
EACHTY SACHIET
X Y
$283 511794.840 1228189.920
$284 511782.690 1228142.350
§285 511770.800 1228094.700
$286 511760.870 1228045.040
§287 511759.620 1228044.080
$288 511749.780 1227996.090
$289 511740.630 1227947.740
$290 511731.660 1227896.910
§291 511723.890 1227848.380
$292 511717.230 1227799.630
$293 511711.160 1227748.320
$294 511709.130 1227729.580
§295 511701.770 1227651.690
CisLo |SURADNICE STRBINOVYCH VPUSTOV
VPUSTU X Y

Svi 516337.070 1231056.360
Sv2 515624.087 1230408.896
Sv3 515482.840 1230322.940
Sv4 515177.080 1230191.950
Sv5 514168.712 1230141.675
Sve6 514159.632 1230142.075
Sv7 514020.624 1230143.905
Svs 513876.810 1230135.640
Svo 513845.060 1230132.470
Sv 10 513820.710 1230129.870
Sv11 513672.070 1230106.400
Sv12 513640.050 1230100.250
Sv13 512942.180 1229810.498
Sv 14 512913.674 1229791.468
SV 15 512890.515 1229775.779
SV 16 512752.862 1229671.643
Sv 17 512634.189 1229568.727
Sv 18 512619.094 1229554.854
Sv 19 512551.450 1229489.600
SV 20 512197.660 1229065.190
Sv21 512085.690 1228887.440
Sv 22 511970.750 1228668.870
Sv23 511875.510 1228442.970
SV 24 511809.340 1228243.690
Sv 25 511722.750 1227846.160
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