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2 Identifika ¢né Udaje mosta:

Obijekt €.
N&azov mosta

Katastralne uzemie
Kraj

Okres

Stavebnik

Nadriadeny organ
Predpokladany spravca mosta

Generalny projektant

Hlavny inZinier projektu
Hlavny koordinétor
Projektant stavebného objektu

Zodpovedny projektant
Vypracoval

Bod krizenia lavého kolektorového

pasu s MZ 12/50, f.t.B2

Stani¢enie na ceste MZ 12/50, f.t.B2,
v bode kriZzenia s lfavym kolektorovym

pasom

Uhol kriZzenia

VySka priechodového prierezu
VySka priechodného prierezu
podchodu

predpokladany spravca mosta

: SO 203-02
: Most na kolektorovom pése Senec — Bratislava v km

18,090 dialnice D1 nad komunikaciou MZ 12/50, f.t.B2

: Bernolakovo

: Bratislavsky

: Senec

: Narodna dialni¢na spolo¢nost

Mlynské Nivy 45
821 09 Bratislava

: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Namestie slobody 6
810 05 Bratislava

: Narodna dialni¢na spolo¢nost
: R-PROJECT INVEST s.r.o.

Znievska 16

851 06 Bratislava

tel.: +421 903 448 642
e-mail: r_project@stonline.sk

: Ing. Michal Mojzis
: Ing. Richard Urban
: Ing. Ladislav Nagy

Amurska 5

821 06 Bratislava,,
tel.:+421 905 936 233
e-mail: nagyl@nol.sk

: Ing. Ladislav Nagy
: Ing. Ladislav Nagy

:0,856742 km

: 0,401893 km
:90,72°
: most s neobmedzenou volnou vySkou

" 4800 mm
:NDS, a.s.

3 Zakladné udaje o moste (poba STN 73 6200):

3.1 Charakteristika mosta

a) most na kolektorovom pase dialnice
b) —

¢) most nad komunikaciou MZ12/50

d) 2-polovy

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) v smerovom obluku

j) kolmy
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k) s normovou zatazitelnostou

[) masivny

m) doskovy

n) rAmovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou

dizka premostenia (¢1.60) 24,200 m

dizka mosta (&1.61) 25,200 m

Sikmost’ mosta (€I.65, lavé - prava) kolmy most

Sirka vozovky medzi obrubnikmi (¢€l.69) 9,500 m

Sirka rimsy premenna 0,800 m—-1,174 m

Sirka mosta medzi zabradliami (&1.71) 9,500 m

vysSka mosta (€l.74) 6,273 m

stavebna vyska (€l.75) 0,931 m

plocha mosta (dizka premostenia

nasobena Sirkou medzi zabradliami) 229,90 m?

zatazenie mosta podla STN EN 1990, STN EN 1991-1
a STN EN 1998

zataZenie mosta dopravou zataZovacie modely (ZM1,ZM2,ZM3)

3.2 Ukel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestneei

Mostny objekt sa hachadza na projektovanom objekte SO 103-02 Kolektorovy pas
dialnice D1, smer Senec — Bratislava. Zabezpecuje mimouroviove krizenie
s komunikaciou Mz 12/50 f.t.B2. Zohladnuje pozZiadavky suvisiace s buducim rozSirenim
dialnice D1 na 6-pruhovu dialnicu v kategorii D33,5/120, so subeznymi jednosmernymi ces-
tami po oboch stranach dialnice D1, kategérie C9,5/80.

4 Nadvéaznos” mostného objektu na DUR

Oproti dokumentéacii na tzemné rozhodnutie v bola zmenena niveleta komunikacie
MZ 12/50 , ktora vyplynula z technického rieSenia tesniacej vane MZ 12/50. Bolo nadvaz-
nosti upravena aj niveleta objektu SO 103-02. Z titulu uvedenych zmien bolo potrebné vys-
kovo upravit zakladova Skaru oboch op6ér ako aj stredného piliera. Dokumentacia bola de-
tailnejSie rozpracovana a doplnena, aby svojim obsahom zodpovedala dokumentacii pre
stavebné povolenie.

5 Charakter prekazky a prevadzanej cesty:

Sugastou stavby je navrh komunikAcie dizky 1,170 km, na zagiatku a na konci
s navrhnutymi okruznymi krizovatkami, umozriujacimi v budicnosti dobudovat’ komunikaciu
ako prepojenie ciest I1/61 a 11/502. V tomto navrhu je zohladneny zaujem napojit’ okolité
Uzemie na MZ komunikéaciu, ktora buducim uzivatelom umozni prostrednictvom krizovatky
Triblavina napojenie na dialnicu D1.

Tato komunikacia tvori prekazku v mieste mosta kolektoru dialnice D1. V tomto useku
cesta je rieSena ako podjazd.

Miestna komunikacia kategorii MZ 12/50 f.t. B2, stavebny objekt SO 102 (dalej komu-
nikacia MZ), je navrhnuta ako dvojpruhova smerovo nerozdelena komunikacia
s obojstrannym chodnikom. V priestore mostom pod kolektorom je Stvorpruhova smerovo
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rozdelend komunikacia s obojstrannym chodnikom. V priestore mosta pod kolektorom a
dialnicou je komunikacia v pédorysnom obliku s R=4000 m, pod mostom udolnicovom za-
kruzovacom obluku s polomerom R=1000 m a v priecnom jednostranom sklone 2,5%
v kazdom smere.

Mostny objekt sa nhachadza na favom kolektorovom pase Senec - Bratislava dialnice
D1. Zabezpeduje mimouroviové krizenie favého kolektorového pasu dialnice D1
s komunikaciou MZ 12/50, f.t. B2. Lavy jednosmerny kolektorovy pas v mieste krizenia je
veden& smerovo v pddorysnom obluku R=6037 m. Vy3kovo je niveleta vedena v stupani
0,500%. Prieény sklon mosta je jednostranny, konstantny po celej dizke 2,5%. Sirkové
usporiadanie na moste je navrhnuté s volnou Sirkou 9,5 m.

6 Uzemné podmienky:

Podla geomorfologického &lenenia SR (Mazur E. a kol., 1986) patri lokalita do celku
Podunajskéa rovina. Charakter Uzemia je rovinny, plochy s miernym poklesom zapadnym
smerom.

Uzemie patri hydrograficky do povodia Dunaja. Je odvodfiované systémom kanalov
ustiacich do Ciernej vody. MnoZstvo vody v kanaloch je pogas roka premenlivé a zavisi od
zrazok.

V mieste projektovaného objektu sa nachadzaju podzemné inZinierske siete dialnice
D1(vid dotknuté objekty), ktoré pred zahajenim prac je potrebné preriesit v zmysle prislus-
nej Casti DSP.

7 Geologické a hydrogeologické podmienky:

InZinierskogeologické a hydrogeologické pomery staveniska v mieste objektu SO 203-
02 mozno charakterizovat na zaklade vysledkov podrobného inzZiniersko - geologického
prieskumu, kde bol v blizkosti zrealizovany vrt 3M (20,0 m), 4M (20,0 m) a priamo pri ob-
jekte vrt 5M (20,0 m) a 6M (20,0 m). Vrt 5M bol zabudovany aj ako monitorovaci vrt do
10,00 m p.t. avrt 3M do 7,0 m p.t.

Na zaklade vysledkov vykonanych terénnych prieskumnych prac a laboratérnych roz-
borov z mechaniky zemin su charakterizované Glozné pomery skimaného Gzemia pozdiz
dialnice D1 nasledovne: povrchovu vrstvu hrabky 0,20 az 0,70 m tvori pédny horizont, pod
nim sa nachadzaju kvartérne sedimenty, budované fluvialnymi sedimentmi (vrty 3M, 4M),
zastupené pieskom ilovitym (S5 SC) a Strkom zle zrnenym (G2 GP) do 5,40 m p.t.
a eolickymi sedimentmi (vrty 5M, 6M), zastupené pieskom ilovitym (S5 SC), ilom so stred-
nou plasticitou (F6 CI), ilom s vysokou plasticitou (F8 CH), pevnej a tvrdej konzistencie do
11,70 az 12,50 m p.t., priCom rozhranie tychto genetickych typov sa predpoklada pod tele-
som dialnice. Kde je podlozie budované neogénnymi siltami pies€itymi (F3 MS), ilmi so
strednou plasticitou (F6 CI), ilmi s vysokou plasticitou (F8 CH), pevnej a tvrdej konzistencie,
s tenkymi polohami piesku ilovitého (S5 SC), a siltu pieséitého (F3 MS), pevnej a tvrdej
konzistencie. Hladina podzemnej vody zistena v ¢ase vitania vo vrtoch 3M a 4M bola usta-
lena v arovni 0,40 a 0,60 m p.t. Vo vrtoch 5M a 6M bola HPV ustalen& v urovni 5,70 a 6,10
m p.t.

Dokumentacia prieskumnych diel:
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3M (127,876 m n.m.) zabudovany ako monitorovaci vrt do 7,00 m p.t.

Litologicky profil (m) Zatriedenie Zatriedenie
7.1.1.1 Makroskopicky popis 7381501 735;0N50

0,00 - 0,40 Podny horizont, tmavohnedy 0] 2

0,40-1,10 il so strednou plasticitou, pevny, sivogierny F6 ClI 3

1,10- 1,60 Silt s nizkou plasticitou, tvrdy, Zltosivy F5 ML 3

1,60 - 2,50 Strk zle zrneny, valiny @ 1-5 cm, sivy G2 GP 2

2,50 - 5,40 Strk zle zrneny, valiny @ 1-5 cm, hnedy G2 GP 2

5,40 - 7,60 Neogén - Silt piescity, tvrdy, hnedy F3 MS 3

7,60 - 9,80 Neogén - il s vysokou plasticitou, tvrdy, si-| F8 CH 3
vohnedy

9,80-10,30 |Neogén - Il s vysokou plasticitou, pevny,| F8 CH 3
hnedosiw’/,

10,30 - 13,20 |Neogén - Il s vysokou plasticitou, tvrdy, sivy | F8 CH 3

13,20 - 16,20 |[Neogén - il s vysokou plasticitou, pevny,| F8 CH 3
modrosivy,

16,20 - 20,00 |Neogén - Il s vysokou plasticitou, tvrdy mod-| F8 CH 3
rosivy

Hladina podzemnej vody v ¢ase vitania narazena: 1,60 m p.t.

ustalena: 0,40 m p.t.

4M (127,915 m n.m.)

Litologicky profil (m) Zatriedenie Zatriedenie
7.1.1.2 Makroskopicky popis 7381501 735;0N50

0,00 - 0,40 Podny horizont, tmavohnedy O 2

0,40-1,30 Silt s nizkou plasticitou, pevny, Zltosivy F5 ML 3

1,30-1,60 Piesok ilovity, sivy S5 SC 4

1,60 - 3,90 Strk zle zrneny, valiny @ 1-5 cm, hnedy G2 GP 2

3,90 - 6,20 Piesok ilovity, Zltosivy S5 SC 4

6,20 - 7,50 Neogén - Silt so strednou plasticitou, pevny,| F5 Ml 3
hnedy )

7,50 - 8,70 Neogén - Il s vysokou plasticitou, tvrdy, si-| F8 CH 3
vohnedy ]

8,70 - 9,50 Neogén - Il s vysokou plasticitou, pevny,| F8 CH 3
hrdzavo hnqdy

9,50-10,10 |Neogén - Il s vysokou plasticitou, tvrdy,| F8 CH 3
hnedosivy

10,10 - 10,50 |Neogén - Silt piescity, tvrdy, sivy F3 MS 3

10,50 - 13,50 |Neogén - Il so strednou plasticitou, pevny,| F6 ClI 3
Si

13,50 - 15,00 N\g)gén - Silt piescity, pevny, modrosivy F3 MS 3

15,00 - 20,00 |Neogén - il s vysokou plasticitou, tvrdy,| F8 CH 3
modrosivy

Hladina podzemnej vody v ¢ase vitania narazena: 1,60 m p.t.
ustalena: 0,60 m p.t.
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5M (134,087 m n.m.) zabudovany ako monitorovaci vrt do 10,00 m p.t.

Litologicky profil (m) Zatriedenie Zatriedenie
7.1.1.3 Makroskopicky popis 73?11-201 735;(,)\150

0,00 - 0,50 P&dny horizont, tmavohnedy O 2

0,50 - 0,80 il s nizkou plasticitou, s vapnitymi konkré-| F6 CL 2
ciami, tuhy, sivoZIty

0,80 - 3,10 Piesok ilovity, vapnity, sivozlty S5SC 2

3,10 - 4,60 il so strednou plasticitou, pevny, sivoZlty F6 CI 3

4,60 - 8,60 Piesok ilovity, sivozlty S5 SC 4

8,60 - 9,00 il s vysokou plasticitou, pevny, sivy F8 CH 3

9,00 - 10,60 |l so strednou plasticitou, tvrdy, sivy, Smuho-| F6 ClI 3
vany

10,60 - 11,70 |Piesok ilovity, sivy S5 SC 4

11,70 - 14,00 [Neogén - il s vysokou plasticitou, pevny,| F8 CH 3
sivy

14,00 - 15,90 [Neogén - il s vysokou plasticitou, tvrdy,| F8 CH 3
modrosivy

15,90 - 20,00 |[Neogén - il so strednou plasticitou, pevny| F6 ClI 3
modrosivy

Hladina podzemnej vody v ¢ase vitania narazena: 6,30 m p.t.

ustalena: 5,70 m p.t.

6M (134,411 m n.m.)

Litologicky profil (m) Zatriedenie Zatriedenie
7114 Makroskopicky popis 73811-201 735;(2\150

0,00 - 0,60 Podny horizont, tmavohnedy O 2

0,60-1,10 il s nizkou plasticitou, s vapnitymi konkré-| F6 CL 3
ciami, pevny, sivoZIty

1,10- 1,60 il piescity, pevny, hrdzavosivy F4 CS 3

1,60 -2,90 Piesok ilovity, sivy S5SC 2

2,90-7,70 Piesok ilovity, vapnity, sivoZzlty S5 SC 4

7,70 - 10,70 | Piesok ilovity, Zltohnedy S5 SC 4

10,70 - 12,50 |il so stredou plasticitou, pevny, sivozlty F6 CI 3

12,50 - 14,20 |[Neogén - il s vysokou plasticitou, pevny,| F8 CH 3
sivy

14,20 - 14,60 | Neogén - Piesok ilovity, sivy S5 SC 4

14,60 - 16,80 |[Neogén - il s vysokou plasticitou, pevny,| F8 CH 3
modrosivy

16,80 - 20,00 [Neogén - il so strednou plasticitou, tvrdy,| F6 ClI 3
modrosivy

Hladina podzemnej vody v ¢ase vitania narazena: 7,00 m p.t.

ustalena: 6,10 m p.t.
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Geologické pomery su podrobnejSie popisané v prilohe ,Podrobny inzinierskogeolo-
gicky prieskum —geologicka sprava“ (zhotovitel DRILL, s.r.o. €. geologickej tlohy 2102012
zo 6/2010). Odporucania a konstatovania geologickej spravy pre most a podjazd su uve-
dené v nasledujucich odsekoch.

V danych hydrogeologickych podmienkach podfa STN EN 206-1 sledované ukazova-
tele agresivity vody voci betonu neprevySuju Ziadne limitné hodnoty. Preto sa nevyZaduju
osobitné protikorézne opatrenia. V dosledku zvySenej mernej vodivosti mdZze voda koroziv-
ne posobit na ocelové konstrukcie. VSetky ocelové telesa, ktoré budu uloZzené v zemi
a pridu do styku s naporovymi vodami treba chranit’ zosilnenou izolaciou.

V zmysle STN 73 0036 priloha A2 "seizmotektonicka mapa Slovenska" sa zaujmové
Uzemie nachadza v oblasti 7° makroseizmickej aktivity stupnice MSK-64. V zmysle ¢lanku
4.3.1 - kategorizacia podlozia zaradujeme zaujmové Uzemie do kategorie "B". Po prepodi-
tani vplyvu ag, vo vzdialenosti 20 km od rozmedzia vychadza navrhové seizmické zrychle-
nie az= 0,30.1,1 m/s*=0,33 m.s’. Kategorizaény suginitel S= 1,1 (dfa STN EN 1998-1/NA
tab. NB.5.1). ag x S = 0,33 x1,1 = 0,36 m/s?. V zmysle STN EN 1998-1 ¢l. 3..2.1 (5) ide
o velmi nizku seizmicitu a preto ustanovenia normy STN EN 1998 netreba brat do uvahy.

V mieste prieskumu neboli zistené Ziadne prejavy nestability a zaujmové Uzemie sa
povazuje za stabilné.

V mieste projektovaného stavebného objektu bude stavba ovplyvnena vysokou arov-
nou hladiny podzemnej vody. V pripade zakladania pod vodou je preto potrebné vybudovat
tesnenu stavebnu jamu, zaviazanu do nepriepustnych neogénnych ilov.

Pri vykopovych pracach sa musi postupovat v zmysle STN 73 3050 "Zemné prace".

V mieste projektovaného mosta odporu¢ame vykonat dynamické penetraéné skusky
(DRS), pre zistenie ufahnulosti nesudrznych sedimentov a spresnenia geotechnickych cha-
rakteristik.

Mostny objekt navrhujeme zaloZit na velkopriemerovych pilétach.

8 Technické rieSenie mosta

8.1 Charakteristika mosta

Most rieSi mimouroviiové krizovanie kolektorového pasu dialnice D1, smer Senec —
Bratislava (SO 103-02) a novej komunikacie MZ 12/50, f.t. B2(SO 102-00), prechadzajucej
popod kolektorovymi pasmi dialnice D1 a dialnice D1, ktora zabezpeci pristup
k pozemkom, ktorych charakter sa podla tzemnych planov obci zmeni na priemyselnd,
prip. obytnu, &i rekreaéna zénu.

Most je rieSeny ako bezudrzbovy(integrovany) ramovy. Mostny objekt je dvojpolovy,
kolmy (90,72°). Teoretické rozpatie jednotlivych poli je 12,0 m. Svetlost mostnych otvorov
jednotlivych poli je 11,5 m. Dizka mosta je 25,2 m. Most je navrhnuty na zataZenie
v zmysle kapitoly 4 STN EN 1991-2 v¢itane ¢lankov uvedenych v narodnej prilohe.

8.2 Staticky systém

Nosné& konStrukcia mosta je navrhnuta ako prefabrikovana, betonova, ramovéa kon-
Strukcia, ktora ma prie¢ny rez konstantnej vysky.

8.3 Vytycenie
Suradnice vyty¢ovanych bodov su v siradnom systéme S-JTSK.

Body vytyCovacej siete budu definitivhe vybudované az v dalSom stupni projektovej
pripravy. Predpokladané vytyCovacie body su znazornené v prilohe vyty€ovaci vykres.
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8.4 Zemné prace a podzemna voda

InZinierskogeologické a hydrogeologické pomery staveniska v mieste objektu mozno
konkrétne charakterizovat na zaklade vysledkov podrobného inziniersko - geologického
prieskumu. Jednotlivé litologické typy zemin, ktoré boli overené prieskumom v zaujmovej
oblasti su zaradené v sulade s STN 73 3050 "Zemné prace" do nasledovnych tried taZitel-
nosti:

Trieda tazitefnosti 2: - ornica, pédny horizont
- silt piescity, tuhej konzistencie
- il piescity, tuhej konzistencie
- silt s nizkou az strednou plasticitou, tuhej konzistencie
- il s nizkou az strednou plasticitou, tuhej konzistencie
- il s vysokou plasticitou, tuhej konzistencie
- piesok ilovity
- Strk zle zrneny do 5 cm

Trieda tazitelnosti 3: - silt piesdity, pevnej a tvrdej konzistencie
- il piescity, pevnej a tvrdej konzistencie
- il s nizkou az strednou plasticitou, pevnej a tvrdej kon-
zistencie
- silt s nizkou az strednou plasticitou, pevnej a tvrdej
konzistencie
- il s vysokou plasticitou, pevnej a tvrdej konzistencie
- Strk zle zrneny do 10 cm

Trieda tazitefnosti 4: - piesok ilovity pod hladinou podzemnej vody

Sklony svahov do¢asnych vykopov nad Stetovnicovou stenou su uvazované v pomere
1:2 za dodrzania podmienok, uvedenych v ¢l. 83, STN 73 3050. V pripade, Ze budi v za-
kladovej Skére zastihnuté navazky, bude nutné tieto vymenit a nahradit vhodnejSim mate-
rialom.

Zakladanie objektu velmi nepriaznivo ovplyviiuje Uroven hladiny podzemnej vody.
Stavebna jama je pazena Stetovnicovou stenou, ktora je zapustena do nepriepustného pod-
loZia. Zamky Stetovnic budu zabezpecené kvoli priesaku vody bitumenovym tesnenim. Av-
Sak aj napriek tomu je pre urCenie pritoku vody do stavebnej jamy predpokladana hodnota
10 I/ min na 1 m? $tetovnicovej steny.

Pri stavbe najma pri preberani zakladovej Skary je nevyhnutna pritomnost’ zodpoved-
ného geotechnika.

8.4.1 Realizacia zemnych prac

Zemné prace vyvolané stavbou objektu su komplikované z dévodu nutnosti zabezpe-
Cenia kotvenia votknutych paziacich Stetovnicovych stien a hladiny podzemnej vody nad
zakladovou Skarou. Pocas realizacie zemnych prac musi byt zvySena pozornost pri odkope
stavebnej jamy, aby nedoSlo k poruSeniu paziacich konsStrukcii. Nakolko aj po zabudovani
Stetovnicovych stien do nepriepustného podlozia sa bude ofakavat maly pritok do staveb-
nej jamy je potrebné vodu od&erpavat podla navrhu odvodnenia stavebnej jamy na pritoky
vody podla statického vypoctu.

Pri postupnom odtazovani zeminy sa po¢as zemnych prac objektu SO 203-02 po do-
siahnuti rovinu kotvenia budlu postupne realizovat kotevné tiahla (osova vzdialenost

1.Technicka sprava Ing. Ladislav Nagy, Amursk&2Z, 06 Bratislava



DIALNICA D1 BRATISLAVA — TRNAVA, KRIZOVATKA TRIBLAVINA C. zék.: S410
Objekt SO 203-02 Most na kolektorovom pase Senec — Bratislava Stupen: DSP
v km 18,090 dialnice D1 nad komunikaciou MZ 12/50, f.t.B2 Strana: 9

v pozdiZznom smere je 2,5 m) spéjajlice Stetovnicovl stenu medzi objektmi SO 203-01 a SO
203-02. Tiahla sa zasunu do vodorovnych vrtov realizovanych naprie¢ popod dialnice. Po-
stupne sa odtazi zo stavebnej jamy zemina a nasledne sa zrealizuje vyrovnavaci podklad
zo Strkodrvy s hribkou 200 mm na ktorom bude podkladny beton pre zaklady, ktory bude
sluzit aj ako pilétovacia $ablona. V mieste prieénej Stetovnice pozdiz dialnice D1 sa zreali-
zuje tesniaci zékladovy péas, ktory bude neskér sluzit ako podklad pre tesniacu variu
a sucasne bude plinit’ tesniacu funkciu s ¢astou odrezanej Stetovnice pocas realizacie ob-
jektu SO 201-00.

Prepojenie tesniaceho zakladového pasu a Stetovnicovej steny eliminuje prietok pod-
zemnej vody do Casti stavebnej jamy objektu SO 201-00 a umozni jeho vystavbu sucasne
s vystavbou tesniacej vane podjazdu. Pred dokon&enim objektu SO 203-02 je potrebné
zarazit Casti Stetovnicove] steny zabezpecujuce pazenie zeminy za mostnym objektom
z dévodu umoznenia realizacie objektu SO 201-00 a pokra¢ovania vystavby tesniacej vane
podjazdu. Tieto prie€ne Stetovnice sa hapoja pomocou pasového Zeleza na stuzujlce rebro
tesniacej vane v Casti stavebnej jamy objektu SO 203-02 na obidvoch koncoch mosta.

8.4.2 Podzemné voda

Podzemné vody v oblasti Vajnor su dotované stekanim zrdzkovych vod z Malych Kar-
pat po nepriepustnom podlozi. Rezim podzemnych véd je z toho dévodu ovplyvriovany jed-
nak stavom hladin Dunaja, jednak mnozstvom spadnutych zrazok. Generalny smer prude-
nia podzemnych véd je SZ - JV. V zauimovom Uzemi sa podzemna voda vyznacuje
v niektorych miestach napatou hladinou so zapornou piezometrickou vySkou. Hladina pod-
zemnej vody bola narazena vo vSetkych IG vrtoch.

Pritok do stavebnej jamy sa predpoklada v désledku netesnosti v zdmkoch Stetovnic a zra-
Zok. AvSak predpoklada sa, Ze mnoZstvo presiaknutej vody cez Stetovnicovl stenu sa po
istom ¢ase zmensi z dévodu utesfiovania zamkov Stetovnic.

Plocha Stetovnicovej steny ohrani€ujuca zakladovu Skaru a predpokladant maximalnu hla-
dinu podzemnej vody je cca 313 m?.

Vypocditané mnozstvo vody pritekajlucej cez steny pazenia do stavebnej jamy sa rovna
Qpr. MnozZstvo vody pretekajuce cez tesnené zamky Stetovnicovej steny g sa podla odpo-
ru¢aného spbsobu inverznej odolnosti uvadzanej v STN EN 12063 Vykonavanie Special-
nych geotechnickych préac, Stetovnicové steny priblizne rovna q = 10 I/min na 1m?.

Pritok do stavebnej jamy:
Qpr=A.q=(313. (10 l/min)) = 3130 l/min = 52,2 I/s = 0,052 m?s.

Navrh Cerpadiel:
2 horizontalne kalové ¢erpadla Sigma NFP — 150 — NFP — 320 - 70
(Qé&erp. = 0,050 az 0,0917 m*/s, P = 21,0 — 25,3 kW, hm = 28,0 - 20 m, n = 1450 ot./min)

Posudenie:
Qpr*yf = 0,052*1,5 = 0,078 m®/s < 2*Q&erp. = 2*0,050 = 0,100 m*/s
Navrh vyhovuije.

Znizovanie hladiny podzemnej vody je navrhované o 0,5 m za den pri znizovani HPV
do 3 m a0 0,25 m pri znizovani HPV od 3 m do 6 m pomocou horizontalnych kalovych cer-
padiel 150-NFP-320-70. Maximalne predpokladané odtokové mnoZstvo z celkovej staveb-
nej jamy pocas realizacie stavebného objektu SO 203-02 je cca 52 I/s. Od&erpavana voda
zo stavebnej jamy sa bude vracat naspat do podlozia do vsakovacej jamy v blizkosti sta-
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vebnej jamy. Predpoklada sa, Ze Cerpané mnozstva vody sa budu znizovat vplyvom utes-
nenia zamkov Stetovnic a realne mnozstva ¢erpanej vody budu niZSie.

8.5 Zakladanie

Zakladova Skara vratane podkladného beténu a Strkovej podsypovej vrstvy je cca
3,1 m pod ustalenou hladinou podzemnej vody. Je preto nevyhnutné vybudovat zakladovu
jamu s odvodnenim.

Zéakladova jama je obdiZnikového tvaru a je pazena Stetovnicovymi stenami, ktoré su
votknuté do nepriepustného podloZia. Dizka Stetovnic je 6 a 12 m. Stetovnicové steny
sdizkou 12 m sO vmieste dialnice kotvené v dvoch urovniach (kotevné tiahla si
v pozdiZznom smere osovo vzdialené 2,5 m). V mieste na koncoch mosta je $tetovnica kot-
vena v dvoch arovniach pomocou kotevnych blokov s osovou vzdialenostou tiahel v po-
zdiznom smere taktiez 2,5 m. Podrobne je celkova situacia a spdsob realizacie stavebnej
jamy znézorneny v prilohe ¢&. 4.1.

ZaloZenie mostného objektu sa uskutoéni v 1. Etape vystavby. Bude hibkové na vel-
kopriemerovych pilétach @ 900 mm, 9m (krajné zékladové pasy) a 139m (stredny zaklado-
vy pas) v otvorenej stavebnej jame so sklonom svahov 1:1. Pristup do stavebnej jamy je po
novovybudovanej vychodnej asti SO 102 resp. po SO 802-00 Pristupova komunikacia na
stavenisko z uc¢elovej komunikacie.

Osova vzdialenost pil6t pod zakladmi opdr v pozdiznom smere je 2,027 m resp.

2,527 m. V prie€hom smere su odsadené od osi zakladového pasu op6r vo dvoch radach
vo vzdialenosti 950 mm. Osova vzdialenost pil6t pod zakladom piliera v pozdiznom smere
je 1,829 m. V prie€hom smere st odsadené od osi zakladového pasu komunikacie MZ
12/50 850 mm vo dvoch radéch. Celkovy pocet pouzitych pilot je 68 ks(po 28 ks pre z&kla-
dové pasy pod oporami 12 ks pod zakladom v osi MZ 12/50).

Vrtné prace budu realizované z Urovne hornej roviny Strkového podsypu. Pod zakla-
dovymi pasmi vybudovany podkladny beton hrabky 200 mm slizi su¢asne ako Sabléna pre
vitacie prace.

Sudastou zakladania su aj zaklady pre dogasné montazne stojky pozdiz kridiel mosta.
Stojky zabezpecuju stabilitu polohy dvoch zvislych prefabrikovanych stien pred osadenim
horného prefabrikovaného dielu.

8.6 Spodna stavba

Spodné stavba pozostava z trojice monolitickych zakladovych pasov zo Zelezobeténu
C25/30, sltziacich na spriahnutie hibkového zaloZenia s nosnou prefabrikovanou konstruk-
ciou. PocCas ich budovania sa umiestni spriahajlica vystuz na nasledné spriahnutie
s monolitickou ¢astou nosnej konstrukcie. Pri oporach a kridlach mosta z prefabrikatoch
tvaru L vy€nievajuca vystuz spolu so zabudovanou spriahajacou vystuzou zakladov po za-
betonovani vznikne nosny prierez spodnej stavby tvaru obrateného T prierezu. Pri stred-
nom pilieri vyplnenim medzery Sirky 200 mm betonom C25/30 a spriahnutim dvojice pre-
fabrikatov tvaru L so strednym zakladovym pasom vznik& takisto obrateny nosny T prierez
stredného piliera. Vzajomné spriahnutie tejto dvojice je zabezpelené pomocou vy¢nievaju-
cej vystuZe z tychto prefabrikatov a pozdiznou vystuzou v monolitickej &asti tejto podpery.

Ochrana vystuze bude zabezpec&ena krycou vrstvou hrubky 50 mm. VSetky betonové
plochy v styku so zeminou budud opatrené 1x penetraénym a 2x asfaltovym naterom. Takto
pripraveny podklad bude zaizolovany volne ulozenymi HDPE pasmi, ktoré budu chranené
ochrannou geotextiliou.

Zakladova Skéara je prieénom a pozdiznom smere je vodorovna. Pod vychodnymi
kridlami mosta je 400 mm vySkovy skok za Gu€elom zniZenia rozsahu zemnych préac.
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Na koncoch NK su navrhnuté 4 prefabrikované kridla. Juzné kridla na zaciatku a na
konci mosta su spojené s SO 201-00. Spolo¢néa hranica kridiel tychto dvoch mostov je
vyznacena vo vykrese 2.2. Su rieSené ako oporny mur, ich sklon uréuje priamka spojujuca
horna hranu rims susednych mostov. VySka je premenna od 6,4 m do 7,1 m. Zachytavaju
nasypovy svah zemného telesa medzi kolektorovym pasom a dialnicou D1. Su zalozené
rovnako ako NK.

8.7 Nosna konstrukcia

8.7.1 Charakteristické udaje o nosnej konstrukcii:

Rozpatie 212,00 m
Svetla Sirka :11,50 m
Vyska prstenca (poloramu) :2,50m

Skladobna Sirka prstenca NK 01,829 m
Hrubka steny NK : 500 mm

8.7.2 Pouzité betdny podta STN EN206-1:

Podkladny beton: C12/15 - XO (SK)-CI 1.0-Dmax16-S3

Zé&klady pre do¢asné stojky: C12/15 - XO (SK)-ClI 1.0-Dmax16-S3
Beton pre schody: C30/70 — XC4,XF1(SK)-Cl 0.4-Dyax16-S3
Vyplfiovy betdn: C25/30 — XC3, XD1, XF2 (SK)-Cl 0.4-Dmax16-S3
Prechodové dosky: C25/30 — XC3, XF1, XAl (SK)-Cl 0.4-Dmax16-S3
Z&kladové pasy: C25/30 — XC2, XA1,XF3 (SK)-Cl 0.4-Dmax16-S3
Piloty: C30/37 — XC2,XA1 (SK)-CI 0.4-Dmax16-S3

Rimsy: C35/45 - XC4,XD3,XF4 (SK)-Cl 0.4-Dmax16-S3

Nosna konstrukcia: C45/55 — XC4,XD3,XF4 (SK)-Cl 0.4-Dmax16-S3
Spriahajuca doska NK: C30/37 XC1,XD1,XF1 (SK)-Cl 0.4-Dmax16-S3
Kridla: C45/55 — XC4,XD3,XF4 (SK)-Cl 0.4-Dmax16-S3

8.7.3 Betonarska vystuz :
B500B fy= 500 MPa, Trieda taznosti: ,B*

8.7.4 Nosny systém

Ako nosny systém je navrhnuta Zelezobetonova, prefabrikovana ramova konstrukcia.
Jedno pole dvojpolového mosta pozostava z troch dielov, a to z dvoch zvislych prefabriko-
vanych stien a horného prefabrikovaného dielu. Horny prefabrikovany diel je prispésobeny
na spriahnutie nadbetonavky. Spriahnutie zabezpecuju stmene presahujice hornd rovinu
horného pololoramu v mieste petlicového styku ako aj spriahajuca vystuz vyCnievajuca
z polordmu. Nosné konStrukcia bude dodana na miesto stavby v jednotlivych dieloch, ktoré
budu zloZené do pozadovaného celku.

Pri volbe skladobnej Sirky prefabrikatov bola zohfadnena hmotnost’ jednotlivych diel-
cov. Spojenie prstencov poloramu je rieSené pomocou petlicovych stykov. Horna rovina
prefabrikatov v prieénom smere a pozdiznom smere po celej dizke mosta je vodorovna.
Vzhladom na pozdizny 0,50 % a 2,5% prieény sklon kolektorového pasu vznika 358 mm
vyskovy rozdiel je eliminovany spriahajucou Zelezobetonovou doskou premennej hrabky
100 mm az 575 mm z beténu C30/37 XC1,XD1,XF1 (SK) vystuzena betonarskou vystuzou
triedy B500B. Na zaciatku a konci dosky zasahuju stupne pre prechodovej dosky. Vzhla-
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dom nato, Ze povrch dosky sluzi ako podklad pre izolaciu, potrebné je dosiahnut pri reali-
zacii normou pozadovanu rovinnatost’ povrchu.

Prechodova doska je uloZzena na nosnu konstrukciu v zmysle rieSenia VL4 301.01,
pri¢om na nosnom polordmu sa vytvori externa konzolka. Navrhovana dizka prechodovej
dosky je 6,0 m.

8.7.5 Zasyp

Zasyp nosnej konstrukcie. Zasyp je aktivhou sucastou statického systému nosnej
konStrukcie a tvori vyznamnu €ast’ tuhosti mostného objektu. Deli sa na dve zény a na dve
oblasti podla poZiadaviek na sklon a obmedzenia zataZenia po¢as jednotlivych faz vystav-
by.

Aktivna zéna 1 sa nachadza v dolnej €asti konstrukcie a sa zacina v 500 mm —vej
vzdialenosti od hornej roviny zakladovych pasov opér. Z tohto bodu smeruje od konstrukcie
pod uhlom 45° aZ po prieseénik vodorovnej roviny v Grovni kibu nosnej konstrukcie mosta.

Aktivnha z6na 2 nadvézuje na zonu 1 a pokracuje pod uhlom 60° po uroven plane.

Oblast 1 je vymedzena zvislou hranou konStrukcie a zvislou Useckou vo vzdialenosti
2000 mm od hrany konstrukcie smerom od konstrukcie. Pre tuto oblast plati oomedzenie
pouZzivania tazkej hutniacej a stavebni techniky. Hutnenie v tejto oblasti sa realizuje vy-
hradne vibraénymi doskami pripadne malymi nevibracnymi valcami do hmotnosti 1200 kg.
Priamy pojazd inej stavebnej techniky je nepripustny. Takisto roznos materialu sa zabezpe-
¢i malymi strojmi do hmotnosti 2000 kg, pripadne va¢Simi strojmi, ktoré su postavené ale
mimo oblasti 1.

Oblast 2 pokracuje za zvislicou vymedzujucou oblast 1, vo smeru od konstrukcie az
po koniec zasypu ohrani¢enom liniou aktivnej zény. V tejto oblasti sa m6ze pouZzivat tazsia
hutniaca a stavebni technika. Hmotnost hutniacich valcov je vS8ak obmedzenana 12 ta
hmotnost napravového tlaku ostatnej stavebnej techniky nesmie prekrodit 10 t.

Z hladiska zasypového materialu objektu sa zasyp deli do dvoch kategoérii::

1) Ochranny zasyp (min 600mm od konstrukcie). Pre ochranny zasyp sa vyhradne pouZziva
nezamrzava nesudrzna zemina. VSeobecne plati pre pouzivané materialy obmedzenie ob-
sahu jemnych Casti (f + s + g) max 5% a velkost’ zfnh max 63 mm.

2) Bezny zasyp (oblast za 600 mm ochrannym zasypom). Tu sa zabuduju nesudrzné zemi-
ny, ale plati pre pouzivané materialy obmedzenie obsahu jemnych €asti (f + s + g) max 5%
a velkost zfn max 63 mm.

Dalsie poZiadavky na zasypovy material st nasledovné:

1) Zemina zasypu musi vyhoviet poziadavkam na nasiakavost, stupefi namfzavosti a po-
Ziadavkam na unosnost (STN 73 6114).

2) Pred zahdjenim prac sa musi overit objemova hmotnost a vihkost.

3) Cislo nestejnozrnitosti zasypového materialu musi byt mensi nez 15; Cu<15.

4) Uhol vnutorného trenia zasypovej zeminy musi byt v rozmedzi 30° az 45;
@ef=30° az 45°.

5) Obsah organickych zemin v zasypu nesmie presiahnut’ 5%.

8.7.6 Ochrana betdnovej konstrukcie proti zemnej vihkosti

Izolacia stien sa prevedie volne uloZzenymi HDPE pasmi, ktoré su vzajomne zvarené.
Pasy sa na objekt ukladaju zvisle, rolka sa zacne odmotéavat od vodorovnej plochy UloZnej
konzolky prechodovej dosky polordmu az po patu bo¢ného dielca na kazdej opore s krid-
lami samostatne. Pri pate bo¢nych dielcov, na vodorovnej ploche tloZnej konzolky precho-
dovej dosky poloramu, tesne pod uloznou konzolkou a u portalov objektu je nasledne
HDPE izolacia stiahnuté k prefabrikatu za pomoci nerezového pasika a neoprénového tes-
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nenia pripadne inym vhodnym spésobom (napr.: pritavenim k zabetonovanému profile).
Uchytenie sa urobi Specialnymi nerezovymi nitmi. Cely objekt je ndsledne zabaleny a izola-
cia chranena tazkou geotextiliou. U paty bo¢nych dielcov je délezité zhotovit drenazny sys-
tém pre zniZzenie hydrostatického tlaku ako je to uvedené vo VL4 — 201.01, -201.04.

OSetrenie vlastnych Spar je skor otazkou zabezpecenia Spary pred mechanickymi
nedistotami a tym padom poskodenia vonkajSej izolacie zvnatra.

Tesnenie bude zhotovené z hydrofilného expandujuceho tesnenia pri externom po-
vrchu Spary a jednozlozkovym polyuretanovym tmelom pri vnatornom povrchu Spéary. Pred
aplikaciou tychto tesniacich hmét do Skary sa vlozi tesniaca Snura z penoveho PE.

8.8 Prislusenstvo

8.8.1 Korozivne opatrenia

Na mostnom objekte je potrebné vykonat nasledovné zakladné ochranné opatrenia
pre obmedzenie vplyvu bludnych pradov:

Zakladné ochranné opatrenie stupen 3, primarna ochrana podfa STN ISO 9690
(731215), STN P ENV 206 -1 tabulka ¢€.3 a sekundarna ochrana podla ¢l.2.2, konStrukéné
opatrenie podla ¢l.2.3 tejto smernice, bez prepojenia vystuze a jej vyvedenia na povrch
konStrukcie.

V ramci IG prieskumu bol stanoveny zakladny chemizmus naporovej vody v danej
lokalite na dvoch vzorkach. Vysledky rozborov vzoriek podzemnej vody boli hodnotené v
zmysle STN EN 206 (STN EN 206-1: 2002 Beton. Cast 1: Specifikacia, vlastnosti, vyroba a
zhoda). Zavery su nasledovné:

Hodnotenie agresivity voci betonu:

V lokalite odberov vzoriek podzemnej vody v danych hydrogeologickych podmien-
kach sledované ukazovatele agresivity vody voci betonu neprevysuju Ziadne limitné hodno-
ty STN EN 206. Preto sa nevyZaduju osobitné protikorézne opatrenia.

Hodnotenie agresivity voci oceli

V dosledku zvySenej mernej vodivosti moZe voda korozivne pdsobit na ocelové kon-
Strukcie. VSetky ocelové telesa, ktoré budu uloZené v zemi a pridu do styku s ndporovymi
vodami treba chranit’ zosilnenou izolaciou.

8.8.2 Vozovka
Vozovka mosta je navrhnuté v nasledujacom zlozZeni:

- asfaltovy koberec mastixovy strednozrnny SMA 11 PMB 45/80-75; 40 mm; STN EN 13108-5
- spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m? (ak sa preukaze jeho potreba) ~ STN 73 6129

- liaty asfalt, modifikovany MA 16 O,I PMB 10/40-65; 45 mm; STN EN 13108-6
- spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m? (ak sa preukaze jeho potreba) ~ STN 73 6129

- natavovaci asfaltovy izolaCny pas NAIP 5mm

- zapecCatujuca vrstva

SPOLU: 90 mm

Priecny sklon vozovky je jednostranny 2,5%. Detail prechodu vozovky na most je vy-
kresleny vo vykrese €.7. Tesnenie Skar a pozdlZ obruby rims sa upravi v zmysle
VL4 402.01.
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8.8.3 Odvodnenie

Povrchova voda z vozovky mosta je odvedena pozdiznym a prie¢nym sklonom do
odvodnovacov umiestnenych v strede mosta resp. do cestnych vpustov za mostom. Voda
z mostnych odvodriovacov je odvedena vodorovnym bezhrdlovym liatinovym potrubnym
systémom cez reviznu Sachtu do priekop pozdiz lavého kolektoru dialnice D1. Vodorovny
porubny systém je zaveseny pod rimsou resp. pod chodnikom mosta. Do vodorovného po-
trubného systému su zapojené aj odvodriovace izolacie. . Voda z cestnych vpustov je ve-
dené takisto cez vy3Sie uvedenu Sachtu a cez vytokové potrubie. do priekop pozdiz lavého
kolektoru dialnice D1.

8.8.4 Rimsy

Okraje nosnej konstrukcie ako aj prefabrikované kridla budu lemované Zelezobeto-
novymi monolitickymi rimsami s premennou Sirkou. Premenna Sirka rims nosnej konstruk-
cie mosta vyplyva vo vzajomného vztahu priechodného prierezu vedeného v obluku
v mieste mosta a z kolmého usporiadania prefabrikatov. Vystuz rims je podla VL4 408.01.
Beton rims sa realizuje s rozptylenou polypropylénovou vystuzou. Kotvenie rims do nosnej
konstrukcie je rieSené s kotvami z pasoviny 80/10 a ku tymto kotvam patriacou pozdiZznou
betonarskou vystuzou @ 20(2ks). Kotvy su pripevnené do nosnej konstrukcie galvanicky
pozinkovanou vlepenou skrutkou so zavitom M24. Skrutka je vlepena do predvitaného ot-
voru @ 28 mm. Rimsy budu zo Zelezobetdénu C 35/45. Povrchova uprava rims sa prevedie
metliCkovanim (striaz).

Pod rimsou je ochrana izolacie navrhnuta z asfaltovych vystuznych pasov.

8.8.5 Bezpe&nostné zariadenia

Objekt 103-02 lavy kolektorovy pas je na rimsach nosnej konStrukcie mosta opatre-
ny schvalenymi zabradlovymi ocelovymi zvodidlami s arovriou zachytenia H3. Zvodidla
maju vypln zo sieti, ktora plni funkciu zabrany proti padu snehu.

Na kridlach zo strany SO102 sa vybuduje zabradlie vysky 1,1 m so zvislou vyplfiou
v zmysle prislusnych ¢lankov STN 73 6201.

Pozdiz terénnych schodov zo strany svahu sa umiestni $tvortySové zabradlie vysky
1100 mm, nakolko tieto schody sluzia aj ako unikove.

Zabradlie bude vyrobené z materiadlu S235JRH. Zabradlie bude chranené naterom
podfa TP 05/2004 - Protikor6zna ochrana ocelovych konStrukcii mostov. Zabradlie navrhu-
jeme osadit’ do rimsy pomocou lepenych kotiev.

8.8.6 Povrchové upravy

Prefabrikovana konstrukcia je uz pri dodani povrchovo upravend, preto nie je po-
trebné robit’ daldie povrchové Upravy Zelezobetdnovej konstrukcie. Uprava Skar medzi jed-
notlivymi dielcami je rieSena v odseku 8.6.6.

Vzhladom na to, Ze polordm bude spriahnuty Zelezobeténovou mostovkovou do-
skou, jej horny povrch po celej dizke zdrsneny ryhovanim. Ostatné povrchy si precizne
hladké.

V zmysle STN 73 6201 ¢l. 13.15.1 sa na ich spodnej stavbe trvalym spésobom vy-
znaci rok skoncenia vystavby nosnej konstrukcie. Vo vyrobe sa vytvori odtlacok letopoctu
do betdénu na dolnom krajnom dielci poloramu vo vyske 1,5 m nad niveletou chodnika vo
vzdialenosti 0,5 m od okraja.
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8.8.7 ZvlaStne zariadenia na moste
Na mostnom objekte SO 203-02 sa nezriadi zvlastne zariadenie.

8.8.8 Eviden¢né ¢islo mosta
Na mostnom objekte SO 203-02 sa osadi tabulka s evidenénym &islo mosta.

8.8.9 Spevnené plochy

Krajnica za zvodidlom v dizke 5 m za mostom a pred rimsami mostnych kridiel v je
spevnend lomovym kamenom ukladaného do betdnu celkovej hrabky 350 mm a je lemova-
na obrubnikom. Kvalita kameria a vyplhového betonu medzi kamerfiom musi odpovedat
potrebam pre dané vlastnosti prostredia. Spevnena plocha je v sklone a vySkovo nadvéazuje
na povrch nespevnenej komunikacie (krajnice cestného objektu SO 103-02).

Tato Uprava ma niekolko funkcii. Zabranuje vymolfom za mostom, slizi su¢asne ako
revizny a aj ako unikovy chodnik.

8.8.10 Terénne schody

Pristup pod most bude zabezpec&eny obsluznym schodiskom veducim z nasypu ko-
lektoru dialnice D1 pozdiz kridla opory (pri osi &.3) na pravej strane v smere jazdy pred
mostom. Sucasne plni funkciu anikového schodiska. Ma tri priame ramena s 12 stupfiami.
Schodisko je tvorené zo Zelezobeténovych prefabrikovanych stuprfiov rozmerov
140x450x1000 mm, z betonu C25/30 XC3,XF2,XA1l (SK) a vystuze B500B, fyk=500MPa,
trieda taznosti ,B“, podfa STN EN 1992 1-1. Schodiskové stupne budu uloZzené na pod-
kladny betén C12/15 X0 (SK). VySka schodu je 146 mm a Sirka naslapnej plochy je 333
mm. Schody su lemované obojstranne obrubnikom. Celkova Sirka schodiska aj
s obrubnikmi je 1200 mm. Schody su rieSené v zmysle kataldgového listu 202.02 VL4,

9 Vystavba mosta

Vystavba mosta sa uskuto¢ni v 1. etape vystavby krizovatky.

Sucasne s vystavbou sa dobuduje aj tesniaca vana. Tesniaca vana je suc¢astou ob-
jektu SO 102-00. Predpoklada sa, Zze dobudovanie tesniacej vane sa uskuto¢ni po zmonto-
vani nosnej konstrukcie.

Vystavba sa uskutocni pod arovriou ustalenej hladiny podzemnej vody, preto je po-
trebné odCerpéavat presakujicu ale aj dazdovu vodu.

Po zrealizovani vykopovych prac a zhotoveni velkopriemerovych pil6t, ktorych roz-
miestnenie vo vykope ur€uje vykres ¢€.4.1, sa za¢ne s budovanim monolitickych zaklado-
vych pasov v miestach nosnej konstrukcie a kridiel. Pri ich budovani sa nesmie zabudnuat
na umiestnenie spriahovacej vystuze. Po zatvrdnuti betonu sa nasledne pristupi
k rozmiestneniu prefabrikovanych zvislych stien nosnej konstrukcie.

Tieto prefabrikované dielce su opatrené spriahajucou vystuzou v ich pate. Nasledne
po osadeni zvislych stien sa prikroCi k vybeténovaniu a koneénému spriahnutiu nosnej kon-
Strukcie so zakladovymi pasmi pomocou monolitickej €asti ramovej konstrukcie v miestach
spriahovacich vystuzi pasov a prefabrikatov.

V dalSej etape vystavby sa realizuje spriahnuta nadbetonavka, ktora sucasne za-
bezpeduje spravnu geometriu podkladu vozovky na moste. Potom sa realizuje najprv izola-
cia zvislych stien ramu a kridiel a nasledne sa pokracuje v postupnom zasypani konstrukcie
zvislych stien.
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Minimalny rozsah zasypového pasma, ktoré sa uvazuje ako spolupdsobiace
s prefabrikovanou rdmovou konstrukciou, je vykresleny vo vykrese €.2.4.(vid. aj odsek
€.8.6.6 tejto spravy).
Pri zhutneni zasypu treba splnit nasledovné kritéria:
1) NajmenSia pripustna hodnota modulu pruznosti Edef,2=80MPa,
2) Hutneni sa prevadza v zmysle STN 72 1006,
3) Poziadavka na pomer: Edef,2/ Edef,1< 2,5,
4) Hodnota relativnej ulahlosti podloZia zasypu: ID >0,8,
5) Hutnenie prebieha po vrstvach hribky max 300mm a to rovnomerne na oboch stra-
nach konstrukcie,
6) Zasyp musi byt zhutneny rovnomerne naprie¢ konstrukcie. Vysledky skiuSok na favej
a na pravej strane sa mozu liSit najviac 20%,
7) Je nepripustné, aby bol rozdiel medzi favou a pravou stranou zasypu v prie€nom
smere za oporou vacsi nez 300mm,
8) Jemnozrnné zeminy musia byt zhutnené tak, aby objem vzduchovych pérov na ne-
bol va¢si nez 12%.
Po vybudovani prechodovej dosky a zabudovani odvodriovacov sa realizuje prva
Cast izola&ného savrstvia (natavovaci izolaény pas so zapecatujlucou vrstvou a ochrana
izolacie pod chodnikom a rimsou) na hornom povrchu mostovky. Zabuduju ostatné Casti
prisluSenstva: zvodidla, zabradlie, vozovka, spevnené plochy atd.

10 Zat’aZzovacie skuSky

Pre overenie vypoctovej inosnosti pilét bude vykonana na jednej systémovej pilote
opory. Zo zistenych vysledkov mozno upravit pocet pilot.

V zmysle €1.6 STN 73 6209, vzhladom na to ze rozpatie je menSie ako 18 m sa na
mostnom objekte nie je potrebné vykonat zatazovaciu skusku.

11 Projekt dlhodobého sledovania mosta

V zmysle €. 13.14.1 STN 73 6201, vzhfadom na rozpatie menSie ako 20 m sa na
mostnom objekte za Uu¢elom sledovania trvalych deformécii nie je potrebné umiestnit pri-
slusné vyskové znacky.

Most je vSak potrebné sledovat v zmysle ustanoveni TP 9B/2005. Manual uzivania
stavby ako aj mostny zoSit vypracuje zhotovitel stavby.

12 Ro6zne

Zhotovitel stavby bude realizovat objekt z certifikovanych materialov a vyrobkov.
Pocas realizacie stavby je potrebné dodrziavat suvisiace platné bezpecnostné pred-
pisy a ustanovenia STN.
Zhotovovatel urci koordinatora bezpecnosti a vypracuje plan bezpeénosti a ochrany
zdravia pri praci v zmysle nariadenia vliady SR €. 396/2006 Z.z.
Zabezpecenie zdravotne vyhovujucich a bezpecnych pracovnych podmienok je ulo-
hou zhotovitela. S tym suvisiace ulohy:
- Musia byt zabezpecené zdravotne vyhovujlce a bezpeéné pracovné pod-
mienky vo vSetkych fazach vystavby a pri vSetkych pracovnych operaciach.
- Uginnymi opatreniami (vystrazné napisy, oplotenie) sa musi predist vstupu
nepovolanych oséb na stavenisko, aby sa Ziadna osoba nedostalo do nebezpecnej situacie
a neutrpel vystavbou Ziadnu nehodu.
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- Pogas vykonavania prac musia byt dodrzané a dokon&ené stavby musia spi-
nat nariadenia z hladiska poziarnej ochrany a bezpeénostné predpisy pri praci stanovené
zakonmi a normami.

13 Suvisiace (dotknuté) objekty stavby:

Objekt SO 001-00 Priprava Uzemia
Objekt SO 020-00 Vegetacné Upravy
Objekt SO 101-00 Krizovatka Triblavina
Objekt SO 102-00 Komunikéacia MZ 12/50, f.t. B2
Objekt SO 103-01 Kolektorovy péas dialnice D1, smer Bratislava — Senec
Objekt SO 103-02 Kolektorovy péas dialnice D1, smer Senec - Bratislava
Objekt SO 201-00 Most na diafnici D1 v km 18,090 nad komunikaciou MZ 12/50, f.t. B2
Objekt SO 203-01 Most na kolektorovom pase Bratislava — Senec v km 18,090 diafnice D1
nad komunikaciou MZ 12/50, f.t.B2
Objekt SO 251-00 Protihlukova stena v km 17,950-18,870 dialnice D1, vpravo
Objekt SO 501-00 Dazdovéa kanalizacia odvodnenia kolektorov diafnice D1 a
krizovatky Triblavina
Objekt SO 502-00 Dazd'ovéa kanalizacia odvodnenia komunikacie MZ 12/50, f.t. B2
Objekt SO 503-00 Uprava existujicej kanalizacie na dialnici D1 Bratislava - Senec
Objekt SO 650-00 ISD — Stavebna ¢ast
Objekt SO 651-00 Ochrana navadzacieho kabla LPS
Objekt SO 802-00 Pristupova komunikacia na stavenisko z u¢elovej komunikacie

V Bratislave, februar 2012 Ing. Ladislav Nagy
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