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SO 101-00 KRIZOVATKA TRIBLAVINA V KM 18.090 DIA LNICE D1
BRATISLAVA - TRNAVA

TECHNICKA SPRAVA

1. VSeobecné udaje

1.1 Identifika €né Udaje o navrhovanej stavbe

Nazov stavby : Dialnica D1 Bratislava — Trnava, krizovatka Triblavina
Kraj : VUC Bratislavsky samospravny kraj

Okres : Senec

Katastralne Gzemie : Chorvatsky Grob, Bernolakovo

Druh stavby : novostavba

1.2 Identifika €né Udaje stavebnika a investora
Néazov a adresa stavebnika : Narodna dialniénéa spolo¢nost, a.s.
Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava

Nadriadeny organ : Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej
republiky
Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava

1.3 Identifika €né Udaje projektanta
Néazov a adresa projektanta : R-PROJECT INVEST s.r.o.
Pecnianska 27, 851 01 Bratislava, ICO 43 831 915
Hlavny inZinier projektu : Ing. Michal Mojzi8§
Hlavny koordinator : Ing. Richard Urban
Projektant stavebného objektu : R-PROJECT INVEST s.r.0.
Zodpovedny projektant : Ing. Richard Urban
Vypracoval : Ing. Michal Mojzi§

2. Popis funk €ného a technického rieSenia

Uzemie, na ktorom sa nachadza stavebny objekty stavby, sa v suéasnosti vyuziva na
polnohospodarske Ucely a zaroven ako zastavana plocha — dialnica D1. Trasa novonavrhnutej
krizovatky nepretina Ziadne komunikacie, ani polné cesty. Pristup k pozemkom, ktorych charakter sa
podla tzemnych planov obci zmeni na priemyselnd, prip. obytnd, ¢i rekreaéni zénu bude zabezpeceny
napojenim sa na Styri okruzné krizovatky, ktoré su su€astou SO 102-00 — MZ komunikacie
prechadzajucej popod diafnicu D1. Pristup ktoku Cierna voda bude moZny prostrednictvom
novonavrhnutych zjazdov z navrhovanej miestnej zbernej komunikéacie (SO 102-00).

Smerové vedenie cesty

Smerové vedenie vetiev krizovatky sa prispdsobuje navrhnutému vySkovému vedeniu kolektorov
subeznych s dialnicou D1(SO 103-01,SO 103-02), kopirujucich vedenie dialnice D1 .

Vetva A sa smerovym vedenim napaja na odbocovaci pruh z kolektora ( SO 103-01) kopirujuc
jeho smerové vedenie a nasledne sa odklana od vedenia kolektora pravoto¢ivym oblikom s polomerom
450 m, vyhovujdcim navrhovej rychlosti na vetve 60 km/h. Vetva sa napaja na MZ komunikaciu v mieste
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turbo - okruznej krizovatky. Smerovy oblik vetvy A je navrhnuty s prechodnicami dizky 60 m (STN 73
6101 pre navrhovu rychlost v,=60km/h).

Vetva B sa smerovym vedenim napdja na stred okruznej krizovatky vkm 0,533 669 MZ
komunikacie (SO 102-00). Pravotogivym oblikom s polomerom 450 m a prechodnicami dizky 60 m
sa dostava vetva ku kolektoru (SO 103-01), kde smerovym oblikom kopiruje vedenie zaradovacieho
pruhu na kolektor. PozdiZ vetvy B je po pravej strane umiestneny systém odvodnenie dialnice - retenéné
jazierko (SO 501-00). Pristup je zabezpefeny zaclvanim vozidla na plochu a priamym vyjazdom
z plochy ( z hladiska bezpecnosti je to priaznivejsi typ vjazdu k jazierku z jednosmernej dvojpruhove;j
krizovatkovej vetvy). V km 0,040-0,400 vetvy B je po pravej strane navrhnutd protihlukova clona
umiestnend v nespevnenej ¢asti krajnice.

Vetva C sa smerovym vedenim napdaja v miestach vyradovacieho pruhu z kolektora viavo (SO
103-02) a pravoto&ivym oblikom s polomerom 450 m s prechodnicami dizky 60 m sa odklara od trasy
kolektora a na MZ komunikaciu sa napéaja v km 0,337 315 SO 102-00 v turbo - okruznej krizovatke.

Vetva D sa napaja na MZ komunikaciu v mieste turbo - okruznej krizovatky v km km 0,337 315
(SO 102-00) a dalej pravotogivym smerovym oblikom s polomerom 450 m a prechodnicami dizky L=60
m sa priblizuje ku kolektoru ( SO 103-02), aby sa kopirovanim pripajacieho pruhu napojila na smerové
vedenie kolektora.

Vetva E tvori prepoj (by-pass) medzi MZ komunikaciou (SO 102-00) a vetvou D krizovatky
Triblavina. Vetva E je navrhnuta na navrhovou rychlost Vn = 60 km/h. Smerové vedenie pozostava zo
smerového oblika o polomer R=140 m a dvoch prechodnic dizky L = 60 m. Zadiatok vetvy E je v km
0.197 MZ komunikéacie. Koniec vetvy je v km 0.155 90 vetvy D.

Celkova dizka vetiev je 1 632,946 m.

VySkové vedenie
VySkové vedenie vetiev vychadza z navrhu vySkového vedenia kolektorov (SO 103-01,SO 103-
02), ktoré kopiruju vysSkové vedenie existujucej dialnice D1 a z navrhu vySkového vedenia miestnej
zbernej komunikacie (SO 102-00). Na kazdej vetve su navrhnuté dva vyskové obluky, vypukly velkosti
1000 - 1200 m, vyduty velkosti 700 - 1000 m, ¢o vyhovuje STN 73 6102. Niveleta vetiev je navrhnuta :
vetva A v sklone 0,20%-4,70%,
vetva B v sklone 0,70%-5,61%
vetva C v sklone 0,65%-6,00%
vetva D v sklone 0,29%-5,45%.
vetva E v sklone 1,76%-5,98%.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie vetiev je navrhnuté podra STN 73 6102:

[ 4o 1A T=TN o] (11 0 )Y/ SRR 2 x 3,50 m, t.j. spolu 7,00 m
VOMIACE PIUZKY ..eeeiiiiiee ittt et e e et e e et e e e staee e e snraeaeeas 2x 0,25 m, t.j. spolu 0,50 m
SPeVNENE Casti KrajniCe ........ccvveiiiiciiiiieie e 2 x 0,25 m, t.j. spolu 0,50 m
nespevnené Casti krajnice, zapocitavané do volnej Sirky..........c.ccoce... 2x 0,50 m, t.j. spolu 1,00 m
nespevnené ¢asti krajnice, nezapocitavané do volnej Sirky.................. 2 x 0,25 m, t.j. spolu 0,50 m

Zé&kladny prieény sklon vetiev je jednostranny 2,5 %, ktory sa v smerovych oblikoch meni na dostredny
sklon max. 2,5 %. Plan vozovky ma sklon 3 %. Prie¢ny sklon nespevnenych krajnic je 8%.

Uprava dialnice D1

Vzhladom na to, Ze v stavbe nie je zahrnuty stavebny objekt dialnice, vSetky stavebné ¢innosti
spojené s Upravou dialnice D1 Bratislava — Trnava sU zahrnuté v stavebnom objekte SO 101-00
Krizovatka Triblavina. Pri realizacii krizovatky dbjde k rozobratiu dialnice vkm 18,090 D1 a vystavbe
nového mostného objektu (SO 201-00) na dialnici. Most (SO 201-00) je navrhovany z ohfadom na
budice rozSirenie dialnice D1 na 6-pruh kat. D 33,5/120. Z uvedeného dbvodu je nutné realizovat
rozSirenie zo sucasného stavu — docasny 6-pruh (kat. D 26,5/120) na vyhladovy stav. RozSirenie sa tyka
Useku pred mostom na dizke 45 m a za mostom na dizke 38 m. Roz&irenie na navrhnuté v sklone 1:10
pre vozovku (vratane spevnenej krajnice) a 1:20 pre nespevnenu krajnicu. RozSirenie nespevnenej
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krajnice je pred mostom (SO 201-00) navrhnuté na dizke 75 m a za mostom na dizke 64 m. Jazdné
pruhy na dialnici ostavaju zachované v dneSnej podobe, t.j. provizorny 6-pruh.

Okrem samotného stavebného rieSenia Upravy dialnice, je do objektu SO 101-00 zahrnuté aj
osadenie zvodidiel v nespevnenych krajniciach a dopravné znacenie.

Vybavenie komunikéacie

Zachytné a deliace bezpecnostné zariadenia

Ugelom uvedenych zariadeni je zachytit vozidlo, ktoré vybog&ilo zo spravneho smeru jazdy
a zabezpedit primerant bezpe&nost osadky vo vozidle, ale aj ostatnych uZivatefov komunikacie. Dal$im
Ucelom zvodidla je ochranit osoby, zvierata, predmety a majetok nachadzajlice sa v bezprostrednej
blizkosti trasy dialnice resp. inych komunikécii, ktoré su sucastou dialni¢nej stavby.

Pri navrhu druhu a umiestneni zachytnych bezpecnostnych zariadeni (ZBZ) sme vychadzali
z platnych noriem a predpisov, ako aj schvalenych typizaénych smernic pre zvodidl:
- TP 1/2005 ,Zvodidla na pozemnych komunikaciach — zatazenie, stanovenie Urovne zachytenia na PK,
projektovanie individualnych zvodidiel“, schvalené MDPT SR - marec 2005,
- TP 6/2010 ,Betonové zvodidlo“, schvdlené MDPT SR - od 1.7.2010,

- TP 3/2005 ,Stanovenie Grovne zachytenia na pozemnych komunikaciach, priestorové usporiadanie a
uvadzanie na trh", G€innost od: 15.04.2005

Zvodidla su navrhnuté nasledovne:

» vetva A - vpravo, vlavo - Grover zadrzania (dalej u.z.) N2,

e vetva B - vlavo - u.z. N2, vpravo H1 (PHS),

* vetva C - vpravo, vlavo - u.z. N2,

» vetva D - vpravo, vlavo - u.z. N2,

» vetva E - vpravo, vlavo - u.z. N2.

e na dialnici D1 — u.z. H2, na mostnom objekte (SO 201-00) H3, v km 16,800 — 16,900 D1 je pri
moste na dialnicou (D1 — 034) navrhnuté beténové zvodidlo — do€asné s Uroviiou zadrzania H2.
Zvodidlo je navrhnuté z dévodu ochrany piliera mosta. V dobe, ked sa bude realizovat dalSia etapa
vystavby dialnice D1 + kolektory, bude predmetny most D1 — 034 asanovany a doCasné beténové
zvodidlo odstranené. Zvodidla umiestnené v krajnici dialnice sa pri realizacii 6-pruhu posunu do
definitivnej polohy. Zvodidla v strenom deliacom pase (beténové - obojstranné) ostavaju na dialnic
zachované v povodnej polohe. Vynimka je na moste (SO 201-00), kde su navrhnuté ocelové zvodidla
(popis v SO 201-00) a v miestach osadenia portalov dopravného znacenie. V tychto miestach budu
obojstranné zvodidla nahradené jednostrannymi beténovymi, ktoré budi obchadzat patky portalov.

Zakladnym typom zvodidla je jednostranné ocelové zvodidlo, s licom na hranici volnej Sirky
komunikacie.

TImice nérazu:

V miestach vyradovacich vetiev z kolektorov na vetvy krizovatky sa umiestnia timi¢e narazov.
TImi¢e sU navrhnuté na droven zadrzania 80. V miestach vyradenia z dialnice D1 na kolektory sa
umiestnia timi€e narazu s Uroviou zadrzania 100.

Vodiace bezpeénostné zariadenia:

Funkciu vodiacich zariadeni budd plnit vodiace prazky a smerové stipiky. Smerové stipiky sa
osadia vo forme nadstavcov upevnenych na zvodidlo alebo ako samostatné stipiky na hranici volnej
Sirky komuniké&cie v pripade pouzitia zvodidla v inej ako krajnej polohe.

Podla STN 73 6101 sa vzdialenost stipikov bude pohybovat na hodnotach od 30 do 50 m, podla
velkosti polomeru smerového obluka.

Vodiaci prazok oddelujaci vonkajSi jazdny pruh od spevnenej €asti krajnice sa v Useku
s pridavnym pruhom vychyluje na kraj spevnenia.
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Dopravné znacéenie

ZVISLE DOPRAVNE ZNACENIE
V projekte st navrhnuté nasledovné typy zvislych dopravnych znaciek:
e prizemné zvislé dopravné znacky
* portélové zvislé dopravné znacky

PRIZEMNE ZVISLE DOPRAVNE ZNACKY

» podkladova félia a symbol v retroreflexnej Gprave triedy 2 (Ref 2)

» umiestnenie na samostatnych nosi¢och vedla jazdného profilu komunikacie

e orientané rozmery budl spresnené v realizatnom stupni PD spracovanim vyrobnych
vykresov

» bez prederavenia prednej strany znacky, ZDZ zodpoveda triede P3 (predna strana znacky
nesmie byt v nijakom pripade previtand)

e ZDZ budi s ochrannym okrajom, ¢o zodpoveda triede E2 (ZDZ pozinkované so zaloZzenym
hlinikovym okrajovym profilom)

e vySka pisma 300 resp. 250 mm

* nosice v kvalite FeZn

e vySka osadenia ZDZ sa uvazuje 1,5 m od spodného okraja

e ZDZ do rozmeru 1000 x 1500 — Zn plech so zahnutym lisovanym okrajom

PORTALOVE ZVISLE DOPRAVNE ZNACKY

» podkladova félia a symbol v retroreflexnej Gprave triedy 3 (Ref 3)

» umiestnenie dopravnych znaciek na portalovych konstrukciach

» orientacné rozmery budi spresnené v realizacnom stupni PD spracovanim vyrobnych vykresov

» bez prederavenia prednej strany znacky, ZDZ zodpoveda triede P3 (prednd strana znacky
nesmie byt v nijakom pripade previtand)

e ZDZ budd s ochrannym okrajom, €¢o zodpoveda triede E2 (ZDZ hlinikové so zalozenym
hlinikovym okrajovym profilom)

* vySka pisma 350 mm

* nosice v kvalite FeZn

VODOROVNE DOPRAVNE ZNACENIE

Vodorovné dopravné znacenie je navrhnuté z retroreflexného plastového dvojzlozkového
materialu — profilovaného. Vodiace Ciary V4 sa zrealizuju v akustickom prevedeni. Vodorovné dopravné
— plochy V9a, V9b, V13 a iné sa navrhuju zrealizovat retroreflexnym plastovym dvojzlozkovym
materialom — hladkym. Vodorovné dopravné znaéenie musi spifiat normu STN EN 1436+A1 z 04/20009.
Technicko—kvalitativne poziadavky na VDZ su nasledovné:

e hrdbka vrstvy: 2 -3 mm

» reflexnost trvalych aj do€asnych VDZ za denného do 30 dni po aplikacii VDZ musi byt
minimalne 160 mcd/m2/Ix (Tabulka 1 v STN EN 1436:1997/A1:2003 - trieda Q4)

» reflexnost trvalych aj do¢asnych VDZ za denného svetla na konci zaru€nej doby musi byt
minimalne 100 mcd/m2/Ix (Tabulka 1 v STN EN 1436:1997/A1:2003 — trieda Q2)

» retroreflexnost trvalych aj doCasnych VDZ pri osvieteni svetlami vozidla v podmienkach za
sucha do 30 dni po aplikacii musi byt minimalne 300 mcd/m2/Ix (Tabulka 2 v STN EN
1436:1997/A1:2003 — trieda R5)

» retroreflexnost trvalych aj doCasnych VDZ pri osvieteni svetlami vozidla v podmienkach za
sucha na konci zaru¢nej doby musi byt minimalne 100 mcd/m2/lx (Tabulka 2 v STN EN
1436:1997/A1:2003 — trieda R2)

* merny koeficient RL pre VDZ v podmienkach za vihka nesmie byt po€as zaruénej doby nizsi ako
50 mcd/m2/Ix (Tabulka 3 v STN EN 1436:1997/A1:2003 - trieda RW3)
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* merny koeficient RL pre VDZ v podmienkach za dazda nesmie byt po€as zaruénej doby nizsi
ako 50 mcd/m2/Ix (Tabulka 4 v STN EN 1436:1997/A1:2003 - trieda RR3)

» koeficient jasu B pre VDZ v podmienkach za sucha poc¢as zaruénej doby nesmie klesnat’ pod
0,50 (Tabulka 5 v STN EN 1436 — trieda B4)

e trichromatické sUradnice bodov  toleran¢nych oblasti musia byt  vsullade
s STN EN 1436, Tabulka 6.

Omedznikovanie dialnice

Krizovatka bude v celom Useku oplotena (rieSi SO 301-00) a oplotenie je umiestnené na hranici
trvalého zaberu, preto nebude potrebné (ak spravca komunikacie nerozhodne inak) oznacit pozemok
dialnice medznikmi. Na Usekoch, kde z rdznych dbévodov oplotenie nie je (priestory pod mostami prip.
iné), sa osadia medzniky na hranici trvalého zaberu objektu.

3. Napojenie na existujuce komunikacie, pristupy na pozemky rozdelené stavbou a véazba na
existujuce inzinierske siete

Stavebny objekt - krizovatka je dopravne napojen& na sucasnu dialnicu D1 v Useku Bratislava -
Senec prostrednictvom navrhovanych kolektorovych pasov vedenych subezne s dialnicou D1 (SO 103-
01 a SO 103-02). V ramci stavby sa krizovatka napoji na navrhovanu komunikaciu Il. triedy MZ 12/50
(SO 102-00), ktora bude v budicnosti postupne dobudovana a napojend na cestu 1/61 pri obci
Bernolakovo a na cestu 11/502 pri meste Svéty Jur.

Pristup na pozemky rozdelené stavbou je prostrednictvom okruznych krizovatiek, ktoré su
sucastou stavebného objektu SO 102-00.

V Gzemi, kde sa nachadza stavba DIALNICA D1 BRATISLAVA — TRNAVA, KRIZOVATKA

TRIBLAVINA sa nenachadzaju vodné zdroje, ani sem nezasahuju ich ochranné pasma, nachadzaju sa
tu nasledovné technické objekty a siete:

- Existujuci plynovod DN 100 v km km 16.991 dialnice D1

- Existujuci vodovod v km 17.011 dialnice D1 napajajuci priemyselny park

- Existujuci vodovod v km 17.012 dialnice D1 napajajuci priemyselny park

- Existujuca kanalizacia v km 17.013 dialnice D1 napajajdci priemyselny park
- Existujuce VN siete

- Existujuca kanalizacia dialnice D1

- NN siete - odpocivadlo Triblavina

- Existujuce VO - odpocivadlo Triblavina

- navadzaci kabel LPS

4. Uprava rezimu povrchovych a podzemnych vod

Koncepcia odvodnenia krizovatky, dialnice, kolektorov a krizujicej komunikéacii je zalozena na
principe zadrziavania dazdovej vody v Uzemi podla viadneho programu "PROGRAM REVITALIZACIE
KRAJINY A INTEGROVANEHO MANAZMENTU POVODI SLOVENSKEJ REPUBLIKY".

Odvodnenie vozovky krizovatky je zabezpedené priecnym a pozdiznym sklonom do okolitého
terénu, priekop alebo rigolov. Priekopy st navrhnuté lichobeZnikového tvaru s hibkou min. 0,40 m.
Suagastou priekopy budl vsakovacie drény, ktoré maji hibku 1,00 m, budd vyplnené Strkopieskom, tak
aby zabezpecovali vsakovanie dazdovej vody. Medzi rastly terén a Strkopiesok (Strkodrvinu) sa vlozi
separacna geotextilia, ktora bude zabrafovat premieSaniu jednotlivych typov materialu a tym sa zabrani
upchatiu vsakovacich drénov. Povrch drénu bude tvoreny zahumusovanim, hrdbky 0,20 m, a
zatravnenim z doévodu zamedzenia vsakovaniu nerozpustnych latok. Tieto latky sa zadrziavaju v hornej
gasti humoznej vrstvy, spravidla do hibky 3 cm. Vsakovaci drén je navrhnuty tak, aby pohltil 15 min. (2-
rocny) dazd. Okrem toho budu v priekopach umiestnené hradzky kazdych 25 m, z dévodu spomalenia
a zadrziavania vody v miestach kde voda spadne. Tymto opatrenim dojde k zadrzaniu dalSieho 15 min.
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v okach krizovatiek, pred potokmi navrhnuté vsakovacio — odparovacie jazierka (suché), ktoré budu
zachytavat zvySkovl daZdovi vodu pri nadmernych dazdoch. Hibka jednotlivych jazierok je navrhnuta
tak, aby zachytila dazd intenzity rovnajicej sa 2 x 15 min. (2x2-ro¢ny) dazda. Voda z jazierok nebude
vypustana do existujicich recipientov, ale bude vsakovat, resp. odparovat sa. K odparovaniu budud
napomahat aj vlhkomilné dreviny ako napr. vrby, topole, Cize dreviny ktoré dokdzu korefiovym
systémom, rychlo spotrebovat velké kvantum vody. Spon vysadenych krikov sa bude pohybovat v
zavislosti od ich velkosti v dospelosti v rozpati od 0,75 m do 3,0 m. Listnaté stromy sa vysadia v spone 6
aZz 7m. Dno jazierok bude tvorené pieskom hrubky 20 cm, do ktorého budi vysadené vodomilné rastliny,
ktoré dokazu zachytavat ropné latky (rdkosie). Pod pieskovi vrstvu sa rozprestrie ilova filtraéna vrstva s
geotextiliou, ktora bude zachytavat nerozpustné ropné latky, aby sa nedostavali do spodnych véd. ilovi
vrstvu bude potrebné menit kazdych 10 - 15 rokov. Pod ilovou vrstvou je navrhnuté Strkopieskova vana,
ktora bude urychlovat vsakovanie vody.

Priepusty - stuc¢astou odvodnenia krizovatky su priepusty, ktoré slizia na prevedenie dazdovej
vody z jednej strany cesty na druhd. Priepusty st navrhnuté nasledovne:

e vetvaA - km 0.280 00 - DN 800

. - km 0.065 00 - DN 800

« vetvaB - km 0.065 00 - DN 800

. - km 0.256 00 - DN 1200

« vetvaC -km 0.075 75 - DN 1200

. - km 0.250 00 - DN 800

e vetvaD - km 0.064 60 - 2 x DN 400
. -km 0.218 70 - DN 1200

« vetvaE - km 0.052 50 - DN 1000

- km 0.175 00 - 2 x DN 400
Pre stavbu bol spracovany podrobny hydrogeologicky posudok, ktory je v ¢asti I. -
Dokumentécia prieskumov.

5. Poziadavky na postup stavebnych prac a Gdrzbu

Pre vystavbu tohto objektu plati Standardny postup budovania cestnej komunikacie:

- vytyCenie staveniska,

- priprava Uzemia (odstranenie vegeta¢ného krytu, odhumusovanie ap.),

- prekladky, rekonstrukcie a Gpravy inzinierskych sieti,

- postupna realizacia zemnych prac (pri dodrziavani predpisanych technologickych predpisov a
reSpektovani klimatickych obmedzeni),

- odvodhovacie zariadenia (odvodriovacie priekopy a rigoly, trativody, atd'.),

- konStrukéné vrstvy vozovky (v zmysle prislusnych STN a TKP),

- vybudovanie napojeni na existujlice cesty,

- dosypavka krajnic, zahumusovanie, hydroosev,

- vegetacné Upravy,

- dokondovacie prace: smerové stipiky, dopravné znadenie, atd.

Mechanizmy pouZivané pri stavebnych pracach musia byt udrziavané v dobrom technickom
stave, aby nadmerne neznecistovali ovzduSie a podla potreby cCistené, aby neznecistovali pouzivané
komunikéacie (v sulade s cestnym zakonom).

Suvisiace stavebné objekty:

S0 001-00 PRIPRAVA UZEMIA A SPATNA REKULTIVACIA DOCASNE ZABRANYCH ~ PLOCH
S0 010-01 DEMOLACIA MALEHO ODPOCIVADLA TRIBLAVINA VLAVO

S0 010-02 DEMOLACIA MALEHO ODPOCIVADLA TRIBLAVINA VPRAVO

S0 011-00 DEMOLACIA VODOVODNEJ PRIPOJKY K ODPOCIVADLU TRIBLAVINA

S0 020-00 VEGETACNE UPRAVY
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SO 102-00 KOMUNIKACIA MZ 12/50, F.T. B2

SO 103-01 KOLEKTOROVY PAS DIALNICE D1, SMER BRATISLAVA - SENEC

SO 103-02 KOLEKTOROVY PAS DIALNICE D1, SMER SENEC - BRATISLAVA

S0 201-00 MOST NA DIALNICI D1V KM 18,090 NAD KOMUNIKACIOU MZ 12/50, F.T. B2

S0 203-01 MOST NA KOLEKTOROVOM PASE BRATISLAVA — SENEC V KM 18,090 DIALNICE D1 NAD
KOMUNIKACIOU MZ 12/50, F.T.B2

S0 203-02 MOST NA KOLEKTOROVOM PASE SENEC - BRATISLAVA V KM 18,090 DIALNICE D1 NAD
KOMUNIKACIOU MZ 12/50, F.T.B2

S0 251-01

S0 252-00 PROTIHLUKOVA STENA V KM 0,040-0,420 VETVY B KRIZOVATKY
TRIBLAVINA, VPRAVO

S0 253-00 PROTIHLUKOVA STENA V KM 18,485 — 18,955 D1 NA KOLEKTOROVOM PASE BRATISLAVA — SENEC ,
VPRAVO

S0 301-00 OPLOTENIE KRIZOVATKY TRIBLAVINA

S0 501-00 ODVODNENIE DIALNICE D1, KOLEKTOROV A KRIZOVATKY TRIBLAVINA

S0 502-00 DAZDOVA KANALIZACIA ODVODNENIA KOMUNIKACIE MZ 12/50, F.T. B2

S0 503-00 UPRAVA EXISTUJUCEJ KANALIZACIE NA DIALNICI D1 BRATISLAVA - SENEC

S0 511-00 PRELOZKA VODOVODNEJ PRIPOJKY K ODPOCIVADLU TRIBLAVINA

S0 602-00 PRELOZKA VZDUSNEHO VEDENIA VN 22 KV L.C. 263 V KM 17,800 -18,300 DIALNICE D1 BRATISLAVA

- TRNAVA

S0 603-00 PRELOZKA JESTVUJUCEJ STOZIAROVEJ TRAFOSTANICE V KM 17,100 DIALNICE D1 BRATISLAVA
- TRNAVA

SO 604-00 STQZIAROVA TRAFOSTANICE PRE CS V KM 18,150 DIALNICE D1 BRATISLAVA - TRNAVA, V
KRIZOVATKE TRIBLAVINA

S0 611-00 PRIPOJKA NN PRE CS KM 18,150 DIALNICE D1 BRATISLAVA - TRNAVA

S0 620-00 VO OKRUZNYCH KRIZOVATIEK VPRAVO A VIAVO, V KRIZOVATKE TRIBLAVINA
S0 650-00 ISD — STAVEBNA CAST

SO 650-11 ISD - TECHNOLOGICKA CAST

S0 801-00 PRISTUPOVA KOMUNIKACIA NA STAVENISKO Z CESTY 1/61

Vyty€enie objektu

Vytyovaci vykres je sucastou vykresovej prilohy, ktory obsahuje Gdaje o hlavnych bodoch trasy.
Presnost vytyCenia musi zodpovedat STN 73 0422. VytyCovaciu siet je nutné vybudovat pred
zahajenim stavby. Body vytyCovacej siete je nutné situovat mimo telies budicich komunikcii.

Poziadavky na udrzbu

Po dokonéeni vystavby predmetného objektu prejde sprava a Udrzba vetiev krizovatiek do
spravy Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti, a.s. Udrzba, ktora bude vykonavana prostrednictvom Strediska
spravy a udrzby diafnic SSUD 2 - Bratislava, bude pozostavat zkontroly a udrZiavania
prevadzkyschopnosti vozovky, odvodnenia, vybavenia komunikéacie a Uprav vegetacného krytu svahov
cestného telesa.

6. charakteristika a popis technického rieSenia ces ty

6.1 Z hradiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Navrhnutd komunikécia je v predmetnom Uzemi, z hladiska svojho Uc¢elu novostavbou. Jej
vybudovanim a zaroven dobudovanim prepojenia ciest 1/61 a 11/502 dojde k vyraznému znizZeniu
dopravného zatazenia na jestvujdcich dopravnych koridoroch, pri€¢om priaznivy vplyv novovybudovanej
stavby pocitia najma novonavrhované obytné a priemyselné stavby v zemi.

6.2 Z hladiska bezpe €nosti cestnej preméavky

VSetky motorové vozidla su povinné dodrziavat predpisy cestnej premavky na pozemnych
komunikaciach. Na stavenisko maju dovoleny vstup iba vozidla stavby vo vyhovujicom technickom
stave.
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Zohladnenie poziadaviek bezpecnosti cestnej premavky na navrhovanej krizovatky je
obsiahnuté v samotnom technickom rieSeni objektu, ktoré vychadza z ustanoveni zakladnych cestnych
noriem STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic a STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na cestnych
komunikaciach.

6.3 Z hladiska bezpe €nosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stave  bnych zariadeni po ¢as
vystavby
Zhotovitel je povinny dodrziavat ustanovenia Zakonnika prace a sUvisiace predpisy tykajuce sa
bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci.

6.4 Popis rieSenia ochrany proti agresivnemu prostr  ediu

Ochrana vsSetkych beténovych konStrukcii zahrnutych do objektu 101-00 bude rieSena
Standardnym spésobom.

ZvySena (ojedinele velmi vysoka) agresivita na kovové konStrukcie, vyplyvajica z vyskytu
bludnych pridov v pdde nema vplyv na jednotlivé prvky objektov 101-00.

7. Posudenie vykonnosti cesty a krizovatiek

Dopravno - inZinierske posudenie zameru

Ucelom spracovania dopravno-inZzinierskeho postdenia priepustnosti mimodroviiovej krizovatky
Triblavina na dialnici D1 je vyhodnotenie vplyvov navrhovanych zadmerov vystavby obytnej zastavby
v dotyku s tymto novym vstupom na dialnicu D1 v Useku medzi MUK Senec a MUK Vajnory.

Hlavnym ciefom posudenia je preukazanie funkénosti navrhovaného rieSenia rozdelujacich 2
okruznych krizovatiek, ktoré su suCastou MUK z dopravno-kapacitného hladiska, pripadne zistenie
moznych nedostatkov v navrhovanom rieSeni organizacie a riadenia dopravy vratane navrhu opatreni na
ich odstranenie tak, aby v dalSom stupni projektovej pripravy stavby uz nevzniklo riziko nutnosti Gpravy
zakladnej filozofie rieSenia, ktora bude fixovana znenim predmetnej dokumentécie.

Rozsah spracovania tohto dopravno-inzZinierskeho posudenia je odvodeny od prevadzkového
charakteru navrhovanych funkénych objektov v susedstve v podmienkach ich maximalneho vyuzitia pri
zohladneni skuto¢nosti.

Vlastné posudenie je spracované pre taky prevadzkovy stav, ktory z hladiska vplyvov na
dopravnu situaciu v okoli, predstavuje celkovl najvy$Siu moznu zataz dotknutej cestnej infraStruktdry.
Takyto stav mdZe nastat pri kumulacii Spickovych dopravnych stavov, ako na Uzemi obytnej zastavby
a susediacich investi¢énych zamerov, v susediacich katastroch obci Bernoldkovo a Chorvatsky Grob

Z metodického hladiska rozsah posudenia vychadza ztechnickych podmienok TP 10/2010
.Vypocet kapacity na pozemnych komunikaciach* (MDVRR SR, 2010). Pri vypoclte progn6zy dopravy
bol pozitA dokumentacia Progn6za cestnej dopravy 2005 (SSC, 2006), ako aj priame zistenia
z dopravnych prieskumov podla analyz NDS (zatazenie dialnic 2005 — 2010) a SSC (CSD 2005). V tejto
praci boli zohladnené uz aj vysledky CSD 2010 (SSC), ¢o umoznilo analyzovat dlhSiu ¢asovu radu
ziskanych dopravnych Gdajov o dopravnych zatazeniach, najmé na dialnici D1 Bratislava — Trnava.

Zakladné udaje o projekte

Predmetom navrhu je nova MUK Triblavina v Useku dialnice D1 medzi jestvujacimi MUK Senec
a MUK Vajnory.

Navrhovana MUK je tvarovana ako krizovatka typu diamant, avSak miesto priesecnych
krizovatiek su pouzité 2 okruzné krizovatky s viacerymi pruhmi na prstenci v turbinovom usporiadani.
Tento tvar krizovatky podstatnou mierou zvysi priepustnost celého MUK.

SirSie dopravné vztahy

Predpokladané vstupujice dopravné zataze do MUK Triblavina, boli vypocitané na zéklade
generovanej dopravy z vyhladovych obytnych suborov, ktoré budld mat prirodzend dostupnost do
Bratislavy vyuZivajlic prave navrhovani MUK Triblavina.
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Oblast Cierna voda, navrh —

Bilancia statickej dopravy

Bilancia statickej dopravy bola v samostatnych tabulkach rieSena a pocitana pre predpokladany
pocet obyvatelov cca 20500, ¢o reprezentuje cca 6800 bytov, pricom tabulky a grafy s uvedené
v prilohach.

Pre potreby vypoctu bilancie statickej dopravy je navrhnutych cca 15000 parkovacich
a odstavnych miest na povrchovych parkoviskach a hromadnych gardzach umiestnenymi na vlastnom
pozemku.
Pre vypocet bilancie statickej dopravy boli pouzité nasledujlce rektifikacné koeficienty (v zmysle STN
736110/Z1.), pretoze sa jedna o objekty s prevaznou bytovou funkciou, ktorG mozno zaradit do
miestneho vyznamu a ¢ast administrativy bude mat podobny vyznam a v dosahu je silna trasa MHD:
Kmp — sUCinitel vplyvu miestnej polohy 1,0
Kg — sUcinitel vplyvu delby dopravnej prace (IAD — ost. 45:55%) 1,2

PritaZzenie komunika énej siete
Dopravné naroky navrhovaného aredlu, ktoré budld predstavovat nasledovné mnozstva, ktoré
vyplyvaju z bilancii statickej dopravy pre umiestnené funkcie vrieSenom aredli nasledovne a budu
pritazovat okolité komunikéacie:
* ranny odjazd v Spickovej hodine 7-8 h bude z aredlu vystupovat cca 3007 skut. osobnych
vozidiel v Spi¢kovej hodine, ktoré su viazané na vsetky funkcie v komplexe, najma byvanie,
e ranny prijazd do aredlu predstavuju osobné vozidla, ktoré sU viazané na zamestnanecké
funkcie vo vybavenosti a byvanie, ¢o reprezentuje cca 1556skv/Sph/ jednosmerne,
* poobed najSi prijazd v Spickovej hodine 16 - 17h bude 2256 skv/Sph
* poobed nRajsSi odjazd v Spic¢kovej hodine 16 - 17h bude 1530 skv/Sph

Oblast Cierna voda, jestvujdci stav —
Bilancia statickej dopravy
Bilancia statickej dopravy bola v samostatnych tabulkach rieSend a pocitana pre predpokladany
pocet obyvatelov cca 6000, ¢o reprezentuje cca 2000 bytov, pricom tabulky a grafy su uvedené
v prilohéach.
Pre potreby vypoctu bilancie statickej dopravy je navrhnutych cca 4500 parkovacich
a odstavnych miest na povrchovych parkoviskach a hromadnych garazach umiestnenymi na vlastnom
pozemku.
Pre vypocet bilancie statickej dopravy boli pouzité nasledujuce rektifikacné koeficienty (v zmysle STN
736110/Z1.), pretoze sa jedna o objekty s prevaznou bytovou funkciou, ktorG moZzno zaradit do
miestneho vyznamu a ¢ast administrativy bude mat podobny vyznam a v dosahu je silna trasa MHD:
Kmp — sUCinitel vplyvu miestnej polohy 1,0
Kq — sucinitel vplyvu delby dopravnej prace (IAD — ost. 45:55%) 1.2
PritaZzenie komunika énej siete
Dopravné naroky navrhovaného aredlu, ktoré budd predstavovat nasledovné mnozstva, ktoré
vyplyvaju z bilancii statickej dopravy pre umiestnené funkcie vrieSenom aredli nasledovne a budu
pritazovat okolité komunikéacie:
* ranny odjazd v 3pi¢kovej hodine 7-8 h bude z aredlu vystupovat cca 880 skut. osobnych
vozidiel v Spi¢kovej hodine, ktoré su viazané na vSetky funkcie v komplexe, najma byvanie,
e ranny prijazd do aredlu predstavuju osobné vozidla, ktoré sU viazané na zamestnanecké
funkcie vo vybavenosti a byvanie, o reprezentuje cca 493skv/Sph/ jednosmerne,
* poobed najsi prijazd v Spickovej hodine 16 - 17h bude 663skv/Sph
e poobed najSi odjazd v Spickovej hodine 16 - 17h bude 466 skv/Sph
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Oblast Bernolakovo S, navrh —
Bilancia statickej dopravy
Bilancia statickej dopravy bola v samostatnych tabulkach rieSena a pocitana pre predpokladany
pocet obyvatelov cca 6000, ¢o reprezentuje cca 2000 bytov, pricom tabulky a grafy su uvedené
v prilohach.
Pre potreby vypoctu bilancie statickej dopravy je navrhnutych cca 4500 parkovacich
a odstavnych miest na povrchovych parkoviskach a hromadnych gardzach umiestnenymi na vlastnom
pozemku.
Pre vypocet bilancie statickej dopravy boli pouzité nasledujlce rektifikacné koeficienty (v zmysle STN
736110/Z1.), pretoze sa jedna o objekty s prevaznou bytovou funkciou, ktord mozno zaradit do
miestneho vyznamu a ¢ast administrativy bude mat podobny vyznam a v dosahu je silna trasa MHD:
Kmp — sUCinitel vplyvu miestnej polohy 1,0
Kg — sUcinitel vplyvu delby dopravnej prace (IAD — ost. 45:55%) 1,2
Pritazenie komunika €nej siete
Dopravné naroky navrhovaného arealu, ktoré budd predstavovat nasledovné mnozstva, ktoré
vyplyvaju z bilancii statickej dopravy pre umiestnené funkcie v rieSenom aredli nasledovne a budu
pritaZovat’ okolité komunikacie:
* ranny odjazd v Spi¢kovej hodine 7-8 h bude z aredlu vystupovat cca 880 skut. osobnych
vozidiel v Spi¢kovej hodine, ktoré sl viazané na vSetky funkcie v komplexe, najmé byvanie,
 ranny prijazd do arealu predstavuju osobné vozidla, ktoré su viazané na zamestnanecké
funkcie vo vybavenosti a byvanie, ¢o reprezentuje cca 493skv/Sph/ jednosmerne,
e poobed najsi prijazd v Spickovej hodine 16 - 17h bude 663skv/Sph
» poobed najSi odjazd v Spickovej hodine 16 - 17h bude 466 skv/Sph

Posudenie priepustnosti dotknutych krizovatiek

Posudenie priepustnosti krizovatiek bol vykonany v dvoch pre rieSené Gzemie, rozhodujlcich
okruznych krizovatkach, ktoré su vstupujucimi do dialniénej MUK Triblavina.

Posudenie priepustnosti bolo vykonané vzmysle technickych podmienok TP 10/2010
»Posudzovanie priepustnosti a kapacity pozemnych komunikacii“.

Vzhladom na navrh tzv. turbinového typu okruznej krizovatky v oboch pripadoch rozdelujtcich
bodov na MUK Triblavina, je v hlavnych, najviac zatazenych smeroch umiestnenych min 2 jazdné pruhy
na vstupnych ramenach a na vnatornom prstenci.

Uvedeny navrh mé vysoku priepustnost, ¢o bolo samostatnym vypoctom preukazané pre obidve
okruzné krizovatky.

V oboch pripadoch mozno konStatova t, Ze funk €na drove n priepustnosti krizovatiek je hodnote
A

Zavery
Spracované a posudené dopravného pripojenia MUK Triblavina, preukazuje nasledovné
skuto€nosti:
« Dopravné zatazenie, ktoré bude rozdelované cez MUK Triblavina, je generované nasledovnymi
oblastami:
o Cierna Voda, jestvujlca (cca 6000 obyvatelov)
o Cierna voda, navrh (cca 20500 obyvatelov)
o Bernolakovo, navrh (cca 6000 obyvatelov)
+ Predpokladana realizacia navrhovanych oblasti je predmetom dlhodobého investi€éného procesu
— cca do roku 2025
«  Pritazenie jestvujicej a navrhovanej cestnej a dialni¢nej siete zd6raznuje hlavné smerovanie
z tychto oblasti v smere do/z Bratislavy
« Dopravne najcitlivejSim miestom MUK Triblavina su dve okruzné krizovatky na vjazde a vyjazde
z diafnice D1
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e Obidve okruzné krizovatky st navrhnuté tzv. “turbinového” typu, ¢o umoznilo v hlavnych
smeroch umiestnit min 2 jazdné pruhy

e Navrhnuté krizovatky maja dopravni priepustnost v stupni kvality dopravného pradu A, ¢o
znamena , Ze dopravny prud bude aj v Spickovej hodine volny.

8. Konstrukcia vozovky, vypo ¢€et konStrukcie vozovky

Vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie, geologické, hydrologické pomery a Zivotnost vozovky
je navrhovana konstrukcia vozovky v nasledovnom zloZeni:

- asfaltovy koberec mastixovy strednozrnny AKMS | STN 73 6121 40 mm
SMA 11 PMB 45/80-75;40 mm; STN EN 13108-5
- asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m? STN 73 6129
- asfaltovy betdn hruby modifikovany ABH-M | STN 73 6121 60 mm
AC 16 | PMB 45/80-70;1;60 mm; STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m? STN 73 6129
- obalované kamenivo velmi hrubé OKVH | STN 73 6121 100 mm
AC 22 p 35/50;1;100 mm; STN EN 13108-1

- asfaltovy infiltradny postrek 0,5 kg/m? STN 73 6129

- kamenivo spevnené cementom KSC | STN 73 6124 180 mm

- Strkodrvina fr. 0-63 SD STN 73 6126 220 mm
spolu 600 mm

Podkladom pre dimenzovanie konstrukcie vozovky dialnice a vetiev krizovatky boli tieto podklady:
- Dopravno-inzinierske podklady (Diafnica D1 Bratislava — Trnava rozSirenie na 6-
pruh+kolektory,DIC Bratislava s.r.0., maj 2011)
- InZiniersko-geologické  podmienky  (Podrobny inzZinierskogeologicky  prieskum,
DRILL,s.r.0., Bratislava, jun2010)
- Klimatické podmienky (STN 73 6114)

8.1 Navrh vozovky

Vstupné daje:

 navrhové obdobie asfaltovej vozovky = 25 rokov

* rok uvedenia dialnice do prevadzky = rok 2015

* intenzita dopravy — stav s realizaciou kolektorovych pasov

rok 2015: rastovy koeficient 1,13; mnoZstvo vozidiel: 10520 vozidiel /24hod. v 1 smere; z toho
16% ND ....1684 vozidiel ND

rok 2040: rastovy koeficient 1,45; mnoZstvo vozidiel: 17262 vozidiel /24hod. v 1 smere; z toho
16% ND .....2762 vozidiel ND

Priemerny pocet nakladnych vozidiel za 24hodin v oboch smeroch pocas navrhového obdobia (r.2015 —
2040):

= 2223 vozidiel/l24hod. v 1 smere

vz N ; N _ 1684+ 2762

Redukovany pocet nakladnych vozidiel v jednom smere a jednom pruhu:
Cl =1,0 koeficient prevodu dopravného zatazenia na jeden smer a jeden péas
C2 = 0,9 koeficient pravdepodobnosti prejazdu vozidiel v prie€nom profile v uritej stope
C3 = 0,65 koeficient vytazenia nakladnych vozidiel (na dialnici 80 %)
C4 =1,20 koeficient namahania na extrémne namahanych miestach
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(zaradovacie a stupacie pruhy na dialnici)
NVieg =C1lXxC2xC3xC4xNVp=1,0x0,9x0,65x 1,20 x 2223 = 1561 voz./24 hod v jednom smere
Celkovy pocet navrhovych naprav za navrhové obdobie 25 rokov:
NVc = NVieq X 365 X Ng = 1561 x 365 x 25 = 14 244 125 vozidiel

Celkovy pocet navrhovych naprav (s parametrom 2P = 100kN) bude:
C5 = 1,824 pre polotuhé vozovky

Nc = NVC x C5 = 14 244 125 x 1,824 = 25 298 284 vozidiel

Pocas uvaZovanej zivotnosti asfaltovej vozovky bude celkovy po €et prejazdov navrhovej napravy 26
10°.

Trieda dopravného zatazenia :
Celkovy pocet TNV v roku 2040 = 2762x2=5524 TNV/24hod. v oboch smeroch..... TDZ |

Unosnost podlozia :

Podlozie vozovky trasy kolektorov a vetiev krizovatky je pod vrstvou ornice hribky 0,20-0,70m
tvorené prevazne ilom so strednou az nizkou plasticitou (F6 CL,Cl, s charakteristikou malo vhodné az
nevhodné do podlozia dopravnych stavieb; zaradené medzi materialy nebezpecne namfzavé)
v miestach lavého kolektora a v miestach pravého kolektora s to prevazne ily so strednou plasticitou
(F6 ClI), pripadne silty piescité, (M3 MS — tieto su ozna¢ované ako vhodné pre podlozie, zaradené ako
namrzavé az nebezpene namfizavé). Trasa je vo velkej vacSine vedena v nasype, ktorého zloZenie
bude z vhodnych materialov, v €astiach trasy, ktora je veden& v zarezoch, bude nevhodné podlozie
upravene.

Navrhova unosnost podloZia vozovky navrhovanej pre velké zatazenie (TDZ |) je pozadovana
E, 2 60MPa, zemina podloZia bude mat pevnost CBR najmenej 14 %. V opa¢nom pripade je nutné
zlepsit' vlastnosti podlozZia natolko, aby dosiahlo poZzadované hodnoty. Podla STN 73 6133 Teleso
pozemnych komunikécii je poZadované Eges, podloZia pre diafnice min.90MPa.

Klimatické podmienky :
» navrhovy index mrazu I, , pre periodicitu n = 0,1 (podla STN 73 6114, TDZ I):
Imo1 =300°C, deni
« priblizna hibka premfzania vozovky a podloZia:

h, =0,05x/l . =0,05x/300 = 0,87m

* druh vodného rezimu:
PodlozZie je tvorené vo velkej miere ilovitymi zeminami, obsah jemnych Castic presahuje 50%,
¢omu zodpoveda kapilarna vzlinavost hg= 3m.
V ¢Casti vrtov nebola narazena hladina podzemnej vody, teda uvazujeme s difznym vodnym rezimom,
no v miestach, kde bola hladina podzemnej vody stanovena, mdzeme urcit vodny rezim vzhfadom na
pritomnost ilovitych zemin s vysokym podielom jemnych Castic ako kapilarny. Do vypoctov preto

pocitame s nepriaznivejSim kapilarnym vodnym rezimom, pre ktory plati nerovnost hpv s hpr +h,

» Namrzavost zemin v podloZzi:
Podlozie je tvorené jemnozrnnymi ilmi, s vysokym obsahom jemnych ¢astic, preto musime
uvazovat s nebezpe éne nam fzavym podlozim.
* potrebny tepelny odpor pre nebezpeéne namfzava zeminu, kapilarny vodny rezim (h, 4oy = 0,5
m) a flovitt zeminu (A, = 1,68 W.m™".K™)

Potrebny tepelny odpor vozovky
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hz,dov =0,50
A =175
A, = 1,68 (pre ilovitd zeminu v podlozi)

0178x1°%% h 03
] p= mn _ lzdov — 0,178)(300 _ 0,50 — 0,265m2 .K.\N_l
: A A 175 1,68

z

8.2 Vypo ¢et napati asfaltovej vozovky

Z jednotlivych navrhov konsStrukcie vozovky, ktoré boli posudené pomocou kritérii pozadovanych
STN 73 6114, pre Standardné zataZenie 2P = 100 KN, dve kruhové plochy, d = 344 mm, a = 115,2 mm,
p = 0,60 MPa, a za predpokladu dokonalého spolupdsobenia, bola doporu¢ena vozovka nasledovného
zloZenia. Pre posudenie navrhovanych konstrukcii vozovky boli pouzité vypoctové programy LAYMED.

- asfaltovy koberec mastixovy strednozrnny AKMS | STN 73 6121 40 mm
SMA 11 PMB 45/80-75;40 mm; STN EN 13108-5
- asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m? STN 73 6129
- asfaltovy betén hruby modifikovany ABH-M | STN 73 6121 60 mm
AC 16 | PMB 45/80-70;1;60 mm; STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m? STN 73 6129
- obalované kamenivo vefmi hrubé OKVH | STN 73 6121 100 mm
AC 22 5 35/50;1;100 mm; STN EN 13108-1

- asfaltovy infiltraény postrek 0,5 kg/m? STN 73 6129

- kamenivo spevnené cementom KSC I STN 73 6124 180 mm

- Strkodrvina fr. 0-63 SD STN 73 6126 220 mm
spolu 600 mm

Typy asfaltovych spojiv v jednotlivych vrstvach st odporucané, typ spojiva musi byt uréeny na zaklade
vonkajSich okrajovych podmienok.

Tab.1 Vstupné mechanické charakteristiky konStrukénych vrstiev vozovky podfa TS 0502

Modul pruznosti | Poissonovo €islo Pevnos t' v tahu pri ohybe
Vrstva | [MPa] [MPa]

0°C [11°C p7°C 0°C 11°C 27°C 0°C 11°C 27 °C
AKMS | 7500 6000 B 750 0,21 0,30 0,40 4,00 3,20 1,75
AP =M 7500 looo B750 (0,21 0,30 0,40 4,00 320  |175
OKVH | | 5700 (4200 PR 000 0,21 0,30 0,40 3,40 2,70 1,20
KSC | 2500 (2500 PR 500 0,22 0,22 0,22 1,00 1,00 1,00
SD 350 350 350 0,30 0,30 0,30 0,070 0,070 0,070

Hodnoty vypog¢itanych radialnych napéati na spodnej strane asfaltom a cementom stmelenych materialov
a zvislych napati na podlozi su uvedené v tab.2.
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Tab.2 Vypocéitané hodnoty napéti pre posudenie predbezného navrhu polotuhej vozovky

Vrstva Hibka z 'I;eplota 2P =100 kN 2P =100 kN
[ecm] [C] o, MPa o, MPa
0 0,196
OKVH | 20 11 0,128
27 0,026
0 0,209
KSC | 38 11 0,221
27 0,251
0 0,0126
SD 60 11 0,0133
27 0,0152

8.3 Posudenie navrhu konstrukcie vozovky

Zakladné kritéria

. Ochrana vozovky proti G€¢inkom premfzania
. Pevnost a Unava stmelenych materialov
. Stabilita podlozia

Ochrana vozovky proti i €inkom prem fzania

Ry =Ry,

=0,332 m>kw*

<« h 004 006 010 018 0,22
R =Y = + + + +
A 150 150 140 215 20

-1
0,332m*.KW™ > 0,265m*.KW ,vozovka vyhovuje.

Pevnos t’ a Unava stmelenych materialov

ag. . .
YAt s
j SN,i ER.]

kde qgj je relativna doba | s podmienkami namahania konStrukcie, ktora sa uvazuje 0,2 pre
zimné obdobie, 0,3 pre leto a 0,5 pre jar a jesen so strednymi roénymi podmienkami,

Or,i,j - napatie v tahu pri ohybe v kritickej vrstve od zatazenia ndpravou s hmotnostou 10ton
(2P = 100 kN) pri podmienkach v jednotlivych obdobiach j, (MPa)

SN,i - sucCinitel Gnavy materialu pre N opakovani zatazenia vrstvy i,

Rij - vypocétova hodnota pevnosti materialu posudzovanej vrstvy i v jednotlivych
obdobiach |,

SV - sUcinitel vyuzitia pevnosti materialu, ktory je ako najvacSia pripustna relativna
hodnota rozdielny pre vozovky s réznou triedou dopravného zatazenia , pre TDZ | = 0,80

o, Oyj g
0,20 iz +O’5M+0,3[—|r7"’|S0,80

N Tz N T N,i'R,j,I
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+ Posudenie asfaltom stmelenych materialov
Syi =& —b HogN,
Pre kritickd vrstvu obalovaného kameniva OKVH | vychadza nasledovny sucinitel GUnavy
Sy o = 0,95-0,110log 25981284 = 013
Vypocet sucinitela vyuZzitia kritickej vrstvy je potom nasledovny:

020 0,196 +050 0,128 +030 0,026 < 0,80
013034 01302,7 0130,2

0,09+0,18+0,05< 0,80
0,32<0,80
Navrh konstrukcie polotuhej vozovky na Grovni obalovaného kameniva podfa tohto kritéria vyhovuje.
« Posudenie cementom stmelenych materialov
Sy ks =1-0,09100g 25981284 = 0,330
Vypocet sucinitela vyuzitia kritickej vrstvy je potom nasledovny:

, 0,209 50 0,221 +030 0,251 <080

0,33001,00 0,33011,00 0,33001,00

013+0,34+0,23< 0,80

0,70(0,80
Navrh konstrukcie polotuhej vozovky podla tohto kritéria vyhovuje.
Stabilita podloZia

Pri posudzovani stability podloZia polotuhej vozovky pre dopravné zatazenie N, = 1.10° sa pozaduje,
aby maximalne vertikalne napétie na plani vyvodené navrhovou napravou (2P = 100 kN) bolo mensie,
ako pripustné napatie, t.j. :

Jz,max < Uz,dov
pricom
K, [E
o= KozlBon _ O00B46[B0 _ .0
’ 1+0,70ogN, 1+0,7dog25981284
0,0152MPa(0,034MPa

Za predpokladu, Ze dosiahnuty Ep,n=60MPa na podlozi, navrh konStrukcie polotuhej vozovky
podla tohto kritéria vyhovuje.

Podkladné vrstvy sa nemaju zhotovovat ak hrozi nebezpecéenstvo, ze teplota pri kladeni klesne pod
70 C. Kladenie sa nesmie vykonavat ani pri silnom alebo dlhotrvajicom daZzdi. Po rozprestreti sa hned
zacne so zhuthovanim. Zhutfiuje sa kazdéa vrstva samostatne. Vrstva sa zhutrfiuje od okrajov ku stredu.
Zhuthovanie sa opakuje aZz po dosiahnutie pozadovanej miery zhutnenia. Nestmelend vrstva zo
Strkodrviny musi byt v technologicky najkratSom ¢€ase prekrytd nadvézujucou vrstvou. Pred pokladkou
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dalSej vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého zataZovacieho cyklu E def2 statickou
zatazovacou skuskou. E def2 musi byt najmenej 90 MPa (pre podlozie) a 120 MPa (pre ochranni
vrstvu). Pomer E def2 / E def2 musi byt menSi ako 2,2 resp. 2.5.

Pre zhotovovanie a skuSanie hutnenych asfaltovych vrstiev zo stavebnych zmesi plati STN 73
6121, STN EN13108-1, STN EN 13108-5 a Technicko-kvalitativne podmienky MDPT, ¢ast 6, Hutnené
asfaltové zmesi.

9. Bilanciu humusu a zeminy s uvedenim manipulacie S nimi.

Odhumusovanie dotknutého Uzemia zahffia SO 001-00 priprava Uzemia, v hrdbke podia
pedologického prieskumu.

Svah nasypu a zarezu navrhujeme v sklone 1:2,5. Pre nasypy uvazujeme pouzit vhodny material
ziskany z vykopov na trase, avSak podla orientacného IGP nie vSetok material z vykopov je vhodny na
priame pouzitie do nasypov.

V pripade ak nebude mozné dosiahnit predpisané parametre zhutnenia, je nutné nevhodnu
zeminu z podloZia odstranit' - prevedie sa vymena podloZia.

Cast zobratej ornice, prednostne v3ak podorni¢ie, sa pouZije na zahumusovanie svahov
komunikacie a vetiev krizovatky. Hribka zahumusovania bude 200 mm. S realizaciou predmetnej
komunikéacie suvisia nasledovné zemné prace postupne pre vetvu A, B, C a D:

S VYKOPY ettt 20024 m®
S ASYD oo, 16 277 m®
- zahumusovanie hr. 200 mm .........ccccceeeiiinnee. 13 314 m®
= UPraVa PIANE ..., 12 865 m”
- zhutnenie podlozia pod nasypom ............c........ 15 241 m®

Pri budovani zemného telesa je nutné postupovat v zmysle poziadaviek STN 73 6133 ,Teleso
pozemnych komunikacii“ a pri zhotovovani konsStrukcie vozovky postupovat v sllade s prisluSnymi
normami pre jednotlivé konStrukéné vrstvy vozovky a savisiacimi normami a technickymi predpismi.

Z dbvodu zakladania nasypu telesa cesty na nelnosnom podlozi, ako aj pozadovani vysoku
aroven pevnosti plane, st navrhnuté geotechnické opatrenia.

Vystuzenie podlozia - sa bude realizovat geodoskou hrabky 45 cm, ktora sa sklad& netkanej, separa¢no
- filtracnej geotextilie, z extrudovanej dvojosej geomereze a Strkodrviny hrabky 45 cm.
Netkana separacno-filtaraéna geotextilia :

- CBR, staticky vpichovy odpor min. 3,7kN

- Dynamicky vpichovy odpor 11,0mm

- Okatost O90 80,0 mikrometrov
Exrudovana dvojosova geomreza :

- Minimalna priemerna pevnost v tahu 15kN/m

- Pevnost v tahu pri 5% pretvoreni 7 kN/m

- Typicka tcinnost pevnosti spoja 95%

- Material 100% UV stabilizovany polypropylén
Na geodoske je potrebné dosiahnut Eger, min. 45 MPa a pomer Eger/Egern = max. 2,6.

Pod aktivnou zénou (60 cm po plafiou vozovky) je potrebné urobit kontrolné skasky tnosnosti s
hodnotami Ege, min. 60 MPa a pomer Egep/Egert = max. 2,5. Aktivna zéna vozovky je navrhnuta z
geodosky, ktora sa sklada z extrudovanej dvojosej geomreze a Strkodrviny o hrdbke 60 cm.

Exrudovana dvojosova geomreza:

- Minimalna priemerna pevnost v tahu 30kN/m

- Pevnost v tahu pri 2% pretvoreni 10,5 kN/m

- Typické G€innost pevnosti spoja 95%

- Material 100% UV stabilizovany polypropylén
Na geodoske (plan) je potrebné dosiahnut Eger, min. 90 MPa a pomer Egep/Egert = max. 2,5 ; resp. 2,2.

Uvedené doporucené rieSenie bolo vypracované na zaklade informacii a udajov od

zaddvatela.
Pre funk&nost konstrukcie je vSak délezité brat ohlad na nasledujuce skutoénosti:
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— Stavebna plocha sa méa pred ulozenim separacno-filtracnej geotextilie pripravit a zhutnit po
celej dizke a $irke. Zo stavebnej plochy je potrebné vopred odstranit zbytky korefiov stromov, kamene
a iné predmety, ktoré by mohli poSkodit geotextiliu.

— Vyspadovanie podkladnej bazy pre polozenie separacnej geotextilie smerom ku priekope.

— Prekrytie geosyntetickych materialov by malo byt v normalnom pripade 30 az 50 cm. Pri
velmi mékkom podklade najmenej 50 az 100 cm v kazdom smere. Prekryv pri napajani novej role by
mal byt minimélne 1 m.

— Na poloZenu geotextiliu sa rozprestrie extrudovana dvojosova geomreza.

— Po uloZenej geotextili a geomrezi sa nesmie priamo jazdit. Pred pojazdami je potrebné
naviezt najmenej 20 cm hrubd vrstvu materialu sanacnej vrstvy postupom nandSania a Upravy vrstvy
spredu a zhutnit ju!

— Do Strkodrvovej vrstvy (nad geomrezami) nedoporu€ujeme pouzit fluvidlne (opracovaneé)
Strkyalebo Strkopiesky, ale vyhradne ostrohranni Strkodrvu s dodrzanim predpisanej frakcie (kvoli
zaklineniu a lepSiemu zhutneniu).

— Rozhffianie a sypanie materialu je nutné robit tak aby nedochadzalo k tvorbe vin na
geotextilii. Ak sa objavia pri hutneni kolaje, je potrebné vytvorené depresie vyplnit vhodnym materialom
a dohutnit.

— Odporuca sa zhutfiovat zo stredu stavby ku jej okrajom.

— Hrabka jednotlivych sypanych vrstiev sa ma prispésobit zabudovanému materialu a
disponibilnému zariadeniu na zhutfiovanie.

— Zhutnenie sanacnej vrstvy min. Id = min. 0,80 v zavislosti od krivky zrnitosti pouzitého
nesudrzného materialu.

— Geomreze odporiuc¢ame pri koncoch jednotlivych pokladok priecne, ukotvit do podloznej cca
10 cm mocnej Strkodrvovej vrstvy. Kotvenie odporGéame realizovat zatikanim Zeleznych kolikov
(roxorovych ty€i) vo vzajomnej vzdialenosti 1-1,5 m. Vzdialenost ty¢i od osi ryhy by mala byt ¢o
najvacsia, s ohfadom na moznosti uchytenia v oku geomrezi. Odpori¢ame k tejto €innosti prizvat
zastupcu dodavatela geomrezi.

— Pokladka geosyntetickych materialov (geomrezi) musi byt v sulade s prislusnymi aplikacnymi
manudalmi pouzitych materialov.

Ing. Michal Mojzis
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