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TECHNICKA SPRAVA

1 Identifika¢né udaje objektu

Stavba: Rychlostna cesta R1 VIckovce — Krizovany nad Dudvahom
protihlukové opatrenia

Cislo objektu: 231-00

Nazov objektu: Protihlukové opatrenia

Okres: Trnava

Kraj: Trnavsky kraj

Katastralne uzemie: Vickovcee, Krizovany nad Dudvdhom

Stavebnik: Narodna dial'ni¢na spoloc¢nost), a. s.

Mlynské nivy 45, 821 09 Bratislava

Sprévca objektu po dokonceni: Narodnd dial'ni¢na spolocnost’, a. s.
Mlynské nivy 45, 821 09 Bratislava

Zhotovitel”: CEMOS, s.r. 0.
Mlynské nivy 70, 821 05 Bratislava

ICO: 35744022, DIC: 2020252069, IC DPH: SK2020252069
Obchodny register Okresného sudu Bratislava I, oddiel Sro, vlozka ¢. 17031/B

Zodpovedny projektant: Ing. Stefan Choma

2 Popis protihlukovych opatreni

2.1 Nadviznost’ rieSenia objektu na predchadzajicu dokumentaciu

Pre stavbu Rychlostna cesta R1 VI¢kovce — KriZovany nad Dudvahom - protihlukové opatrenia bola
spracovana dokumentacia na stavebné povolenie. Dokumentacia na ponuku v plnej miere nadvézuje

a dopliiia predchadzajuci stupefi DSP.

Projektova dokumentacia je spracovavana v zmysle doporuéeni hlukovej stadie 12/2007, vypracovanej
fy. V. Balaz - BALAGE, ktoru poskytol objednavatel’ NDS, a. s. Tato $tadia rie$i dodrZzanie pripustnych
hodn6t hluku z rychlostnej cesty R1 pre obytni zastavbu v katastri obce VI¢kovce. Podl'a zadania bola
Vv priebehu projektovych prac vypracovana druha Stadia fy. InZinierske sluzby, spol. s r. 0., ktora riesi
zastavbu v katastri obce Krizovany nad Dudvahom. Na Ziadost’ objednavatel'a NDS a.s. bola spracovana
tretia hlukova $tadia &. 623/2009 fy. Inzinierske sluzby, spol. s r. 0. Ulohou tejto tudie bolo preverit
zavery povodnej Studie, ktora slazila ako podklad, vypracovanej fy. V. Balaz - BALAGE, 12.2007,
z dovodu aktualizacii v stiCasnosti platnych technickych noriem, predpisov a zakonov. Tato komplexne
posudzuje vplyv navrhovanych protihlukovych opatreni na znizenie hluku v obidvoch obciach. Do

vstupov boli zahrnuté protihlukové opatrenia, ktoré vyplynuli z predchadzajtcich hlukovych stadii.
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2.2 Ugel objektu

Utelom stavby je zabezpetenie dodrzania najvys§ich pripustnych hodnét hluku z rychlostnej cesty R1
v katastri obci VIc¢kovce a Krizovany nad Dudvdhom primarnymi protihlukovymi opatreniami VO
vonkajSom priestore pre dennu a nocnu dobu pred zastavbou uvedenych obci. Vystavbou protihlukovych
opatreni sa obmedzi Sirenie hluku z rychlostnej cesty R1. Navrhované protihlukové opatrenia sa rieSia

vV zmysle nariadenia vlady ¢. 549/2007 Z. z.

3 Uzemné podmienky

Objekty protihlukovych opatreni sa nachadzaju V extravilanovom uzemi v tesnej blizkosti obce
Vickovce. Prilahly terén je rovinaty aZ jemne zvlneny. Rychlostna cesta R1v tomto useku preklenuje

rieku Dudvah. Zaroven je tu situovand Cerpacia stanica pohonnych hmét OMV a restauracia HOTPOT.

4  Geologické podmienky

Inzinierskogeologické a hydrogeologické pomery pre zakladanie stipov PHS boli spracované
v doplnkovom inZinierskogeologickom a hydrogeologickom prieskume spracovanom fy. GEOFOS, s.r.o.
V ramci prieskumu sa realizovalo $tadium a prehodnotenie archivnych materidlov a overenie pomerov
prostrednictvom $iestich jadrovych vrtov JV1 — JV6 dizky 10 m a dvoch sond dynamickej penentracie
DPS1 a DPS2.

Konstrukcia PHS je situovana do cestného telesa, preto najvrchnejsi pokryv je tvoreny navazkami zo
Strkového materidlu (hrubky 0,2 — 1,0 m, Strk hlinity, Strk ilovity, Strk s primesou jemnozrnnej zeminy,
Strk  zle zrneny. Strkovy material je prevazne hnedej az hrdzavohnedej farby, ulahnuty, tvoreny

ulomkami a valtinami.

Na geologickej stavbe SirSieho uzemia sa podiel’aju sedimenty kvartéru a neogénu. Kvartérne sedimenty
pleistocénu-holocénu su zastiipené eolickymi, polygenetickymi a fluvialnymi sedimentami s premenlivou
hrabkou. Dominujuce postavenie maju polygenetické sedimenty — sprasoidné ily a hliny (stredny az
vrchny pleistocén) s prechodom do fluvidlno-splachovych a naplavovych sedimentov, tvoriace pokryv
stvislej fluvialnej nizkej strednej terasy. Fluvialne-terasové sedimenty st zastipené piescitymi az hlinito-
piesCitymi Strkmi pokrytymi sprasoidnym pokryvom, ktory s pozvolne prechadza do fluvialno-
proluvialnych (splachovych a naplavovych) sedimentov. Neogén je zastlipeny miocénnymi a pliocénnymi
sedimentmi, zastpenymi ilmi. fly si pestré zelenkavé az Zltofedé a svetlosivé vapnité s vyskytom
vapnitych a manganovych konkrécii. V suvrstviach ilov sa vyskytuju nepravidelné SoSovky pieskov
a podradne $trkov. Na baze kvartéru sa vyskytuje aj Strkova formacia neogénu tzv. koldrovska (Vitter at
al. 2002). Vzhladom na plynuly prechod neogénnej do kvartérnej sedimentacie, je hranica medzi tymito

utvarmi Casto nejasna.
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HPV bola narazena v uskutocnenych vrtoch v tirovni 4,7 — 9,5 m p. t. a ustalend v trovni 3,0 — 9,0 m p. t.

Odobraté vzorky vody nepreukazuji agresivitu na betdn, agresivita prostredia na kovové materialy je

hodnotena ako vel'mi vysoka so stupiiom IV.

5 Technické rieSenie objektu protihlukovych opatreni

5.1 Charakteristika objektu

Protihlukové opatrenia st rozdelené na dva konstrukéné celky. Prvym st protihlukové steny (d’alej
v texte PHS) umiestnené na l'avej Casti rychlostnej cesty R1 v km 5,527 az 7,920, okolo &erpacej stanice
pohonnych hmét OMV a pred fiou. Druhym celkom je obloZenie oporného mura (km 6,710 — 6,986)
a pril'ahlého betonového oplotenia (km 6,520 — 7,030) arealu PD Majcichov absorpénym materialom,

zabranujucim odrazu hluku a jeho pohlcovanim.

PHS pozostavaji z konstrukéného systému Zelezobetonovych prefabrikovanych panelov s obojstranne
pohltivou tipravou, osadenych v nosnom systéme z ocelovych stipov. Stipy st zalozené do telesa
rychlostnej cesty R1 prostrednictvom pilot v osovej vzdialenosti 4,0 m.. Lokalne (isek ponad rieku
Dudvah, usek pred cCerpacou stanicou PHM) st osadené priehladné panely z metakryldtu. Osova
vzdialenost’ stipov je 2,0 m.. Podla hlukovych §tadii musia z akustického hladiska panely spliiat

nasledujuce poziadavky:

e vzduchova nepriezvucnost’ kategdria min. B2 podl'a STN EN 1793-2

zodpovedajica vzduchova nepriezvucnost DLg > 24 dB

e zvukova pohltivost’: kategoria min. A3 podla STN EN 1793-1

zodpovedajtica zvukova pohltivost DL, > 8dB

Zhotovitel’ je povinny predlozit’ doklady o splneni pozadovanych charakteristik jednotlivych materialov a

dielov, ako aj o certifikacii konstrukéného systému ako celku.

PHS su rozdelené na Sest’ celistvych tsekov A az F. Vyska stien je 5 m, vusekoch A aB (pred
a Vv krizovatke pri obci Krizovany nad Dudvahom) a 6 m v ostatnych tisekoch. V useku D, v miestach za
restauraciou HOT POT je vyska PHS 4 m. Celkova dizka PHS je 2570 m. Dizky a vysky PHS podla
jednotlivych usekov:

tisek A —dizka PHS - 328 m, vyska PHS —5m

tisek B — dizka PHS - 132 m, vyska PHS —5m

- tsek C —dizka PHS - 448,6 m, vyika PHS —6m

tisek D — dizka PHS - 151 m, vyska PHS — 6 m (108,2 m), 4 m (42,8 m)
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- tUsek E—dizka PHS - 28 m, vyska PHS — 6 m, metakrylatova vypli

- usek F —dizka PHS -  1475,4 m, vyska PHS — 6 m,

Vv Casti na premosteni metakrylatova vypli (20 m)

5.2 Popis technického riesenia PHS

5.2.1 Zakladanie ocelovych stipov

Ocelové stipy, ako hlavny nosny prvok su staticky a dynamicky namahané predovsetkym vodorovnou
zlozkou vetra a razmi od dopravy z rychlostnej cesty. V danych geologickych podmienkach, tvorenych
predovSetkym réznymi druhmi ilov a vzhladom na prevladajuce horizontdlne namdhanie zakladov
navrhujeme hibkové zakladanie na vitanych pilétach priemeru 620 mm. Kazdy ocelovy stip je zalozeny
do podlozia prostrednictvom piléty ukoncenej hlavicou, Vv ktorej je zabeténovany kotevny kos. Typicka
hlavica piloéty ma pddorysné rozmery 0,8 x 0,8 m a vysSku 1,0 m (1,25 m) betonarska vystuz hlavice je
previazand s vystuZzou tréiacou z piloty. Svah medzi jednotlivymi hlavicami pildt je zabezpeceny podla
potreby opornymi murmi z drétokamennych blokov, uloZzenymi na vrstve zhutneného Strkopieskového
podsypu hrubky 200 mm. V miestach ponad krizujlice inzinierske siete, v miestach unikovych vychodov
avuseku D okolo cerpacej stanice, kde je vySkovy rozdiel terénu zabezpeCeny jestvujucim opornym
murom, sa medzi hlavicami pildt vybetéonuji monolitické steny, na ktoré sa budii osddzat parapetné

panely. Priestor medzi panelom a monolitickou stenou sa dobetonuje.

V miestach, kde je PHS krizovana inZinierskymi sietami je pilota pod danym stipom vynechan4 a stip je
kotveny do zakladového pasu rozmerov 0,8 x 1,0 m dizky 8,8 m, ktory je realizovany nad dvojicou

susednych pilét (dizky 8 m v iseku C a 6 m v useku F).

Vzhl'adom na problematické realizovanie pilot pod mostnym objektom v krizovatke na zaciatku useku C
(C41 — C45) bol na kotvenie ocelovych stipov navrhnuty zakladovy pas rozmerov 0,8 x 1,0 m dizky 18

m, ktory je zalozeny prostrednictvom dvoch dvojic pilot dizky 6 m.

V tseku F, medzi stipmi PHS F209 a F210 tegie rieka Dudvah. Vzhl'adom na vyiku PHS 6 m a jej velké
horizontalne namahanie, nebolo mozné ukotvit’ stipy do rimsy existujiceho mostného objektu. Z tohto
dovodu je v tomto mieste navrhnuté premostenie rieky Dudvah zelezobeténovou ramovou konstrukciou
votknutou na oboch brehoch rieky do skupiny troch pilét dizky 6 m. Ramovéa konstrukcia je tvorena
zékladovymi blokmi dlhymi 2500 mm vysokymi 1500 mm, zabezpecujucimi spolupdsobenie pilot. Do
tychto zakladovych blokov je votknuty Zelezobetonovy tram premennej vysky (900 — 1300 mm),

v ktorom st zabetonované kotevné kose ocelovych stipov.

Vitacie a betonovacie prace predpokladame realizovat’ z vozovky rychlostnej cesty R1. V okoli Cerpacej

stanice PHM sa budu tieto prace realizovat’ z parkovacich ploch okolo stanice. Hlavice a zakladové pasy
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budi realizované v otvorenych stavebnych jamach. V miestach, kde stavebné jamy buda v tesnej
blizkosti inzinierskych sieti (poloha, ktorych je preukdzanid ruénym obkopom) sa pouZzije prilozné

pazenie.

Piloty, hlavice, monolitické steny, zakladové pasy a zakladové bloky premostenia ponad rieku Dudvah st

z betonu C30/37, tram premostenia z betonu C35/45, vystuzené betonarskou ocel'ou 10 505 (R).

Vsetky betonové plochy trvalo v styku so zeminou (zvislé plochy hlavic pilot a zasypané Casti

zakladovych pasov) sa ochrdnia 1x penetracnym a 2x asfaltovym néaterom za studena.

5.2.2 Oporné mury z drotokamennych blokov

Oporné mury plnia funkciu zabezpecenia svahu telesa rychlostnej cesty R1 medzi dvoma vedl'aj$imi
hlavicami pilét. Ich vyska zavisi od tvaru, sklonu a vysky svahu. Vytvarané su z drétokamennych blokov
vysky 0,5 m a Sirky 0,5 al1,0 m vjednom, dvoch alebo troch radoch. Ukladané su v otvorenych
stavebnych jamach na vrstvu zhutneného Strkopieskového podsypu hrabky 200 mm. Vykopové prace pre
oporn¢ mury sa zhladiska nenaruSenia stability cestného telesa mozu zacat realizovat az po

vybetdnovani pilét a hlavic pilot.

Dréteny material blokov je uvazovany z pletiva, ktoré musi spifiat’ pevnostné poziadavky a poziadavky
zabezpecenia zZivotnosti opevnenia. Z tohto doévodu je navrhnuté pletivo velkosti oka 60 mm x 80 mm
s drotom priemeru 2,7 mm, ktorého pevnost’ v tahu je 380-500 MPa a prietaznost min.12 %. Spony st
navrhnuté priemeru 3 mm, pevnost’ v tahu 1600 MPa, prietaznost’ 12 %. Antikorézna ochrana bude
pozinkovanim s nanosom min. 260 g/m”. Material musi byt’ certifikovany pre pouZitie pre navrhovany

ucel na izemi Slovenskej republiky.

(Poznamka: ked’ze slovenské technické normy nezahriuju Specidlne poziadavky na tento typ konstrukcii
su uvedené niektoré¢ zahrani¢né normy, pri dodrzani ktorych je predpoklad zabezpeCenia pevnosti
a antikoroznej ochrany konstrukcie: — kvalita a pevnost’ drotu podl'a BS 1052/80, antikorézna ochrana,
rovnomernost’ a prilnavost’ zinkového nanosu podla BS 443/82 a UNI 4007. VysSie spominané
poziadavky na material pletiva treba chapat ako projektantom odportcané, pri dodrzani ktorych je

zabezpecena funkénost’ a zivotnost’ konstrukcie).

Kamenna vypli opevnenia bude zhotovena z lomového kametia, ktory spifia poziadavky ON 73 6821,
ON 72 1861, STN 72 1860. Kamen musi mat’ vel'’kost’ od 1,0 a 1,5 do 3-nasobku oka pletiva a d’alej musi
odolavat’ agresivnym, klimatickym, chemickym a biologickym vplyvom. Musi byt vysoko trvanlivy
S min. pevnostou v tlaku 110 MPa, max. nasiakavostou 1,5 % hmotnosti, sti¢initelom odolnosti voci
mrazu pri 25 rozmrazovacich cykloch 0,75 a hustoty min. 2600 kg/m®. Medzerovitost kamennej vyplne
je 0,35.
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Plnenie blokov mozno robit' rucne, alebo mechanickymi prostriedkami. Medzery a dutiny medzi
kamenimi musia byt ¢o najmensSie. Licne steny (viditeIna ¢ast’ mura od obce Vickovee) treba ru¢ne
vyskladat’ ¢o najrovnejsie, bez otvorov a vydutin. Prva vrstva kamefiov na licnych stenach sa kladie tak,
ze jednotlivé kamene sa kladi kolmo na drotenu stenu bloku. Pravidelny a kompaktny vonkajsi vzhl'ad
sa dosiahne bez pouzitia kameniov takych rozmerov a tvarov, ktoré by vzhl'adu dodavali neprirodzeny,
strnuly vyzor a naruSovali homogénnost’ vyplne. Na uzatvaranie a spajanie blokov sa pouziju spony.

Postup vystavby musi spiiiat’ technologické predpisy na konkrétny vyrobok.
Konstrukcia je postupne zasypavana spatnym zasypom od cestného telesa z rubovej strany.

Presna dokumentacia a rieSenie vSetkych detailov je zavislé na dodavatel'ovi tychto konstrukcii a bude

dopracované v DVP

5.2.3 Ocelové stipy PHS

Stipy PHS st navrhnuté z ocelovych valcovanych profilov tvaru HE 180B. V dolnej &asti st zosilnené
poloviénym profilom IPE 360, roznej dizky podla vysky stipa tak, aby vyhovovali poziadavke na
maximélnu dovolent vodorovnu deforméciu. Stipy umiestnené na rohoch PHS su riesené zvarenim
dvoch profilov HEB 180B so skratenymi prirubami tak, aby sa dosiahol pozadovany uhol. Priestor vo
vnitri zvareného stipa sa ochrani vyplnenim beténom po osadeni a rektifikovani stipa. Stipy v useku D,
ktoré zabezpecuju spojenie dvoch nasledujucich poli PHS pod uhlom okolo 90° su rieSené zvarenim

dvoch profilov HEB 180B pozdiZ priruby a vystuzenim L profilmi.

Pre osadenie metakrylatovych platni priehladnych Casti PHS v useku E a na premosteni rieky ponad
rieku Dudvah st ocelové stipy doplnené vystuznymi L profilmi, vytvarajucimi ram, ktoré zaroven
zabezpeduju pozdizne stuzenie useku PHS. Metakrylatové platne sa vo vytvorenom rame stabilizuji

priskrutkovanim d’alSieho L profilu.

Stipy sti ukon&ené kotevnou platiiou, v ktorej st otvory, umoziujiice ich ukotvenie do beténovych hlavic
pilot pomocou vopred zabetéonovanych kotevnych skrutiek. KonsStrukéne st kotvenia rieSené ako
zvarence z tyCovych prvkov kruhového prierezu (so zavitom M24 a M30) a L profilov do kotevného

kosa. Kotevny kos je ulozeny v hlavici piloty a bude previazany s betonarskou vystuzou hlavice.

Na hlavicu pildty sa osadia stipy prostrednictvom vrstvy plastmalty, ktora umozni rektifikaciu stipa do
zvislej polohy. Kotevna platha a kotevné skrutky po osadeni parapetnych vyplhovych prefabrikatov
ochrania obetonovanim v tvare hlavice piloty, vysky 150 mm s vyspadovanim k okraju. Toto
obetonovanie zarovei stabilizuje parapetny prefabrikat vo svojej polohe. Cast’ tohto obeténovania sa

pred zasypanim ochrani penetracnym a 2x asfaltovym naterom za studena.

Ocelové konstrukcie stipov PHS st zaradené do vyrobnej skupiny B podla STN 73 2601.
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S ohl'adom na presnost’ vyroby odporucame pre kazdy typ kotvenia vyrobit' $§ablony, ktoré zabezpecia
stiosost’ vitania v kotevnych platniach so situovani kotevnych skrutiek v kotevnom kosi. Tvar dielcov bol
voleny tak, aby vyroba mohla byt urobena v dielni. Z dielne budi dodané na stavbu ako tycové prvky

Istipy/, zvarence /kotevny kog/
Zvéracské prace mozu vykondvat’ len odborne sposobili zvaraci pre jednotlivé vyrobné skupiny OK.

Montéaz ocelovych konstrukcii zac¢ina osadenim a zastabilizovanim kotevnych skrutiek v projektom
predpisanej polohe. Ked’ beton hlavic pilét dosiahne pozadovani pevnost, mézu byt na jednotlivé
hlavice v mieste kotevnych skrutiek postavené stipy. Po ich smerovej a vy3kovej rektifikacii a podliati,

budt matice kotevnych skrutiek utiahnuté utahovacim momentov vel’kosti v stilade s STN EN 1090-2.

5.2.4 Protikorézna uprava povrchov ocelovych ¢asti PHS

Vsetky ocelové konstrukcie PHS trvale vstyku so vzduchom sa ochrania podla TP 05/2004-

Protikordzna ochrana ocelovych konstrukcii mostov, vydanych MDPT 08/2004.

Vsetky pouzité naterové latky musia mat preukdzanu zhodu podla systému 3 v Zakone o stavebnych
vyrobkoch. PouZité naterové systémy budu spifat’ podmienky 3pecifikované v tabulkach 1,2 a 3 pre
dlhodobu zivotnost- min. 15 rokov aviac a zakladnym koréznym zatazenim, ktoré obsahuje oblasti
postreku posypovou solou. Farebny odtien naterov bude svetly RAL 1015 (spresni sa po dohode

s vyrobcom vypliovych panelov a s investorom v DVP).

Kotevné skrutky, ¢ast’ podl'a vykresovej dokumentécie (Cast’ nad betonovymi blokmi hlavice pilot a cca

50 mm v betonovom bloku) navrhujeme tepelne pozinkovat'.

Ocelové konstrukcie, ktoré budu zabetonované (prevaznd cCast kotevného kosa), budii dodané bez

povrchovej ochrany.

Technoldgiu prevedenia povrchovej ochrany navrhne vyrobca OK a predlozi na odsuhlasenie
investorovi. V zmysle STN 038250 je potrebné dokladovat’ urobenie povrchovej ochrany zaznamom o
zhotoveni naterového systému. Zaznam sa zhotovuje najmenej v dvoch vyhotoveniach, z ktorych sa

jedno odovzdava pri prebierke objednavatel’ovi.
5.2.5 Vytycenie

Vytyéené st vietky piloty zakladania PHS. Tieto body st zaroveii aj stredmi ocelovych stipov
(vyty&ovacie body pre vietky kotevné platne stipov st vyznatené v grafickych prilohach). Vytycenie je
spracované v systéme S-JTSK. Vysky st udané vo vyskovom systéme Balt po vyrovnani. Ked'Ze ide
0 stavebnicovy systém s osadzovanim definitivnych vypliiovych prvkov do ocelovych stipov, ich

smerovému a vySkovému vytyceniu treba venovat naleziti pozornost.
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5.2.6 Vyplnové panely PHS

Vyplitové panely PHS rozdel'ujeme do troch funkénych skupin:

e parapetné prefabrikované panely

e absorpcné protihlukové panely

e metakrylatové protihlukové panely
Vsetky vyplitové panely sa vkladaju medzi ocelové stipy PHS, kotvené do hlavice piloty, ktoré boli
rektifikované, podliate plastmaltou a dotiahnuté podla dokumentacie. Manipulécia, manipulacné prvky
(zavesné prvky, prepravné prostriedky, ...) zdvisia od konkrétneho dodévatela tychto prefabrikatov

a budu spresnené v DVP. S panelmi je dovolené manipulovat’ len vo zvislej polohe.

5.2.6.1 Parapetné prefabrikované panely

Parapetné prefabrikované panely sa vkladaju medzi ocelové stipy ako prvé. Navrhnuté st panely hrabky
140 mm. Ich tvar je rézny podla miesta uloZenia. Zakladny tvar pre osovi vzdialenost’ ocelovych stipov
4,0 m je Sirka panelu 3950 mm a vySka 750 mm. Pre miesta zmeny vysky zaloZenia pilot st navrhnuté
atypické prefabrikaty s vybratim, re§pektujiicim tito zmenu. Pre usek PHS E, osové vzdialenost’ stipov je
2,0 m je navrhnuty parapetny prefabrikdt rozmerov 1950 x 750 x 140 mm. Samostatny parapetny
prefabrikat je pouzity aj na premosteni ponad rieku Dudvéah. Pretoze tieto prefabrikaty sa celou svojou
spodnou plochou ukladaji prostrednictvom plastmalty na povrch premostenia, na koncoch maji vybratie

pre kotevné platne stipov.

Rozmery vsetkych atypickych prefabrikdtov budi overené podla skuto¢ného stavu na stavbe a azZ potom
zadané do vyroby. V tychto miestach je mozné kompenzovat nepresnosti pri osadzovani ocelovych

stipov.

Parapetné prefabrikované panely sa na hlavice pilot ukladaju v mieste kotevnej platne na gumové
podlozky s potrebnou tvrdost'ou. Ich vyska sa urci tak, aby horna plocha prefabrikatu bola vo vodorovne;j
polohe. Prefabrikat musi byt osadeny zvislo. Po rektifikdcii panelu sa pristupi k realizacii ochrany
kotvenia stipa obetonovanim, ktoré zaroven stabilizuje prefabrikat vo svojej polohe. AZ potom mozno

zacat’ s kladenim ostatnych panelov PHS.

Parapetné prefabrikaty v mieste napojenia na premostenie ponad Dudvah sa ulozia na tram premostenia
prostrednictvom elastomérového loziska rozmerov 150 x 200 x 42 mm (pri inom loZisku je potrebné
upravit’ vybratie v prefabrikdte — DVP). Zaroveni sa na tejto strane nebude realizovat’ obeténovanie
kotevnej platne stipa, aby bol umozneny volny pohyb prefabrikitu, spésobeny zmenou dizky tramu
premostenia od teplotnych zmien. Po osadeni sa zvislé $kary medzi prirubou stipa a prefabrikatom
vyplnia PUR penou so separaciou zo strany prefabrikatu, aby sme nezabranili pohybu vo vodorovnom

smere. Vypli sa realizuje z dovodu zamedzenia $irenia zvukovych vin za PHS a z dévodu stabilizacie
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polohy prefabrikatu.

Tieto Skary sa vyplnia aj pri ostatnych prefabrikatoch. Na vyplnenie sa pouZzije material na baze gumy

kruhového profilu s vhodnou tvrdostou na zatlacenie do Skéry (napr. penova guma).

Po osadeni parapetnych panelov sa upravi terén z oboch stran PHS. Zo strany rychlostnej cesty R1 sa
spodna cCast’ panelu ochrani na potrebnt vysku Ix penetraénym a 2x asfaltovym naterom za studena.
Okolie hlavic pilét a parapetnych panelov sa z tejto strany zasype a nasledne zhutni. Z opacnej strany sa

upravi podl'a vysky terénu. Ak je potrebné panel zasypat’, beton sa oSetri rovnako ako na opacnej strane.

Vrchna Cast’ zasypu parapetného panela medzi panelom a zZl'abom odvodnenia sa vyplni nezhutnenym

Strkodrvovym zasypom frakcie 32-128.

Parapetné prefabrikované panely st z betonu C30/37, vystuzené betonarskou ocelou 10 505 (R).

5.2.6.2 Absorp¢né protihlukové panely

Ako hlavny funkény prvok PHS st pouzité absorpcné protihlukové panely. Tento prvok je dodavany na
stavbu ako &ast’ certifikovaného systému. Z hladiska akustického musia spliiat’ nasledujiice poziadavky,

vyplyvajtce z hlukovych stadii:

e vzduchové nepriezvucnost’: kategoria min. B2 podl'a STN EN 1793-2

zodpovedajica vzduchova nepriezvucnost DLg > 24 dB

e zvukova pohltivost’: kategoria min. A3 podla STN EN 1793-1

zodpovedajuca zvukova pohltivost’ DL, > 8dB

Ich tvar, staticky systém a uloZenie je zavislé od konkrétneho vyrobcu a bude dopracovany v DVP.

Pri navrhu sme predpokladali Zzelezobetonové prefabrikaty s obojstrannym absorpénym povrchom, ktoré
sa vkladaji medzi ocelové stipy na parapetné panely. Konce panelov budi upravené tak, aby ich bolo
mozné osadit medzi priruby ocelového stipa. Z hladiska dodrzania podmienok nepriezvuénosti sa
jednotlivé panely na seba ukladaju prostrednictvom tenkej vrstvy lepiacej malty na baze silikatu. Takisto
ako pri parapetnych paneloch sa zvislé §kary medzi prirubou stipa a prefabrikatom vyplnia materialom
na baze gumy kruhového profilu s vhodnou tvrdostou na zatlacenie do Skary (napr. penova guma). Tato
vypln zaroven stabilizuje panel vo svojej polohe. Pri napojeni PHS na premostenie ponad Dudvah sa
pouzije vypln ako pri parapetnych paneloch.

V mieste pod mostom na krizovatke na zaciatku useku C a pod lavkou pre pesich pravdepodobne nebude
mozné vkladat’ panely z vrchu medzi stipy, preto je potrebné prisposobit’ technoldgiu tejto okolnosti
a realizovat’ vypliiové panely z menSich Casi a spajat’ (zmonolitiovat’ ich az na stavbe).

PHS su liniova stavba, bezprostredne sa dotykajica rychlostnej cesty R1. Vo vicsej miere budu

realizované na cestnom telese alebo tresne vedla neho. Ich vyska — 6 m, potrebnd na dosiahnutie
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pozadovanej uinnosti, je dost’ velka a vyrazne vizualne zasiahne do razu okolitej zastavby v obci
Vlickovce. Preto sa pri vytvarnom stvarneni pristupilo k striedaniu svetlych a tmavych ploch, aby sa
ucelend plocha 2,5 km dlhej a 6 m vysokej steny vizudlne rozbila. Absorpéné panely budu vizualne
¢lenené aj hibkovo. V grafickej prilohe je navrhnuté vizualne rieSenie, ktoré bude dopracované podla
moznosti vyrobcu aplikovat’ jednotlivé farebné odtiene na absorpény material. Predpokladame zostavenie
jednej zostavy vyplilovych panelov, na ktorej sa za pritomnosti investora a projektanta zhodnoti farebné

a vizualne prevedenie. Nasledne bude mozné pristipit’ k vyrobe ostatnych prefabrikatov.

Rozmery atypickych prefabrikidtov buda overené podla skuto¢ného stavu na stavbe a az potom zadané do

vyroby. V tychto miestach je mozné kompenzovat’ nepresnosti pri osadzovani ocel'ovych stipov.

Manipulacia, manipulacné prvky (zadvesné prvky, prepravné prostriedky, ...) zavisia od konkrétneho

dodavatel’a tychto prefabrikatov a budi spresnené v DVP.

5.2.6.3 Metakrylatové protihlukové panely

V useku E PHS av mieste premostenia ponad Dudvéh sa ako vyplilové panely pouziji priehladné
metakrylatové protihlukové panely. Pouzijii S metakrylatové platne hrabky 15 mm, ktoré musia spiiiat’
tieto akustické poziadavky:
- vzduchova nepriezvuc¢nost DLg > 24 dB

Vzhl'adom na velkt vysku PHS predpokladame pouzitie dvoch panelov o rozmeroch 1940 x 2750 mm.
Metakrylatové platné sa vkladaju do ramov, tvorenych v spodnej €asti ocelovym profilom L90x60x6
prichytenym k soklovému panelu a prirubou stipu HEB 180B po boku. Metakrylatova platiia bude
pritla¢ena k tomuto ramu pomocou profilu L60x40x5 a dvoch profilov L55x55x5. V hornej ¢asti spodnej
platne sa pripevni vystuha, zlozena z dvoch profilov L90x60x6, ktora zaroven tvori spodnti plochu ramu

pre druhti platitu. T4 sa osadi rovnako ako prva.
Na vsetky hrany dolnej platne a na obe zvislé a spodnu ¢ast’ hornej platne bude upevnena kompaktna

guma tvaru U. Kazda platiia bude mat’ zabezpecenie proti vypadnutiu.

5.2.7 Unikové vychody v PHS

Poziadavky na unikové miesta PHS uréuje STN EN 1794-2. Unikové miesta su navrhnuté pre pristup
k rychlostnej ceste R1 (pre udrzbu PHS, krajnice cesty, pre zachranna sluzbu po nehode), alebo ako

unikova cesta pre vodiCov a pasazierov po nehode.

PHS je vybavena piatimi tinikovymi vychodmi, pricom dva z nich slizia zaroven ako pristup do priestoru
pod mostom cez Dudvah. Jeden je situovany pod mostnym objektom v kriZzovatke na zaciatku tseku C,

Sucast’ou unikovych vychodov su aj terénne schodiska v pripadoch vysokého nasypu v danom mieste.

Kazdy pristup ma vysku 2,1 m asirku 0,9 m. Unikové a servisné dvere musia byt vybavené
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samozatvaracim mechanizmom s tesnenim, aby sa zabranilo prenikaniu hluku cez nezatvorené dvere.
Musia sa dat’ jednoducho otvérat’ z obidvoch strdn bez klica, otvaranie a zatvaranie dveri ma mat’ l'ahky
chod. Dvere musia byt vybavené panikovym kovanim s lokdlnym ovlddacim prvkom (STN EN 1125).
Dvere su ocelové, jednokridlové (STN 74 6550) a otvaraju sa smerom od pozemnej komunikécie.
Zabudované zvodidla nie su pred tnikovymi a servisnymi dverami preruSené. Na umiestnenie inikovych
ciest bude upozornené znackami, ktoré sa trvalym sposobom osadia na protihlukové panely. Osadia sa

smerové znacky s ozna¢enim ,,Unikovy vychod* a smeru uniku alebo piktogramom.

V tuseku za Cerpacou stanicou PHM je pre pristup na pozemok, kde sa nachadza studiia, zdroj vody pre
Cerpaciu stanicu a reStaurdciu navrhnuty otvor s osadenim velkych dveri (brana) na $irku celej sekcie PH
steny medzi stipmi D26 a D27. Velké dvere budii osadené kovanim s moznostou uzamykania. Velké
dvere, ktoré sa otvaraju smerom od pozemnej komunikacie, st navrhnuté ako systémovy prvok, ktory je
sucast’ou vyrobku komponentu PHS tak, aby boli splnené pozadované akustické parametre PHS. Rezim
fungovania tohto vychodu sa upravi samostatnou dohodou medzi vlastnikom prilahlého pozemku

a spravcom rychlostnej cesty.

Unikové vychody a velké dvere sa dodavaju ako certifikované vyrobky pre konkrétny typ vyplitovych
prefabrikatov, preto je ich konstrukcia vo vykresovej dokumentacii naznacena len schematicky. Tuto cast’
je potrebné dopracovat’ na zaklade konkrétnych podkladov vyrobcu v DVP ak tomu dopracovat’ aj

rieSenie terénnych tprav.

5.3 Popis technického rieSenia obkladu oporného mira a betéonového oplotenia

Druhym konstrukénym celkom protihlukovych opatreni je obloZenie oporného mura (km 6,710 - 6,986) a
prilahlého betonového oplotenia (km 6,520 - 7,030) arecalu PD Majcichov absorpénym materialom,
zabrafiujicim odrazu hluku a jeho pohlcovanim. Z hrladiska akustického musia spliiiat’ nasledujiice

poziadavky, vyplyvajuce z hlukovych stadii:

e zvukova pohltivost’: kategoria min. A3 podla STN EN 1793-1

zodpovedajtica zvukova pohltivost DL, > 8dB

Technické riesenie oblozenia je plne naviazané na konkrétny material s pozadovanymi vlastnostami a
jednotlivé detaily sa spresnia v DVP. Uchytenie absorpéného obkladu k podkladu predpokladame

trvalym sposobom, odolnym voci odcudzeniu (napr. lepenim).

Vzhladom na maximalnu vysku oporného mira 2,3 m predpokladdme jednotné stvarnenie celého
obkladu. Obklad beténového oplotenia bude farebne rieSeny zaclenenim farebnych vodorovnych péasov v

roznej vyske. Farebne sa obklad zladi s PHS.
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5.4 Protikorozna ochrana betonovych casti

Primarna protikorézna ochrana je dana poziadavkami na odolnost’ betonu voci pdsobeniu prostredia.
Stupeni agresivity prostredia je pre jednotlivé konStrukéné casti charakterizovany v zmysle normy

STN EN 206-1 nasledovne:

o pilty C30/37-XC2(SK)-CL 0,4

e terénne Gpravy C25/30-XC2,XF1(SK)-CL 0,4
e hlavice pilot, zakladové pasy C30/37-XC2,XF2(SK)-CI 0,4
e zakladové bloky premostenia C30/37- XC2,XF2 (SK)-Cl 0,4
e tram premostenia C35/45-XD3,XF4(SK)-Cl 0,4
e parapetné panely C35/45-XD3,XF4(SK)-C1 0,4
¢ monolitické steny C30/37-XC2,XF2(SK)-Cl 0,4

Protikor6zna ochrana je dalej zabezpecend konStrukénymi opatreniami, medzi ktoré patri krytie
betonarskej vystuze v zmysle STN 73 6206 — je rézne pre jednotlivé konstrukéné prvky, najvacsie pre

piloty.
5.5 Odvodnenie rychlostnej cesty R1

Odvodnenie rychlostnej cesty R1 sa vybudovanim protihlukovych opatreni nemeni. Pévodne stekala
voda z vozovky po svahoch cestného telesa do priekop pozdiz nasypov, ktoré boli zatstené do zaustené
do jestvujtcich kanalizacii. PHS vytvara bariéru pre volné stekanie vody zvozovky po svahu do
priekopy, preto je pozdiz vozovky navrhnuty odvodiiovaci ZPab z priekopovych tvaroviek. Pred
osadzanim tvaroviek sa okraj jestvujicej vozovky zareze na pozadovanu vzdialenost’ tak, aby bolo mozné
realizovat’ tesniacu zalievku medzi novym zlabom a vozovkou. V useku pred a za mostom bude Zl'ab
zasahovat' do vozovky d’alej (rozsirenie vozovky, reSpektujiice kategorijnu Sirku na mostnom objekte

a mimo neho), preto bude potrebné viac odburat’ z vozovky.
Celkova dizka zIabov — 1708 m. Navrhované dizky zPabov podra jednotlivych usekov PHS:
- usek A-333m
- usekB-137,5m
- UsekC—-309m
- usek F-309,5+618,5m

Voda z odvodiiovacieho zl'abu je odvadzana prostrednictvom uliénych vpustov s potrubim na svah telesa
rychlostnej cesty R1, popod konstrukciu PHS, do jestvujucich priekop. Sustredené stekanie vody

z vyustného objektu ulicného vpustu je zabezpecené rigolom vydlazdenym z lomového kamena do

DP - DOPRACOVANIE 14



Rychlostna cesta R1 VI¢kovce — KriZovany nad Dudvahom, protihlukové opatrenia Q C
231-00 Protihlukové opatrenia EM OS

betonového 16zka.

5.6 Ochrana PHS pred narazom vozidiel

Ochrana PHS bude v zmysle normy realizovana bezpeénostnym zachytnym zariadenim — cestnym
zvodidlom s minimalnou uroviiou zachytenia HI. Vzhl'adom na to, Ze jestvujlice zvodidlo osadené na
niekol'kych tisekoch tejto poziadavke nevyhovuje, je potrebné ho odstranit’ a nahradit’ novym. V miestach
mimo PHS je mozné ho napojit’ na jestvujlice zvodidlo. Pri realizacii zvodidla je potrebné klast’ zvySenu
pozornost’ cestnej kanalizacii, ktora je vedena v miestach pod okrajom vozovky. V miestach rozpajania
cesty, kde by mohlo prist’ k poskodeniu PHS ¢elnym narazom, sa osadia tlmi¢e narazu. Je to na konci

useku B a E. tlmice narazu sa dodavaju ako certifikované vyrobky a budu spresnené v DVP.

5.7 Dopravné portaly

Na trase rychlostnej cesty R1 v useku budovanych PHS sa nachddzaju tri velkorozmerové znacky (3100
X 1850 mm) zvislého dopravného znacenia. Charakter dopravného znacenia sa vystavbou nemeni. PHS
neumoznuje tieto znacky ponechat’ na pévodnom mieste, preto ich je potrebné prelozit'. Prva znacka je

umiestnena v priestore krizovatky na konci iseku B. Tato sa presunie za navrhovany tlmi¢ narazu.

Dalsie dve je potrebné premiestnit na novovybudované portaly dopravného znaGenia nad konstrukciu
PHS. Vybudované budi dva nové portily dopravného znacenia v km 6,314 akm 7,363. Zvy$né
maloplo$né zvislé dopravné znadenie a kilometrovniky R1 sa osadia na ocelové stipy PHS alebo do
samotnej konStrukcie PHS v pdvodnych miestach, tak aby nezasahovali do prejazdného profilu

rychlostnej cesty R1.

Portaly dopravného znacenia sa dodaju ako certifikované vyrobky. Pojde o konzolové dopravné portaly
s vyskou stipa 6,75 m a dizkou konzoly 3,35 m. Zalozené budu rovnako ako stipy PHS na jednej pilote
priemeru 620 mm s hlavicou rozmerov 1,0 x1,0 x 1,0 m, v ktorej je zabetonovany kotevny Kkos.

Umiestnenie zna¢ky na portali musi spiiat’ prejazdny gabarit 5,2 m nad rychlostnou cestou R1.
Presné rozmery a detaily portalov sa spresnia v DVP.

Pre trvalé dopravné znacenie je navrhnuta nova dopravna znacka IS3 v km 6,805, ktora bude umiestnena
na pesej lavke nad R1 (podkazdna vyska na R1 pod lavkou bude zachovana). Detaily uchytenia znacky

na lavku budi upresnené v DVP podla skutocnej velkosti a tvaru znacky.

5.8 Postup vystavby

PHS sa bude budovat technologiou postupnej montaze z dielcov podla navrhnutej skladby. Nosny
systém tvoria ocelové stipy, do ktorych sa vsavaju vypliové prvky — parapetné betonové panely,

absorpéné panely. PHS kopiruje jestvujici terén, Krajnicu cesty a zmena vysky je rieSena skokom.
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Vypliové prvky v kontakte so stipikmi je potrebné dokladne utesnit gumovymi profilmi. Spoje
jednotlivych prefabrikatov sa realizuju prostrednictvom lepiacej malty. Pri realizacii PHS je nevyhnutné
dodrzat’ neprievzdusnost’ PHS ako celku. Po dokonéeni vystavby bude realizovany kontrolny hlukovy
monitoring, ktory potvrdi kvalitu realizovaného diela. Pri meraniach sa bude vychadzat' z doporuceni
Specifikovanych v hlukovej stadii ¢. 623/2009 vypracovanej pre NDS a.s. firmou Inzinierske sluzby,
spol. s r. o. Pred meraniami spracuje zhotovitel' program monitoringu, ktory predlozi na odsthlasenie

NDS a.s.

6 Suvisiace objekty

001-00 Demolécia betonového oplotenia pri Cerpacej stanici PHM

002-00 Demolécia oplotenia s drevenou vypliiou pri Cerpacej stanici PHM
003-00 Demolécia pletivového oplotenia pri restauracii HOTPOT

004-00 Demolécia zahradnej chatky na opornom mure

005-00 Demolécia pletivového oplotenia na opornom mure

006-00 Prelozenie Unimo bunky

010-00 Vegetacné Upravy

601-00 Prelozka NN kabla pre Cerpaciu stanicu PHM

602-00 Prelozka VO

7 Vztah k uzemiu

Podmienujucim faktorom zacatia stavebnych prac na objekte je uprava alebo prekladka a vytycenie
vsetkych inZinierskych sieti v oblasti staveniska a preukazanie ich presnej polohy a vysky ruénym

obkopom v mieste krizovania s PHS, a to v predstihu pred zacatim prac na stavbe mosta.

8 Poznamky a doklady

Navrh konstrukcie protihlukovych opatreni bol prerokovany na pracovnych rokovaniach za ucasti
zastupca investora a budticich spravcov objektu. Informacie o dokladovej Casti s v sprievodnej sprave

stavby.

Vzhl'adom na nemoznost’ jednozna¢ného predurcenia typu vyrobkov a materidlov do dokumentacie pre
ponuku na zhotovitel'a stavby, su prilohy - hlavne vypliovych absorpénych panelov, absorpénych
obkladov, portalov dopravného znacenia, drotokamennych konStrukcii vypracované nie az do
podrobnosti, potrebnych pre ich realizaciu. Tato bude spracovana v ¢asti dokumentacie pre vykonanie
préac po zadani typu vyrobkov s ¢im je potrebné zo strany zhotovitel’a stavby pocitat’ pri ponukove;j cene.

Uvedena skutocnost’ je zohl'adnena vo vSeobecnych polozkach.
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8.1 Poznamky k pouzitym stavebnym vyrobkom:

Vzhl'adom na vytvorenie podmienok volnej sitaze nie su v projekte menované konkrétne stavebné
vyrobky. Pre ich vyber vo vSeobecnosti platia podmienky stanovené Zakonom o stavebnych vyrobkoch.
Konkrétne vyrobky pontkne zhotovitel’ stavby vo svojej ponuke. Zakladné technické parametre , ktoré
musia vyrobky spiiat, su v dokumentacii na realiziciu stavby 3pecifikované. Zhotovitel’ je povinny
predlozit’ doklady o splneni pozadovanych charakteristik jednotlivych materialov a dielov, ako aj

o certifikécii konsStrukéného systému ako celku.

Aby bolo mozné spracovat’ jednotlivé vykresové prilohy, boli pouzité grafické zobrazenia niektorych
konkrétnych vyrobkov, ktoré vSak nie st menované a mézu byt nahradené inym vhodnym vyrobkom, po

prerokovani so stavebnikom a projektantom.

9 BOZP

Bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci sa musi riadit’ ,,Planom bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci®,
ktory musi byt aktualizovany zhotovitelom stavby v zmysle Nariadenia vlady SR 396/2006 Z.z. -
0 minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisko. Plan sa bude vztahovat na
pravnické osoby a fyzické osoby, ktoré budu zamestndvatel'mi alebo samostatne zarobkovo cCinnymi
osobami v zmysle Zakona NR SR 124/2006 Z.z. a budi VvV zmluvnom vztahu so stavebnikom, resp.
hlavnym dodavatelom alebo sa nejakym inym zmluvnym spésobom spolupodiel’at’ na stavbe dodavkou

prac.

Zamerom projektu ,,Planu bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci® bude zaistenie bezpecnej prace
vsetkych pracovnikov — hlavného dodavatela ajeho subdodavatelov v priestore stavenisk, ako aj
ostatnych prevadzok okolo a zaistenie ochrany Zivotného prostredia pred nebezpecnymi javmi, ktoré by

mohli nastat’ v suvislosti s realizaciou projektu.

Plan bezpeénosti a ochrany zdravia pri praci je spracovany v prilohe K tejto dokumentacie.

V Bratislave 08.2013 Vypracoval: Ing. Stefan Choma
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