1. TECHNICKE PARAMETRE CESTY

2. ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU

Usek ¢. 1 — protipoZiarna lesna cesta
Charakter stavby:
Kategoria lesnej cesty :

Dizka cesty:

Konstrukcia telesa cestnej komunikécie:

Objekty :

Usek &.: 2 — protipoZiarna lesna cesta
Charakter stavby:

Kategoria lesnej cesty :
DlZka cesty:

Konstrukcia telesa cestnej komunikécie:

Objekty :

Usek ¢&.: 3 — protipoZiarna lesna cesta
Charakter stavby:

Kategoria lesnej cesty :

Dizka cesty:

Konstrukeia telesa cestnej komunikacie:
Objekty :

rekonStrukcia

1L 6,0/60 / redukovana z 1L 7,5/60 /,
nasledne prechadza do 1L 4,5/30
usek ¢.: 1a 1,158 39 m

usek ¢.: 1b 0,062 25
asfaltobetonova netuha vozovka
- krizovatka 1

lichobeznikové priekopy 1059 m

rekonStrukcia

2L 4.0/30

2,160 72 km

Strkodrva miestami zemnd vozovka
vyhybne 2

rarové priepusty 7 ks
lichobezZnikova priekopa 1517 m

rekonstrukcia

2 1L4.0/30

1,553 82 km

Strkodrva miestami zemna vozovka
obratisko 1

Usek &.: 4 — rekonstrukcia priepustov protipoZiarnej cesty

Charakter stavby:
Objekty:

Projekt rieSi rekonsStrukcie a stavebné Upravy existujucich lesnych ciest nachadzajtcich sa

rekonstrukcia
raroveé priepusty 6 ks

v lokalite Hradok a Heliport — Jel$ava na uzemi mestskych lesov Jel$ava.



2.
Usek & 1— Protipofiarna lesnd cesta Hrddok

Existujicu lesnti cestu predstavujii 2 Gseky. Usek ¢.1a je mozné charakterizovat’ ako lesnti
cestu kategorie 1L6,0/60, redukovaného profilu z 1L7,5/60 alL 4,5/60 so Sirkou spevnej
asfaltovej netuhej vozovky 5,0 m §irkou zemnych krajnic 2 x 0,5 m 0 celkovej dizke 1,158 39
km. Usek 1b je mozné charakterizovat’ ako lesnu cestu kategorie 1L 4,5/30 so $irkou spevnej
asfaltovej netuhej vozovky so $irkou 3,5 m a Sirkou zemnych krajnic 2 x 0,5 m 0 celkovej dizke
0,062 25 km.

Existujiica asfaltova netuha vozovka vykazuje zna¢né nerovnosti povrchu s poskodenou
obrusnou vrstvou. Odvodnovaci systém, ktory predstavuju lichobeznikové priekopy je zaneseny
Strkom zo zimnej Gdrzby a zeminou naplavenou z okolitych lesnych pozemkov. Rekonstrukciou
jej obrusnej vrstvy respektive obrusnej a loznej vrstvy ddjde k zvySeniu hribky novej vozovky.
Tym sa zvysi jej teplotny odpor a jej ochrana pred premfzanim. Zvysi sa tnosnost na zatazenie
jednou napravou najmenej na 80 kN. Navrhovana dvoj a jednopruhova lesna protipoziarna cesta
po vykonanych stavebnych tpravach aobnove existujucej lichobeznikovej priekopy o dizke
1059 m svojim celoroénym prevadzkovanim zabezpeci dopravnu obsluhu prilahlych lesnych
pozemkov V pripade potreby likvidacie lesnych poziarov.

Usek & 2 — Lesnd protipoiarna cesta

Existujucu lesni cestu je mozné charakterizovat’ ako lesnu cestu kategorie 2L 4,0/30 so
sirkou spevnej strkovej vozovky 3,0 m a §irkou zemnych krajnic 2 x 0,5 m o celkovej dizke 2,160
72 km. Existujuca Strkova vozovka je do znacnej miery erodovand dazd’ami. Er6ziou doslo
k vyplaveniu  mensich frakcii Strku zo Strkovej vozovky. Miestami doslo k obnazeniu
makadamového podkladu, vyjazdeniu kolaji a vytvoreniu povrchovych nerovnosti do hibky 35
cm. Prebudovanim existujicej vozovky respektive jej konstrukénych vrstiev dojde k zvySeniu
hrabky novej vozovky. Tym sa zvysi jej teplotny odpor a jej ochrana pred premfzanim. Zvysi sa
unosnost’ na zat'azenie jednou napravou najmenej na 80 kN. Navrhovand jednopruhové lesna
protipoziarna cesta bude doplnenda 2 vyhybnami a odvodnovacim systémom, ktory bude
predstavovat’ 7 ks rGrovych priepustov a lichobeznikova priekopa o celkovej dizke 1 517 m.
Erozii Strkovej vozovky sa zabrani osadenim odrazok po 25 m, ktoré odvedu dazd’ova vodu z jej
povrchu. Po vykonanych stavebnych Gpravach svojim celoroénym prevadzkovanim zabezpeci
dopravnu obsluhu pril'ahlych lesnych pozemkov v pripade potreby likvidacie lesnych poziarov.

Usek & 3 — Lesnd protipofiarna cesta

Existujlicu lesnu cestu je mozné charakterizovat’ ako lesnu cestu kategorie 2L 4,0/30 so
sirkou spevnej §trkovej vozovky 3,0 m a §irkou zemnych krajnic 2 x 0,5 m o celkovej dizke 1,553
82 km. Existujuca Strkovd vozovka je do znacnej miery erodovand dazd’ami. Eréziou doslo
k vyplaveniu  menSich frakcii $trku zo S$trkovej vozovky. Miestami doslo k obnaZeniu
makadamového podkladu, vyjazdeniu kol'aji a vytvoreniu povrchovych nerovnosti do hibky 35
cm. V uvedenom useku sa nachadzaju aj useky iba so zemnou vozovkou. Prebudovanim
existujucej vozovky respektive jej konStrukénych vrstiev ddjde k zvySeniu hrabky novej
vozovKy. Tym sa zvysi jej teplotny odor a jej ochrana pred premfzanim. Zvysi sa unosnost’ na



-3-

zatazenie jednou ndpravou najmenej na 80 kN. Navrhovana jednopruhova lesnd protipoziarna
cesta bude doplnena obratiskom. Erozii strkovej vozovky sa zabrani osadenim odrazok po 25 m,
ktoré odvedu dazd’'ovi vodu zjej povrchu. Po vykonanych stavebnych upravach svojim
celoroénym prevadzkovanim zabezpeCi dopravnu obsluhu prilahlych lesnych pozemkov
Vv pripade potreby likvidacie lesnych poziarov.

Usek & 4 — rekonStrukcia priepustov lesnej protipoZiarnej cesty

Existujticu lesnt cestu je mozné charakterizovat’ ako lesnu cestu kategorie 1L 4,5/40 so
sirkou spevnej strkovej vozovky 3,5 m a §irkou zemnych krajnic 2 x 0,5 m o celkovej dizke 3,039
61 km. V uvedenom tseku sa nachadza 6 ks rurovych priepustov DN 400 mm s betonovymi
¢elami a nadrzkou na vtokovej Casti priepustov. Priepusty maju do znaénej miery poskodené ¢ela
priepustov a taktiez betonové rury priepustov. Z uvedeného poctu pre zalomenie rury su 2 ks
nefunkéné. Uvedeny stavebny stav priepustov ma negativny doprav na vodné pomery v podloZzi
netuhej asfaltovej vozovky. Rekonstrukciou uvedenych priepustov a vozovky nachadzajicej sa
3,0 m po oboch stranach priepustu v pozdiznom smere sa zlepsi prejazdnost’ uvedeného useku &.
4 lesnej protipoziarnej cesty a zlepsi sa jej cely odvodinovaci systém.

3. Smerové a vys§kové vedenie trasy

Smerové vedenie tras rekonstruovanych tsekov lesnych protipoZiarnych ciest ostava
nezmenené. Predstavuju ho smerové obliky vV nezmenenych polomeroch Vyskové vedenia tras
rekonStruovanych lesnych protipoziarnych lesnych ciest ostava prakticky taktieZ nezmenené.
Vytvorenim novej vozovky ddjde k vyrovnaniu existujucich nerovnosti v jej povrchu.

4. Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie rekonstruovanych lesnych protipoziarnych ciest v tiseku ¢. la
predstavuje prie¢ny profil s vol'nou Sirkou b = 6.0 m na konci tseku za stykovou krizovatkou
s vol'nou $irkou 4,5 m. Sirka jazdnych pruhov predstavuje hodnotu a =2 x 2,5 m. Usek &. 1b
predstavuje vol'na $irku b =4,5 m. Sirka jazdného pruhu a = 3,5 m . Usek ¢.2 a 3 predstavuje
prieény profil s vol'nou $irkou b = 4,0 m a $irkou jazdného pruhu a = 3,0 m. Sirka jazdnych
pruhov bude v smerovych oblukoch s rozsirenim o deltu a, zodpovedajucu ich polomerom. Po
stranach st navrhnuté zemné spevnené krajnice o Sirke 2 x 0,5 m. Usporiadanie priecnych
profilov je znazornené na vzorovom prieCnom reze.

Vyhybne a obratisko su Svojimi parametrami navrhnuté pre jazdu vel'kych nakladnych

automobilov skupiny 2 podskupiny N2 v zmysle STN 73 6056.

5. KonStrukcia vozovky
Na zéklade vypoctu a postdenia vozovky na tinosnost’ pre vSetky rocné obdobia a na
premifzanie je pre lesnl protipoziarnu cestu je navrhnuté teleso komunikécie, ktorého zloZenie je

nasledovné:

Usek ¢&.: 1 Hradok



Asfaltobeton AC 16 O: 11 60 mm
Asfaltobeton AC 22 L: 11 80 mm
Asfaltobeton AC 32 P: |l 0-70 mm
Spojovaci postrek 0.8 kg/m2
Spolu: 140 - 210 mm
Usek ¢.:2a3
Kryt z kameniva fr. 0-32 150 mm
S hlinitou primesou
Strkodrva SD - vyrovnanie 350 mm
Spolu: 500 mm

S budovanim novych konstrukénych vrstiev sa méze Vv useku 2 a 3 zacat’, ked’ tinosnost’ plane
pod vozovku respektive jej existujice spevnenie bude zodpovedat’ tinosnosti charakterizovanej
modulom deformacie Edf 2 = min. 60 Mpa .

Pri obnove vozovky v mieste rekonstrukcie priepustov v Gseku &.: 4 v dizkach 6,0 na priepust
bude pouzita nasledovné konstrukcia vozovky:

Asfaltobeton AC 16 O: 11 60 mm

Asfaltobeton AC 22 L: 11 80 mm

Spojovaci postrek 0,8 kg/m2

Betonova doska C20/25 XC STN EN 206-1 200 mm
Spolu: 340 mm

Zasyp vykopu Strkodrva SD zhutnena premenna

6. Odvodnenie a poziarna nadrz

Odvodnenie povrchu vozovky je navrhnuté 2% prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky.
V oblukoch a stiesnenych pomeroch zarezov, jednostrannym priecnym sklonom 2%. Dazdova
voda bude nasledne odvedena navrhovanymi ocelovymi odrazkami , ktoré budu ulozené do
vozovky pod uhlom 60 stupniov po 25 m a priecnym 2 % sklonom do zrekonsStruovanych 13 ks
rarovych priepustov a zrekonstruovanych a novovybudovanych lichobeznikovych priekop
o celkovej dizke 2,576 m. Potom bude odvedena do podmoku V prilahlom lesnom teréne.
Z uvedeného poctu 7 ks priepustov na trase sa lesnej protipoziarnej cesty —usek ¢.: 2 sa
navrhuje rekonstruovat’ 1 priepust a vybudovat’ d’al$ich 6 priepustov nachadzajtcich sa v km:
0,870, 0,914, 1,112 ,1,649, 1,194 a 2,150km. V useku ¢.: 4 , km: 0,423, 0,560, 1,704, 2,317,
2,417 a 2,850 bude zrekonstruovanych celkom 6 priepustov s vtokovou nadrzkou na vtokovej
Gasti priepustu. Cela priepustov vratane nadrzky budu vybudované z lomového kamena
spevneného cementovou maltou. Vytokova Cast’ priepustov bude spevnena dlazdenim
Z lomového kamena.



Poziarna prefabrikovana nadrz

Navrhovanu prefabrikovani poziarnu nadrz predstavuje prefabrikovana zelezobetonova
podzemna nadrz obdlZznikového podorysu od vyrobcu KLARTEC respektive incho vyrobcu
obdobnych nadrzi s objemom 35 m3 a rozmeroch cca dlzka 6,0, $irka 3,6 a vyska 2.6 m.

Technicky popis:

Bude vytvorena postupnym montovanim jednotlivych segmentov a to dvoch uzatvaracich
koncovych dielov a 'ubovol'ného poctu ramovych stredovych dielov v celkovom objeme nadrze
nie mensom ako 35 m3. Zo statického hl'adiska bude navrhnuta na vztlak podzemnej vody az
do arovne stropnej Casti nadrze pri zasype zeminou s vyskou min. 0,6 m. Vstup do nadrze bude
zabezpedeny cez otvor alebo otvory @ 600 mm. Otvor bude predstavovat’ Sachtova skruz a
liatinovym poklopom triedy zat'azenia D 400 kN. Vodotesnost’ nadrze bude zabezpecena v
zmysle STN 75 0905 systémom Srébovanych spojov, trvale pruznym tesnenim a vyspravenim
stykov jednotlivych prefabrikatov rychlotuhnicimi maltovymi zmesami. Poziarna nadrz bude na
miestny potok napojena vtokovym a vytokovym PVC potrubim DN 200 mm o dizke 200 mm.
Reten¢na nadrz sa za pomoci autozeriavu prislu$nej nosnosti zostavi na vopred pripravenu
vystuzenu betonova dosku 0 hribke 200mm s pieskovym 16zkom 150 mm..

Umiestnenie

Pri projektovani umiestnenia nadrze bol brany ohl'ad budicu na Gdrzbu a pristup pre hasi¢ska
techniku, ktora budi predstavovat’ cisternové vozidla.

Doprava a manipulécia

Jednotlivé prefabrikaty buda prepravované kamionovou dopravou (navesom) priamo k vykopu
po dokonceni rekonstrukcie useku ¢. 3 lesnej protipoziarnej cesty. Pre Zeriav bude na mieste
inStalacie nddrze pripravend manipulacné plocha na ukotvenie autozeriavu. Vel'kost” a spdsob
upravy bude zavisla od velkosti a vahy Zeriavu. Pri vol'be velkosti Zeriavu bude potrebné
vychédzat’ z vahy najtazSieho prefabrikatu a vzdialenosti Zeriavu (stred oto¢ného kruhu) k
stredu vykopu (vyloZenia). Pri manipulécii s prefabrikatmi je povoleny odklon lana od zvislej osi
prepravovaného uchytu 30°. Prefabrikat musi byt’ zaveseny vzdy stcasne na vSetkych Styroch
uchytoch. Samotny vykop jamy pre uloZenie nadrze bude zabezpeceny proti zOsunutiu pazenim.
Spodné voda pocas prac bude odvadzana do miestneho potoky pomocou cerpadiel.

7. Dopravné znacenie
7.1. Prenosné dopravné znacenie

Rekonstrukciou dojde k tplnej uzavierke rekonstruovanych tisekov. Na dopravnt obsluhu
prilahlych lesnych pozemkov budu vyuzité iné lesné cesty. Pri samotnej rekonStrukcii

existujucich ciest bude vjazdu na uvedené komunikacie branené prenosnym dopravnym
znacenim. Uvedené znacenie bude predstavovat’ prenosna dopravna znacka B1 s dodatkovou
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tabulkou E12 s textom ,, Okrem vozidiel stavby,, a zabrana Z2a.
7.2 Trvalé dopravné znacenie

S trvalym dopravnym znacenim sa vzhl'adom k charakteru stavby a jej polohe
V komunika¢nom systéme lesnych ciest neuvazuje. Rampové systémy braniace vjazdu vozidiel
ostavaju v nezmenenej polohe.

8. Bezpecnostné zariadenia

Celéa priepustov budu osadené ocel'ovym zabradlim o vyske 1,1 m. Vzhl'adom na charakter
cestnej komunikdcie sa iné bezpecnostné zariadenia sa nenavrhuju.

9. Napojenie na komunikacie

Napojenie rekonstruovanej lesnych protipoZiarnych ciest na lesna cestntt dopravnt siet’
ostava nezmenené.

10. Realizacia stavby

Samotnej realizacii stavby bude predchadzat’ vyrub ihli¢natych a listnatych stromov
nachadzajticich sa v prejazdnom profile rekonstruovanych lesnych protipoziarnych ciest,
respektive Vv trase buducich rozsireni existujiceho jazdného pasu a v mieste obratiska. Stavba
bude realizovana beznymi stavebnymi postupmi.

11. Vytycenie
Vytyc€enie stavby sa uskutocni cestou vyty¢ovacich suradnic.
12. Zemné prace

Zemné préace na stavbe budu predstavovat’ odstranenie homdznej vrstvy z rekonstruovanych a
rozSirovanych tsekov. Vytazena humoézna zemina bude uloZend na docasny zemnik. Neskor
bude vyuzitd na zriadenie zemnych krajnic a obnovenie vegetacie a zelene priestorov
rekonStruovanych lesnych protipoziarnych lesnych ciest, Vykopové prace buda predstavovat’
prace spojené s potrebnym rozsirenim plane bod buducim telesom lesnej protipoziarnej cesty po
jej rozsireni, vygistenim lichobeZnikovych priekop o celkovej dizke 2576 m's rekonstrukciou
a vystavbou 1 priepustov a vystavbou poziarnej nadrze. Vykopovy sklon 1 : 1. Nasypovy sklon 1
: 1.5. Dalej dorovnania zemnej plane na respektive existujiicej spevnej Strkovej vozovky na
uroven pred realizaciou spodnej podkladovej vrstvy. Existujica zemna a ¢iastocne spevnena
plan pod buducim telesom lesnych protipoziarnych ciest u Strkovych vozoviek musi byt
zhutnena tak, aby bola dosiahnuta tnosnost’ charakterizovana modulom deformacie Edf 2 = min.
60 Mpa .



13. Hospodarenie s odpadmi

Pri pracach suvisiacich supravou lesnych protipoziarnych lesnych ciest respektive
odstranenim Casti telesa vozovky a buracich pracach na stavbe vznikne odpad skupiny 17 —
Stavebny odpad z demolécii, jeho zlozenie sa predpoklada nasledovné:

Oznacenie: druh odpadu:
1701 01 beton @)
170504 zemina a kamenivo iné O

V stilade so Zakonom &.: 223/2001 o odpadoch a vyhlaskou MZP SR 284/2001, v platnom
zneni, ktorou sa ustanovuje katalog odpadov, stavebny odpad bude vyvezeny na skladku
stavebného odpadu.

14. Bezpecnost’ pri praci

Pri stavebnych pracach je potrebné dodrzat’ bezpecnost pri praci a ochranu zdravia pri praci
v zmysle vyhlasky ¢. 374/90 Zb.

15. Starostlivost’ o Zivotné prostredie

Od zhotovitel'a sa vyzaduje, aby minimalizoval negativne ¢inky stavebnej ¢innosti na okolie
stavby.

Hrabusice 06/2015 Ing. Stefan Labuda




