TECHNICKA SPRAVA

1. Identifika¢né udaje stavby

Stavba: PPU SLOPNA
PLAN SPOLOCNYCH A VEREJNYCH ZAIADENI A
OPATRENI

Nazov: Pol’na cesta 1-HJPCSa, 1-HJPCSb , 1-HJPCSc, 2-

HJPCSa, 2-HJPCSb, 2-HJPCSc, 3-HJPCS, 4-VJPCS, 5-VJPCSa, 5-
VJIPCSDb, 6-VJIPCS, 7-VJPCS, 8-VJPCS, 9-VJPCS, 10-VJPCS, 11-
VJIPCS, 12-VJIPCS, 13-VJPCS, 14-VJIPCS, 15-VJIPCS, 16-VJIPCSa,
16-VJIPCSD, 17-VJPCS, 18-VJPCS,19-VJPCS, 20-VJPCS, 21-
VJIPCS, 22-VJIPCS, 23-VJPCS, 24-VJPCS

Katastralne izemie: SLOPNA

Okres: Povazska Bystrica

Kraj: Trenciansky

Investor: Ministerstvo pol'nohospodarstva SR, Dobrovicova 12,

812 66, Bratislava
Budiici spravca cesty: Obec Slopna

Projektant: Ing.Marcel Mali¢ek, Matig s.r.o., Slatinska 36, 821 07
Bratislava, tel. 0903833709

2.1. Popis objektu

Dokumentacia rozpracuva do podrobnosti pol'né cesty, predovSetkym z hladiska navrhu
parametrov ciest, smerového a vySkového vedenia, ako aj navrhu zriadenia krytu vozovky.

2.2. Prehlad vychodiskovych udajov
®  Polohopisné a vyskopisné zameranie katastra obce Slopna
® Rekognoskécia terénu
® Inziniersko — geologicky prieskum

2.3. Popis funkéného a technického rieSenia

Pri ndvrhu sa vychadzalo zo VSeobecnych zasad funkéného usporiadania izemia a posudenia
dopravnych pomerov s navrhom opatreni na zriadenie novych a Upravu jestvujucich ciest
V obvode pozemkovych uprav.

Pol'né cesty sa v zasade navrhuju kategorie P4/30 (hlavne poln¢ cesty), a kategorie P3,5/30
(vedlajsie poI'né cesty) so Sirkou koruny cesty 4,0 m aso Sirkou jazdného pruhu 3,0 m
a krajnicami po 0,50 m, resp. so Sirkou koruny 3,50 m a krajnicami po 0,25 m. Pri trasovani



pol'nych ciest sa vychadzalo z navrhovej rychlosti 30 km/h. Smerové vedenie pol'nych ciest
vychadza z rozdelenia pozemkov a zabezpecenia pristupu na tieto pozemky. Vyhybne su
navrhnuté v dizke 20m a s dvoma 6m nabehmi. Obratiska si mozné v krizovaniach s inymi
cestami, kde je mozné vyhnut sa v pripade potreby. Vyskové vedenie polnej cesty je
prispdsobené konfiguracii tizemia. Pri ndvrhu sa dbalo na bezpecnost’ pri vyulsteni a spéjani
pol'nych ciest, preto sa kladol doraz na rozhl'adové pomery, uhly krizenia zodpovedaju cestne;j
STN 736101.

Celkovy prehl'ad dizok kategorii polnych ciest je v priloZzenej tabulke. Dalej sa v tabulke
uvadza celkovy prehl'ad stavebnych prac a materidlov.

NakoTl'’ko sa jednd o pahorkovité tizemie, pozdiine sklony na cestach su od 0,5 do 22,0 %,

Na ceste 24-VIPCS je pouzity max. pozdizny sklon 29.6% nakolko by si vedenie trasy s
pouzitim mensieho pozdizného sklonu vyziadalo znatné zvyienie objemu zemnych prac
a ekonomickej naro¢nosti riesenia.

Priecnym sklonom 2,5 % je zabezpecené odvodnenie vozovky do terénu. Nadvihnutie
nivelety cca 0,2 — 0,3 m oproti jestvujicemu terénu, umoziuje odvodnenie vozovky a aj
pristup na okolité¢ pozemky.

Sirka vozovky kategérie P4/30 sa navrhuje v usporiadani: jazdny pruh 1 x 3,0 m, po okrajoch
nespevnena krajnica 2 x 0,5. Sirka vozovky kategérie P3,5/30: jazdny pruh 1 x 3,0 m, po
okrajoch nespevnena krajnica 2 X 0,25. Navrhové rychlost’ 30 km/h neznamend, Ze vozidla
Vv pripade idedlnych podmienok ( sucho, slne¢no ), nemézu jazdit' rychlejsie.

Prehlad technickych parametrov ciest kategorie P4/30 a kategorie P3.5/30

e parametre podl'a ON a popis

Navrhnuté parametre

® nazov pol’nej cesty

1-HJPCSa,1-HJPCSDb,
1-HJPCSc, 2-HJPCSa,
2-HJPCSb, 2-HJPCSc,
3-HJPCS

4-VJPCS, 5-VJPCSa, 5-
VJPCSh, 6-VJPCS, 7-
VJPCS, 8-VIJPCS, 9-
VJPCS, 10-VJPCS, 11-
VJIPCS, 12-VJPCS, 13-
VJIPCS, 14-VJPCS, 15-
VJPCS, 16-VJIPCSa,
16-VJPCSb, 17-VJPCS,
18-VJPCS,19-VJIPCS,
20-VJPCS, 21-VJPCS,
22-VJPCS, 23-VJPCS,
24-VJPCS

e kategoria pol'nej cesty

P4/30

P3,5/30

e smerové obluky, (ON 736118 Rmin=30m)
e v obmedzenych pripadoch na miestach
pri hranici pozemkov bez moznosti zmeny
a nasledne zaberu pozemkov

Rmin=30 m

R=15m na 3-HJPCS

e pozdizny profil (ON 736118 max. sklon
12%)

sklon max.=29,6%, min. 0,5%

e vyskové obluky, (ON 736118 Rvmin=250 Rvmin=250 m
m)
(ON 736118 Rumin=270 Ramin= 270 m
m)
e prieCny sklon 2.5%
e Sirkové usporiadanie jazdné pruhy 1x30m
° nespevnena krajnica 2x0,50m 2x0,25m
e vozovka (jazdny pruh) spolu Sirky 3,0m




e koruna cesty spolu 4,0m 3,50 m

® kategorijna irka | 4,0 m 3,50 m

Vypocty trasy a vytyCovacie prvky boli vykonané cestnym programom ROADPAC 2007
a vysledky su prenesené do vykresov situicia, vytydovaci vykres, pozdizne profily, prie¢ne
rezy, klopenie, kubatury. V uvedenych vykresoch st vypoctom v programe automaticky
transformované poziadavky, uvedené na dodanie dokumentacie:

Vypocet stanicenia, smerovych oblukov, nivelety, klopenia vozovky, kubatir, vypocet
vytyCovacich prvkov, vypocet podrobnych bodov smerovych oblukov, skratené oznacenie
smerovych oblukov.

3. Napojenie na jestvujice komunikacie, vizby na inZinierske siete

Dopravna siet’ pol'nych ciest v priestore danom katastrom obce je pripojena na jestvujlcu siet
miestnych komunikacii, ktoré si napojené na vyssiu cestnu siet’ cez cestu 111/061056.

Ochranné pasma IS:
VN 22kV, vzdusSné.........c..ccovevevrenirennnnnn. 10 m od krajného vodica
Kablové vedenia VN, NN.........ccoceeneene 1 m od krajného kébla na kazdi stranu
U objektov VVN a VN — vzdu$nych vedenim je ddlezita vzdialenost’ vodi¢ov — vySka
od buducej koruny cesty (najvyssieho bodu) STN 333300 Stavba vonkajsich silovych

vedeni transformovne.............cccccveeunnnee. 30 m od oplotenia, alebo obmurovanej hranice
VTL plynovod DN 200...........cccovevvrennene 25 m od osi cesty

STL plynovod v obciach............c..cocu........ nechrani ochranné pasmo

Oznamovacie vedenia.............cccceeeeeeunneenn. 1,5 m od osi kébla, o celej dizke kabla
Cesty 1. Triedy.....ccooovvveiiieiiiece 25m

Cesty HL Triedy......ccoovvevvevecieiie e 18 m

Vizby na jestvujuce inZinierske siete

V ramci vystavby a apravy polnych ciest sa nepredpokladaji prekladky inZinierskych sieti.
Pred zacatim stavebnych prac je nutné, aby zhotovitel’ stavby nechal vyty¢it’ vSetky podzemné
inzinierske siete (IS), aby pri vystavbe nedoslo k naruSeniu IS.

V priestore, kde sa nachadzaji pol'né cesty sa nenavrhuje ochrana jestvujucich IS. V pripade,
7ze dojde knaruSeniu IS, zhotovitel' stavby zodpoveda za oboznamenie pracovnikov
S postupom prac a riadnym oznac¢enim podzemnych IS.

Polné cesty umozZiiuji pohyb pol'nohospodarskych strojov zcestnej siete na
polnohospodarske pozemky, preto tito skuto€nost’ treba zohl'adnit’ aj po€as vystavby. Jedna
sa 0sezonnu dopravu, ktorej intenzita sa zvySuje podla spdsobu vyuzivania pody. Tuato
skutocnost’ je potrebné zohladnit’ pri vystavbe pol'nych ciest.

Objekty priamo suvisiace s vystavbou pol’'nych ciest:

e vetrolamy
® sprievodna zelen
e porasty na dosadzanie a pod.




4, Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozoviek bola navrhnutd podla katalogu vozoviek polnych ciest — technické
podmienky z méja 2007 v nasledovne;j skladbe:

- ASFALTOVY BETON STREDNOZRNNY ABS I 50 mm
- POSTREK INFILTRACNY Pl; EK

- VIBROVANA STRKODRVINA fr. 16-32mm VS 160 mm
- STRKODRVINA fr. 0-63mm SD 250 mm
Spolu min. hrubky 460 mm

Okraje ciest — krajnice (Sirka 50 cm a 25 cm) sa navrhuju so zahumusovanim hr. 15 cm
a zatradvnenim hydroosevom.

Pri budovani vozoviek je potrebné vyuzivat’ miestne zdroje napr. kamenolomy. Pokial’ nie su
Vv prevadzke, je vhodné zabezpecit' povolenie na tazbu na prislusSnom Obvodnom banskom
urade.

d. Zemné prace

Narabanie s ornicou.

Pri odhumusovovani priestoru pre budice pol'né cesty sa ziska ornica, z ktorej sa len Cast’
ponecha pre potreby zahumusovania svahov vozovky, resp. na dorovnanie K jestvujicemu
terénu. Odvoz ornice sa uvazuje max. na vzdialenost’ do 5 km. Po budovani krajnic a svahov
sa navrhuje ich zatrdvnenie hydroosevom, aby sa dosiahlo rychlejSie spevnenie povrchu
a zaClenenie cesty do okolitého terénu.

Vykopy a nasypy

Po geologickej patri zaujmové izemie geomorfologickému celku Povazské podolie, podcelok
Podmaninska pahorkatina. Je ohraniend z vychodnej a severnej strany Stulovskymi vrchmi,
Z juznej strany StraZzovskymi vrchmi.

Geologicko — tektonickd stavba uzemia je zlozita. Uzemie je budované mezozoickymi
horninami a kvartérnymi sedimentami.

Cesta ¢. 1-HIJPCSa

Dizka cesty 1,265 km. InZinierskogeologické pomery overené vrtom V — 15 do hibky
1,0 m. Trasa je vedena spodnou pritpdtnou castou lavostranného svahu potoka Pruzinka,
v kratkom tseku tidolnou nivou (km 0,0 — 0,1) a rozhranim udolnej nivy a pity svahu (km 0,1
—0,250).

Udolna niva je vyplnena na baze $trkom o hrabke 2 — 4 m. Strky sa naplavovymi
nivnymi sedimentami zastGpenymi ilom nizko a stredne plastickym, tuhej konzistencie.
Konzistencia zemin v povrchovej vrstve je ovplyvnena zrazkami a hladinou podzemnej vody.
Hribka naplavovych sedimentov je 2 — 3 m. Hriibka humoéznej hliny je 0,20 m. Miestami je
udolna niva zamokrena (v miestach elektrického vedenia).



Vuseku 0,1 — 0,3 priapitnd cast j budovana svahovou hlinou — ilom stredne
plastickym, s ilomkami, tuhej konzistencie. Na jestvujicej polnej ceste sa nachadzaju
vymole.

Vuseku km 0,3 — KU je tizemie budované svahovymi sedimentami — ily nizko
a stredne plastické s ojedinelymi ilomkami — trieda F6 — CL, CI, tuhej konzistencie.

Odporacame zriadenie podsypnej zhutnenej vrstvy zo Strkopiesku o hribke cca
0,10 m, na ktorta bude ulozena geotextilia.

Cesta ¢. 1-HIPCSb

Dizka cesty 0,475 km. InZinierskogeologické pomery overené vrtom V — 24. Trasa je vedena
spodnou Cast'ou svahu, ktory je budovany deluvidlnymi sedimentami. Povrchovi vrstvu tvori
humoézna hlina o hrubke 0,20 m. Pod fiou sa nachadzajii svahové ily stredne plastické
s tllomkami, tuhej konzistencie.

Cesta ¢. 1-HIPCSc

Dizka cesty 0,445 km. Cesta je vedend v udolnej nive potoka Pruzinka. Niva je vyplnena
vrstvou §trku o hribke 2 — 4 m. Strky st prekryté naplavovymi sedimentami — ilmi nizko
a stredne plastickymi, tuhej konzistencie — trieda F6 — CL,Cl. Hladina podzemnej vody je
viazana na Strkovu vrstvu a je v priamej hydraulickej spojitosti s hladinou v povrchovom
toku. Hrubka povrchovej humoznej vrstvy 0,20 m.

Odporucame zriadenie podsypnej zhutnenej vrstvy zo Strkopiesku o hrubke cca 0,10
m, na ktorti bude uloZené geotextilia.

Cesta ¢. 2-HIJPCSa

Dizka cesty 1,638 km. Staré cesta je hlinita, ujazdena s vymol'mi na ceste. Pol'na cesta
je vedend na rozhrani udolnej nivy potoka PruZinka a Gpétnou astou prilahlého svahu.
Inzinierskogeologické pomery overené vrtmi V — 9 a V — 23 do hibky 1,0 m.

Pod humusovitou hlinou o hrabke 0,30 — 0,40 m sa nachadza deluvialno — fluvialna
hlina, klasifikovana podla STN 731001 ako il so strednou plasticitou — F6 — Cl. Zemina
obsahuje valuny aulomky vapencov v mnozstve 10 — 20 %, je hnedej farby, tuhej
konzistencie. Je nebezpe¢ne namfzavd. Vodny rezim hodnotime ako kapilarny. Hladina
podzemnej vody do hibky 1,0 m nebola zistena. Hladina podzemnej vody v udolnej nive je
v priamej hydraulickej zavislosti od vysky hladiny v povrchovom toku.

V tseku cca km 0,1 — 0,250 treba uvazovat s vymenou podloZia naplavovej zeminy
0 hrubke cca 0,20 cm a nahradenie Strkovitym materidlom. V km 0,312 555 krizuje trasa
plytkt er6znu ryhu s povrchovym tokom. Je potrebné vybudovat priepust DN60O.

Priblizne v km 0,4 po pravej strane cesty v dizke 20 — 30 m sa nachadza organicky
odpad, ktory bude potrebné odstranit’. Treba uvazovat’ s vymenou podlozia o hrabke 0,30 m.




Cesta ¢. 2-HIPCSb

Dizka cesty 0,229 km. Jestvujlica cesta ujazdend hlinita. Cesta je vedena priblizne kolmo na
udolnu nivu. Na zaklade archivnych vrtov realizovanych v 1974 pre trasu vodovodu hrubka
ornice — humoznej hliny je 0,40 m. Podlozie je budované naplavovymi nivnymi hlinami,
klasifikovanymi v zmysle STN 731001 ako il s nizkou a strednou plasticitou — trieda F6 — CL
a CI, tuhej konzistencie. Konzistencia zemin v povrchovej vrstve je ovplyvnend zrazkami
a hladinou podzemnej vody blizkeho potoka Pruzinka. Hrubka naplavovych jemnozrnnych
zemin — ilov je premenliva 2 — 3 m. Pod nimi sa nachadzaj zahlinen¢ Strky udolnej nivy.
Podlozné ilovité zeminy su namfzavé az nebezpecne namizavé. Vodny rezim hodnotime ako
kapilarny.

Cesta ¢. 2-HJPCSc

Dizka cesty 0,294 km. Cesta je navrhovana v udolnej nive potoka Pruzinka. Podl’a archivnych
vrtov je hribka humoéznej hliny 0,40 m. Pod flou sa nachadzaju naplavové hliny
klasifikované ako il stredne plasticky — F6 — CI, mékkej a tuhej konzistencie. Hribka tychto
sedimentov je 2 — 3 m. Zemina je namfzava az nebezpeéne namizava, vodny rezim
kapilarny.

Cesta ¢&. 3-HIPCS

Dizka cesty 0,996 km. InZinierskogeologické pomery boli overené vrtom V — 7 do
hibky 1,0 m.

Cesta zacina pri RD (hospodarske objekty), cca v km 0.003843 a km 0,060 krizuje

potok, cez ktory treba vybudovat’ priepust. Dalej po km 0,750 prechadza trasa okrajom liky.
V tseku km 0,750 — 0,955 j vedena po starej ujazdenej pol'nej ceste.
Povrchova vrstva je tvorena humusovitou hlinou, hnedej farby, tuhej konzistencie o hrubke
0,50 m. Pod tiou sa nachadzaju svahové sedimenty zastiipené svahovou hlinou klasifikovanou
ako il piesc¢ity F4 — CS s ulomkami vel’kosti 1 — 5 — 8 cm, obsah ulomkov je premenlivy od 10
do 20 %. Zemina je namfzava, vodny rezim hodnotime ako pendularny.

Cesta €. 4-VIPCS

Dizka cesty 0,950 km. InZinierskogeologické pomery overené vrtom V — 20 do hibky 1,0 m.
Povrchova vrstva je tvorena humoznou hlinou s korienkami o hrubke 0,20 — 0,30 m. Pod niou
bola zistena vrstva svahovych sedimentov zastipena svahovou hlinou s tlomkami,
klasifikovanou podla STN 731001 ako il stredne plasticky — trieda F6 — CI s ulomkami
vapencov a pieskovcov vel’kosti 1 — 7 cm, ojedinele do 10 cm. Obsah Glomkov je premenlivy
od 10 do 30 %. Zemina je hnedej farby, tuhej konzistencie. Zemina je namfzava, vodny
rezim pendulérny.

Cesta €. 5-VIPCSa

Dizka cesty 1,729 km. V trase cesty boli vykonané vrty V—5, V — 6 a V — 17 do hibky 1,0m.
V useku km 0,0 — 1,0 prechadza lukou. Povrchova vrstva je tvorena humoéznou hlinou
s ojedinelymi ulomkami velkosti 1 — 5 cm o0 hrubke 0,20 m. Pod fiou sa nachadza vrstva
deluvialnych sedimentov zastipenych svahovou hlinou s ulomkami. Mnozstvo tlomkov
vapencov a bridlic je premenlivé a pohybuje sa od 30 do 50%. Svahové hliny pozvolne




prechadzaju do hlinito — kamenitej sute, jej vypln tvori il piescity, hnedy, tuhy. Velkost
ulomkov je 3 — 10 cm. Podl'a STN 731001 zatried'ujeme deluvidlne sute do triedy G5 — GC
S pomenovanim §trk ilovity. Zemina je namfzava vzh'adom na obsah ilovito — prachovitej
frakcie.

V tseku km 1,0 — 1,1 priblizne v km 1,050 vyskytuji sa 3 pramene, voda z pramenov je
kanalizaénou rarou odvedena do eréznej ryhy. Uzemie je podmacané. V km 1.069 00 je
navrhnuty priepust DN400. Je potrebné uvazovat’ tiez s Upravou zamokrené¢ho podlozia —
vymena podlozia o hrabke 0,30 m a nahradenie kamenitym materialom. Od km 1,050 trasa je
vedena po lavej strane erdéznej ryhy s povrchovym tokom.

Vuseku km 1,1 — 1,240 je vedend subezne stokom, odporic¢ame vymenu podlozia
kamenitym materidlom o hrabke 0,30 — 0,40 m, vzh'adom, na moznost’ podmacania izemia
pri vys$ej hladine v toku.

V useku cca km 1,550 — 1,700 koryto povrchového toku j plytké, pri vyssej hladine
povrchové voda podmaca prilahlé uzemie. V tomto useku treba uvazovat’ s vymenou podlozia
0 hribke cca 0,40 — 0,50 m a nahradenie kamenitym materidlom. Pri vy$sej hladine v toku
a pri privalovych vodach moéze dochadzat’ k bo¢nému erodovaniu svahu a podmyvaniu —
vhodny kamenity zahoz. Od km 1,3 je z Pavej strany svahu navrhnuty rigol dizky 375m na
odvedenie zrazkovych vod. Odvodnenie plane vozovky je zabezpedené trativodom dizky
375m. Vyustenie rigolu a trativodu bude do navrhovanej vsakovacej Sachty v km 1.675 00
hibky 8m. KU cesty je pri hospodarskych objektoch RD.

Cesta &. 5-VJIPCSb

Dizka cesty 0,167 km. Cesta je vedena v spodnej Gasti svahu. Stara cesta je hlinita, ujazdena.
Povrchovil vrstvu o hrabke 0,40 m tvori humozna hlina s korienkami. Pod nou sa nachadza
svahova hlina s ojedinelymi tlomkami — klasifikovand ako il stredne plasticky s tlomkami —
F6 — CI, tuhej konzistencie.

Cesta €. 6-VIPCS

DiZka cesty 0,389 km Inzinierskogeologické pomery boli overené vrtom V — 21. Cesta sa
nachadza v udolnej nive potoka Pruzinka. Povrchovil vrstvu tvori humoézna hlina
S korienkami, hnedej farby, tuhej konzistencie. Pod fou sa nachadza fluvidlny néplavovy
sediment reprezentovany ilom so strednou plasticitou, hnedej farby, tuhej konzistencie — F6 —
Cl. Zemina je namfzava az nebezpene namfzava. OdporuCame zriadenie podsypnej
zhutnenej vrstvy zo Strkopieskov o hriibke cca 0,10 m, na ktort bude uloZena geotextilia.

Cesta ¢. 7-VIPCS

Dizka cesty 1,650 km. InZinierskogeologické pomery boli preskimané vrtmi V —2 aV — 13
do hibky 1,0 m. ZU cesty je pri hospodarskych objektoch RD. V useku cca km 0,0 — 0,8
prechadza cesta okrajom erdznej ryhy pripadne je vedend erdéznou ryhou, v ktorej preteka
povrchovy tok. Jestvujuca cesta v useku cca km 0,6 — 0,8 trikrat krizuje potok a v kratkych
tisekoch prechadza korytom potoka. Uzka tidolna niva potoka je vyplnena hrubym hlinitym
Strkom s opracovanymi a poloopracovanymi valunami velkosti 5 — 15 cm, ojedinele do
20 cm.

Prilahly lavostranny svah je tvoreny svahovymi hlinami s ilomkami a hlinito — kamenitou
sutou s tlomkami vapencov a pieskovcov. Velkost ulomkov 5 — 12 — 15 c¢m, mnozstvo
ulomkov do 50 %, vypln tvori hlina piescitd, tuhej konzistencie.

Svahové sute a strky v koryte potoka zatried'ujeme do triedy G4 — GM.



V miestach krizenia cesty a potoka sa navrhuje uprava koryta potoka. V km 0.572000 ,
0.695000, 0.764000 je navrhnuty rarovy priepust 2xDN600. Uprava koryta potoka je
navrhovanou dlazdenou priekopou lichobeznikového tvaru so Sirkou dna 0.5m. Pri vysSich
stavoch hladiny v potoku a privalovych vodach mo6ze dojst’ k nanasaniu naplavov, ktoré bude
potrebné odstranit’.

Od km 0,8 prechadza cesta svahom nad potokom v diZke cca 0,2 km, d’alej je vedena
pravostrannym svahom. V useku kml,3 — 1,6 prechddza trasa odlu¢nostou, oblast'ou
plosného stabilizovaného zosuvu. V tomto useku ja trasa vedend Vv Grovni terénu, bez vacsich
zasahov (zarezy, nasypy), aby nedoslo k aktivizacii zosuvu.

Podla vrtu V — 2 povrchovu vrstvu tvori humoézna hlina s tlomkami velkosti 3 — 5 cm
0 hrubke 0,40 m. Pod fou sa nachadzaj svahov¢ hliny a sute.

Cesta €. 8-VIPCS

DiZka trasy 1,786 km. InZinierskogeologické pomery overené vrtmi V — 14 aV — 22 do
hibky 1,0 m. Trasa je vedena severnymi a severovychodnymi svahmi koty Babie. Na lukach
je povrchova vrstva tvorend humoéznou hlinou s ojedinelymi tlomkami velkosti 3 — 7 cm,
Vv zalesnenej Casti o hriabke 0,20 — 0,30 m. Pod touto vrstvou sa nachadzaju deluvialne
sedimenty zastipené svahovou hlinou s ilomkami vapencov a pieskovcov velkosti 3 — 7 cm
a hlinito — kamenitou sut'ou. Svahové hliny s pribudanim mnozstva ilomkov prechadzaju do
hlinito — kamenitych suti, pricom vyplni tvoria il pies¢ity a il stredne plasticky, hnedej farby,
tuhej aZ pevnej konzistencie. Svahové hliny a sute si namfzavé az nebezpecne namfzavé.
Podl'a STN zeminu zatried'ujeme do triedy F6 — Cl, sute do triedy G5 — GS.

Vuseku km 0,2 — 0,8 sa navrhnuty pravostranny rigol na zachytavanie zrazkovych
privalovych vdd zo svahu. Odvodnenie plane vozovky v tomto tseku bude zabezpecené
trativodom celkovej dizky 253m. Vyustenie rigolu a trativodu bude do navrhovanych
vsakovacich §acht v km 0.070 00 a0.25000 hibky 8m.

Cesta €. 9-VIPCS

DiZka cesty 2,260 km. InZinierskogeologické pomery boli overené vrtmi V —11,V —12aV
— 18 do hibky 1,0 m. V tiseku km 0,950 a 1,130 prechadza trasa stabilizovanym zosuvnym
uzemim s blokovymi deformaciami. V tomto Gseku sa navrhuje vedenie trasy v urovni terénu.
Povrchovll vrstvu tvori humozna hlina o hriibke 0,15 m. Pod fiou sa nachddzaju deluvidlne
sedimenty zastipené svahovou hlinou bez ulomkov, pripadne s ulomkami. MnozZstvo
ulomkov vapencov a pieskovcov sa pohybuje od 10 do 40 %. S pribudanim ulomkov
prechadzaju hliny do hlinito — kamenitej sute (cca km 1,8 — KU) V km 0,5 — 0,7 uvazovat
s vymenou podlozia o hrubke cca 0,30 m anahradenie kamenitym materidlom (méakké,
rozbité podlozie jestvujucej cesty). Vymenu podlozia treba uvazovat’ v useku km 1,1 — 1,2
0 hrabke 0,30 m.

V km 0,030 — 0,550 je z pravej strany svahu navrhnuty rigol dizky 520m na odvedenie
zrazkovych vod. Odvodnenie pléne je zabezpedené trativodom dizky 520m. Vytstenie rigolu
a trativodu bude do navrhovanej vsakovacej $achty v km 0,030 hibky 8m.

Cesta ¢. 10-VIPCS

Dizka trasy 0,709. InZinierskogeologické pomery overené vrtom V — 16 do hibky 1,0 m.
V tseku km 0,0 — 0,2 je trasa vedend po pravej strane potoka. Povrchova vrstva je tvorena
humoznou hlinou o hriibke 0,20 m. Pod fiou sa nachadzaju svahové sedimenty zastupené ilom
so strednou plasticitou , tuhej konzistencie.



V tseku km 0,2 — 0,709 je trasa v tidolnej nive potoka Pruzinka. Hrubka humoéznej hliny je
0,20 — 0,30 m, pod nou sa nachadzaji naplavové jemnozrnné nivné sedimenty zastipené ilom
stredne plastickym , tuhej, miestami mékkej konzistencie. Zeminu zatried'ujeme do triedy F6
— CI. Je namfzava az nebezpecne namfzava. V tseku km 0,3 — 0,450 je izemie zamokrené
a podmacané odporu¢ame vymenu o hrabke cca 0,30 m a nahradenie kamenitym materialom.
V podlozi trasy, po odstraneni humoznej vrstvy, odporuc¢ame zriadenie podsypnej zhutnene;j
vrstvy zo Strkopiesku o hrubke cca 0,10 m, na ktorti bude ulozena geotextilia.

Cesta €. 11-VJPCS

Dizka cesty 0,930 km. InZinierskogeologické pomery overené vrtom V — 10 do hibky 1,0 m.
Trasa je vedenda svahmi budovanymi svahovymi hlinami asutami. Vich podlozi sa
nachadzaju kriedové flySové horniny — slienovce, pieskovce, silne tektonicky porusené. V km
0,6 pod terasou sa nachadza stabilizovany pradovy zosuv. V dotyku so zosuvom sa
neodporucaji vicsie zasahy do terénu, trasa je tu vedena v Grovni terénu.

Povrchova humodzna hlina ma hribku cca 0,30 m.

Cesta ¢. 12-VVIPCS

Dizka cesty 0,360 km. Stard cesta je hlinita, ujazdena. Uzemie je budované svahovymi
hlinami a sutami. Povrchov(i vrstvu o hrubke 0,20 — 0,30 m tvori humodzna hlina
S ojedinelymi ulomkami. Zeminy v podlozi s namfzavé az nebezpetne namfzavé, vodny
rezim hodnotime ako pendularny.

Cesta €. 13-VJPCS

Dizka cesty 0,7 km. InZinierskogeologické pomery overené vrtom V — 1 do hibky 1,0 m.
Trasa prechadza stabilizovanym ploSnym zosuvom. Trasa je vedend V Urovni terénu S
minimalnym zisahom. Povrchova vrstva do hibky 0,40 m je tvorena humdznou hlinou
s korienkami a ilomkami vel’kosti do 3 — 5 cm. Pod fiou sa nachadza deluvialna svahova hlina
tilomkami velkosti 3 — 8 cm. Ulomky prevazne karbonatov ojedinele st velkosti do 10 — 15
cm. MnozZstvo tlomkov je variabilné a pohybuje sa v rozmedzi 10 — 30 %. Zo strany svahu je
navrhnuta priekopa trojuholnikového tvaru na zachytenie zraZkovych vod. V najniZzSom
spadovom mieste ja navrhnuty rarovy priepust DN8OO.

Cesta ¢. 14-VIPCS

Dizka cesty 1,071 km. InZinierskogeologické pomery overené vrtom V — 8 do hibky 1,0 m.
Trasa je vedend vychodnymi a severovychodnymi svahmi koty Babie, ktoré su budované
deluvialnymi sedimentami zastupenymi svahovou hlinou s premenlivym mnoZstvom tlomkov
velkosti 3 — 10 cm (10 — 30 %), miestami pribuda obsah tlomkov a hliny pozvolne
prechadzaju do hlinito — kamenitych suti. Zeminu zatried'ujeme do triedy F6 — Cl s nazvom il
stredne plasticky s ilomkami, sute do triedy G5 — GC — $trk ilovity.

Povrchovt vrstvu tvori humoézna hlina s korienkami a ojedinelymi tilomkami velkosti 3 — 7
cm.

Cesta ¢. 15-VVIPCS




Dizka cesty 0,499 km. Trasa je vedend juhovychodnymi svahmi kéty Babie.
InZinierskogeologické pomery overené vrtom V — 4 do hibky 1,0 m. V useku cca km 0,4 —
KU prechadza trasa stabilizovanym plo§nym zosuvom o rozmere cca 125 x 50 m.

Povrchovu vrstvu o hriabke 0,30 m tvori humoézna hlina s tlomkami. Pod fiou sa nachadza
svahova hlina — il stredne plasticky s ulomkami — trieda F6 — CI- Obsah tlomkov kolise od 10
do 30 %. Ulomky karbonatov, pieskovcov vel’kosti 3 — 10 cm.

Cesta ¢. 16-VVIPCS

Dizka cesty 0,663 km. InZinierskogeologické pomery overené vrtom V — 19 do hibky 1,0 m.
V useku km 0,3 — KU je hrubka 0,20 m, humoézna hlina obsahuje viacSie mnozstvo tlomkov
a hlinito — kamenité sute.

Cesta €. 17-VJPCS

Dizka cesty 0,775 km. Cesta je vedena svahom budovanym deluvialnymi sedimentami
zastupenymi svahovymi hlinami a sutami. Povrchovu vrstvu tvori humdzna hlina o hrabke
0,30 m. Pod nou sa nachadzaju deluvidlne ily stredne plastické, tuhej konzistencie, bez
ulomkov, pripadne s ojedinelymi ulomkami — trieda F6 — CI. Zemina je nebezpe¢ne namfzava
az vysoko namfzava. Vodny rezim je penduldrny. Odporac¢ame zriadit’ zhutneni podsypnu
vrstvu zo Strkopieskov, na ktort bude ulozena geotextilia.

Cesta ¢. 18-VIPCS

Dizka cesty 0,408 km. V km 0,350 prechadza cesta v hornej ¢asti eréznou ryhou, ktord je
suchd, ale pri intenzivnych zrdzkach méZe odvadzat zrdzkovu vodu. Treba zvazit' zriadenie
priepustu. Prilahlé svahy st budované svahovymi sedimentami zastipenymi ilom stredne
plastickym s tlomkami v mnozstve 10 — 30 % a hlinito — kamenitou sut'ou.

Povrchova vrstva je tvorena huméznou hlinou o hrabke 0,20 — 0,30 m.

Cesta ¢. 19-VIPCS

Dizka cesty 0,966 km. Cesta je vedena spodnou &astou lavostranného svahu bezmenného
potoka. . Inzinierskogeologické boli pomery overené vrtom V — 3 do hibky 1,0 m.
Povrchova vrstva je tvorend humdznou hlinou o hrubke 0,20 m. Pod fiou sa nachadzaji
deluvidlne sedimenty zastiipené ilom stredne plastickym s tlomkami vépencov, bridlic,
pieskovcov, vel'kost tilomkov 3 — 10 cm, ojedinele do 15 cm.

Cesta €. 20-VJPCS

Dizka cesty 0,171 km. Cesta tvori prepojenie medzi cestami & 13 a 19. Prechadza udolim
bezmenného potoka. Hribka humoznej hliny s lomkami je 0,20 — 0,30 m. Pod fiou sa
nachadzaju svahové hliny a sute.

Uzke tdolie potoka je vyplnené hrubym hlinito . ilovitym $trkom. Prechod cesty cez potok je
rieSeny priepustom DN1000.
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Cesta €. 21-VJPCS

Dizka cesty 0,442 km. Uzemie je budované deluvidlnymi sedimentmi zastipenymi
svahovymi ilmi nizko a stredne plastickymi s ilomkami v mnozstve 10 — 30 % a hlinito —
kamenitymi sutami. Ulomkovy material tvoria vapence, bridlice, pieskovce. Velkost
ulomkov je 3 — 10 cm, ojedinele do 10 cm. Povrchovi vrstvu tvori humozna hlina
s ojedinelymi ulomkami o hrabke 0,20 m.

Cesta €. 22-VJPCS

Dizka cesty 0,523 km. Cesta je vedena po svahu, ktory je budovany svahovymi sedimentami
zastipenymi ilmi so strednou plasticitou s premenlivym obsahom tlomkov od 10 do 30 %.
Svahové ily pozvolne prechadzaju do hlinito — kamenitej sute, ulomky tvoria vépence,
bridlice a pieskovce velkosti 3 — 10 cm, vypli ilovito — piescita hlina. Zemina je namfzava az
nebezpecne namfzava.

Povrchovu vrstvu tvori humozna hlina s tlomkami o hrabke 0,20 m. Zo strany svahu
je navrhnuta priekopa na zachytavanie zrazkovych vod a ich odvedenie. Prickopa je vistena
rarovym priepustom v km 0.090 do terénu.

Cesta ¢. 23 - VIPCS

Dizka cesty 0,069. Cesta je vedend na svahu a vytara prepojenie medzi cestami &. 4-VJPCS
a &. 1-HIPCSb. Uzemie je budované svahovymi hlinami s ojedinelymi ulomkami (do 10%).
Svahové hliny klasifikujeme ako il stredne plasticky, tuhy. Pod hlinami sa nachadzaja hlinito
— kamenité sute. Povrchovu vrstvu tvori humoézna hlina s ojedinelymi llomkami o hrubke cca
0,20 m.

Cesta €. 24

Dizka cesty 0,649 km. V tseku km 0,0 — 0,6 prechadza cesta svahom, ktory je budovany
svahovou hlinou s tlomkami vapencov v mnozstve 10 — 30 %. Svahové hliny s pribudanim
ulomkov pozvolne prechadzaju do hlinito — kamenitej sute. Velkost’ ulomkov je 3 — 10 cm,
ojedinele aj vicsie 15 — 18 em. Od km 0,6 je trasa vedena tdolnou nivou potoka PruZinka,
ktora je vyplnena Strkmi a naplavovymi jemnozrnnymi sedimentami.

V tseku km 0,0 — 0,6 povrchovu vrstvu tvori humoézna hlina s tlomkami o hribke
0,20 m, v aseku km 0,6 — 0,649 humoézna hlina s ojedinelymi valinami o hribke 0,30 m.
V tdolnej nive odporu¢ame zriadit' podsypni zhutnent vrstvu zo Strkopieskov o hriibke cca
0,10 m, na ktort bude ulozena geotextilia.

Rozsah potreby vymeny podloZia sa ur¢i na mieste po odkryti plane vozovky. Rovnako bude
mozné urCit’ rozsah a Upravu ilového podlozia vozovky. Min. modul tnosnosti podlozia by
mal dosiahnut’ aspon 30 Mpa.

V miestach, kde sa nachadza ilovité podlozie, je mozné uvazovat’ aj so spevnenim
podlozia cementom, alebo vapnom ( technologiu navrhne zhotovitel’ stavby ) tak, aby modul
pruznosti podlozia vozovky dosiahol min. 30 Mpa — 45 Mpa.

Aby nedoslo k zatla¢eniu vozovky do ilovitého podlozia, navrhuje sa pouzitie geotextilie min.
200 g/m™. Pri zemnych pracach je treba venovat’ zvysSenu pozornost’ zhutneniu podlozia
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vozovky, najmi v miestach pripojenia na terajSie vozovky, aby sa predislo dodatocnému
sadaniu. Pre materialy do nasypov ciest je potrebné reSpektovat’:

Miera zhutnenia piescitych a strkovitych zemin do nasypu sa urcuje relativnou ulahlostou Ip
v zmysle OTN 72 1005.

Zemina Relativna ul’ahlost’ Ip
V podlozi V ostatnej Casti Na plani a 50 cm
pod Nasypov pod planou
nasypmi

Piesok,piesok so Strkom (Strku 0.70 0,80 0,90

menej ako 25%)

Piesok so strkom (25-50% 0,70 0,75 0,85

Strku), Strk s primesou piesku
(25-50% piesku), piescity Strk)

Strk s primesou piesku 0,70 0,70 0,80
a jemnejsich zin (do 25%), Strk

Poznamka:hodnoty na plani a pod fiou sa vztahuji aj na plan v zareze,ale iba do hibky 30cm.
Mierou zhutnenia jemnozrnnych (sidrznych) zemin je koeficient kvality zhutnenia D (%)
podl'a OTN 72 1005. Potrebna max. objemova hmotnost’ sa stanovuje skuSkou zhutnitel'nosti
podl'a STN 72 1015 (Proctor-standard, PS). Pri uvedeni vysledkov tejto skasky musi byt vzdy
uvedena metodika (A,B,C,D).

Pozadovana najmensia miera zhutnenia sudrznych zemin musi zodpovedat’ hodnotam:

Koeficient kvality zhutnenia D(%)

Zeminy s max. na plani a50 c¢cm | v nasypoch do | v podlozi nasypov do
objem.hmotnostou podla pod planou vysky 15 m hibky 50 cm
STN 72 1015 (kg.m™)

1500 -1 650 96 95 92

1660 -1 750 102 95 92

1760 a viac 100 95 92

Poznamky:hodnoty na plani a pod fiou sa vzt'ahuju aj na plan v zareze, ale iba do hibky 30cm.

Pozadovana miera zhutnenia zmieSanych stidrznych a nestdrznych zemin sa ur¢i podl'a STN
72 1015 (OTN 72 1005) tak, ze rozhodujuci je ten postup, podla ktorého je zodpovedajica
pozadovand hodnota objemovej hmotnosti suchej zeminy vysSia. Pritom je dalSou
podmienkou, aby pri laboratornej skaske zhutnitelnosti podla STN 72 1015 doslo
k dostato¢ne vyraznému a jedinému vrcholu Proctorovej krivky.

6.  Uprava rezimu povrchovych a podzemnych vad a ich ochrana

Ako vyplyva z IG prieskumu, podzemna voda je viazana na vrstvu strkov. Hladina podzemnej
vody je volna, pripadne mierne napita.

Proluvidlne sedimenty st tvorené hlinami, hlinitymi a ilovitymi $trkmi. Podzemna
voda je viazana na priepustnejSie menej zahlinené polohy, do ktorych sa dostava vo forme
zrazok. Obeh podzemnej vody je plytky.

Polygenetické spraSové sedimenty su pre vodu nepriepustné, obmedzuju priesak zrazkovych
vod do podloznych horizontov a zabranuju infiltracii tychto vod do podloznych terasovych
Strkov.
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Odvodnenie dazd’'ovej vody z vozovky sa navrhuje do terénu. RieSenie odvodnenia je miere
zodpovedajucej ucelu komunikacie.

V pripade, ze sa ukaze po odhumusovani nevhodné podlozie, alebo byvalé navazky, bude
potrebné prizvat na miesto zodpovedného projektanta a geoldga. Zlozenie konstrukcie
vozovky a polozenie geotextilii v nevhodnom podlozi , pripadne vymena podlozia, umozni
potom zvysit' na Unosnost’ konstrukcie vozovky so zachovanim kvality povrchu vozovky.
Pocas vystavby je treba kontrolovat’ technicky stav vozidiel stavby, osobitne s dorazom na
unik ropnych produktov a Skodlivych latok. Dodavatel’ musi ukladat’ odpad — nadoby z olejov
len vo vodotesnych komtajneroch, ktoré si na tento ti¢el povinne zabezpeci zhotovitel” stavby.
Pri vodnych tokoch je zakazané skladovanie, manipuldcia s chemickymi, ropnymi,
radioaktivnymi a toxickymi latkami.

7. Vytycenie ciest

V tejto dokumentécii je navrh ciest spracovany v digitdlnej forme, ¢o poskytuje moZznost
urcenia ktoréhokol'vek bodu cesty v suradniciach. Suradnice bodov na vytycenie polnych
ciest st uvedené v tabulkach, v prilohe vytyovaci vykres. PouZity je stiradnicovy systém S-
JTSK, vyskovy systém B.p.v. VytyCenie stavby bude z pevnych polygoénovych bodov
zriadenych pri zamerani a domerani uzemia, ako aj zpevnych jestvujucich bodov
polygdnovej siete. Je potrebné pocas vystavby zabezpecit’ ochranu bodov na vytycenie.

8. Charakteristika a popis — z hPadiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Trasy polnych ciest s kvalitnym povrchom a pristupom umozZnia obsluhu pozemkov. Vodici
budl prirodzene vyuZivat nové komunikacie a nebudu mat’ snahu jazdit' mimo stanovenych
a dobre spevnenych a v kazdom pocasi zjazdnych pol'nych ciest, ¢im sa znizi riziko znicenia
prirodzeného ekosystému v katastri obce.

-z hPadiska bezpecnosti cestnej premavky

Navrh vyustenia polnych ciest na vysSiu cestni siet’ (miestne komunikécie, §t. cesty),
zodpoveda poziadavkdm na umiestnenie vyusteni a zabezpecenie dostatocného rozhladu pri
vyjazde na vysSiu cestnu siet. Spevnenim polnych ciest sa dosiahne, Ze mechanizmy
a pol'nohospodarske stroje  nebudi vychadzat na verejni cestnil siet’ so znecistenymi
pneumatikami, (resp. s menej zne€istenymi), ¢im prispeju k bezpeénosti dopravy.

Navrh siete pol'nych ciest pontkne uzivatelom pristup k pozemkom, s urenim vyuzitia len
pre pristup k pozemkom.

- ZhPadiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci aprevadzky stavebnych
zariadeni pocas stavby
Bezpecnost' a ochrana zdravia pri praci je vymedzend platnym ,,Zdkonnikom prace®.
Vseobecné poziadavky bezpecnosti pracce si ustanovené zdkonom NR SR ¢&. 330/96 Z.z.
Poziadavky o bezpecnosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach stanovuju
vyhlasky SUBP a SBU &. 374/90 Zb. a &. 59/82 Zb.

Zamedzenie nadmernej prasnosti
Vystavba ciest sa bude realizovat’ v pomerne vel'kej vzdialenosti od obytnych RD. Je nutné,
aby buduci zhotovitel’ stavby zabezpec€il opatrenia na zamedzenie nedmernej prasnosti. Tieto
opatrenia je potrebné aplikovat’ aj pri dovoze stavebného materialu, zeminy do nasypov, ako
aj pri odvoze materialu.
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Odstranovanie odpadkov z vystavby
K najvacsiemu znecisteniu ddjde pocas vystavby. Pocas vystavby je nutné zabezpecovat
kontrolu dodrziavania prepravnych tras na dovoz materidlu a cesty udrziavat' v Cistote.
Dodavatel’ musi ukladat’ odpad — nadoby zolejov aropnych latok len vo vodotesnych
kontajneroch, ktoré si na tento el povinne zabezpeci zhotovitel’ stavby.

Q. Postup stavebnych prac

Je znézorneny na prilozenom orientaénom harmonograme.

10. Zaver

Siet’ pol'nych ciest zabezpeCuje prepojenie obce Slopna s pozemkami v katastri obce, ako aj
S polnymi cestami v Susednom Katastri. Navrh tras polnych ciest vychadza z potreby
zabezpecenia pristupu na vsetky pozemky v katastri obce, vratane moznosti prepojenia
pol'nych ciest zo susedného katastra.

Pre buducnost’ je dolezité udrzanie polohy polnych ciest, ktoré¢ sa dosiahne vybudovanim
a udrziavanim kvalitného povrchu, odoldvajicemu aj nepriazni pocasia. Zabrani sa tak jazdam
popri jestvujucej polnej ceste po inom vhodnejSom teréne, ako je pol'nd cesta. Na udrzbe
pol'nej cesty by sa mali o.i. drobnymi opatreniami podiel'at’ vSetci majitelia, zabezpecovat’
dobré odvodnenie, udrziavat’ zjazdy, pristupy, opravovat’ vytlky a pod.

Pri realizacii stavby bude nutné re$pektovat’ podmienky stavebného povolenia.

V Bratislave, maj 2008 Vypracoval Ing. Marcel Mali¢ek

14



15



