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1. IDENTIFIKACNE UDAJE STAVBY A INVESTORA

Nazov stavby : Rekonstrukcia miestnej komunikacie Sudovce
Miesto stavby : Sudovce

Katastralne Uzemie : Sudovce

Kraj : Banskobystricky
Ugel stavby : rekonstrukcia
Nazov investora : Obec Sudovce, Obecny urad, Sudovce 113, 962 71 Dudince

Stupen dokumentacie: Projekt pre stavebné povolenie
Hlavny projektant : URBAN PROJEKCIA s.r.0.

A. Sladkovi¢a 1795/16, 026 01 Dolny Kubin,

2. DOVOD STAVBY

V intravilane obce Sudovce je planovana rekonStrukcia miestnych komunikacii.

Dovodom rekonstrukcie je nevyhovujuci stav miestnych komunikacii v obci Sudovce.

Ide o rekonstrukciu existujucich miestnych komunikacii. V su&asnosti tvori povrch
komunikacii opotrebovany asfaltovy kryt. Rekonstrukcia pozostava z realizacie asfaltovych
uprav krytu vozovky. V ramci rekonstrukcie dbéjde k odstraneniu spevnenej €asti vozovky
smerom na cintorin a nahradenim ju komunikaciou s novymi podkladovymi vrstvami a

asfaltovym krytom.

Rekons&trukciou sa dosiahne skvalitnenie pristupu k jednotlivym rodinnym domom a

ZlepSi sa celkova dopravna situacia v obci Sudovce.

3. PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

Zakladnym podkladom pre spracovanie projektu bola objednavka a zamer investora.
V priebehu spracovania tohto projektu bola vykonana vizudlna obhliadka a fotodokumentacia
rieSeného Uzemia a susediacich pozemkov. Po€as spracovania projektu boli vedené
konzultacie s investorom. Na vypracovanie projektovej dokumentacie sluzila situacia s

vySkopisnym a polohopisnym zameranim v digitalnej forme, ktori zabezpedil objednavatel.



Investor dodal projektantovi:

e Uzemny plan,
o Kkopia z katastralnej mapy,

e geometricky plan,

4. STAVEBNO TECHNICKE RIESENIE VYSTAVBY

Z hladiska dopravného zataZenia su komunikacie charakterizované ako velmi fahké.

Navrh v tejto projektovej dokumentacie v pripade rekonstruovanych komunikacii vychadzal z
poziadavky obstaravatefa o vedenie trasy komunikacii v mieste pdvodnych, ako aj
zachovanie Sirkového usporiadania. Nakolko Sirky jestvujucich vozoviek nie su konstantné, v
projektovej dokumentacii su navrhnuti tak, aby ich uUprava na jednotnu Sirku bola

prispdsobené povodnej vozovke.

Napojenie rekonstruovanych usekov miestnych komunikacii je potrebné urobit tak, Zze
sa jestvujuci kryt na vozovke zapili, zostavajuci povrch sa o isti, styéné plochy sa natru

spojovacim asfaltovym naterom a otvor sa vyplni asfaltovym beténom.
Rekon&truované komunikacie su rozdelené do nasledujucich vetiev:

e VETVAB - diZka 481,23 m
e VETVA C -dizka 208,80 m
e VETVAD -dizka 60,90 m
e VETVAE - di2ka 60,31 m
e VETVAI-dizka 74,85 m

TECHNICKE RIESENIE

VETVAB

Smerové vedenie tras komunikacie na vetve B je navrhnuté tak, aby sledovalo trasu
jestvujucej vozovky za ucelom zachovania pévodného zhutneného podlozia. Smerové
vedenie je charakterizované priamou a jednoduchym kruznicovym obliukom pravostrannym
R4=120,00 m a lavostrannymi obliukmi R,= 108,00 m, R3=230,00 m, Rs;= 309,00 m, Rs=
60,00 m, Rg= 65,00 m.

VySkové vedenie rekonstruovanej vozovky je od pdvodnej nivelety umiestnené o 100

mm vysSie ako pévodna niveleta. VySkové vedenie v zasade sleduje pévodnu niveletu.



Rekonstrukcia pozostava z realizacie asfaltovych uprav krytu vozovky. Na vetve B sa
nachadzaju existujuce rurové priepusty na ktorych je potrebné vykonat upravu vo forme

vyCistenia a obeténovania.

Opotrebovanie asfaltového krytu na tejto vetve sa prejavuje vo forme rozpadu krytu a
miestami zatravnenie. Preto na tejto vetve navrhujeme dokladné vycistenie zatravnenych

Casti, vytlky a hlboké nerovnosti vyrovnat pomocou cementovej stabilizacie.
Situagny navrh vetvy B je vo vykresovej €asti- vykres €. 01.
VETVAC

Smeroveé vedenie tras komunikacie na vetve C je navrhnuté tak, aby sledovalo trasu
jestvujucej vozovky za ucelom zachovania pévodného zhutneného podlozia. Smerové

vedenie je charakterizované priamou dizky 280,80 m.

VySkové vedenie rekonstruovanej vozovky je od povodnej nivelety umiestnené o 100

mm vyS$Sie ako pévodna niveleta. VySkové vedenie v zasade sleduje povodnu niveletu.

Rekonstrukcia pozostava z realizacie asfaltovych uprav krytu vozovky. Na vetve C sa
nachadzaju existujuce rurové priepusty na ktorych je potrebné vykonat upravu vo forme

vyCistenia a obetdnovania.
Situagny navrh vetvy C je vo vykresovej Casti- vykres &. 02.
VETVAD

Smeroveé vedenie tras komunikacie na vetve D je navrhnuté tak, aby sledovalo trasu
jestvujucej vozovky za ucelom zachovania pévodného zhutneného podlozia. Smerové

vedenie je charakterizované priamou dizky 60,90 m.

VySkové vedenie rekonstruovanej vozovky je od pdvodnej nivelety umiestnené o 100
mm vyS3ie ako pévodna niveleta. VySkové vedenie v zasade sleduje pévodnu niveletu.

Rekonstrukcia pozostava z realizacie asfaltovych uprav krytu vozovky
Situany navrh vetvy D je vo vykresovej Casti- vykres €. 02.
VETVAE

Smeroveé vedenie tras komunikacie na vetve E je navrhnuté tak, aby sledovalo trasu
jestvujucej vozovky za ucelom zachovania pévodného zhutneného podlozia. Smerové

vedenie je charakterizované priamou dizky 60,31 m.



VySkové vedenie rekonstruovanej vozovky je od povodnej nivelety umiestnené o 100

mm vysSie ako pévodna niveleta. VySkové vedenie v zasade sleduje pévodnu niveletu.
Rekonstrukcia pozostava z realizacie asfaltovych uprav krytu vozovky.

Situany navrh vetvy E je vo vykresovej €asti- vykres &. 03.

VETVAI

Smerové vedenie tras komunikacie na vetve | je navrhnuté tak, aby sledovalo trasu
jestvujucej vozovky za ucelom zachovania pévodného zhutneného podlozia. Smerové
vedenie je charakterizované priamou a jednoduchym kruznicovym oblukom R4= 17,00 m,
R>=21,00 m.

VySkové vedenie rekonstruovanej vozovky je od pdvodnej nivelety umiestnené o 100

mm vysSie ako pévodna niveleta. VySkové vedenie v zasade sleduje pévodnu niveletu.

VySkové vedenie novej vozovky sleduje pévodnu niveletu, v mieste styku s

existujucimi spevnenymi plochami sa napoji na vySkovu uroven.

Rekonstrukcia pozostava z Casti realizacie asfaltovych uprav krytu vozovky, a z

realizacie novej komunikacie smerom na cintorin.

Nova komunikdcia smerom na cintorin je navhnutda ako "lahka" vozovka. Jej
realizacia spocCiva v odstraneni a rozryti vrstvy krytu a podkladu. Nasledne na to sa upravi
zemna plan na 30 MPa zabezpeéi sa jej odvodnenie prie€nym sklonom 3% smerom k

beténovému rigolu.

Na odvedenie zrazkovych vod sluzi existujuci beténovy rigol, ktory je zausteny do
terénu. Na tento existujuci beténovy rigol sa napoji novy rigol, ktory bude pomocou rirového
priepustu PVC DN 300, zausteny do existujucej odvodrniovacej priekopy, ktora je vedena

popri existujucej komunikacii.

Situagny navrh vetvy | je vo vykresovej asti- vykres €. 04.



KONSTRUKCIA VOZOVKY MIESTNYCH KOMUNIKACII

Konstrukcia vozovky miestnych komunikacii je v nasledovnom zlozeni.

o asfaltovy betdn AC,111150/70 40 mm
e spojovaci postrek v mnozstve 0,5 kg/m?
e asfaltovy beton AC, 22 11 50/70 60 mm

e infiltradny postrek v mnoZzstve 0,5 kg/m?

e o istenie povrchu vozovky

Spolu 100 mm

Konstrukcia vozovky v mieste realizovania novej vozovky smerom na cintorin.

o asfaltovy betdn AC,111150/70 40 mm
e spojovaci postrek v mnozstve 0,5 kg/m?

e asfaltovy beton AC, 22 11 50/70 60 mm
e vibrovana Strkodrvina 200 mm

e upravena plan (30 MPa)

Spolu 300 mm

Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozoviek bude zabezpedené pozdiznym sklonom ako aj
prienym sklonom smerom Kk rigolu, alebo nespevnenej krajnici vozovky a nasledne do
existujucich priekop alebo na terén. Prie€ny spad vozovky je 2,0%. Odvodnenie zemnej

plane na vetve | je zabezpectené prie€nym padom 3,0%.

Zemné prace

Pri priprave Uzemia na Upravu priestranstva sa uvazuje s odvozom nevyhovujucej
zeminy, pripadne ornice pod spevnené plochy. Vykopana zemina sa pouzije na potrebné

Zasypy a nasypy, ornica sa odvezie na skladku a pouzije sa nasledne na zatravnené plochy.

RieSenie dopravy

Stavba bude realizovana s CdCiastonym obmedzenim cestnej premavky pocas
prevadzania stavebnych prac. Zabezpecenie oblasti dlhodobého pracovného mieste spodiva

v zuzeni jazdného pruhu.



DOPRAVNE ZNACENIE

Zvislé dopravné znaclenie arealu je navrhované v prevedeni pozinkovany plech-

lisovany, ocelovy pozinkovany stipik v reflexnom prevedeni a v zakladnom formate.

Vodorovné dopravné znacenie sa navrhuje striekanim farbou Zebrapren, prip.

Zebrakryl na o€isteny povrch vozovky, priCom je navrhnuta jednozlozkova technoldgia.

Dopravné znacenie novonavrhovaného arealu bude realizované v sulade podfa STN

01 8020, vyhl.¢. 9/2009 Z.z. k zakonu &. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a 0 zmene a

doplneni niektorych zakonov.

Pocas rekonStrukcie budu miestne komunikacie z Casti prejazdné. Doprava bude
vedena len po jednom jazdnom pruhu. DoCasné dopravné znacenie, ktoré osadi pocas
vystavby dodavatel stavby musi zabezpedit tak dopravnu pristupnost Uzemia, tak aj
bezpeéné vykonavanie stavebnych prac. Dolasné dopravné znacenie si vzhladom na
operativnost a pruznost vystavby osadi poCas vystavby dodavatel stavby podla druhu

vykonavanych prac.
Vzorova schéma docasného dopravného znacenia je znazornené vo vykrese €. 11.

Navrhované dodasné dopravné znadenie:

e A19-4ks
o E7-2ks
o Z2a-2ks

5. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRACI

Pre bezpecnost' a ochranu zdravia pri zemnych pracach a pracach vykonanych pri

vystavbe miestnych komunikacii je smerodajna vyhlaska ¢. 374/90 Zb. Slovenského uradu
bezpeénosti prace a Slovenského banského uradu o bezpeénosti prace a technickych
zariadeni pri stavebnych pracach. Treba klast dbéraz na dodrzanie vSetkych ustanoveni

suvisiacich hlavne so zaistenim bezpeénosti pracovnikov pri ich pohybe.

6. VPLYV NA ZIVOTNE PROSTREDIE

Pri realizacii opravy miestnej komunikacie musia byt pouzité metddy, technoldgie a

mechanizmy, ktoré reSpektuju poziadavky na ochranu Zivotného prostredia. Specifikacia,
mnozstva a spdsob nakladania s odpadmi, ktoré vzniknu pri realizacii stavby je podrobne

popisany v suhrnnej technickej prave. Odpady su zatriedené podla Katalégu odpadov.



7. UPOZORNENIE

Pri realizacii stavebnych prac je nutné reSpektovat ochranné pasma vsetkych
inZinierskych sieti. V miestach predpokladaného kontaktu so zemnym vedenim inZinierskych
sieti je nutné postupovat podla nariadeni a poziadaviek spravcu. Takisto je nutné dbat’ na

ochranu vzdusného vedenia v priestore stavby pri prejazde stavebnych mechanizmov.

Pred realizaciou stavby je nutné ich polohu overit a po¢as doby vystavby dostato¢ne

chranit pred poskodenim. V pripade ich poskodenia je treba tuto skutoénost hlasit spravcovi.

Pred zahajenim vykopovych a stavebnych prac na stavbe je nutné zaistit vytyCenie
vSetkych podzemnych vedeni za ucasti majitelov alebo spravcov podzemnych vedeni a o
tomto urobit podrobny zaznam a zaistit ich ozna¢enim v teréne. Tieto prace zaisti investor v

sucinnosti s dodavatelom stavebnych prac.

Vypracoval: Ing. Slobodova

V Dolnom Kubine, 10/2015

Ing. Peter Maretta,

autorizovany stavebny inZinier



