TECHNICKA SPRAVA

1.1. IDENTIFIKACNE UDAJE O STAVBE A INVESTOROVI:

Nazov stavby: PROTIPOZIARNA LESNA CESTA DURDOVE

Miesto stavby: k. 4. Durdové

Okres : Povazska Bystrica

Kraj: TrenCiansky

Klasifikacia stavby: 2112

Investor stavby: Pozemkové spologenstvo, URBAR Durdové
018 22 Durdové

Uzivatel stavby: Pozemkové spologenstvo, URBAR Durdové
018 22 Durdové

Charakter stavby: stavebné upravy

Stupen PD: projektova dokumentacia pre stavebné povolenie

a realizaciu stavby
Hlavny projektant stavby: Ing. DuSan Grék, autorizovany stavebny inZinier,
Projektovanie stavieb, ul. Jana Milca 19, 010 01
Zilina, mobil: 0948 779 924, dusan.grek@gmail.com
Vypracoval : Ing. Dusan Grék — autorizovany stavebny inzinier
Ing. Vladimir Pav — autorizovany stavebny inzZinier
Maria Grékova — odborne spdsobily technik

1.2. ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU:

Charakter stavby: stavebné upravy

Kategoria komunikacie: 1L 4,0/30 podfa STN 73 6108
Projektovana kapacita: 1000 m

Druh pozemku: lesné pozemky

Plocha porastov: 316 ha

1.3. VYCHODISKOVE PODKLADY :

Navrhovana protipoziarna lesna cesta DURDOVE je v su¢asnosti prasna svahova
lesna cesta celkovej dizky 1 000 m, pomiestne spevnena, bez odvodnenia. Smerové
aj sklonové pomery lesnej cesty su vyhovujuce, v sulade s STN 73 6108.

Lesna cesta je bez rurovych priepustov. V KM 0+657 cestu krizuje potok, ktory tecie
pod povrchom vozovky.

Z lesnej cesty su vyvedené vyjazdy a jeden zjazd do porastov.

Lesna cesta spristupfiuje lesné porasty nad severnou &astou obce Durdové a je v
sucasnosti znacne poskodena i opotrebovana.

Existujuci stav lesnej cesty je taky, Ze neumoznuje rychlejsSi a bezpecCnejsSi presun
protipoZiarnej techniky do gravitaCnej oblasti. Pre lepSiu dostupnost a bezpecnejsi
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a hlavne rychlejsi presun protipoZiarnej techniky je nutné tato lesnu cestu stavebne
upravit a spristupnit’ porasty spevnenymi vyjazdmi.

Zaciatok lesnej cesty je odboCkou vpravo z miestnej spevnenej komunikacie, tesne
pred existujucim betdbnovym rarovym priepustom DN 1 000 mm.

Koniec cesty je na rozboCke v KM 1+000, za navrhovanou protipoZiarnou
a protipovodriovou nadrzou o kapacite 985 m3 spolu s ¢erpacim stanoviskom
rozmerov 16 x 20 m pre poziarne auta.

Cerpacie stanovisko bude spevnené rovnakou konstrukciou ako bude spevnenie na
protipoziarnej lesnej ceste.

Podkladom pre vypracovanie projektovej dokumentacie bol vyber staveniska za
pritomnosti zastupcu vlastnika, kde bol posudeny stav jestvujucej cesty a kde sa urcil
rozsah stavebnych uprav.

Z mapovych podkladov boli pouzité: topografickd mapa M=1:1 000 a porastova
mapa M=1:15 000.

1.4. ZDOVODNENIE STAVBY NA ZAKLADE TECHNICKEHO STAVU:

Existujuca lesna cesta bola vybudovana postupne asi vrokoch 1981-1982. Po
uvedenej dobe uzivania, kedy bola komunikacia namahana tazkou dopravou, je jej
stav v zlom stave. Absencia priecnych ako aj pozdiZnych odvodfiovacich objektov
a konstrukcii spésobuju deformaciu vozovku na ktorej su vyjazdené hlboké kolaje.
Protipoziarna technika méze po takejto ceste premavat len pomaly a s velkymi
obtiazami.

Na uzemi v ktorom sa navrhuju stavebné upravy predmetnej cesty, sa nachadzaju
prevazne ihliCnaté porasty. Hrabanka sa v jarnom obdobi, ale aj za suchého leta
a suchej jesene stava lahko zapalnou a vysoko horfavou latkou. Nebezpeéenstvo
vzniku poziarov zvySuju aj suché zbytky po tazbe dreva. Globalne klimatické zmeny,
vyrazné zvysenie priemernych teplét v horskych oblastiach a s tym suvisiaci zrazkovy
deficit su dalSie faktory podporujuce vznik poZiarov.

Nezanedbatelnou je aj skutoCnost, Ze dana oblast v blizkosti okresnych miest
Povazska Bystrica a Puchov je znaCne atakovana aj zberaCmi hub, ktorymi tento
zachovaly ekosystém oplyva. Fakty su bohuZzial také, Ze znacna Cast turistov, resp.
zberacov lesnych plodov je neopatrna, resp. nezodpovedna a neochotna dodrziavat
protipoZiarne opatrenia ako je zakaz fajCenia, taborenia a pouZzivania otvoreného
ohmia v 8ase zvy$eného rizika vzniku poZiarov. Ze riziko poZiarov je velké potvrdzuje
aj to, Ze uvedena oblast sa nachadza na styku StraZzovskych vrchov a Sulovskych
skal v zavere Zakopcianskej doliny, v juznej Casti Domanizskej kotliny. Tato oblast’ je
vo Vyhlaske MP SR €. 453/2006 Z.z. o hospodarskej uprave lesa a ochrane lesa
zaradena podla stupfia ohrozenia poziarom do Kategérie B — lesy so strednym
stupfiom ohrozenia poziarom.

Prax pri likvidacii poziarov potvrdzuje, Ze je potreba podstatného zlepSenia pristupu
k ohniskam poziaru a teda potreby budovania, prestavieb a rekonstrukcii lesnych
ciest s parametrami umoznujucej bezpecny presun poziarnej techniky. Zodpovedny




lesny hospodar musi zavadzat preventivne opatrenia, zvySovat ochranu lesa
a majetku pred poziarmi. A ked uz vznikne poziar, je potrebné zabezpecit, aby Skody
na majetku a ekologicka ujma bola ¢o najmenSia. K naplneniu tohto ciefa je aj
stavebna uprava protipoziarnej lesnej cesty Durdové vramci protipoziarnych,
preventivnych opatreni, od ktorej sa oCakava rychlejSi presun poziarnej techniky,
rychlost poziarnych vozidiel méze byt rovna navrhovej rychlosti — 30 km/hod.
SucCasny stav to neumozZnuje a oneskorené protipoziarne zasahy zapriCinené pre
nedostupnost, zvySuju rozsah skéd poziarmi.

Prestavbou a zriadenim novych krytov bude vozovka vodotesna a schopna znasat
tazké dopravné zataZenia od poziarnej techniky a zaroven jej spristupni lesné
porasty na exponovanych horskych stanovistiach v kazdom ro€nom obdobi.
Navrhované stavebné upravy tejto protipozZiarnej cesty zaroven zabezpecia aj lepSie
podmienky v prevencii pre monitoring a protipoZiarne hliadky.

1.5. CLENENIE STAVBY NA STAVEBNE OBJEKTY:
Stavbu tvori jeden stavebny objekt:
SO - 01 ProtipoZiarna lesna cesta Durdové

1.6. CLENENIE PROJEKTOVEJ DOKUMENTACIE:
Projektova dokumentacia je spracovana ako jednostupriovy projekt, t.j. projekt pre
stavebné konanie s podrobnostami vykonavacieho (realizacného) projektu v €leneni:
- Technicka sprava
- Rozpoctova cast’, vykaz vymer
- Vykresova cast’
- Rozpoctova cast’, vykaz vymer
- Doklady

2.1. NAVRHOVANE STAVEBNO — TECHNICKE RIESENIE:

ProtipoZiarna lesna cesta DURDOVE bude po stavebnych Gpravach jednopruhova,
obojsmerna, ucelova komunikacia so zivicnou vozovkou kategorie 1L 4,0/30
vzmysle STN 73 6108 Lesna dopravna siet, tj. cesta umoznujuca celorocnu
prevadzku. Jej Sirka v korune bude 4,00 m, z toho vozovka 3,00 m a krajnice 2 x
0,50 m, s navrhovou rychlostou 30 km/hod.

Trasa lesnej cesty zacina (KM 0+000) pred jestvujucim murovanym objektom
a napaja sa na existujucu miestnu spevnenu komunikaciu, ktora vedie popri areale
EKORAJ Durdové.

V zavislosti od rozsahu poskodenia a potreby zriadenia dostato¢ne Sirokej plane sa
vykona CiastoCny odkop svahu.

Trasa lesnej cesty spristupriuje lesné porasty nad obcou Durdové a je situovana na
katastralnom Gzemi obce Durdové.

Koniec lesnej cesty bude za projektovanou protipozZiarnou a protipovodriovou
nadrzou na existujucom vyjazde do lesa (KM 1+000).




2.1.1. Vozovka:

Navrh vozovky vychadza z geologickych pomerov, z kategorie lesnej cesty
a z predpokladaného dopravného zatazenia (vySka tazby), predpoklada napravovy
tlak 100 kN (10 ton) s prejazdom maximalne 100 tazkych vozidiel/24 hodin.

Navrhuje sa vzmysle STN 73 6108 ako vozovka so Zzivicnym povrchom a jej
odvodnenim. Vozovka v Sirke 3,00 m bude rozSirena v oblukoch prevazne na
vnutornu stranu podla hodndét A §, pripadné obojstranné rozSirenie. Hodnota
rozsireni je podla STN 73 6108 pre navrhovu rychlost 30 km/hod. Sirka v korune
bude 4,00 m, krajnice o Sirke 0,50 m obojstranne po celej dizke cesty.

Od zaciatku trasy lesnej cesty KM 0+000 po KM 0+640 je cesta takmer rovna,
s troma oblukmi velkych polomerov. V KM 0+640 sa trasa zata€a dolava a po 50 m
sa zataCa doprava a konCi v KM 1+000 na existujucom vyjazde (rozbocke). Cela
trasa ma vyhovujuci pozdizny sklon. Skladba spevnenia na celom Useku cesty bude
nasledovna o celkovej hrubke 500 mm:

- 60 mm asfaltovy betén,

- postrek spojovaci asfaltovy,

- 40 mm kamenivo obalené asfaltom,

- postrek spojovaci asfaltovy,

- 80 mm zhutnena Strkodrvina fr. 0-63 mm,

- 120 mm zhutneny podklad z kameniva hrubého drveného fr. 32-63 mm.

- 200 mm zhutneny podklad z kameniva hrubého drveného fr. 63-125 mm.

Prie¢ny sklon vozovky bude obojstranne strechovity 3 % v priamke, resp.
jednostranny v oblukoch s prislusnym rozSirenim.

Zemna plan lesnej cesty sa zhutni tak, aby dosahovala modul deformacie Edef2
minimalne 50 MPa a pomer Edef2/EDf1 dosahoval hodnotu mensiu ako 2,5.
Toto preukaze zhotovitel stavby protokolom zo skusky vykonanej podla STN
73 6133.

VSetky navrhnuté vrstvy vozovky musia byt dékladne zhutnené.

Hribka jednotlivych konstrukénych vrstiev je udana po zhutneni aich
unosnost’ ma byt’ minimalne 200 MPa a musi vyhovovat’ poziadavkam STN 73
6133 a STN 72 1006.

Skusky je potrebné vykonat’ najmenej na kazdych 300 m dizky Gpravy, alebo na
miestach podla rozhodnutia investora.

Vyplhové kamenivo sa rozprestrie a zatlaCi do kostry tazkym vibraCnym valcom.
Zhutriuje sa od okrajov vozovky smerom k jej osi tak, aby sa stopy zhuthovacich
strojov CiastoCne prekryvali. Praca sa povaZzuje za skonenu, ked zhuthovaci stroj uz
nezanechava na povrchu vrstvy viditelné stopy, zrna drveného kameniva sa pri
zhutnovani prestanu pohybovat' a nerovnosti na povrchu vrstvy su vyrovnane.

V pripade nedosiahnutia pozadovanych hodnét unosnosti a zhutnenia na skusobnej
ploche je nutna Uprava zemnej plane.

Krajnice sa spevnia zhutnenou $trkodrvou po celej dizke cesty na $irku 0,50 m
obojstranne, hrubky 100 mm do stratena.



Hrubka a skladba vozovky bola navrhnuta pre strednu intenzitu dopravy na zaklade
metodiky vypracovanej na Katedre lesnickych stavieb a melioracii TU Zvolen.
Metodika overena praxou vychadza zo stupna intenzity dopravy a z geologickych
podmienok staveniska.

2.1.2. Navrh odvodnenia:
Proti vodnej erdzii a inym Skodlivym uc€inkom vody je protipoZiarna lesna cesta
zabezpeCena ucinnym a rychlym odvadzanim zrazkovej a povrchovej vody
z cestného telesa a jeho ochrannou pred poskodenim podzemnou vodou.
Odvodnenie v priecnom smere je zabezpeCené prie€nym sklonom vozovky
(strechovity 3 % v priamkach a dostredny v oblukoch).
V pozdizZnom smere pre bezpeiné odvedenie povrchovych véd sluZi priekopa
lichobeznikového tvaru so Sirkou dna 300 mm a hibkou minimalne 200 mm pod
plariou cesty. Svahy priekopy maju byt v takom sklone, ktory zabezpecuje ich
stabilitu, minimalne 1:1.
V useku, kde sa budu vykonavat zemné prace je zriadovanie priekopy zahrnuté
v celkovom odkope.
Pozdizny sklon priekopy je zavisly od pozdizneho sklonu protipoZziarnej lesnej cesty.
Na prevedenie zrazkovej vody z priekopy pod telesom cesty budu sluzZit nové
priepusty zo Zelezobetonovych rar DN 600 mm — 7 ks, ulozenych na beténovom
|6Zku, ktoré budu na vtoku i vytoku zabezpecené Celami z betdénu C25/30.
Na vtoku sa zriadi dlazba miskovitého tvaru, s vySkou 0,50 m z lomového kamena
hr. 300 mm s vySkarovanim cementovou maltou a na vytoku dlazba z lomového
kamena na sucho dizky 2,0 m.
Rurovy priepust v KM 0,657 bude svetlosti DN 1 200 mm a bude mat cela z betdénu
prostého, spevnenie na vtoku dlazbou z lomového kamena s vyplnenim Skar maltou
cementovou na dizke 2,0 m a na vytoku dlazbou z lomového kamefia o hmotnosti
jednotlivych kameriov do 80 kg, dizky 3,0 m, vy3ka 1,0 - 0,7 m, miskovitého tvaru.
V KM 0+131 av KM 0+515 sa na vyjazdoch vpravo osadia hospodarske priepusty
z rur Zelezobeténovych DN 400 mm, dizky 8,0 m.
V KM 0,003 existujuci rarovy priepust DN 1 000 mm treba vycistit a na vtoku
vyspravit' existujuce Celo.
Nové rurové priepusty budi osadené v : KM 0+135 dizky 6,0 m, DN 600 mm

KM 0+220 dizky 6,0 m DN 600 mm

KM 0+344 dizky 6,0 m DN 600 mm

KM 0+454 dizky 6,0 m DN 600 mm

KM 0+565 dizky 6,0 m DN 600 mm

KM 0+657 dizky 8,0 m DN 1 200 mm

KM 0+717 dizky 6,0 m DN 600 mm

KM 0+880 dizky 6,0 m DN 600 mm

Rarové priepusty budi oznadené drevenymi smerovymi stipikmi, vzdy 4 ks
smerovych stipikov z odkérnenej gulatiny @ 150 mm na jeden rarovy priepust.



2.1.3. Protipoziarne objekty:

Cesta po ukonCeni prestavby umozni pristup poZiarnej techniky v pripade potreby
hiboko do porastov. Pri predpokladanej velkej intenzite dopravy pri protipoZziarnom
zasahu sa kladie velky déraz na vyhybne a miesto odberu poziarnej vody.

2.1.4. Navrh uprav vyhybni:

V ramci stavebnych uprav na protipoziarnej lesnej ceste sa vybuduje jedna vyhybna
v KM 0+047 vpravo, uzitodnej dizky 10 m a uzitoénej Sirky 2,50 m s nabehmi vozovky
2 x 5,0 m avKM 0+270 vlavo uzitoénej dizky 20,0 m a uzitoénej $irky 2,50 m
s nabehmi vozovky 2 x 5,0 m.

Z vyhybni sa odstrani na hrubke 150 mm zemina.

Zemnu plan pod vyhybnou treba zhutnit’ tak aby dosahovala modul deformacie
minimalne 50 MPa.

Vozovka vyhybne bude mat skladbu:

- 60 mm asfaltovy beton,

- postrek spojovaci asfaltovy,

- 40 mm kamenivo obalené asfaltom,

- postrek spojovaci asfaltovy,

- 80 mm zhutnena Strkodrvina fr. 0-63 mm,

- 120 mm zhutneny podklad z kameniva hrubého drveného fr. 32-63 mm,

- 200 mm zhutneny podklad z kameniva hrubého drveného fr. 63-125 mm.

VSetky vrstvy vozovky vyhybne musia byt dékladne zhutnené a konStrukéne spojené
s vozovkou. Hrubka navrhnutych jednotlivych konstrukénych vrstiev je udana po
zhutneni.

2.1.5. Odberné miesto poziarnej vody:

Na CcCerpanie vody pre poziarne cisterny bude zriadena protipoziarna nadrz
o uzitoénom objeme 985 m?3 s Cerpacim stanoviskom, ktoré bude jej sucastou.
Cerpacie stanovisko bude situované v KM 0+832 vpravo od cesty rozmerov 16,0 m
x 20,0 m s napojenim sa na protipoZiarnu lesnu cestu.

Spevnenie Cerpacieho stanoviska bude nasledovné:

- 60 mm asfaltovy betén,

- postrek spojovaci asfaltovy,

- 40 mm kamenivo obalené asfaltom,

- postrek spojovaci asfaltovy,

- 80 mm podklad zo zhutnenej Strkodrviny fr. 0-63 mm,

- 120 mm zhutneny podklad z kameniva hrubého drveného fr. 32-63 mm,

- 200 mm zhutneny podklad z kameniva hrubého drveného fr. 63-125 mm.

Vsetky vrstvy vozovky vyhybne musia byt dékladne zhutnené. Hrubka navrhnutych
jednotlivych konstrukénych vrstiev je udana po zhutneni.

Zemna plan cerpacieho stanoviska sa zhutni tak, aby dosahovala modul
deformacie Edef2 minimalne 50 MPa a pomer Edef2/EDf1 dosahoval hodnotu
mensSiu ako 2,5. Toto preukaze zhotovitel stavby protokolom zo skusky
vykonanej podla STN 73 6133.




2.1.6. Navrh uprav vyjazdov a zjazdov:

Existujuce vyjazdy a jeden zjazd pre poziarnu techniku ostavaju zachované. Vyjazdy
v KM 0+131, KM 0+515 a zjazd v KM 0+751 budu dizky 5,0 m. Vyjazdy v KM 0+640,
0+675 a 1,000 budu dizky 10,0 m. V&etky vyjazdy i zjazd st navrhnuté 3irky 4,0 m a
konsStrukciu budu mat’ rovnaku ako je navrhnuta konstrukcia vozovky protipoziarnej
lesnej cesty. Vyjazdy do porastov budu ukonfené na konci spevnenia drevenou
odrazkou vody dizky 5,0 m, aby tato nestekala po vyjazdoch na cestu, ale bola
usmernena do odvodriovacej priekopy.

Vytok z odréazky do porastu bude spevneny na dizke 2,0 m kamenivom hrubym
drvenym fr. 63-125 mm.

Na vyznacenych vyjazdoch su navrhnuté osadit hospodarske priepusty svetlosti DN
400 mm z rar Zelezobetdnovych, dizky 8,0 m.

2.1.7. Zemné prace:

Pred prevedenim odkopavok sa z miesta rozSirenia protipoZziarnej cesty a jej krajnic
odstrani v predpisanej Sirke pdda v hr. 150 mm. Zo svahov bude odstranené krovie
a neziaduce stromy (pne). Krovie a vetvy stromov sa zostiepkuju (alt. spalia). Pne sa
podobne ako prebyto¢na zemina odvezu na skladku. Po vykonani odkopavok sa
vykopové a nasypové svahy zosvahuju do predpisaného sklonu. Sklon vykopovych
svahov je v sklone 1:1, nasypovych 1:1,5.

Zatriedenie zeminy do tried tazitelnosti: trieda 4 = 97 %, trieda 5 = 3 %.

Prebytok zeminy sa pouzije pri nasypoch pod telesom cesty a odberného miesta
poziarnej vody alebo sa prieCne prehodi pod nasypovu Cast telesa lesnej cesty
a zbyvajuca Cast sa odvezie na depdniu alebo miesta, ktoré urCi investor do
vzdialenosti 15 km.

VSetky udaje potrebné pre zostavenie rozpoctovej Casti stavby su popisané ako
poznamky vo vykaze vymer.

2.1.8. Geologické pomery:

KedZe na stavenisku nebol vykonany stavebno — geologicky prieskum, vlastnosti
zemin, ich vodny rezim a dalSie vlastnosti potrebné na navrh vozovky a navrh
odvodnenia spodnej stavby ako aj zatriedenie zeminy do tried tazitelnosti sa posudili
podfa inych stavieb v podobnych geologickych podmienkach, kde prieskum bol
vykonany. Podobnost, resp. pribuznost geologickych pomerov v uzemi boli
posudené pri terénnych pracach a obhliadkach.

Juznu pahorkatinovu kotlinovu éast chotara obce Durdové tvoria druhohorné horniny
s bralnymi utvarmi a krasovymi javmi tretohornych hornin, kde previadaju rendziny.
V trase existujucej lesnej cesty sa tak vyskytuje vhodné podloZie pre stavbu ciest
tvorené vapencami a dolomitmi a zeminou s difuznym vodnym reZimom a mensou
namfzavostou. Nepredpokladaju sa neCakané vyvery spodnych vod pri ktorych by
bolo nutné zhotovenie odvodriovacich rebier a trativodov.




2.1.9. Dopravné znacéenie doéasné:
Za ucCelom vykonania potrebnej organizacie dopravy, ktorou sa zabezpeci ochrana
ucastnikov cestnej premavky v oblasti pracoviska je potrebné vyznaclit pracovisko
prenosnym dopravnym znacenim.
Prenosné dopravné znacCky a dopravné zariadenia urCené na zabezpecCenie
pracovisk na ceste sa mézu pouzivat’ len v takom rozsahu a takym spésobom, ako to
nevyhnutne vyZzaduje bezpec€nost a plynulost cestnej premavky. Pokyny a informacie
dopravnych znacCiek si nesmu navzajom odporovat anesmu byt nelogické
a nezmyselné.
Prenosné dopravné znacenie je nutné aktualizovat’ v sulade s postupom prac a po
ukonceni prac musi byt neodkladne odstranené.
Zvislé dopravné znacky pouzivané na zabezpecenie pracovisk musia byt vyhotovené
v reflexnej uprave, zakladnom rozmere a na Cerveno bielych nosi¢och. Vodorovné
dopravné znacenie bude realizované samolepiacou znackovacou fdliou alebo
znackovacou farbou.
Viditelnost’ prenosnych ZDZ vo dne udava chromatickost’ (tichromatické suradnice
X,y) a koeficient jasu. V zmysle ¢l. 5.2.1.2. STN EN 12 899-1 musia zodpovedat
hodnotam triedy R2 (tabulka €. 6 STN EN 12 899-1) pre fdlie v reflexnej uprave triedy
1 atriedy 2. PoZadované hodnoty platia aj pre pripad vyhotovenia pomocou
transparentnych sietotlaCovych farieb a transparentnych farebnych folii.
Viditelnost’ prenosnych znaciek v noci je dana koeficientom retroreflexie R’. Tento
koeficient v zmysle €l. 5.2.2. STN EN 12 899-1 musi mat hodnotu triedy Ref,2 resp.
Ref,1. Su¢asne musia prenosné dopravné znacky zodpovedat najmenej triedam P3,
E2, WL2, PL2, TDB5, TDT6, SP1 alebo SP2.
Dopravné znacCky pouzité na vyznacCenie pracoviska na komunikacii musia byt na
zadnej strane trvalo oznaCené nasledovnymi udajmi:

- Cislo a datum prislusnej normy,

- nazov vyrobku a prislusnymi poZiadavkami klasifikacie vyrobku,

- mesiacom a poslednymi dvoma Cislami roku vyroby,

- menom, ochrannou znamkou alebo inym prostriedkom identifikacie

vyrobcu alebo zhotovitela ak nie su jedna osoba.

V pripade ked sa na upevnenie podpernych stipikov prenosnych ZDZ a DZ pouziva
podstavec volne poloZeny na komunikacii musi sa zvolit' tak, aby bola zabezpecena
pozZzadovana stabilita prenosnej ZDZ alebo DZ.
ZDZ pouzité na oznacenie pracovného miesta musi byt umiestnené:

- tak, aby nezasahovalo do pracovného priestoru,

- na jednom nosi€i max. 2 znaCky rovnakej velkosti a rovnakého

vyhotovenia,

- cca 0,5 az 2,0 m od okraja vozovky,

- minimalne 0,6 m nad urovhou komunikacie,

- dopravné znacky rovnakého typu.

Na miestnej komunikacii sa pre odbo¢kou na stavenisko osadia prenosné
zvislé dopravné znacky:



pred vjazdom na L.C. B1l Zakaz vjazdu vsetkych vozidiel
E 12 Dodatkova tabula s textom: OKREM VOZIDIEL

STAVBY
vo vzdialenosti 25 m B 27 a Zakaz odbocenia vpravo
E 12 Dodatkova tabula s textom: OKREM VOZIDIEL
STAVBY
E4 Dizka useku alebo platnosti: 25 m
vo vzdialenosti 50 m IP 30 + A 34 Zmena miestnej upravy + iné

nebezpeéenstvo : VYJAZD VOZIDIEL STAVBY

V opaénom smere zo strany od staveniska sa osadi prenosné zvislé dopravné
znacky:
vo vzdialenosti 5 m P2 Stoj, daj prednost’ v jazde

2.1.10. Dopravné znacenie trvalé:
Dopravné znacenie trvalé a dopravné zariadenia je nutné pouZzivat iba v takom
rozsahu a takym spésobom, ktory nevyhnutne vyZaduje bezpecnost a plynulost
cestnej premavky. Dopravné znaCky a dopravné zariadenia musia svojim
vyobrazenim zodpovedat' skuto¢nej situacii.
Dopravné znacenie trvalé je vypracované podla STN 01 8020, vyhlasky o pravidlach
cestnej premavky na pozemnych komunikaciach a zasad pre navrhovanie a
umiestnenie dopravného znacenia.
Bocné umiestnenie zvislého dopravného znacenia, dopravného zariadenia a ich
nosné konstrukcie nesmu zasahovat do vymedzenej Casti dopravného priestoru
stanoveného volnou Sirkou a volnou vySkou cesty podfa STN 73 6101, STN 73 6110
a STN 73 6201. Najmensia vodorovna vzdialenost bliZzSieho okraja zvislej dopravnej
znacky, dopravného zariadenia od vonkajSieho okraja spevnenej Casti krajnice,
pripadne od vozovky ( u miestnych komunikacii od obrubnika) je 0,50m, najvacsia
vzdialenost je 2,00 m. Vo vynimoc¢nych pripadoch je mozZné v obci najmensSiu
vzdialenost znizit na 0,30 m.
Vyskové umiestnenie — spodny okraj umiestnenych dopravnych znacdiek (vratane
dodatkovych tabuliek) je v obci vo vySke minimalne 2,00 m nad uroviiou vozovky. Na
jednom stipiku alebo nosnej konstrukcii nesmu byt umiestnené viac ako dve
dopravné znacky. Do tohto poctu sa nezapoc€itavaju dodatkové tabulky. Minimalna
vzdialenost zvislého dopravného znacenia v obci je 20 m, vynimo¢ne 10 m.
Navrhnuté dopravné znacenie zvislé je v zakladnom rozmere, reflexnej Uprave s
prelisom na pozinkovanych stipikoch.
Pri pouziti zvislych dopravnych znaciek je potrebné dodrzat nasledovné zakladné
poziadavky:

- musia mat prislusny certifikat zhody stavebnych vyrobkov — patria v

zmysle vyhl. 158/2004 Z.z. do skupiny stavebnych vyrobkov €. 0514




- ich vyobrazenie musi byt vyhotovené v zmysle vyhl. €. 9/2009 Z.z. e
rozmery musia zodpovedat STN 01 8020 a STN 01 8020/Z2
- polomer zaoblenia prednej (Celnej strany musi byt va¢si ako 10 mm —
STN EN 12 899-1
- material konStrukcii a upevnovacich prvkov a nosiCov musi zodpovedat
STN EN 12 899-1 a STN EN ISO 12 944-5.
Vodorovné dopravné znacCenie sa prevedie na ocCisteny a suchy povrch nastrekom
farbou pre vodorovné dopravné znacCenie (ZEBAKRYL, SYNOLAK) s prisadou
BALOTINY. Nastrek sa aplikuje na pripravenu vozovku pri teplote od 5°C do 30°C.
Doba schnutia je cca 20 minut pri teplote 20°C a preto minimalne pocas tejto doby je
potrebné nastriekanu plochu ochranit pred prejazdom vozidlami. Minimalna davka
farby je 0,65 kg/m2 a balotiny 0,23 kg/m2 . minimalne pozadované hodnoty
retroreflexnosti do 30 dni po aplikacii musia byt 250mcd/m2 /Ix.

Na miestnej komunikacii sa pred odbockou na protipoziarnu lesnu cestu
osadia zvislé dopravné znacky:
pred viazdomna L.C. B1 Zakaz vjazdu vSetkych vozidiel
E 12 Dodatkova tabula s textom: OKREM DOPRAVNEJ
OBSLUHY

vo vzdialenosti 15 m B 27 a Zakaz odbocenia vpravo
E 12 Dodatkova tabula s textom: OKREM DOPRAVNEJ
OBSLUHY
E4  Dizka useku, alebo platnosti: 15 m

V opaénom smere, na protipoziarnej lesnej ceste sa osadia zvislé dopravné
znacky:
vo vzdialenosti 5 m P1 Daj prednost’ v jazde

P 13  Tvar krizovatky s vyznacenim hlavnej cesty

Pred osadenim dopravného znacenia treba prizvat na stavbu dopravného inziniera
OR PZ ODI Povazska Bystrica.

2.2. STAROSTLIVOST O ZIVOTNE PROSTREDIE POCAS VYKONAVANIA
STAVEBNYCH PRAC:

Pri vypracovani projektovej dokumentacie boli zohfadnené ustanovenia zakona C.
364/2004 Z.z. O vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990

Zb. O priestupkoch v zneni neskorSich predpisov; zakona &. 71/1967 Zb.

O spravnom konani, vyhlasky MZP SR &. 100/2005, ktorou sa ustanovuiju
podrobnosti O zaobchadzani s nebezpeCnymi latkami; zakona €. 394/2009

z 01.11.2009, ktorym sa meni a dopifia zakon &. 442/2002 Z.z. O verejnych
vodovodoch a verejnych kanalizaciach, zakon €. 525/2003 Z.z. O Statnej sprave




starostlivosti o Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov; vyhlaska
MV SR ¢&. 96/2004.

Dodavatel stavebnych prac je povinny zaoberat sa ochranou Zivotného prostredia
pri realizacii stavebnych prac. Aby po dobu realizacie nedochadzalo k poruSovaniu
Zivotného prostredia okolia stavby, bude nutné dodrziavat’ nasledovné opatrenia zo
strany dodavatefa :

- dbat, aby neboli devastované okolité plochy,

- dodrziavat nariadenia a vyhlasky o ochrane ovzduSia, vodnych zdrojov, tokov
a ploéch,

- pri vyjazde vozidiel a mechanizmov zo staveniska zabezpecCovat ich Cistenie,

- stavebny a ostatny odpad, ktory vznikne pri pracach na realizacii stavebnych
objektov podla projektovej dokumentacie, ukladat na riadené skladky, likvidovat a
nakladat s nimi v zmysle zakona €. 409/2006 O odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, zakona ¢&. 273/2001 Z.z. O autorizacii, o vydavani odbornych
posudkov vo veciach odpadov, o ustanoveni osbb opravnenych na vydavanie
odbornych posudkov a o overovani odbornej spdsobilosti tychto oséb, vyhlasky MZP
SR ¢&. 283/2001 a vyhlasky Ministerstva zivotného prostredia SR ,O kategorizacii
odpadov” €. 284/2001.

Pri manipulacii s odpadmi treba dodrZiavat' vSetky platné legislativhe opatrenia pre
manipulaciu a nakladanie s odpadmi.

VsSetky stavebné prace budu vykonavané spdsobilym dodavatelom, ktory musi
zabezpecit po prevzati staveniska od investora priebeznu likvidaciu odpadov, ktoré
vzniknu pocCas realizacie stavby. Tato poZiadavka bude sucastou zmluvy medzi
investorom a dodavatefom stavebnych prav.

Zatriedenie vzniknutych odpadov podla katalogu odpadov:

Kod , Kategoéria Material. o
odpadu Nazov odpadu odpadu bilancia [kg] Likvidacia
1501 02 | Obaly z plastov ostatny 17 | miestna skladka
1501 03 | Obaly z dreva ostatny 85 | miestna skladka
17 04 05 | Kovy ostatny 105 zberfia Srotu
17 09 04 | ZmieSané odpady zo stavieb ostatny 500 | miestna skladka

a demolacii, iné ako uvedené v 17 09
01, 17 09 02, 17 09 03
17 0506 | Vykopova zemina — vykopoveé prace ostatny 2100 000 | na terénne Upravy
a nazemné
17 0504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené ostatny 150 000 konstrukcie
v 17 05 03 — lomovy kameri vV ramci stavby
17 02 01 | Drevo — odstranené krovie a stromy ostatny 1000 hrubsie Casti
kmernov sa
odvezu na
drevosklady,
menSia Casti sa
zostiepkuju




NajblizSia riadena skladka stavebného odpadu je v Sverepci, ktora je vzdialena cca
15 km od staveniska.

2.3. PLAN ORGANIZACIE VYSTAVBY:

Stavebné prace su jednoduchého charakteru a nepotrebuju velké plochy na
uskladnenie stavebného materialu.
Elektricka energia méze byt vyrabana v malych prenosnych elektrocentralach.
Voda pre stavebné ucely méze byt odoberana z privezenej cisterny alebo
z existujuceho bezmenného toku.
Doprava materialu bude vykonavana po existujucich spevnenych komunikaciach
v obci Durdové a existujucej zemnej lesnej ceste. Vstup na lesnu cestu je z asfaltovej
miestnej komunikéacie, ktora vedie popri areadle EKORAJ Durdové.
Otvorené skladky stavebného materialu mézu byt situované priamo na existujucich
vyhybniach.
Stavebné stroje a zariadenia mézu byt uskladnené na noc a poc€as vikendov
v aredle EKORAJ Durdové.
Ako zariadenie staveniska bude sluzit pre dodavatela jedna stavebna bunka pre
majstra stavby a stavbyveduceho, jedna bunka sluZiaca pre prezliekanie stavebnych
robotnikov a jedno prenosné WC osadené na existujucej vyhybrie (KM 0+047), ktora
je spevnena zhutnenym kamenivom.
Stavebny odpad mdZe byt dopravovany a uloZeny na riadenu skladku Sverepec,
ktora je vzdialena od staveniska cca 15 km.

2.4. UDAJE O NADZEMNYCH A PODZEMNYCH STAVBACH A ZARIADENIACH:
Na stavenisku avjeho blizkosti by sa nemali nachadzat podzemné vedenia
a zariadenia.

Vyjadrenia o existencii podzemnych a nadzemnych vedeni od prislusnych
spravcov vedeni su prilozené v prilohe projektovej dokumentacie. Bez tychto
vyjadreni nemozno zac¢at’ so zemnymi pracami.

2.5. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRACI POCAS VYKONAVANIA
STAVEBNYCH PRAC :

Pri realizacii stavebnych prac na jednotlivych stavebnych objektoch je potrebné
dodrziavat platné legislativne predpisy v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravia, ako
aj poziarnej ochrany. Prace a pracoviska musia byt zaistené pred pripadnym
vznikom Urazu, poruch a havarii technickych zariadeni. Stavenisko treba oplotit
a ostatné suvisiace objekty i prekazky treba oznacit v zmysle uvedenych predpisov
vystraznymi tabufkami, znaCkami a svetelnou signalizaciou v zmysle STN 34 3510.

Vykonavanim stavebnych prac mézu byt povereni len pracovnici s platnym
opravnenim pre cinnosti vyzadujuce opravnenie, u ostatnych musia byt povereni
organizaciou.




Neoddelitelnou sucastou BOZ a hygieny pracovného prostredia je zasada
dodrzania Cistoty a poriadku na pracovisku. Pred zaCatim stavebnych prac musia byt
pracovnici preukazatefne pouceni o podmienkach bezpecCnosti prace, poziarnej
ochrany, zaskoleni na vykonavanie prac a musia byt vybaveni potrebnymi OOPP.
Vykopy musia byt opatrené bezpecnym pazenim. V pripade, Ze trasa vykopovych
prac je vedena v blizkosti, resp. krizuje elektrické vedenia (vzdusné aj pozemné) je
potrebné urobit bezpelnostné opatrenia v sulade s prisluSnymi predpismi, alebo
elektricky prud vypinat.

Suvisiace pravne a iné predpisy:

- Zakon NR SR ¢. 124/2006 Z.z. o bezpecCnosti a ochrane zdravia pri praci
a 0 zmene v doplneni niektorych zakonov,

- Vyhlaska SUBP a SBU ¢&. 374/1990 Zb. o bezpeénosti prace a technickych
zariadeni pri stavebnych pracach (nahradza bezpecnostné predpisy B1 az B6),

- Vyhlaska 59/1982 v zneni neskorSich predpisov,

- Vyhlaska 508/2009 Z.z.

Nariadenia vliady SR:
- Nariadenie viady SR ¢. 387/2006 Z.z.
- Nariadenie vlady SR ¢&. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpeclnostnych
a zdravotnych poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov,
- Nariadenie viady SR €. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a
zdravotnych poZiadavkach na pracovisko,
- Nariadenie vlady SR ¢. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpelnostnych
a zdravotnych poziadavkach pri ru¢nej manipulacii s bremenami,
- Nariadenie vlady SR €. 276/2006 Z.z. o minimalnych bezpelnostnych
poZiadavkach pri praci so zobrazovacimi jednotkami,
- Nariadenie vlady SR €. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpeclnostnych
poziadavkach na stavenisko,
- Nariadenie vlady SR €. 395/2006 Z.z. o minimalnych poziadavkach na
poskytovanie a pouzivanie ostatnych ochrannych pracovnych prostriedkov
- Nariadenie vliady SR ¢. 436/2008 Z.z. (Smernica EP a Rady 2006/42/ES)

Pred zaCatim vykopovych prac treba presne vytyCit vSetky podzemné vedenia
a inzinierske siete, ktoré sa na stavenisku nachadzaju alebo sa mézu nachadzat
/rozvody elektrickej energie, vodovod, kanalizacia, oznamovacie a zabezpelovacie
vedenia a iné/.
Pri uzivani lesnej cesty pre bezpeénu premavku vozidiel je potrebné dodrziavat’
maximalnu rychlost’, t.j. navrhovu rychlost 30 km/hod. Komunikaciu je

potrebné pravidelne udrziavat'.

2.6. POZIADAVKY PROTIPOZIARNEJ OCHRANY:

Podrobnosti o opatreniach v suvislosti s ochranou lesa pred poziarmi su uréené v §
10 vyhlasky MV SR €. 121/2002 o poZziarnej prevencii v platnom zneni.

Suvisiace predpisy:




- Zakon NR SR 326/2005 Z.z. o lesoch v zneni neskorSich predpisov - § 39
ods. 6 a § 2 pism. n),
- Zakon NR SR ¢&. 314/2001 Z.z. o ochrane pred poziarmi v zneni neskorSich

predpisov,

- Vyhlaska MV SR €. 121/2002 Z.z. o poziarnej prevencii v zneni neskorSich
predpisov,

- Vyhlaska MV SR ¢&. 699/2004 Z.z. o zabezpeceni stavieb vodou na hasenie
poziarov,

- Vyhlaska MV SR &. 94/2004 Z.z., ktorou sa ustanovuju technické poZziadavky
na protipoZiarnu bezpecénost pri vystavbe a pri uZivani stavieb,
- Vyhlaska Ministerstva pédohospodarstva SR ¢. 453/2006 o hospodarskej
uprave lesov a ochrane lesa - § 35 ods. 4 pism. g),
§ 46 ods. 1 pism. a),
Kategoria B prilohy €. 11,
§ 46 ods. 1pism. b)
- STN 73 6108 — Lesna dopravna siet,
- STN 90 0400 — Poziarna bezpecnost stavieb. Zasobovanie vodou na hasenie
poziarov.

Udaje o vlastnikovi lesa, spravcovi alebo obhospodarovatelovi lesa
a kontaktné udaje osoby zodpovednej za ochranu lesa pred poziarmi:
Pozemkové spolodenstvo, URBAR Durdové, 018 22 Durdové. Vymera
obhospodarovaného lesa je 316 ha.

Popis vodnych zdrojov vhodnych na hasenie poziarov:

Na konci protipoZiarnej lesnej cesty Durdové v KM 0+832 je navrhnuta protipoZiarna
a protipovodriova vodna nadrz o objeme 985 000 | poziarnej vody s miestom na
¢erpanie vody hasi¢skou technikou o ploche 320 m?,

Zoznam dielcov, v ktorych je zastupenie ihli€natych drevin vyssSie ako 50 %:
Obhospodarovatel — Pozemkové spoloenstvo, URBAR Durdové ma vo vsetkych
svojich dielcov zastupenie ihli€natych drevin vacsie ako 50 %,

Protipoziarne roz¢lenovacie pasy:

Podla Vyhlasky €. 453/2006 Z.z. obhospodarovana oblast lesov v danej lokalite —
Strazovské vrchy patri do Kategoérie B — lesy so strednym stupfiom ohrozenia
poziarom. ProtipoZiarne rozclefiovacie pasy pre lesy so strednym stuprfiom ohrozenia
poziarom musia mat Sirku 10 m.

Protipoziarne roz¢lefnovacie prieseky:

Podfa vyhlasky ¢&. 453/2006 Z.z. je Sirka rozclefiovacich priesekov v lese so
strednym stupfiom ohrozenia poziarom 8 m.

Hliadkovacia c¢innost’ v Case zvySeného nebezpelenstva vzniku pozZiaru sa
vykonava najma v dnoch pracovného pokoja a v mimopracovnom case, a to formou
pochédzok, kamerovym systémom, leteckym protipoziarnym monitoringom alebo
inym vhodnym spO6sobom. Pre osoby vykonavajuce hliadkovaciu &innost formou
pochbédzok sa vypracuva C¢asovy harmonogram s urCenim trasy poch6dzok alebo sa
uruju vyhliadkové terénne miesta. Osoby vykonavajuce hliadkovaciu €innost musia



byt vybavené telekomunikaCnym zariadenim vyuzitelnym na oznamenie vzniku
poziaru. O vykonanej hliadkovacej Cinnosti sa vedie pisomna dokumentacia, ktora
obsahuje najma mena a popisy osOb, ktoré vykonavali hliadkovaciu €innost, datum
a Cas zacatia a ukonCenia hliadkovacej €innosti a zistené skutoCnosti, ktoré maju
alebo mdzu mat vplyv na vznik poziaru lesa, jeho Sirenie a likvidaciu.

Protipoziarne naradie sa zabezpecuje podla ploSnej vymery lesa a umiestiiuje sa
na dostupnom mieste v nasledovnom pocte:

- na vymere nad 100 ha obhospodarovaného lesa do 1 000 ha je potrebné
najmenej 40 kusov naradia Styroch druhov (lopaty, motyky, hrable, krompace
a sekery) a jedna motorova pila.

ProtipoZiarne naradie v pozadovanom mnozstve a druhoch bude uloZené v areale
EKORAJ DURDOVE, ktory sa nachadza v bezprostrednej blizkosti zagiatku trasy
protipoZiarnej lesnej cesty.

Osobitné protipoziarne opatrenia sa vypracuvaju pre plochy lesa s vyskytom
ploSného poskodenia lesného porastu zivelnou pohromou, ktorych obsahom je
najma:

- odstranovanie lesa poskodeného Skodlivym abiotickym cCinitefom, okrem
stojacich zivych stromov, do vzdialenosti 30 m od stavieb a vodnych zdrojov
vhodnych na hasenie poZziarov,

- vytvaranie  protipoZziarnych  roz€lefovacich  pasov  a protipoZiarnych
roz€lenovacich priesekov na rozdelenie plochy postihnutej Zivelnou pohromou
na plochy s rozlohou najviac 10 ha,

- vyClenenie pléch na sustredovanie zvySkov po tazbe urCenej na spracovanie
s celoobvodovym ochrannym pasom so Sirkou najmenej 10 m z ktorého je
odstraneny horfavy material.

Za zdroj vody na hasenie poziarov sa povazuje rieka, jazero, studna, poziarna
nadrz alebo iny prirodny zdroj alebo umely vodny zdroj vyuZitefny hasi€skou
technikou na hasenie vzhladom na vydatnost zdroja a jeho pristupnost. Miesto na
erpanie vody hasitskou technikou ma mat hibku najmenej 0,5 m. Vodny zdroj na
Cerpanie vody leteckou technikou je vodna plocha s rozmermi najmenej 100 m x 50
m s hibkou vody najmenej 1,5 m.
Navrhnuta protipoziarna nadrz ma hibku od 1,1 m — 2,0 m a pédorysny rozmer 21 m
x40 m.
Miesto na CcCerpanie vody hasiCskou technikou sa nachadza v KM 0+832
protipoZiarnej lesnej cesty a ma rozmer 16 x 20 m.
Spevnenie miesta na Cerpanie vody hasi¢skou technikou je rovnaké ako spevnenie
protipoZiarnej lesnej cesty :
- 60 mm asfaltovy betdn,
- postrek spojovaci asfaltovy,
- 40 mm kamenivo obalené asfaltom,
- postrek spojovaci asfaltovy,

80 mm podklad zo zhutnenej Strkodrviny fr. 0-63 mm,
120 mm zhutneny podklad z kameniva hrubého drveného fr. 32-63 mm,
- 200 mm zhutneny podklad z kameniva hrubého drveného fr. 63-125 mm.



Pre hasiésku techniku je pouzitelna lesna cesta 1. triedy az 3. triedy vratane
zvaznice. V zmysle vyhlasky MV SR €. 94/2004 Z.z., v zneni neskorsich predpisov, §
82, su stanovené poziadavky na pristupovu komunikaciu ato pristupova
komunikacia musi mat trvale volnu Sirku najmenej 3 m a jej unosnost’ na zatazenie
jednou napravou vozidla musi byt najmenej 80 kN. Do trvale volnej Sirky sa
nezapocitava parkovaci pruh. Vjazdy na pristupové komunikacie a prejazdy na nich
musia mat Sirku najmenej 3,5 m a vysku 4,5 m.

Navrhovana protipoZiarna lesna cesta Durdové je 1. triedy so $irkou v korune 4,00
m, z toho vozovka je 3,00 m a krajnice 2 x 0,50 m, podfa STN 73 6108. Spevnenie
protipoZiarnej lesnej cesty je po celej svojej dizke 1 000 m aj véetne vyjazdov $irky
4,0 m do porastov nasledovné:

- 60 mm asfaltovy betdn,

- postrek spojovaci asfaltovy,

- 40 mm kamenivo obalené asfaltom,

- postrek spojovaci asfaltovy,

- 80 mm zhutnena Strkodrvina fr. 0-63 mm,

- 120 mm zhutneny podklad z kameniva hrubého drveného fr. 32-63 mm.
Navrhovana pristupova komunikacia vyhovuje pozadovanym podmienkam.

Vlastnik lesa, spravca alebo jeho obhospodarovatel na ucinné zdolavanie poziaru
lesa vzmysle zakona NR SR ¢&. 314/2001 Z.z. o ochrane pred poZiarmi v zneni
neskorsich predpisov je povinny udrZiavat lesnu dopravnu siet a zdroje vody na
hasenie poziarov v stave umoziujucom prijazd hasiCskej techniky a uskutoCnenie
zasahu.

Spojenie z hfadiska PO bude telefonické Statnou linkou s OR HAZZ.

V Ziline, jul 2015 Vypracoval: Ing. DuSan Grék



