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Technicka sprdva

1. Registracny list - identifika¢né udaje stavby

Stavba: Rekonstrukcia miestnej komunikacie Vrchtepla

Katastralne uzemie: Vrchtepla

Okres: Povazska Bystrica
Kraj: Trenéiansky
Investor: Obec Vrchtepla

Buduci spravca cesty: Obec Vrchtepla

Projektant: PROJART plus, s. r. 0., Centrum 28/33, 017 01 Povazska
Bystrica

Dodavatel’ stavby: ~ Bude vybrany vyberovym konanim
Charakter stavby:  Rekonstrukcia

Predpokladané finan¢né naklady: 75 000,00 € bez DPH.

2. Charakteristika izemia a popis skuto¢ného stavu

Posudzovana miestna komunikacia sa nachadzaju v katastri  obce Vrchtepla.
Spristupniuje a dopravne zabezpecuje vybudovani zéastavbu rodinnych domov a pristup
k rozostavanej infrastruktare. Zakladna orientacia je mozna podla prehladnej situacie, podl'a
situovania navrhovanej komunikacie a objektov. Projekt riesi vyluéne len MK, ktora je vo
vlastnictve obce.

Na zaklade obchodzky po jest. komunikacii bolo zistené, Ze spolo¢nou
charakteristickou &rtou vietkych ciest, ktoré si znagne poskodené je prie¢na a pozdizna
deformécia krytu vozoviek, spésobend nedostatocnym prienym odvodnenim. Vodna koré6zia
sposobila vytlky a vyjazdené kolaje. Na krajniciach sa vytvorila nanosom zvysena krajnica,
ktora povrchové vody usmeriiovala po vyjazdenych kol'ajach.

Rekonstrukcia komunikacie je navrhnuta v povodnej trase a nezasahuje do nevysporiadanych
pozemkov. Moznost' otaCania a vyhybanie vozidiel je mozné v krizovaniach s polnymi
cestami. VySkové vedenie kopiruje povodnu niveletu. Rekonstrukcia vozovky pozostava
hlavne z rekonstrukcie krytu vozovky, prehibenia a vy&istenia priekop. Prie¢ne odvodnenie je
navrhnuté v kryte vozovky prie¢ne k priekope.

V susednej obci Kostolec sa nachadza pamitna izba Petra Jilemnického, ktora svojim
vyznamom je navStevovand Sirokou verejnostou.

Obec Vrchtepla sa nachadza v blizkosti prirodnej rezervacie Maniska tiesnava, ktora
je znama svojim turistickym ruchom. V danej obci sa nachadza pamétnik SNP, ktory je
vyhl'adavany turistami hlavne v letnom obdobi. Komunikacia spristupniuje susednu obec
Bodina.



Rekonstrukciou komunikacie sa dosiahne hlavne ekonomicky rozvoj obce vzhl'adom

na d’al$i rozvoj individuédlnej bytovej vystavby, cestovného ruchu a zlepsenia dopravného
napojenia rodinnych domov.
Navrhovana rekonstrukcia miestnej komunikacie navédzuje na vybudovani dopravna
infrastruktaru. Novy kryt vozovky zabezpeci bezproblémovy pristup k rozostavanej IBV ako
aj k pripadnému rozsireniu IBV. Bude zabezpeceny bezbariérovy pristup ob¢anov s telesnym
postihnutim.

V stcasnosti su v okoli obce vyznacené cyklotrasy, vedu cez centrum obce, no tu
chybaji zariadenia vhodné pre cykloturistov, hlavne informacné tabule a centra, oddychové
miesta. Jedno také odpocivadlo pre cykloturistov bude navrhnuté na konci trasy.

Sucastou projektovej dokumentacie sa navrhuji sadové upravy s moznostou oddychy pri
relaxacii v uvedenej lokalite. Vzhl'adom na novy asfaltovy kryt sa predpoklada, ze
komunikaciu budu vyuzivat’ cyklisti, pripadne turisti a obyvatelia obce na pobyt v prirode aj
z blizkeho okolia.

3. Navrh technického rieSenia - zakladné udaje stavby

Udaje o projektovanych kapacitach:
3.1. Trasa 1.

dizka trasy 909,19 m
kategoria komunikacie MO-4,5/30
funkc¢na trieda C3, dopravné zat’azenie VI
plocha trasy 3 310,00 m?

Miestna komunikacia za¢ina v strede obce v zastavanej lokalite. Vystavba rodinnych
domov bola hlavne orientovana po lavej strane vozovky. Kryt vozovky je znacne
zdeformovany vplyvom vodnej korézie. Splachovd voda odtekd vo vyjazdenej kolaji.
Jestvujuci kryt vozovky — makadam zZiviény penentraény. Komunikacia je kategorie MO
4,5/30, so Sirkou vozovky 3,50 m a krajnicami po 0,50 m. Komunikacia je navrhnutd ako
jednopruhova obojsmerna. Ako vyhybne sliZzia odbocenia na pol'né cesty. V staniceni 0, 230
00 je navrhnuté odbocenie na pol'nu cestu. Taktiez v staniceni 0, 512 00 je odbocenie na
polna cestu. V stani¢enin 0, 909 19 je navrhovana rekonstrukcia ukoncena v stykovej
krizovatke.

Smerové vedenie komunikacie je totozné s pdvodnou vozovkou. Od zaciatku useku je
vozovka $iroka 3,50m. Celkova dizka vozovky je 909,19 m. Celkova plocha 3 310,00 m 2.

Smerové osadenie - vozovka je navrhnuta Sirky 3,50 m a obojstrannymi krajnicami po 0,50
m. Podl'a dopravného zataZenia je vozovka zaclenena do skupiny VI. V oblikoch je vozovka
rozsirena v sulade s STN 736110. Pri smerovom osadeni osi MK projektant reSpektoval ich
povodné smerové vedenie.

V trase je navrhnutych 9 l'avoto¢ivych kruznicovych oblukov o polomeroch R = 80,
100, 100m a 12m, a 6 pravotoéivych kruznicovych oblikov o R = 100, 100 a 100 m. Dizka
doty¢nic, dizka oblakov, vzopitie a ostatné podrobnosti jednotlivych smerovych oblukov st
vyznacené pri jednotlivych vrcholovych bodoch.

Vy3kové osadenie trasy - kopiruje povodnu niveletu. PozdiZny sklon nivelety je od
s=+0,50 % do s=+ 3,10 %. Pozdizne sklony sa zaoblia parabolickymi oblikmi.



Konstrukcia vozovky

Na stavbe nebol vykonany inziniersko-geologicky prieskum. Nakolko nie je zndme
zatriedenie zemin pre urCenie podloZia komunikacie ani tnosnost’ podlozia — CBR nie je
mozné urCit’ inosnost’ podlozia.

Po obhliadke trasy bolo konstatované, Ze podkladné vrstvy v celej dizke trasy st
vyhovujuce. Projektant vSak doporucuje realizovat na jestvujicom podklade terénne
dynamické zatazovacie skusky za ucelom overenia a postdenia pripravenosti podkladnych
vrstiev na potrebnd inosnost’.

Min. modul tnosnosti na podkladnej vrstve by mala dosiahnut’ asponn 100MPa.

Vozovka je navrhnutd na navrhovi Gnosnost’ jednej napravy minimalne 80 kN ¢o je v sulade
s vyhlaskou MV SR €. 94/2004 Z.z. a vyhlaskou ¢.255/2012 Z..z. § 82, odstavec 3.4,5.
0 poziarnej bezpec¢nosti.

Nova konstrukcia krytu vozovky je navrhnuta v hribke 90 mm so skladbou vrstiev:

- asfaltovy beton AC110,1 40 mm STN EN 13108-1
- spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m 2 PSE STN EN 736129

- asfaltovy beton AC16 L., | 50mm STN EN 13108-1
- infiltraény postrek 1.0 ke/m2 P. [ STN EN 736129
Spolu 90 mm

Celkova plocha nového krytu vozovky je 3 310,00m 2.

r

Uprava krytu

Povodny kryt navrhujeme ocistit od bahna andnosov necistot. Na vycisteny
a vyspraveny podklad navrhujeme vyssie uvedenu skladbu podkladu a novy kryt.

Otvorend priekopa a vycistenie nanosov

Odvodnenie — Splachova voda z vozovky bude odvedena jednostrannym prie¢nym
sklonom do otvorenej priekopy. Zanesené priekopy sa vycistia od ndnosov. Zvysené krajnice
Z nédnosov bahna sa odstrania.

Priekopy su navrhnuté trojuholnikového tvaru. Budu zrealizované podl'a §irkovych moznosti
dopravného priestoru s vyustenim do jestvujucich priepustov.

Priecne odvodnenie

Prie¢ne odvodnenie navrhujeme osadenim odvodiiovacieho ZI'abu do krytu vozovky.

Odvodnovacia mreza sa navrhuje pre odvodnenie dazd’'ovych vod z vozovky do terénu
alebo lapaca splavenin a do jestvujiiceho povrchového rigolu. Odvodiovaciu mrezu tvori
ocel'ova Stetovnica LARSEN I1. n, ktora sa osadi pomocou ocel'ovych kotiev do betonu B-20.
Réam mreZe sa navrhuje z L 40 x 40, priecka mreze O V 25. Kotevny pasik bude z L 40 x 4
— 100. Prie¢niky mreZe budi osadené kolmo na os vozovky. Prekrytie mreZou sa navrhuje
tam, kde sa na lesnti cestu napaja odbocenie na polia. Priecne odvodnenie v kryte vozovky
bude bez mreze aby bola mozné toto odvodnenie &istit. Celkova dizka odvodnenia je 30,0m

Spevnenie krajnic




Po polozeni krytu vozovky sa krajnice spevnia Strkopieskom, pripadne Strkodrvinou 0/32
v hr.80mm.

3.2 Sadové upravy

Na konci trasy rekonstruovanej komunikécie sa navrhuju sadové tpravy
s moznost'ou oddychy pri relaxacii v uvedenej lokalite. Vzh'adom na novy asfaltovy kryt
sa predpoklada, Ze komunikaciu budd vyuzivat’ cyklisti, pripadne turisti a obyvatelia obce
na pobyt v prirode aj z blizkeho okolia.

Zaujmové uzemie predstavuje vysadbu zelene po pravej strane vozovky vo vymere
115,00m 2,
Sucastou zelene budu vysadené thuji v pocte 20 ks, osadenie ocel'ovych laviiek v poéte 2 ks
a jeden smetny ko$ zinkovany.
Vysadzbu zelene a tuji realizovat’ v obdobi zrazok pocas roka — jar ajeseit. Nevyhnutnou
podmienkou pri vysadbe je okamzita a opakovana zalievka.

Pred vysadbou thuji bude treba vytycit’ inzinierske siete.
Thuje sa vysadia osovo od seba 1,0m.

4. Odpadové hospodarstvo

Pri realizacii stavby vznikne odpad a vSetky zlcastnené organizdcie su povinné sa
riadit’ prisluSnymi ustanoveniami zakona ¢. 223/2001 Zb. v zneni neskorSich predpisov
a odpadoch.

Odpad na stavbe bude zatriedeny v zmysle zakona ¢. 284/2001 Z.z. v zneni neskorSich
predpisov. Jeho presné rozdelenie podla druhu, kategérie a sposobu zhodnotenia alebo
zneskodnenia v zmysle vyhlasky MZP ¢&. 283/2001 Z.z. urobi dodavatel’ stavby, ktory bude
ukladat’ vzniknuty odpad do prenosnych kontajnerov a dokladovat' ulozenie a likvidaciu
odpadov v ur€enych skladkach (nakladat’ s odpadom mozno len spdsobom podl'a uvedenej
vyhlasky pri dodrzani vSetkych fiou predpisanych naleZitosti).

Odpad bude vSak predtym roztriedeny na pouZivatelny ana nepouzivateny. Pripadny
kovovy odpad bude odvezeny do Zbernych surovin.

Na stavbe sa nesmu spal'ovat’ hmoty, pri spalovani ktorych vznikaju toxické plyny. P6du na
stavenisku neznecist'ovat’ vyptstanim oleja, vylievanim chemikalii, farieb atd’.

O sposobe nakladania s odpadmi bude po uvedeni zariadenia do prevadzky spracovany
Prevadzkovy poriadok, manipulacny poriadok a havarijny plan pri nakladani s pripadnymi
nebezpecnymi odpadmi.

O opidtovnom vyuziti niektorych materidlov rozhodne investor v spolupraci s dodavatelom
stavby.

Pri realizacii vyssie uvedenej stavby sa pocita so stavebnym odpadom, ktory v zmysle
vyhlasky MZP SR ¢&. 284/2001 Z.z. ma nasledovné katalogové &isla odpadov (katalog
odpadov) — skupina, podskupina a druh odpadu:

C. skupiny Nézov skupiny, podskupiny Kateg. odpadu Predpokladané
odpadu a druhu odpadu mnozstvo (cca)
1701 01 beton @)
17 05 04 zemina a kamenivo )
17 09 04 zmieS$ané odpady zo stavieb a iné demolacie O

2003 01 zmesovy komundlny odpad O



Zhodnotenie , zneSkodnenie odpadov:

- odpad ¢.170101 bude recyklovany opravnenou organizéaciou a bude ulozeny do
nasypovych vrstiev vozovky
- odpad ¢. 170504 - vykopand zemina, pripadne strhnuty nanos krajnica ( vykopovy
material) (O bude uloZena na skladku, ktort urci investor.
Uvedené odpady zo stavby a nepotrebntl stavebnu sut’ zhotovitel' zabezpeci ulozenim na vhodnu
skladku, na zaklade ¢oho bude ku kolaudacii dolozeny doklad zo strany prevadzkovatel'a
skladky v zmysle Vyhlasky NR SR ¢. 204/2001 Zz.

5. Ochranné pasma a kriZovanie a sibeh podzemnvch vedeni:

Podl'a STN 736005 musia byt’ dodrzané minimalne odstupy kanaliza¢ného potrubia od
jestvujtcich podzemnych vedeni
Subeh:
- kanalizacia / STL plynovod(do 0,3Mpa) : min. 1m rozdielu povrchov potrubi,
kanalizécia pod plynovodom
- kanalizacia/ vodovod : min. 0,6m rozdielu povrchov potrubi, vodovod nad
kanalizaénym potrubim
- kanalizacia/ oznamovacie kable: min. 0,5m rozdielu povrchov, kanalizacia pod
kablami
- kanalizacia /silové kable(1-35kV): min. 0,5m rozdielu povrchov, kanalizacia pod
kablami
KriZzovanie:
- kanalizacia/silové kéable (1-10kV): min. 0,3m rozdielu povrchov, kanalizacia pod
kablami
- kanalizacia silové kable (35kV): min. 0,5m rozdielu povrchov , kanalizacia pod
kablami
- kanalizacia /STL plynovod(do 0,3Mpa): min. 0,5m rozdielu povrchov, kanalizacia pod
plynovodom
- kanalizacia/vodovod: min. 0,1m rozdielu povrchov, kanalizacia pod vodovodom
- kanalizacia/oznamovacie kable: min.0,2m rozdielu povrchov, kanalizicia pod kablami
Pri realizécii vystavby kanalizacnych zberaCov musi zhotovitel’ stavby zabezpecit’ bezpecnost’
a ochranu zdravia pracovnikov pri dotyku s ochrannymi pasmami ostatnych inzinierskych
sieti:
- telekomunika¢ny podzemny dial’kovy kabel- 2m na kazdua stranu
- ostatné telekomunikaéné kable — 2m na kazdu stranu
- telekomunika¢ny kébel nadzemny — 3m od urovne terénu
- STL plynovod a pripojky v zastavanych ¢astiach obci a miest — 2m na kazdu stranu
- Nadzemné vedenie VN do 35kV — 10m od krajnych vodi¢ov na kazdu stranu
Vsetky podzemné vedenia obnazené vykopom pre nové stoky musia byt v presahu 0,5m od
vykopu ulozené podl'a poziadaviek ich spravcov — plynovod a vodovod obsypané pieskom,
zaistené vystraznou foliou , prip. zemniacim drotom podla jestvujiceho ulozenia, vSetky
kéable do kablovej chranicky nad ktorou bude polozend vystrazna folia a zemniaci pasik FeZn
napojeny vodivo na jestvujici zemniaci pasik. Kable obnazené vo vykope budu pocas stavby
vyvesené v drevenom korytku na Sirku ryhy.

6. Vplyv realizacie stavby na Zivotné prostredie a sposoby jeho obmedzenia

- Z hPadiska starostlivosti o Zivotné prostredie



Rekonstrukcia komunikacii nebude mat’ negativny vplyv na zivotné prostredie, nebude
mat’ dopad na kvalitu podzemnych vod a taktiez neddjde k zniceniu prirodzeného ekosystému
V katastralnom tzemi. Na obmedzenie negativnych vplyvov je potrebné, aby dodavatel
stavby pocas vystavby zaistil Cistenie vozovky od ndnosov blata stavebnymi mechanizmami
a stavebnou technikou. Vyburané hmoty a sute budi odvezené na skladku TKO. Stavba
Vv zmysle ustanoveni Zakona ¢. 24/2006 Zb.z. nepodlieha posudzovaniu vplyvov na zivotné
prostredie ani zistovaciemu konaniu.

Splachové vody z vozoviek budi odvedené do pril'ahlého terénu a miestnych jarkov,
¢o nebude mat’ nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie. Stavba je podzemna a teda nebude
ani rusit’ esteticky vzhl'ad predmetnej lokality. Priaznivy vplyv na Zivotné prostredie bude
mat hlavne tym, Ze odpadné dazd’ové vody budt odvadzané prieénym a pozdiznym sklonom,
¢im sa nebudu vytvarat’ neriadene kaluze a jazierka v terénnych nerovnostiach.

Vlastnou realizaciou stavebnych prac dojde kratkodobo k zhorSeniu Zivotného prostredia, ale
dodavatel’'ské firmy musia zhorSenie eliminovat’ na ¢o najmensiu mieru. Dodavatel’ stavby
musi zaistit’ ,aby z pouZivanej techniky nedochadzalo k tkapom pohonnych hmét a mazadiel
na terén.

Vykopy musia byt’ zabezpecené pevnym zabradlim a v noci osvetlené. Stavebné ryhy cez
pristupové chodniky a vjazdy musia byt premostené lavkami so zabradlim.

Pri realiz4cii stavby , najmi zemnych prac, buda dopravné prostriedky dodévatel'a pred
vyjazdom na verejné komunikacie o€istené. Povrchy staveniska musia byt’ po ukonéeni
vystavby uvedené do povodného stavu, docasné objekty odstranené, chodniky upravené,
dotknuté vozovky opravené , priebezne po skonceni vykopovych prac zbavené necistot

a zbytkov zeminy. Doprava musi byt obnovena v plnom rozsahu.

- z hPadiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzKky stavebnych zariadeni
pocas stavby

Pri realizécii stavby je dodavatel’ povinny dodrziavat’ vSetky normy a predpisy platné
pri realizacii zemnych prac a konstrukcii vyplyvajuce z vyhlasky SUBP a SBU &. 374/1990
Zb. 0 bezpeénosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach. Dalej je potrebné
dodrziavat’ podmienky prisluSnych organov a organizacii, ktoré si zrejmé z dokladovej Casti
projektu.

Pocas vystavby budu reSpektované vSetky existujuce podzemné i nadzemné vedenia,
ktoré je potrebné investorom stavby pred zahajenim zemnych prac vytycit.

Neoddelitelnou sucastou BOZ a hygieny pracovného prostredia je zasada dosledného
dodrZiavania Cistoty a poriadku na pracovisku. Prilahlé komunikécie budi pravidelne denne
Cistené.

Do starostlivosti o hygienu, ochranu abezpecnost’ pri praci patria povinnost
zamestnavatel'a zabezpeCit' také pracovné podmienky a prostredie, aby sa zabranilo
pracovnym Urazom, chorobam zpovolania alebo inému poSkodeniu zdravia vplyvom
technologického zariadenia, technologického postupu vyroby alebo organizaciou prace.

Pre bezpecnost’ a spol'ahlivll prevadzkou technologickych zariadeni je kazdy uZivatel
povinny obozndmit sa s obsluhou, udrzbou astplnou sprievodnou dokumentaciou
a s bezpecnostnymi predpismi platnymi pre dané technologické zariadenie, konkrétne
pracovisko a charakter prace.






