1.2 Technicka sprava

1.2.1 Uvod

Miestom realizacie projektu pozemkovych Uprav je katastralne Uuzemie Tocnica, ktoré podfla
sucasného spravneho ¢lenenia Slovenskej republiky patri do Banskobystrického kraja.
V suc&astnosti zaujmovym Uzemim ako aj obvodom projektu pozemkovych Uprav prechadza niekolko
ciest roznych kategdrii, ktoré tvoria kostru cestnej infrastruktuary.

V rieSenom katastralnom Uzemi boli pofné cesty rozdelené do jednotlivych skupin podla ich
buduceho vyuZitia, a to na:
Hlavné polné cesty /HPC/, ktoré mozu byt jednopruhové alebo dvojpruhové a musia byt spevnené.
VedlajSie polné cesty /VPC/, ktoré su spevnené resp. nespevnené /zatravnené, zhutnené/.
Pristupové polné cesty /PPC/ zemité, nespevnené s vymolami.

Pol'né cesty

Existujuca polna cestna siet ma dizku 19,799 km o vymere 6,7 ha. Spevnené cesty existuju
iba ako Strkové a to cesta €.4 cez byvaly hospodarsky dvor po vodojem. Jedna sa o Strkovu cestu s
pozdiznym odvodnenim v lokalite KoSovec, v lokalite Kopan bez odvodnenia a spevnenia. Cesta .30
so Strkovym povrchom s odvodnenim sa nachadza v lokalite Mo€ar a sluzi na spristupnenie
pozemkov vlastnikov Zijucich v tejto lokalite.

Okrem tychto ciest sa v obvode nachadza este niekolko beténovych spevnenych ciest , ktoré
vSak tvoria su€ast pozemku byvalého hospodarskeho dvora a dobyvacieho priestoru Tocnica I. — nie
su spolo&nymi zariadeniami.

Do rozsahu spracovania stavby boli vybraté tieto komunikacie:

1) Hlavna polna cesta - HPC4
2) Hlavna polna cesta - HPC43a
3) Vedlajsia polna cesta - VPC43b
4) VedlajSia polna cesta 1 -VPC42

Komunikacie HPC43a, VPC 43b a VPC 42 tvoria suvislu komunikéaciu pre spristupnenie jednotlivych
pozemkov.

Hlavna polna cesta 43a - HPC43a

Zaciatok useku hlavnej polnej cesty 43a ,HPC43a“ vznika napojenim na miestnu komunikaciu
zabezpecujucu obluhu intravilanu obce. Cesta je v suCasnosti nespevnena, zemna, zatravnena Po
Uprave bude tato komunikacia sluzit ako pristupova cesta na spristupnenie polnohospodarskych
pozemkov.

Celkova dizka Gpravy cesty HPC 43a je 226,50 m.
Parcela KN-C 1832

Hlavna polna cesta 43a - HPC43a - je navrhnuta v kategérii jednopruhovej cesty P 4/30.

Na komunik&cii je v celej dizke navrhnuta konstrukcia vozovky podla vzorového prieéneho
rezu s asfaltovym krytom.

Svojimi parametrami je navrhnuta vozovka prispdsobena morfologickym podmienkam.
RieSenie odvedenia dazdovych vod telesa cesty je zabezpelené jednostrannym prie€nym sklonom
3%, a voda je odvadzana navrhnutou neopevnenou zemnou priekopou.

VedlajSia polna cesta 43b - VPC43b

Zaciatok useku vedlajSej pofnej cesty 43b ,VPC43b* vznika napojenim na navrhovanu hlavnu
polnu cestu 43a ,HPC43a. Cesta je v suCasnosti nespevnenda, zemna, zatravnena Po uUprave bude
tato komunikécia sluzit' ako pristupova cesta na spristupnenie polnohospodarskych pozemkov.
Celkova dizka upravy cesty VPC 43b je 985,98 m.

Parcela KN-C 1833
VedlajSia polna cesta 43b - VPC43b - je navrhnuta v kategorii jednopruhovej cesty P 4/30.



Na komunikécii je v celej dizke navrhnuta konstrukcia vozovky podla vzorového prieéneho
rezu so zhutnenymi vrstvami Strku a Strkodrvy.

Na komunikacii je navrhnuté vybudovanie lavostrannej vyhybne v pocte 2ks.

Svojimi  parametrami je navrhnutd vozovka prispdsobena morfologickym podmienkam.
RieSenie odvedenia dazdovych véd telesa cesty je zabezpe€ené jednostrannym prieCnym sklonom
3%, a voda je odvadzana navrhnutou neopevnenou zemnou priekopou a rdrovymi priepustami.
Sucastou rieSenia VPC43b je rekonstrukcia priepustu veduceho cez potok Tocnica v rie€hom kilometri
7,65. Navrh spociva v realizacii ramového priepustu z prefabrikatov IZM 5/10.

Vedlajsia polna cesta 42 — VPC42

Zaciatok useku vedlajSej polnej cesty 42 ,VPC42“ vznika napojenim na navrhovanu vedlajSiu
polnu cestu 43b ,VPC43b. Cesta je v suCasnosti nespevnena, zemna, zatravnena Po Uprave bude
tato komunikacia sluzit ako pristupova cesta na spristupnenie pofnohospodarskych pozemkov.
Celkova dizka upravy cesty VPC 42 je 1060,91 m.

Parcela KN-C 1834
VedlajSia pofna cesta 42 - VPC42 - je navrhnutéa v kategérii jednopruhovej cesty P 4/30.

Na komunik&cii je v celej dizke navrhnuta konstrukcia vozovky podfa vzorového prieéneho
rezu so zhutnenymi vrstvami Strku a Strkodrvy.

Na komunikacii je navrhnuté vybudovanie pravostrannej vyhybne v pocte 2ks.

Svojimi parametrami je navrhnuta vozovka prispdsobena morfologickym podmienkam.
RieSenie odvedenia dazdovych vod telesa cesty je zabezpelené jednostrannym prie€nym sklonom
3%, a voda je odvadzana navrhnutou neopevnenou zemnou a opevnenou priekopou a rdrovymi
priepustami.

1.2.2 Smerové pomery

Hlavna polna cesta 43a — HPC43a

Zakladom pre rieSenie smerovych pomerov bol pruh polohopisného a vySkopisného
zamerania , ktoré spracovatelovi PD dodal objednavatel.
Do tohto pruhu boli vioZené polygdnové vrcholy, ktoré vytvorili os buducej komunikacie. V daldej etape
rieSenia bola spresnend trasa tvorend skladbou prostych kruhovych oblukov a priamych Usekov.
Trasa HPC43a je vedena v priamom Useku smerovania s jednym smerovym oblukom s
polomerom R 500 m.

VedlajSia polna cesta 43b - VPC43b

Na trase VPC43b je navrhnutych celkovo 5 smerovych oblukov s polomerom od 15 m do 1500
m. Na trase v staniCeni km 1.18504 — 1.24385 (stani¢enie sucastou cesty VPC2) je vzhfadom na
navrhované smerové polomery dané pracelou pre navrh cesty, zniZzenie navrhovanej maximalnej
rychlosti na 20 km/hod.

VedlajSia pol'na cesta 42 — VPC42

Na trase VPC43b je navrhnutych celkovo 10 smerovych oblikov s polomerom od 15 m do 480
m. Na trase v stani¢eni km 2.02634 — 2.10745 je vzhladom na navrhované smerové polomery dané
pracelou pre navrh cesty, znizenie navrhovanej maximailnej rychlosti na 20 km/hod.

1.2.3 VySkové rieSenie

Hlavna polna cesta 43a — HPC43a

Navrh vy8kového vedenia vychadza z konfiguracie terénu a pozitivnych kardinalnych bodov,
ktorymi boli jednotlivé dotknuté pozemky a vySkou napojenia na miestnu komunikaciu.
Vy&kovy polygdn pre plynulost pohybu motorovych vozidiel na komunikacii je upraveny vlozenim
vertikalneho obluka s polomerom R 2000 m. Pozdizny sklon 1,33% - 2,75%.



Vedlajsia polna cesta 43b - VPC43b

Vyskovy polygén pre plynulost pohybu motorovych vozidiel na komunikacii je upraveny vliozenim
vertikalnych oblukov.

Najmensi polomer vertikalneho obluku je R 300 m a najvéaési polomer vioZzeny do pozdiZzneho
profilu komunikacie je R 2500 m. Pozdizne sklony minimalny 0,50% maximalny 3,48%. Vyskové
rieSenie cez potok ToCnica je navrhnuté pre zabezpec&enie osadenia prefabrikatov ramového priepustu
s vytvorenim spriehajucej dosky hr. 200 mm.

VedlajSia pol'na cesta 42 — VPC42

Navrh vySkového vedenia vychadza z konfiguracie terénu a pozitivnych kardinalnych bodov,
ktorymi boli jednotlivé dotknuté pozemky a vySkou napojenia na miestnu komunikaciu.
Vyskovy polygén pre plynulost pohybu motorovych vozidiel na komunikacii je upraveny vlozenim
vertikalnych oblukov.
Najmensi polomer vertikalneho obluku je R 270 m a najvaési polomer vioZeny do pozdizneho
profilu komunikacie je R 2200 m. Pozdizne sklony minimainy 1,04% maximaliny 8,61%.

1.2.4 Prie€ny sklon vozovky komunikacie

HPC 43a, VPC 43b, VPC 42

Vozovka je navrhnuta so zakladnym jednostrannym sklonom 3%. S ohladom na vedenie a
navrhovanu jazdnu rychlost 20-30km/hod., prie€¢ne sklony v smerovych oblukoch maji minimalne 3%
a maximalne 6%. V vzostupnicach sa vypocitava priecny sklon vozovky v zmysle STN. Tieto vypocty
su v sulade s normou a su ulozené v archive projektanta.

V celej dizke su podla vzorového prieéneho rezu navrhnuté zemné krajnice $trkové upravené
zhutnenim hr. 100 mm.

Krajnice st na celej dizke $iroké 0,5 m a st vedené v 8% prie¢nom sklone.

Uprava plane je v rovnakom prieénom sklone ako vozovka min. 3%, zniZzena od vozovky o 0,50 m
podla vzorového prieéneho rezu.

1.2.5 Sirkové usporiadanie komunikacie

HPC 43a, VPC 43b, VPC 42

V celej svojej dizke je Sirkové usporiadanie komunikacie kategérie P 4/30 nasledovné:

- vozovka spevnena 1x jazdny pruh Sirka 3 m + rozSirenie v oblukoch a prechodniciach
podfa prislusnej normy STN 73 6110.

- krajnice 2x Sirka 0,50 m

- Sirka koruny cesty 4m

- §irka vyhybne 3,0 m, dizka 20,0 m + 2 x 6,0 m vjazdové a vyjazdové nabehy

1.2.6 Konstrukcia vozovky

Hlavna polna cesta 43a — HPC43a

Na hlavnej polnej ceste 43a ,HPC43a“ je zlozenie vrstiev vozovky nasledovné:

Asfaltovy betén obrusny AC 11 O; 45/80-75 Il. 50 mm; STN EN 13108-1

Postrek spojovaci; 0,3 kg/m2; STN 73 6129 2009

Asfaltovy beton lozny AC 22 L; CA 35/50 1. 70 mm; STN EN 13108-1

Postrek infiltracny; 1,0 kg/m2; STN 73 6129 2009

Cementom stmelena zmes CBGM C5/6 22; 180 mm; STN 73 6124-1

Strkodrvina SD 45 Gc; 200 mm; STN 73 6126

Stabilizacia podkladu geomrezou tuhou, dvojosou z PE s pevnostou v tahu 40kN/m
Kons&trukénu plan zhutnit na Edef2 min 50 MPa

SPOLU: 500 mm



Vedlajsia polna cesta 43b - VPC43b
Vedlajsia polna cesta 42 — VPC42

Na vedlajSej polnej ceste 43b ,VPC43a“ a vedlajSej polnej ceste 42 ,VPC42“ je zlozenie
vrstiev vozovky nasledovné:

KALENY STRK KS, kam. kostra fr. 22-45; 100 mm; STN 73 6127; STN EN 13242+A1
(detailnejsi popis podmienok realizacie bude uvedeny niZSie v texte)

STRKODRVINA SD 0-63; 100 mm; STN 73 6126; STN EN 13242+A1

KAMENIVO HRUBE DRVENE 63-125; 300 mm; STN 73 6126; STN EN 13242+A1
Stabilizacia podkladu GEOMREZOU tuhou, dvojosou z PE s pevnostou v tahu 40kN/m
Konstrukénu plan zhutnit na Edef2 min 50 MPa

SPOLU: 500 mm

Vrstva z kaleného Strku - podmienky realizacie

Podmienky realizacie prelievanych vrstiev vyplyvaju z STN Noriem 73 6127 Stavby
vozoviek - prelievané vrstvy a STN EN 13242+A1 - Kamenivo do nestmelenych a hydraulicky
stmelenych materidlov pouzivanych v inZinierskom stavitelstve a pri vystavbe ciest.

Kaleny 3trk (Strkova vozovka) je vrstva vytvorena z kamennej kostry, ktora je preliata a
zavibrovana kaliacou maltou.

Kaliaca malta je tekutd zmes drobnych mineralnych zfn (Strkodrviny, kamennej mucky
alebo Strkopiesku s ilom, pripadne hlinou) a vody bez pridania spojiva. Na spravny navrh
vyplhiovej zmesi na prelievané vrstvy je rozhodujucou technickou poziadavkou tekutost. Pre
KS je vihkost na medzi tekutosti W, < 35%. Vlhkost na medzi tekutosti sa sku$a podra STN
72 1014.

Kaliacu maltu v naSom pripade navrhujeme zo zmesi Strkopiesku fr. 0-8 a zeminy z
miestnych vykopov bez vyskytu hrubozrnnych hornin v pomere 3:1. Pri realiz&cii kaliacej malty
priamo na kamennej kostre bude hribka zmesi na maltu 40mm.

Pri realizacii krycej vrstvy z kaleného 8trku je potrebné dodrzat’ nasledovné:

o Podklad pod prelievané vrstvy musi byt isty, rovny, neporudeny.

e Cisty podklad je podklad, z ktorého je odstranené blato, hlina, zamrznuta zemina
alebo iné pozostatky predoslej stavebnej ¢innosti a dopravy.

e Rovny podklad je podklad, na ktorom su dodrzané kritérid rovnosti predpisané pre
dany typ podkladu, inak sa musi polozit vyrovnavka z uréeného materialu.

e NeporuSeny podklad je podklad, na ktorom su vyrovnané priehlbiny, porusené miesta
a vyrovnaneé technologické kolaje.

o Prelievané vrstvy sa nesmu klast pri teplotach nizSich ako 0 °C.

e Kamenivo na kamennu kostru sa navaza tak, aby sa nenarusil podklad stavebnou
dopravou.

e Rozprestieranie sa vykonava spravidla gradrom alebo dozérom.

e Vrstva sa rozprestiera v predpisanom sklone a v hrubke prevySujucej projektovanu
hrubku priblizne o 20 %.

e Pri doprave a rozprestierani kamennej kostry je potrebné zabranit druhotnému
znedisteniu kameniva z dopravnych prostriedkov.

o Rozprestreta kamenna kostra sa predzhutni dvoma prejazdmi hladkého statického
valca hmotnosti od 8 do 10 ton.

e Predzhuthovanim sa vyrovnava a spevni povrch kostry tak, aby nebol poskodzovany
prejazdom dopravnikov vyplfiovej zmesi. Predzhutnenie nema za ciel dosiahnut’ Uplné
zhutnenie kamennej kostry, preto sa kamenivo nesmie lamat a drvit.

e Miesta, ktoré su po predzhutneni nerovné alebo poklesli, sa vyrovnaju rozprestretim
a predzhutnenim zodpovedajuceho mnozstva kameniva.

e Pri prvom prejazde valcov sa stopy valca maju prekryvat o polovicu Sirky, pri dalSich
prejazdoch valca len 0 200 mm az 300 mm.

e Na ulahcCenie vnikania vyplfiovej zmesi do kamennej kostry sa pouziva tesne pred
vlastnym rozprestieranim vihéenie kamennej kostry, pricom vSak nesmie dochadzat
k hromadeniu prebyto¢nej vody na podklade.



e Ak nie je vrstva ohraniCena obrubnikmi, odporuca sa vykonat' opatrenia na zabranenie
unikania malty z bokov kamennej kostry (napriklad pohodenie nepriepustného
materialu na okrajoch vrstvy).

o Kaliaca malta sa mdZze pripravovat priamo na vozovke. Na predzhutnend kamennu
kostru sa rovnomerne rozprestiera material na vyrobu kaliacej malty v hrubke
nepresahujucej 1/3 hrubky kamennej kostry. V pripade davkovania viacerych zloziek
sa jemny material rozprestiera priamo na kamennu kostru, hrubozrnnejSie zlozky v
dalSej vrstve. Vydatnym kropenim sa material rozplavi a ihned sa zacne vydatne
zhutriovat’ u€innym vibranym zhutfiovanim, ktoré zavibruje kaliacu maltu medzi zrna
kamennej kostry.

e Zavibrovanie vyplfiovej zmesi a su¢asné zhutfiovanie celej vrstvy sa musi zacat ihned
po rozprestierani vyplne. Vykonava sa u&innym vibranym valcom.

e Pocet prejazdov valca s vibraciou zavisi od poZzadovaného stupna vyplnenia medzier
vypriovou zmesou. Pre kaleny Strk sa predpisuje najmenej Sest’ prejazdov. Ciefom je
dosiahnut’ okrem Uplného zavibrovania zmesi do medzier aj dokonalé zhutnenie celej
vrstvy.

e Na povrchu sa odporuca zavibrovat zmes az po povrch zfn kamennej kostry a vytvorit
mozaiku.

e Ak je mnozstvo rozprestieranej vyplhovej zmesi nedostatocné a vytvori sa prili§ hruba
mozaika, musi sa okamzite rozprestriet potrebné doplnkové mnozstvo vyplfiovej
zmesi, ktora sa zavibruje tak, aby bol povrch vrstvy rovny.

e V opacnom pripade, ak na povrchu zostane nezavibrovana vyplhova malta, musi sa
pred zhutnenim odstranit (zmiest).

Geotechnické podmienky staveniska nie su overené inzZinierskogeologickym prieskumom
(IGP). Tazitelnost zemin podia STN 73 3050 projekt predbeZne uvaZzuje so 4 triedou, ktora bude
upresnena pocas stavby.

Zhotovenie jednotlivych vrstiev zemnej konstrukcie — unosnost’ konstrukénej plane, vyber a
technolégia zabudovania jednotlivych materidlov budu v procese vystavby priebeZzne overované a
kontrolované geotechnickymi skuskami.

Hospodarske zjazdy pre napojenie na vedlajsie komunikacie s na dize cca 7,0 m navrhované
konstrukéného zloZenia obdobého ako samotné cesty v miestach ich napojenia.

1.2.7 Odvodnenie

Na odvadzanie povrchovych véd boli jednotlivé komunikacie navrhnuté s jednostrannym
prieCnym sklonom v priamych Usekoch a v oblukoch podfa prislusnych noriem. Tym sa zaisti
odvedenie zrazok do navrhovanych opevnenych a neopevnenych zemnych priekop. Opevnenu
priekopu je potrebné vytvorit na miestach kde pozdizny sklon komunikécie prevySuje 5% podla
pozdizneho profilu. Na opevnenie priekopy je navrhnuté uloZenie rovnaniny z lomového kamefia hr.
100 mm do betonového 16zka hr. 100 mm. Celkova dizka opevnenych priekop, ktora je len na Useku
cesty VPC42 je 289,66 m. Vypocty sklonov vozovky v oblikoch boli vypocitané v sulade s normou a
su uloZené v archive projektanta.

Na ceste VPC 43b je v stani¢eni 0,57692 km navrhnuty rdrovy priepust DN 600 kolmej dizky
6,68 m s Celami priepustu na oboch stranach, V stani¢eni 1.18104 km je navrhnuty rdrovy priepust DN
600 kolmej dizky 6,38 m s kalovou jamou na vtoku a s &elom priepustu na vytoku, Navrhovanymi
priepustami je povrchova voda zachytavana pozdiznym rigolom prevedena popod komunikaciu, na
druhu stranu smerom do potoka Toénica.

Na ceste VPC 42 je v stanieni 1,43462 km navrhnuty rarovy priepust DN 600 kolmej dizky
5,65 m s kalovou jamou na vtoku a s ¢elom priepustu na vytoku. V stani¢eni 1,950 00 km je navrhnuty
rarovy priepust DN 600 kolmej dizky 5,76 m s kalovou jamou na vtoku a s éelom priepustu na vytoku,
a v staniéeni 2.08907 km je navrhnuty rarovy priepust DN 600 kolmej dizky 6,68 m s kalovou jamou
na vtoku a s ¢elom priepustu na vytoku. Navrhovanymi priepustami je povrchova voda zachytavana
pozdiznym rigolom prevedena popod komunik&ciu, na druhu stranu smerom do potoka Toénica.

Kalova jama a Cela priepustov su navrhované z prostého beténu tr. C25/30 XF4 na 16zku zo
Strkodrviny fr. 0-63 mm hr. 100 mm. Na kalovej jame je navrhnuté polozenie ocelovej mreze a na
Celach priepustov je v ramci bezpecénosti navrhnuté bezpecnostné zabradlie z ocel. rur s vySkou
1,10 m.



Odvodnenie konstrukénej plane je navrhované prie€ne do navrhovaného rigola, prip. nasypového
svahu v hr. 150 mm pomocou podkladnych vrstiev konstrukcie podla vzorového prie¢neho rezu —
plosna drenaz.

Ramovy priepust

V staniCeni 1.21082 km ako sucast cesty VPC43b je navrhnuta rekonStrukcia existujuceho
priepustu cez potok Toénica. Existujuci priepust s krytom z betdnovych panelov ma opory v
nevyhovujucom stave, s neupravenym korytom na vtoku a vytoku.

VVzhladom na nevyhovujuci stav existujuceho rdmového priepustu je nevyhnutna jeho komplexna
rekonstrukcia. Stary priepust bude kompletne odstraneny a nahradeny novym. Navrhovany ramovy
priepust je dimenzovany na prevedenie Qg roénej vody — 7,5 m®.s™". Kapacitné posudenie ramového
priepustu je su€astou ako priloha za technickou spravou.

Zakladné technické udaje:

e dizka ramového priepustu: 5940 mm

e Sirka ramového priepustu: 2700 mm

e spriahajuca doska: 3300 x 6340 x 200 mm

e ocelové zabradlie rurkové: 3,0m2ks

e Uprava dna a brehov - vtok: dizka 3000 mm

e Uprava dna a brehov - vytok: dizka 3000 mm

e spriahajuca doska: monoliticka Zelezobeténova konstrukcia hr. 200 mm

o prefabrikovany diel ramového priepustu: IZM 5/10 2700x2700x990 6ks

Prace na rekonstrukcii ramového priepustu zaénu buranim existujuceho a pokraéuju:
e vykop stavebnej jamy a ryhy pre osadenie rury pre odvodnenie staveniska
e zriadenie zakladovej dosky
e zriadenie ramovej konstrukcie
e zriadenie debneni zakladovych pasov a pasov samotnych
e zriadenie debnenia spriahajucej dosky
e ulozZenie vystuze
e zriadenie ocelového zabradlia - celkové zabetonovanie
e odstranenie debnenia
e obsyp objektov
e zriadenie zavereCného betonového pasu na strane vtoku a vytoku

e zriadenie Uprav dna a brehov medzi zaverenym pasom - rirovym priepustom

Rozsah prac a dimenzie potrebnych uprav su stanovené vo vykresovej Casti.

1.2.8 Objekty na komunikacii

Hlavné objekty na polnej ceste HPC43a, VPC43b a VPC42 budu rurové priepusty, ramovy
priepust vyhybne a hospodarske zjazdy.
Navrhované vyhybne
Stani€enie 0,39037 km — lavostranna
Stani€enie 1,05612 km — lavostranna
Stanicenie 1,36616 km — pravostranna



Stani¢enie 2,00622 km — pravostranna

Dizka vyhybiie je v sulade s normou a predstavuje 6+20+6 m a $irka 3,0 m. Osadenie je jasné a
podrobne uréené v grafickej prilohe 04 Podrobna situacia. Hospodarske zjazdy pre napojenie na
vedlajsie komunikacie su na dizke cca 7,0 m navrhované konstrukéného zloZenia obdobého ako cesty
v miestach ich napojenia.

1.2.9 Pripravné a zemné prace

Postup vystavby je predpokladany vZzdy od zaciatku Upravy, ale bude zavisly od spracovania
harmonogramu dodavatelom stavebnych prac.

Pri zemnych pracach vznika na hlavnej polnej ceste HPC43a nedostatok potrebného nasypu
o celkovom mnozstve 45,6 m3, prebytok humusu v mnozstve 332,246 m3.

Na vedlajSej polnej ceste VPC43b vznika nedostatok potrebného nasypu o celkovom
mnozstve 401,93 m3, prebytok humusu v mnozstve 1580,033 m3.

Na vedlajSej polnej ceste VPC42 vznika nedostatok potrebného nasypu o celkovom mnozZstve
1194,13 m3, prebytok humusu v mnozZstve 1769,765 m3.

Potrebna zemina bude dovazana zo zemnika, ktory urCi stavebnik po dohode s realizatorom stavby.
Stredna vodorovna rozvozna vzdialenost je v priemere 2288,76 m. Projekt uvaZuje s vodorovnym
premiestnenim vykopu zo zemnika do 10 km. Prebytok humusu bude odvazany na skladku ktord urci
stavebnik po dohode s realizatorom stavby. Projekt uvaZuje so skladkou do 5 km.

Vykopové prace v trase pre vozovku a budovanie nasypov su uvazované v 4. triede
tazitefnosti.

Nasypové svahy v sklone 1: 1,5 - 1:2.

V zavere stavebnych prac sa vykona Uprava - urovnanie svahov - svahovanie vykopovych a
nasypovych svahov a nasledne ich zahumusovanie v hr. 100 mm a na zaver ich zatravnenie.

PoZadované minimalne hodnoty miery zhutnenia, modulu deformacie a ich pomerov pre
teleso pozemnych komunikacii pre nesudrzné zeminy (Strkovité) na konstrukénej plani, resp. sudrzné
zeminy — podloZie, podla STN 73 6133 Stavba ciest, Teleso spevnenych pléch, je nutné preukazat
skuSkou zhutnitelnosti (E def.2, Ip, resp. Dps(%) - Proctor-standard). Pri uvedeni vysledkov tychto
skusok musi byt uvedena metodika. PoZadovanu najmensiu mieru zhutnenia pre nesudrzne zeminy
projekt predpisuje na konstrukénej plani Ip = 0,80 aZz 0,90. Mierou zhutnenia sudrznych zemin je
sucinitel zhutnenia Des (%). Pozadovany najmensi sucinitel zhutnenia Des (%) pre sudrzne zeminy
v podlozi je 95% PS a na konStrukénej plani 102% PS. Konstrukénu plan komunikacie je potrebné
zhutnit na modul deformacie E def.2 min. 50 MPa, pricom pomer E def.2/E def.1 < 2,5 — STN 73
6133, tab.11 a STN 76 6126, tab. 8.

Pri zemnych pracach je dodavatel povinny dodrziavat ustanovenia STN 73 3050 Zemné
prace, STN EN 1610/12.1999 a ustanovenia vyhlasky MPSVaR ¢&. 46/2014 Z. z., z 12.02.2014, ktorou
sa meni a dopifa vyhlaska Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky &.
147/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpe&nosti a ochrany zdravia pri
stavebnych pracach a pracach s nimi suvisiacich a podrobnosti o odbornej spdsobilosti na vykon
niektorych pracovnych innosti.

1.2.10 Starostlivost o Zivotné prostredie a nakladanie s odpadmi

Vplyv na Zivotné prostredie je v pripade realizacie stavby jednoznacne pozitivny. Komunikacia
je navrhnuta a bude realizovana podla platnych STN, zo Standardnych materialov, ktoré nemaju
nepriaznivy vplyv na zivotné prostredie.

Pre nakladanie s odpadom plati zakon ¢. 223/2001 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov, najma zakona &. 24/2004 Z.z., ako aj ustanovenia
vyhl. €. 283/2001 Z.z. a vyhl. &. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni
neskorsich predpisov.

Odpady — stavebné vyburané materialy sa nenachadzaji na zozname Skodlivin, su
stavebnym odpadom, ktory sa zneSkodnuje skladkovanim.



Bilancia odpadov

} V ramci stavby vznikne odpad, ktory zatriedujeme podra prilohy ¢.1 Vyhlasky ¢. 284/2001
MZP SR a prislusnych noviel, ktorou sa ustanovuje kategorizacia odpadov. Mnozstva odpodov budu
dolozené vo vykaze vymer rozpoctovej Casti.

Katalog. Cislo druh kategéria
17 01 01 betony 0]
17 0504 kamenivo (0]
17 05 06 zemina 0]

Materialy odpadu zo stavby sa nenachadzaju v zozname 3kodlivin, jedna sa o ostatny odpad,
ktory sa zne8kodnuje skladkovanim.

Zneskodriovanie odpadov bude zabezpelené organizaciami, ktoré maju opravnenie pre
zneskodnovanie pozadovanych druhov odpadov. Vyseparované zlozky odpadov a vyuzitelné zlozky
budu odvazané na dalSie zhodnotenie.

1.2.11 Bezpe€nost pri praci

Stavebné prace je nutné realizovat’ v zmysle platnych STN a vyhlaSok pre bezpeénost prace
pri investiénej vystavbe, najmé Vyhl. MPSVaR &. 46/2014 Z. z., z 12.02.2014, ktorou sa meni a dopina
vyhlaska Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky €. 147/2013 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach
s nimi suvisiacich a podrobnosti o odbornej spdsobilosti na vykon niektorych pracovnych €innosti, ako
aj zakon &. 154/2013 zo dna 23.05.2013 o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov a ktorym sa menia a dopifiaju niektoré
zakony.

Pri realizacii stavby je nevyhnutné reSpektovat’ platny projekt stavby, pripomienky vlastnikov
inZinierskych sieti, organov Statnej spravy a ostatné vyjadrenia organizacii pri schvalovani projektu.
VSetky zmeny a dopinky schvaleného projektu sa musia konzultovat' s projektantom a stavebnikom
stavby, a musia byt pisomne zdokumentované v stavebnom denniku stavby.

Pred zahajenim zemnych a buracich prac je potrebné prizvat’ majitelov vSetkych inzinierskych
sieti (hlavne podzemnych) pre ich presné vyty€enie. Pri buracich pracach v mieste a v blizkosti
inZinierskych podzemnych vedeni prace vykonavat ru¢ne a opatrne, aby nedoslo kich
poskodeniu.

V Banskej Bystrici, jul 2015 Vypracoval: Ing. Martin Gal&ik



