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Popis existujuceho stavu

Predmetné Uzemie sa nachadza na ulici generéla Svobodu v Partizanskom. Existujlca dopravna infrastruktira je
tvorend dvojpruhovou, obojsmernou miestnou komunikaciou v Sirke 7,0 m medzi obrubnikmi. Po oboch stranach je
vedeny asfaltovy chodnik v Sirke 2,45 m. Na zaciatku Upravy miestnej komunikacie je umiestnend stykova krizovatka
v tvare T. Na konci Upravy je umiestnend okruznd krizovatka. V celom useku je umiestnend siet dopravnych napojeni,
ktoré zabezpeCuju dopravnu obsluhu bytovych domov a inych pozemnych objektov. V su€asnosti su kryty na
komunikacii a chodnikoch v havarinom stave z toho dévodu je nutna ich rekontrukcia.

Popis funkéného a technického rieSenia

Vzhladom na vy3Sie uvedené skutognosti je navrhnuta rekonstrukcia miestnej komunikécie na ulici Generéla Svobodu
v rozsahu dvoch existujucich krizovatiek. Rekonstrukcia zabezpe€i obnovu krytu na komunikcii , ako aj chodnikov.
Sucastou rekonstrukcie je aj rekonstrukcia vSetkych vjazdov, krizovatiek a spevnenych pléch. Vzhladom na rozsah
rekonstrukcie je nutné rekontruovat aj odvodriovacie zariadenia ( uliéné vpusty ). Exitujuce aj novo navrhnuté
prechody pre peSich budu vybavené prvkami pre imobilnych a nevidiacich. Prechody na komunikacii budu osvetlené
dopravnymi gombikmi ( kyklop ). TaktieZ sa vybuduji nové spevnené plochy pri bytovkéach a plochy uréené pre
umiestnenie odpadkovych kontajnerov. Rekonstrukcia je rozdelena na 8 stavebnych objektov, ktoré st umiestnené

v rdznych Eastiach ulice.

Poznamka :

Ked' ze sa jedna o rekonstrukciu existujucich komunikacii a spevnenych pldch, ktorych povrchy s v zlom
technickom stave, méze v niektorych miestach dochadzat’ k odchylkam vyskového predpokladaného

a skutoéného stavu. Geodetické zameranie je spracované v 3 triede presnosti, ktoré povol'uje znacné
odchylky. Hlavne sa jedna o vys$ky miestnej komunikacie na ulici Generala Svobodu, ktoré su merané

v uréitych vzdialenostiach. Vysky na jednej strane sa nerovnajii vy§kam na druhej strane a uli¢né vpusty su
prepadnuté ¢o moze znacne skreslit terén. Pokial zhotovitel zisti nestlad navrhovanych a existujucich vySok



je povinny prispdsobyt’ navrh tak, aby vyhovoval celkovej koncepcii, ako aj normam a technickym predpisom.
Pokial zhotovitel' nie je sam schopny najst’ riesenie oslovi projektanta. Taktiez je nutné aby si zhotovitel dal
pred zacatim stavby vytyéit presnti polohu aj hibku vsetkych inzinierskych sieti a posudil &i siete negativne
neovplyviuji navrhovany stav. Je potrebné aby pri tvoreni cenovej ponuky zhotovitel ratal z rezervou na
polozke chraniciek inZinierskych sieti na viac nakolko, méze byt v predmetnom t(izemi viacej inZinierskych
sieti a teda je nutné doplnit’ chranicky na sietach navyse. Taktiez je mozna aj odchylka prepojovacich PVC rur
DN 200 ktoreé sa zatst'uju do existujiicej kanalizacie. Polohy kanalizacie su zakreslené len informativne.

$0-01.1 REKONSTRUKCIA MIESTNEJ KOMUNIKACIE NA ULICI GENERALA SLOBODU

Popis funkéného a technického rieSenia predmetného objektu

Rekonstrukcia miestnej komunikacie na ulici Generala Svobodu spociva v zosilneni existujucej vozovky

a rekonstrukcie odvodriovacich zariadeni ( uli¢né vpusty ). Zosilnenie spoCiva v pridani novej obrusnej vrstvy cca 50
mm. Existujuci obrusny kryt sa odfrézuje podfa potreby v hribke 40-60 mm. Nasledne sa nanesie lozna
asfaltobetonova vrstva, ktora zabezpe€i jednotny 2%-ny strechovity sklon. Na loznd vrstvu sa nanesie zosilfiujuca
vrstva v hrubke 40-50 mm, ktora vytvori novu niveletu komunikacie. Na zaciatku a konci Upravy, ako aj v priestoroch
krizovatiek sa vozovka vySkovo prispdsobi existujicemu stavu. Asfaltobeténové vrstvy su navrhnuté vzhladom na
dopravné zatazenie z modifikovanych asfaltov. V km 0,280 00 vpravo je krizovatka, ktora zabezpeduje pristup pre
prifahlé bytovky. Komunikacia je lemovana zapustenym obrubnikom osadenym na stojato. V priestore tejto krizovatky
sa odfrézuje len 1 vrstva v hrabke cca 40-60 mm a vySkovo sa prepoji s vozovkou na hlavnej miestnej komunikacie.
Obrubniky st v dolnej Casti zachované. Asfaltobetdnové vrstvy nie si modifikované. V km 0,525 00 vpravo je tretia
krizovatka, v priestore ktorej sa vybuduju stredové ostrovéeky. Ostrovéeky budu lemované cestnym skosenym
obrubnikom na lezato, aby v pripade prejazdu velkych kamiénovych stprav boli prejazdné. VSetky ostrovéeky budu
osvetlené dopravnymi gombikmi ( kyklop ). Na konci stykovej krizovatky sa vybuduje novy jednosmerny vijazd na
existujuce parkovisko z vozovkou celkovej hribky 550 mm. Chodnik bude v priestore vjazdu preru$eny. Na konci
Gpravy vpravo sl navrhnuté 4 pozdizne stojiska v $irke 2,20 m dizky 5,50 m az 6,0 m. Vozovka je navrhnuté ako
asfaltobetdnova.

Pre zabezpeCenie spomalenia dopravy sa na vozovku umiestnia prefabrikované ocelové retardéry. Pred raterdérom sa
z oboch smerov osadi zvislé dopravné znaCenie upozorfiujlce na retardér.

Ked Ze pozdizny sklon na komunikécie nedosahuje minimélny sklon 0,5%, je nutné zabezpedit odtekanie vod

z vozovky, beténovou pridlazbou v Sirke 0,50 m. PridlaZba bude spadovana od vpustu po vpust v sklone 0,50 %.
Sucastou upravy je aj vybudovanie novych stredovych ostrovéekoch, ktoré sprehladnia krizovatkovy priestor, ale
hlavne skratia dizky existujlicich prechodov. Exitujice aj nové prechody budu vybavené vodorovnym znaenim, ako aj
osvetlené existujucim verejnym osvetlenim a dopravnymi gombikmi ( kyklop ).

V miestach vyhradenych pre prechod imobilnych pesich je chodnik znizeny pripadne zapusteny na drovni
komunikacie, aby sa zabezpecil pohodiny prechod pre imobilnych. V priestore pred hlavnym vstupom je medzi
asfaltobeténovou vozovkou a chodnikom osadeny zapusteny neskoseny cestny obrubnik 100x20x15. Sucastou tejto
Upravy st chodniky vybavené varovnym a signalnym pasom &o zabezpedi bezpeény prechod pre nevidiacich.
Bezbariérové Upravy na chodnikoch st navrhnuté v max. sklone 1:15 a re$pektuja vyhlasku &.532/2002 MZP SR, ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o vSeobecnych technickych poZiadavkach na vystavbu a o vdeobecnych technickych poZiadavkach
na stavby uZivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientécie. V bezbariérovej uprave je pasom Sirky 0,40
m (varovny pas) a priecne cez chodnik pasom Sirky 0,80 m (signéiny pas) z betdnovej diazby pre nevidiacich zvyrazneny
prechod z chodnika na vozovku. Dlazby pre nevidiacich budu rieSené v kontrastnom farebnom vyhotoveni.

Odvodnenie

Odvodnenie vozovky je zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom a vody z vozovky st zvedené do
betdnovej pridlazby Sirky 0,50 m odkial voda vtekd do novych uliénych vpustov. Uliéné vpusty st zvedené do dazdove;
kanalizacie. Odvodnenie plane je rie$ené vyspadovanim vrstvy Strkopiesku do existujicej pozdiznej drenaze, ktora je
zaUstena do ulignych vpustov. Pozdizna drenaz sa zachovéva aby nedo$lo k naruseniu loznych vrstiev. Navrhované
uliéné vpusty st umiestnené v existujlicej polohe starych vpustov a vzhfadom na pozdizny skion s doplnené o nové
vpusty. Nové vpusty budl zaustené do existujicej daZzdovej kanalizacie v miestach kde je vedena v stbehu.




bude realizované rdrou DN 200 z PVC v sbehu s obrubnikom v komunikacii.
Konstrukcia asfaltobetonovej vozovky na ulici Generala Svobodu je nasledovna :

- asfaltovy koberec strednozrnny - modifikovany ACo 11-1 PBM 45/80-75  40-50 mm

- spojovaci postrek z modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0,50 kg/m2

- asfaltovy beton hruby - modifikovany, AC. 16-1 PBM 45/80-70 40-60 mm

- spojovaci postrek z modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0,50 kg/m2

- VYSTUZNA SKLOVLAKNITA GEOMREZA DO ASFALTOVYCH VRSTIEV, GLASGRID 8501
Spolu 110 mm

Celkova plocha navrhovanej vrchnej obrusnej vrstvy je 3 844 m2

Konstrukcia asfaltobetonovej vozovky v krizovatke ¢.2 a prestykovani na vjazde na parkovisku je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozenie:

- asfaltovy koberec strednozrnny ACL 11-11 45/80-75 40-50 mm

- spojovaci postrek z asfaltovej emulzie PS, A 0,50 kg/m2

- VYSTUZNA SKLOVLAKNITA GEOMREZA DO ASFALTOVYCH VRSTIEV, GLASGRID 8501
Spolu 50 mm

Celkova plocha navrhovanej vrchnej obrusnej vrstvy je 210 m?

Konstrukcia asfaltobeténovej vozovky pre vjazd na parkovisko je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie mé nasledovné zloZenie:

- asfaltovy koberec strednozrnny ACL 11-11 45/80-75 50 mm
- spojovaci postrek z asfaltovej emulzie PS, A 0,50 kg/m2
- asfaltovy beton hruby ACL 16-11 45/80-70 50 mm
- spojovaci postrek z asfaltovej emulzie PS, A 0,50 kg/m2
- asfaltovy beton pre podkladnd vrstvu, ACp 22-1, 50-70 90 mm
- infiltrany postrek z asfaltovej emulzie PLA 1 kg/m2
- cementom stmelena zmes CBGM Css 160 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny, SD32Ge 230 mm
Spolu 550 mm

Celkova plocha asfaltobeténovej vozovky je 41 m2.

Konstrukcia dlazdenych pojazdovanych ostrovéekov v priestore krizovatky € 3:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozZenie:

- betdnova dlazba Cervena DL 80mm  STN736131-1
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 Sp 40mm STN 736126

- podkladovy betén Bl 150 mm  STN 736124
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny fr.0-32 mm SD 32 Ge 250 mm___ zachovana

- spolu min 270 mm

$0-01.2 REKONSTRUKCIA CHODNIKA VPRAVO

Popis funkéného a technického rieSenia predmetného objektu

Rekonstrukcia chodnika vpravo pozostava z 2 sposobov Upravy. Na existujlicom asfaltobeténovom chodniku sa
odstrani asfaltova a betonova vrstva. Nasledne sa osadi novy cestny skoseny obrubnik ABO 1-15-25 od komunikacie.
Na protilahlej strane sa osadi novy z&honovy obrubnik. V miestach kde to umozni vySkové vedenie existujliceho
chodnika sa mdze dlazba klast na podsyp rovno na existujucu beténovu vrstvu.

Existujuci chodnik na vstupe do bytovky sa nevybulra a na existujlci asfaltobeténovy podklad sa rovno uloZi betonova
dlazba. Nova niveleta novej Upravy bude o cca 100 mm vy3Sie a zapusti sa prvy schod na schodisku do bytovky.
Vburaju sa len existujice zahonové obrubniky, ako aj ocelové rosty a zabradlia. Nasledne s vySkovo upravia v3etky
poklopy a Supatka, ktoré sa nachadzaju v chodniku. Po osadeni zahonovych obrubnikov sa dotknuta zeleri spatne




zahumusuje na $irke 0,50 m v jeho stbehu. V krizovatke €. 3 km 0,525 00 sa umiestni ocelové zabradlie v dizke 29 m,
aby sa zabranilo chodcom vchadzat a skracovat si cestu cez krizovatkovy priestor. V priestore vSetkych dotknutych
krizovatiek je chodnik preruSeny a chodci st prevedeny na druhu stranu prechodom pre peSich cez komunikaciu. V km
0,325 00 sa aj na protilahlej strane osadi cestny skoseny obrubnik osadeny na stojato do 16Zka z prostého beténu, aby
sa existujuca komunikacia zaslepila a vjazd bude na protilahlej strane ulice kde sa odstrania beténové zabrany.

V predmetnom mieste je potrebné pre osadenie obrubnika vyburat a nasledne dobudovat pévodni vozovku
komunikéacie na Sirke 0,50 m. V miestach kde sa novy chodnik napaja s existujucimi dlazdenymi chodnikmi sa zosuladi
ich vzajomna vySka aby nevznikla vySkova bariéra.

V miestach vyhradenych pre prechod imobilnych peSich je chodnik znizeny pripadne zapusteny na Urovni
komunikéacie, aby sa zabezpedil pohodiny prechod pre imobilnych. V priestore pred hlavnym vstupom je medzi
asfaltobeténovou vozovkou a chodnikom osadeny zapusteny neskoseny cestny obrubnik 100x20x15. Sucastou tejto
Upravy su chodniky vybavené varovnym a signalnym pasom ¢o zabezpeci bezpe€ny prechod pre nevidiacich.
Bezbariérové Upravy na chodnikoch st navrhnuté v max. sklone 1:15 a redpektuju vyhlasku ¢.532/2002 MZP SR, ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o veobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poZiadavkach
na stavby uZivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. V bezbariérovej Uprave je pasom Sirky 0,40
m (varovny pas) a prieCne cez chodnik pasom Sirky 0,80 m (signalny pas) z betoénovej dlazby pre nevidiacich zvyrazneny
prechod z chodnika na vozovku. Dlazby pre nevidiacich budu rieSené v kontrastnom farebnom vyhotoveni.

Konstrukcia dlazdenych chodnikov :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozZenie:

- beténova dlazba DL 60 mm STN 73 6131-1
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 Sp 40mm STN 736126

- podkladovy betén B Il 100mm STN 736124
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny fr.0-32 mm SD 32 Ge 100 mm__ zachovana

- spolu min 200 mm

Konstrukcia dlazdenych chodnikov:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozZenie:

- beténova dlazba DL 60 mm STN 73 6131-1
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 Sp 40mm STN 736126

- podkladovy betén B Il 100 mm STN 736124
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny fr.0-32 mm SD32Ge 100mm  STN 736126
Spolu min 300 mm

Konstrukcia dlazdenych vstupov do bytovky:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie mé nasledovné zloZenie:

- beténova dlazba DL 60 mm STN736131-1
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 SpP 40 mm__STN 736126
- spolu min 100 mm

Celkova plocha dlazdenych chodnikov je 130 m2.

Odvodnenie
Odvodnenie chodnikov a vstupov do bytoviek je zabezpegené prie¢nym a pozdiznym sklonom a vody z vozovky su
zvedené na miestnu komunikaciu, odkial voda vtekd do novych uliénych vpustov.

S0-01.3 REKONSTRUKCIA CHODNIKA VLAVO

Popis funkéného a technického rieSenia predmetného objektu
Rekonstrukcia chodnika viavo pozostava taktiez z 2 spdsobov Upravy. Na existujucom asfaltobeténovom chodniku sa
odstrani asfaltova a betonova vrstva. Nasledne sa osadi novy cestny skoseny obrubnik ABO 1-15-25 od komunikacie




osadeny do l6zka z prostého betdnu. Na protilahlej strane sa osadi novy zahonovy obrubnik. V miestach kde to
umozni vyskové vedenie existujuceho chodnika sa moze dlazba klast na podsyp rovno na existujicu beténovu vrstvu.

Existujlci chodnik na vstupe do bytovky sa nevybura a na existujlci asfaltobetonovy podklad sa rovno uloZi betonova
dlaZba. Nova niveleta novej upravy bude o cca 100 mm vysSie a zapusti sa prvy schod na schodisku do bytovky.
Vburaju sa len existujlce zahonové obrubniky, ako aj ocelové rosty a zabradlia. Nasledne s vySkovo upravia vetky
poklopy a Supatka, ktoré sa nachadzaju v chodniku. Po osadeni zahonovych obrubnikov sa dotknuta zeleri spatne
zahumusuije na Sirke 0,50 m v jeho subehu. V priestore vSetkych dotknutych krizovatiek je chodnik preruseny a chodci
su prevedeny na druhu stranu prechodom pre peSich cez komunikaciu. V miestach, kde sa novy chodnik napaja

s existujucimi dlazdenymi chodnikmi sa zosuladi ich vzajomna vy3ka aby nevznikla vySkova bariéra.

V miestach vyhradenych pre prechod imobilnych peSich je chodnik znizeny pripadne zapusteny na Urovni
komunikéacie, aby sa zabezpedil pohodiny prechod pre imobilnych. V priestore pred hlavnym vstupom je medzi
asfaltobeténovou vozovkou a chodnikom osadeny zapusteny neskoseny cestny obrubnik 100x20x15. Sucastou tejto
Upravy su chodniky vybavené varovnym a signalnym pasom ¢o zabezpeci bezpe€ny prechod pre nevidiacich.
Bezbariérové Upravy na chodnikoch st navrhnuté v max. sklone 1:15 a redpektuju vyhlasku ¢.532/2002 MZP SR, ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o veobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poZiadavkach
na stavby uZzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. V bezbariérovej Uprave je pasom Sirky 0,40
m (varovny pas) a prieCne cez chodnik pasom Sirky 0,80 m (signalny pas) z betoénovej dlazby pre nevidiacich zvyrazneny
prechod z chodnika na vozovku. Dlazby pre nevidiacich budu rieSené v kontrastnom farebnom vyhotoveni.

Konstrukcia dlazdenych chodnikov:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozZenie:

- beténova dlazba DL 60 mm STN 73 6131-1
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 Sp 40mm STN 736126

- podkladovy betén B Il 100mm STN 736124
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny fr.0-32 mm SD 32 Ge 100 mm___ zachovana

- spolu min 200 mm

Celkova plocha dlazdenych chodnikov je 1073 m2.

Konstrukcia dlazdenych vstupov do bytovky:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozZenie:

- beténova dlazba DL 60 mm STN736131-1
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 SpP 40mm_ STN 736126
- spolu min 100 mm

Celkova plocha dlazdenych chodnikov je 174 m2.
Odvodnenie

Odvodnenie chodnikov a vstupov do bytoviek je zabezpeéené prie¢nym a pozdiznym skionom a vody z vozovky st
zvedené na miestnu komunikéaciu, odkial voda vteka do novych uliénych vpustov.

S0-01.4 REKONSTRUKCIA SPEVNENYCH PL6CH PRED KOTOLNOU

Popis funkéného a technického rieSenia predmetného objektu

Rekonstrukcia komunikacie a vjazdu spociva v kompletnom vyburani existujucich spevnenych a nespevnenych pléch.
V priestore napojenia na ulicu Generala Svobodu je navrhnuta obojsmerna dvojpruhova komunikacia so Sirkou
jazdného pruhu 2 x 3,0 m. Komunikécia pred kotolfiou je navrhnuta v celkovej Sirke 5,50 m. Vozovka na komunikécii je
jednostranne spadovana od budovy smerom na spevnené plochy. V subehu s komunikaciou pred kotolfiou su v celej
dizka navrhnuté spevnené plochy. Nové $irkové usporiadanie existujlicej plochy si vyZiadalo odstranenie existujdcich
stromov a krovin v potrebnom rozsahu. Komunikacie su navrhnuté, ako asfaltobetonové z hribkou vozovky 550 mm.
Spevnené plochy budu dldzdené zatraviiovacou dlazbou, v celkovej hribke 550 mm. V rdmci predmetného objektu sa
zrekonStruuje existujuci asfaltovy chodnik vedeny do aredlu kotolne ako aj novo navrhnuty chodnik, ktory rozdefuje
spevnenu plochu. Medzi spevnenou plochou a chodnikom na ulici generala Svobodu su navrhnuté ostrovéeky, do




ktorych sa v buducnosti vysadia stromy. Chodnik sa vybUra a nasledne sa vybuduje novy. Spevnena plocha ako aj
komunikéacia je lemovana cestnym skosenym obrubnikom osadenym na stojato do 16Zka z prostého betonu.
Ostrovéeky, ktoré vznikli v miesta medzi jednotlivymi vstupmi do budovy sa dosypu Strkom. Plocha medzi existujucimi
garazami a navrhovanou komunikaciou sa vyskovo upravy Strkom, aby bol zabezpeceny odtok vod smerom od garazi.
Taktiez sa vySkovo upravia vSetky existujuce kanalizacné poklopy a Supéatka.

Konstrukcia asfaltobetonovej vozovky pre vjazd ku kotolni je nasledovna :

Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozZenie:

- asfaltovy koberec strednozrnny ACo 11-11 45/80-75 50 mm
- spojovaci postrek z asfaltovej emulzie PS, A 0,50 kg/m2
- asfaltovy beton hruby ACL 16-11 45/80-70 50 mm
- spojovaci postrek z asfaltovej emulzie PS, A 0,50 kg/m2
- asfaltovy betdn pre podkladni vrstvu, ACp 22-11, 50-70 90 mm
- infiltraény postrek z asfaltovej emulzie PLA 1 kg/m2
- cementom stmelena zmes CBGM Css 160 mm
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny, 8D 32 Ge 230 mm
Spolu 550 mm

Celkova plocha asfaltobetonovej vozovky je 386 m2.

Konstrukcia dldzdeného chodnika do areélu teplarne:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie mé nasledovné zloZenie:

- beténova dlazba DL 60 mm
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 Sp 40 mm
- podkladovy betén B Il 100 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny fr.0-32 mm 8D 32 Ge 100 mm
- spolu min 300 mm

Celkova plocha dlazdenych chodnikov je 33 m2.

Konstrukcia spevnenych pléch so zatraviiovacou dlazbou:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozZenie:

- Betdnova dlazba Vega-U STN 73 6131-1 DL 80 mm
- Strkop. podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 Sp 40 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny fr. 0-32 STN 73 6126 8D 32 Ge 200 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny fr. 0-63 STN 73 6126 8D 63 Ge min. 230 mm
- IZOLACIA PROTI ROPNYM PRODUKTOM FATRAFOL + 2x TATRATEX

- spolu min. 550 mm

Celkova plocha so zatraviiovacou dlazbou je 195 m2.

Odvodnenie

Odvodnenie komunikécii a spevnenych ploch je zabezpecené prieénym a pozdiznym sklonom a vody
z vozovky su zvedené do ulicnych vpustov. Uliéné vpusty st zaustené do existujlicej dazdovej kanalizacie.
Odvodnenie plane je rie$ené vyspadovanim vrstvy $trkopiesku do pozdiznej drenaze, ktora je zatstena do uliénych
vpustov. Ako pozdizna drenaz sa pouZije perforovana rirka z PVC, DN 160 obalena filtradnou geotextiliou, ktora je
zaustena do odtokovych vpustov. Minimélny sklon komunikacii a spevnenych pléch nesmie klesnat pod 0,5 %.
Prepojenie jednotlivych uliénych vpustov bude realizované rarou DN 200 z PVC.
Odvodnenie chodnikov a vstupov do bytoviek je zabezpegené prie¢nym a pozdiznym sklonom a vody z vozovky su
zvedené na miestnu komunikaciu, odkial voda vtekd do novych uliénych vpustov.

$0-01.5 REKONSTRUKCIA SPEVNENYCH PL&CH PRI GARAZACH

Popis funkéného a technického rieSenia predmetného objektu




Rekonstrukcia predmetného objektu spoCiva v kompletnom vybdrani existujdcich spevnenych a nespevnenych ploch.
V priestore napojenia na ulicu Generala Svobodu je navrhnuta obojsmerna dvojpruhova komunikacia so Sirkou
jazdného pruhu 2 x 3,0 m. Komunikéacia pokracuje aZ na koniec v stibehu z aredlom cez zahradky. Vozovka na
komunikécii je jednostranne spadovana od oplotenia smerom na spevnené plochy. V siibehu s komunikaciou su

v pravo navrhnuté spevnené plochy. Druha ¢ast objektu rieSi dopravné napojenie garazi v Sirke 6,0 m. Nové Sirkové
usporiadanie komunikacii a spevnenych ploch si vyziadalo odstranenie existujucich stromov a krovin v potrebnom
rozsahu. Vjazd a komunikacia st navrhnuté, ako asfaltobetdnové z hribkou vozovky 550 mm. Spevnené plochy budu
dldZdené zatraviovacou dlazbou, v celkovej hribke 550 mm. V ramci predmetného objektu je navrhnuty chodnik, ktory
je vedeny od komunikacie smerom k zadnej strane bytovky. Chodnik je navrhnuty z betonovej dlazby v Sirke 2,50 m.
V mieste napojenia na komunikaciu bude obrubnik zapusteny bezbariérovo s varovnym pasom. Spevnena plocha ako
aj komunikacia je lemovana cestnym skosenym obrubnikom osadenym na stojato do I6zka z prostého beténu. Uzemie
od oplotenia po obrubnik sa dosype Strkom. Taktiez sa vySkovo upravia vetky existujuce kanalizatné poklopy

a Supatka. Spevnené plochy su navrhnuté nad parovodom, ktory je umiestneny v chranicke.

Konstrukcia asfaltobetonovej vozovky pre viazd ku gardzam je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozZenie:

- asfaltovy koberec strednozrnny ACo 11-11 45/80-75 50 mm
- spojovaci postrek z asfaltovej emulzie PS, A 0,50 kg/m2
- asfaltovy beton hruby ACL 16-11 45/80-70 50 mm
- spojovaci postrek z asfaltovej emulzie PS, A 0,50 kg/m2
- asfaltovy betdn pre podkladni vrstvu, ACp 22-11, 50-70 90 mm
- infiltradny postrek z asfaltovej emulzie PLA 1 kg/m2
- cementom stmelena zmes CBGM Css 160 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny, SD32Ge 230 mm
Spolu 550 mm

Celkova plocha asfaltobetonovej vozovky je 601 m2.

Konstrukcia dldzdenych chodnikov:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie mé nasledovné zloZenie:

- beténova dlazba DL 60 mm
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 Sp 40 mm
- podkladovy betén B Il 100 mm
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny fr.0-32 mm 8D 32 Ge 100 mm
- spolu min 300 mm

Celkova plocha dlazdenych chodnikov je 18 m2.

Konstrukcia spevnenych pléch so zatraviiovacou dlazbou:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie mé nasledovné zloZenie:

- Beténova dlaZzba Vega-U STN 73 6131-1 DL 80 mm
- Strkop. podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 sp 40 mm
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny fr. 0-32 STN 73 6126 SD32Ge 200 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny fr. 0-63 STN 73 6126 SD 63 Ge min. 230 mm
- IZOLACIA PROTI ROPNYM PRODUKTOM FATRAFOL + 2x TATRATEX

- spolu min. 550 mm

Celkova plocha so zatraviiovacou dlazbou je 285 m2.

Odvodnenie

Odvodnenie komunikacii a spevnenych plach je zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom a vody
z vozovky sU zvedené do uliénych vpustov. Uliéné vpusty su zalstené do existujucej dazdovej kanalizcie.
Odvodnenie plane je rieSené vyspadovanim vrstvy $trkopiesku do pozdiznej drenaze, ktora je zatstena do uliénych




vpustov. Ako pozdizna drenaZ sa pouZije perforovana rirka z PVC, DN 160 obalena filtradnou geotextiliou, ktora je
zaUstena do odtokovych vpustov. Minimalny sklon komunikacii a spevnenych ploch nesmie klesnat pod 0,5 %.
Prepojenie jednotlivych uliénych vpustov do existujlcej kanalizacie bude realizované rarou DN 200 z PVC.
Odvodnenie chodnikov je zabezpegené prieénym a pozdiznym sklonom a vody z vozovky st zvedené na miestnu
komunikaciu, odkial voda vteka do novych uliénych vpustov.

$0-01.6 REKONSTRUKCIA SPEVNENYCH PL6CH MEDZI BYTOVKAMI

Popis funkéného a technického rieSenia predmetného objektu

Rekonstrukcia predmetného objektu spociva v kompletnom vybdrani existujdcich spevnenych a nespevnenych ploch.
Pred bytovkou sa odfrézuje existujuca plocha v hribke 40-50 mm a nésledne sa nanesie nova vrstva. Komunikacia
vedena v stibehu s bytovkou a asfaltova plocha sa vybura v celej hribke, nakolko jej niveleta je znacne poskodena

a zvinena. Na existujucej ploche su navrhnuté dve komunikécie v tvare pismena U v Sirke 5,50 m. V jej sibehu su
navrhnuté spevnené plochy so zatraviiovacej dlazby. Komunikécia vedena v sibehu sa vybdra a nasledne sa
vybuduje nova. V jej subehu na lavej strane si navrhnuté spevnené plochy. Nové Sirkové usporiadanie komunikacii

a spevnenych ploch si vyziadalo odstranenie existujucich stromov a krovin v potrebnom rozsahu. Komunikéacia
vedena v stibehu s bytovkou je navrhnuta so Sirkou jedného jazdného pruhu 3,50 m. Komunikéacia bude sluzit, len ako
jednosmerna . Komunikacia st navrhnuté, ako asfaltobeténové z hribkou vozovky 550 mm. Spevnené plochy bud
dldZdené zatravihovacou dlazbou, v celkovej hribke 550 mm. V ramci predmetného objektu je navrhnuty chodnik, ktory
je vedeny od komunikacie smerom k zadnej strane bytovky. Chodnik je navrhnuty z betonovej dlazby v Sirke 2,00 m po
obvode spevnenych pléch a napaja sa na existujuci chodnik pri bytovke. Na existujucej ploche su v su¢asnosti
umiestnené praSiaky a detsky koloto€, ktoré sa preloZia tak, aby neboli v kolizii s novym navrhom. V mieste napojenia
na komunikaciu bude obrubnik zapusteny bezbariérovo s varovnym pasom. Spevnena plocha ako aj komunikacia je
lemovana cestnym skosenym obrubnikom osadenym na stojato do 16zka z prostého beténu. Uzemie od oplotenia po
obrubnik sa dosype 3trkom. TaktieZ sa vySkovo upravia v3etky existujice kanalizaéné poklopy a Supéatka.

Existujuci chodnik na vstupoch do bytovky sa nevyblra a na existujuci asfaltobeténovy podklad sa rovno ulozi
beténové dlaZba. Nova niveleta novej Upravy bude o cca 100 mm vy3Sie a zapusti sa prvy schod na schodisku do
bytovky. Vburaju sa len existujice z&honové obrubniky, ako aj ocelové rosty a zabradlia. Na komunikécii je od vstupov
do bytovky osadeny cestny neskoseny zapusteny obrubnik, a vstupy su bezbariérové.

Konstrukcia asfaltobeténovej vozovky pred bytovkou je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie mé nasledovné zloZenie:

- asfaltovy koberec strednozrnny ACL 11-1145/80-75 50 mm

- spojovaci postrek z asfaltovej emulzie PS, A 0,50 kg/m2

- VYSTUZNA SKLOVLAKNITA GEOMREZA DO ASFALTOVYCH VRSTIEV, GLASGRID 8501
Spolu 50 mm

Celkova plocha navrhovanej vrchnej obrusnej vrstvy je 267 m2

Konstrukcia asfaltobeténovej vozovky na novonavrhnutych komunikaciach je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozZenie:

- asfaltovy koberec strednozrnny ACo 11-11 45/80-75 50 mm

- spojovaci postrek z asfaltovej emulzie PS, A 0,50 kg/m2
- asfaltovy beton hruby ACL 16-11 45/80-70 50 mm

- spojovaci postrek z asfaltovej emulzie PS, A 0,50 kg/m2
- asfaltovy betdn pre podkladni vrstvu, ACp 22-11, 50-70 90 mm

- infiltradny postrek z asfaltovej emulzie PLA 1 kg/m2

- cementom stmelena zmes CBGM Css 160 mm

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny, 8D 32 Ge 230 mm
Spolu 550 mm

Celkova plocha asfaltobetonovej vozovky je 696 m2.




Konstrukcia dlazdenych chodnikov:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozZenie:

- beténova dlazba DL 60 mm 116 m2

- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 Sp 40mm 116 m2
- podkladovy beton Bl 100mm 116 m2
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny fr.0-32 mm SD 32 Ge 100 mm 122 m2

- spolu min 300 mm

Celkova plocha dlazdenych chodnikov je 116 m2.

Konstrukcia dlazdenych vstupov do bytovky:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie mé nasledovné zloZenie:

- beténova dlazba DL 60 mm 30 m2
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 SP 40mm__ 30m2
- spolu min 100 mm

Celkova plocha dlazdenych chodnikov je 30 m2.

Konstrukcia spevnenych pléch so zatraviiovacou dlazbou:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozenie:

- Betdnova dlazba Vega-U STN 73 6131-1 DL 80 mm
- Strkop. podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 Sp 40 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny fr. 0-32 STN 73 6126 8D 32 Ge 200 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny fr. 0-63 STN 73 6126 8D 63 Ge min. 230 mm
- IZOLACIA PROTI ROPNYM PRODUKTOM FATRAFOL + 2x TATRATEX

- spolu min. 550 mm

Celkova plocha so zatraviiovacou dlazbou je 439 m2.

Odvodnenie

Odvodnenie komunikacii a spevnenych plach je zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom a vody
z vozovky su zvedené do uliénych vpustov. Uliéné vpusty su zalustené do existujucej dazdovej kanalizacie, pripadne
existujlicich vpustov. Odvodnenie plane je rie$ené vyspadovanim vrstvy Strkopiesku do pozdiznej drenaze, ktora je
zaustena do ulignych vpustov. Ako pozdizna drenaz sa pouzije perforovana rirka z PVC, DN 160 obalené filtragnou
geotextiliou, ktora je zaustena do odtokovych vpustov. Minimalny sklon komunikécii a spevnenych pléch nesmie
klesnut pod 0,5 %.
Prepojenie jednotlivych uliénych vpustov do existujlcej kanalizacie bude realizované rarou DN 200 z PVC.
Odvodnenie chodnikov a vstupov do bytoviek je zabezpeéené prie¢nym a pozdiznym sklonom a vody z vozovky st
zvedené na miestnu komunikéaciu, odkial voda vteka do novych uliénych vpustov.

$0-01.7 REKONSTRUKCIA SPEVNENYCH PLSCH

Popis funkéného a technického rieSenia predmetného objektu

Rekonstrukcia predmetného objektu spoCiva v rozsireni existujucej komunikacie. Predmetné uzemie je v sucasnosti
zatravnené. Existujuca komunikacia je po oboch stranach lemovana cestnym neskosenym obrubnikom. Odvodnena je
do existujliceho vpustu pripadne zelene. Rozsirenie existujlicej komunikécie je navrhnuté na dizka 57,50 m v $irke
6,50 m. Existujice uzemie sa odhumusuje a odkope v hribke 550 mm. Existujica spevnena plocha je prie¢ne klopena
vzhladom na priebeh terénu do existujicej komunikécie. Spevnena plocha je po obvode lemovana cestnym
neskosenym zapustenym obrubnikom osadenym na stojato do 16Zka z prostého betdnu. TaktieZ sa vySkovo upravia
véetky existujice kanalizagné poklopy a Supatka. RozSirenie esi vyziadalo odstranenie jedného stipa verejného
osvetlenia, ako aj odstranenie stromov ktoré su v kolizii s navrhovanym stavom.




Konstrukcia spevnenych pléch so zatraviiovacou dlazbou:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozZenie:

- Betdnova dlazba Vega-U STN 73 6131-1 DL 80 mm
- Strkop. podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 Sp 40 mm
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny fr. 0-32 STN 73 6126 8D 32 Ge 200 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny fr. 0-63 STN 73 6126 8D 63 Ge min. 230 mm
- IZOLACIA PROTI ROPNYM PRODUKTOM FATRAFOL + 2x TATRATEX

- spolu min. 550 mm

Celkova so zatraviiovacou dlazbou je 372 m2.

Odvodnenie

Odvodnenie spevnenych pléch je zabezpeené prie¢nym a pozdiznym sklonom a vody z vozovky su
zvedené na existujlcu vozovku, odkial vody vtekaju do existujlcich uliénych vpustov. Uliéné vpusty su zalstené do
existujlicej dazdovej kanalizacie. Odvodnenie plane je riesené vyspadovanim vrstvy Strkopiesku do pozdiznej drenaze,
ktora je zaustena do uliénych vpustov. Ako pozdizna drenaz sa pouZije perforovana rarka z PVC, DN 160 obalena
filtraénou geotextiliou, ktora je zalstena do odtokovych vpustov. Minimalny sklon komunikacii a spevnenych pléch
nesmie klesnut pod 0,5 %.

S0-01.8 KONTAJNEROVE STOJISKA

Popis funkéného a technického rieSenia predmetného objektu

Predmetny objekt rieSi spevnené plochy pre kontajnery. Spevnené plochy st navrhnuté v ramci celej stavby v 4
miestach. Spevnené plochy st navrhnuté z betdnovej dlazby s celkovou hribkou konstrukcie 520 mm. Po obvode su
lemované zahonovym obrubnikom. Spevnené plochy st navrhnuté v rozliénych $irkach a dizkach vzhfadom na
umiestnenie rozdielneho poctu kontajnerov. Spevnené plochy su prie¢ne klopené smerom od budov na chodnik,
pripadne komunikéciu. V miestach kde su umiestnené spevnené plochy su obrubniky bud uniZzené , alebo zapustené
pripadne na lezato, aby sa zabezpecila pohodina manipuldcia pri vyprazdiovani.

Konstrukcia dlazdenych spevnenych pldch pre kontajnery:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie mé nasledovné zloZenie:

- beténova dlazba DL 80 mm STN736131-1
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 sp 40mm STN 736126
- podkladovy betdn Bl 150mm  STN 736124
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny fr.0-32 mm 8D 32 Ge 250mm  STN 73 6126
- spolu min 520 mm

Celkova plocha s z dlazbou je 80 m2.

$0-01.9 CYKLOCHODNIK UL. GEN. SVOBODU

Cyklochodnik rieSeny v ramci predmetného tiseku

V ramci predmetnej stavby sa rieSi pohyb cyklistov. Cyklochodnik je smerovo vedeny subezne s komunikaciou a
chodnikom pre pesich od km 0,060 00 do km 0,275 00. Suéastou stavebného objektu je v tomto Useku aj chodnik.
Oddeleny bude pasom beténovej dlazby v Sirke 0,40 m ( signalny + varovny pas ) Existujica zeleri sa vybulra aj s
obrubnikom ako aj existujucim asfaltobeténovym pripadne dlazdenym chodnikom a nasledne sa dobuduje novy jazdny
pruh pre cyklistov a chodcov. Navrhovany cyklochodnik je navrhnuty ako jednosmerny v Sirke 1,25 m. Chodnik pre
pesich je navrhnuty v Sirke 1,90 m. Od komunikacie je oddeleny signalnym a varovnym pasom. Vyskové vedenie
cyklochodnika tesne kopiruje niveletu vozovky miestnej komunikacie ako aj existujuceho chodnika. Prie¢ne je
vozovka cyklochodnika klopena 2,0%-nym sklonom do komunikacie pripadne od komunikécie tak aby bolo mozné
napoijit prifahlé chodniky. Vozovka na cyklochodniku je navrhnuta, ako asfaltobetonova celkovej hrabky 340 mm.
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Konstrukcia chodnika je navrhnuta z beténovej dlazby hrabky 300 mm. Celkova dizka cyklochodnika s chodnikom je
214,0 m.

Vozovka na cyklochodniku:
o  asfaltovy betdn pre obrusnd vrstvu,  ACo 8-II, 50/70, 40 mm, STNEN 13108-1

o  asfaltovy spojovaci postrek, PS; B, 0,5 kg/m2, STN 736129

o  asfaltovy betdn pre loznQ vrstvu, ACL 16-Il, 50/70, 50 mm, STN EN 13108-1
o asfaltovy infiltrany postrek, Pl; B, 0,8 kg/m2, STN 736129

e cementom stmelena zmes, CBGM C8/10, 100 mm, STN 73 6124-1
e  Strkodrvina UM SD 0/32,G(C).min. 150 mm, STN 73 6126
. spolu, min. hr. 340 mm

Konstrukcia dlazdenych chodnikov vpravo v stbehu s cyklochodnikom:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozenie:

- beténova dlazba DL 60 mm STN 73 6131-1
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 Sp 40mm STN 736126

- podkladovy betén B Il 100mm STN 736124
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny fr.0-32 mm SD 32 Ge 100 mm __ STN 73 6126
Spolu min 300 mm

Odvodnenie

Odvodnenie spevnenych pléch je zabezpeené prie¢nym a pozdiznym sklonom a vody z vozovky su
zvedené na komunikéaciu odkial vody te¢l do existujucich uliénych vpustov, pripadne priamo do terénu. Uliéné vpusty
su zaustené do existujucej dazdovej kanalizacie. Odvodnenie plane je rieSené vyspadovanim vrstvy Strkopiesku.
Minimalny sklon spevnenych ploch a spevnenych ploch nesmie klesnut pod 0,5 %.

$0-01.10 OKRUZNA KRIZOVATKA NA UL. GEN. SVOBODU

Popis funkéného a technického rieSenia predmetného objektu

Rekonstrukcia predmetného objektu spoCiva v rozsireni existujucej komunikacie. Predmetna krizovatka je
nevihovuijuca preto je navrhnuta nova okruzna krizovatka. Sucastou krizovatky je aj ast chodnika pri bytovke a
garézach. V predmetnej krizovatke sa vybura existujlca vozovka v celej hribke nasledne sa ochrania a preloZia
existujlce siete ( plynovod, elektricky kabel ). Vozovka je klopena 2% prie¢nym sklonom. Ostrovéeky budu zvySené
obrubnikom osadenym na lezato o cca 4-6 cm, aby bol zabezpeéeny prejazd vacsich vozidiel.

Konstrukcia asfaltobetonovej vozovky okruznej je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozZenie:
- asfaltovy koberec strednozrnny - modifikovany ACo 11-1 PBM 45/80-75 50 mm

- spojovaci postrek z modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0,50 kg/m2
- asfaltovy beton hruby - modifikovany, AC. 16-1 PBM 45/80-70 50 mm
- spojovaci postrek z modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0,50 kg/m2
- asfaltovy betdn pre podkladni vrstvu, ACp 22-11, 50-70 90 mm
- infiltradny postrek z asfaltovej emulzie PLA 1 kg/m2
- cementom stmelena zmes CBGM Css 160 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny, SD32Ge 230 mm
Spolu 550 mm

Konstrukcia dlazdenych pojazdnych ostrovéekov:

Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie mé nasledovné zloZenie:
- betdnova dlazba Cervena DL 80 mm
- cementova malta MC 10 40 mm
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- - cementom stmelena zmes CBGM Cspe 180 mm
- nestmelend vrstva zo Strkodrviny fr.0-63 mm SD 0-63 Gc 250 mm
- spolu min 550 mm

Konstrukcia dldzdenych chodnikov:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie mé nasledovné zloZenie:

- beténova dlazba DL 60 mm
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 Sp 40 mm
- podkladovy betén B Il 100 mm
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny fr.0-32 mm 8D 32 Ge 100 mm

- spolu min 300 mm
Odvodnenie

Odvodnenie spevnenych pléch je zabezpeené prie¢nym a pozdiznym sklonom a vody z vozovky su
zvedené do uli¢nych vpustov. Uliéné vpusty su zaustené do existujlcej dazdovej kanalizacie. Odvodnenie plane je
rieSené vyspadovanim vrstvy Strkopiesku. Minimalny sklon spevnenych ploch a spevnenych pléch nesmie klesnut pod
0,5 %.

Vybavenie komunikacie

Definitivne dopravné znacenie komunikacii a spevnenych ploch.

Dopravné znacky budi umiestnené podra situacie priloha ¢. 6 min. 0,50 m za spevnenou krajnicou. Vyska
spodného okraja dopravnych znadiek nad vozovkou musi byt min. 2,0 m. Dopravné znacenie navrhujeme
pozinkované, zakladnych rozmerov, s féliou v reflexnej Uprave triedy 2 a s vySkou pisma v zmysle platnej STN 01
8020.

Navrhnuté dopravné znacky a dopravné zariadenia musia zodpovedat STN 018020 ( Dopravné znacky na
pozemnych komunikaciach) a v stlade s vyhlaskou MV SR €. 9/2009 Z. z.., STN EN 12899-1.

Vodorovné dopravné znacenie sa prevedie s pouZitim retroreflexného plastového dvojzlozkového materialu.
Farebné vyhotovenie je bielej farby. Vodorovné dopravné znacenie je navrhnuté s reflexnou Upravou balotinou a bude
sa realizovat nastrekom na o€istenu vozovku. Umiestnenie Ciar je zrejmé z prilohy €. 6.

Docasné dopravné znacenie potrebné na zabezpecenie bezpecnej premavky na existujucich cestach pocas
vystavby je vypracované v prilohe €. 7.

Postup vystavby
Pre vystavbu platia Standardné postupy vystavby.

- vytyCenie staveniska a podzemnych inZinierskych sieti

- odstranenie maciny krovin a stromov

- stavba zemného telesa — nasyp a vykop, uloZenie chraniciek

- poloZenie konstruk&nych vrstiev vozovky

- dokonCovacie prace — zriadenie krajnic a zahumusovanie svahov a upravovanych ploch

Vyty€enie sa zrealizuje z vytyGovacej siete zalozenej pri zameriavani predmetného Uzemia. Suradnice hlavnych a
podrobnych vytyéovacich bodov su zrejmé z vyty€ovacieho vykresu €. 5.

Priprava Gzemia, blracie a zemné prace

V ramci pripravy Uzemia sa odstrania kroviny, stromy a humus. Nasledne sa vyburaju existujice spevnené
plochy, ktoré su v kolizii s novym navrhom. Plaf musi byt zhotovena v prie¢nom sklone podla projektovej
dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpecené jej odvodnenie. Dokonéena plan musi byt zhotovitefom chranena -
nesmu byt na nej skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.
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Rastly terén, resp nasyp (HTU): miera zhutnenia na vrchu vrstvy Edef2>60Mpa, pre spevnené plochy
Edef2>45Mpa ( pre chodniky ) Edef2>30Mpa a Edef2/Edef1<2,5. Na overenie vlastnosti zemin podlozia, miery
zhutnenia a spravneho navrhu pripadnej upravy podlozia je potrebné vykonat' na stavbe zhutiovaci pokus.

Vhodnéa zemina sa pouzije do nasypu, prebyto¢na zemina ziskana z Uzemia sa uskladni na medzideponiu
zeminy na pozemku investora. Po dohode dodavatela s investorom sa pouZzije pre dalSie Gcely.

Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa az po zhotovenie a zhutnenie plane
pod vozovku komunikacie. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 Zemné
prace. Zemné prace je nutné vykonavat' vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vihkost rozprestretej zeminy sa
pred zaCatim prac nesmie odliSovat od hodnoty optiméalnej vihkosti stanovenej skuskou PS o viac ako 3% (pri
zeminach s Ip 17 o viac ako 5%). V pripade vacSej odchylky odsuhlasi zastupca investora spdsob Upravy previhéene;
zeminy. V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mézu byt pouzité len zeminy velmi vhodné (STN 72 1002
Klasifikacia zemin pre dopravné stavby), s maximalnou objemovou hmotnostou vacéSou ako 1650 kg/m3.

Plan pod vozovkou komunikacie a spevnenych plochach musi byt upravena v zmysle pozZiadaviek uvedenych
v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

Upravené podloZie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre siidrzné a nesudrzné zeminy je
stanovena v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikacii (tabulka 4 a 5).

Uprava podlozia
V ramci rekonstrukcie predmetnych objektov je potrebné vybudovat aj vozovku v celej hribke. Preto je nevyhnutna

Uprava podlozia. Projekt riesi dve alternativy Upravy podloZia.

1. Alternativa spoéiva v kompletnej vymene podlozia hibky 400 mm s pouzitim Sestuholnikovej stabilizaénej geomreze
TENSAR TRIAX150 a separacnej geotextili

2 . alternativa spoCiva v Uprave podloZia cementom

- Vpripade Ze sa v podloZi nachadzaju zeminy, ktoré nie st vhodné pre podklad pod vozovku (predov3etkym
plastické ily a hibsie spraSe), pre zabezpe&enie Unosnosti podloZia je potrebné vykonat Upravou podlozia
vapnom, resp. cementom do hribky 400 mm. Spdsob a zasady realizacie navrhovanej Upravy je nutné
konzultovat po&as vystavby s projektantom a zhotovitelom.

- Vpripade zlej Unosnosti podloZia je navrhnuta alternativa vymeny podlozia za Strkodrvu 0-63 hribky 400
mm s pouZitim geotextilie

Viykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované ruénym vykopom. Pred zaéatim vystavby je
nutné dat overit' a vyty€it podzemné inzinierske siete prislusnymi spravcami. Okrem vytyéenia sieti spravcami
je nutné overit polohu a hibku sieti overovacimi ruéne kopanymi sondami. Dotknuté vyvody inZinierskych sieti
(Supétka a poklopy) sa vy3kovo upravia na novu niveletu.

Vozovka

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Ako podkladové vrstvy je pouZitd cementom stmelend
zmes a Strkodrva. Podkladové vrstvy su definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zhotovuju sa
podla STN 73 6124 Stavba vozoviek — kamenivo stmelené hydraulickym spojivom, STN 73 6125 Stavba vozoviek —
stabilizované podklady a podla STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené podklady.

Podkladné vrstvy sa nemaju zhotovovat ak hrozi nebezpeéenstvo, ze teplota pri kladeni klesne pod 50 C.
Kladenie sa nesmie vykonavat ani pri silnom alebo dihotrvajicom dazdi. Po rozprestreti sa hned zaéne so
zhuthovanim. Zhutfuje sa kazdéa vrstva samostatne. Vrstva sa zhutfiuje od okrajov ku stredu. Zhutovanie sa opakuje
az po dosiahnutie pozadovanej miery zhutnenia. Nestmelena vrstva zo Strkodrviny musi byt v technologicky
najkratSom Case prekryta nadvazujucou vrstvou. Pred pokladkou dalSej vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti
z druhého zatazovacieho cyklu E g2 statickou zatazovacou skiskou. Pomer E ger2 / E de2 musi byt mensi ako 2,5. Na
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zhotovenie a skusanie dlazdenych krytov plati STN 73 6131-1-Cast 1. Tato norma sa zaobera aj problematikou
osadzovania obrubnikov.

Hydraulicky stmelené podkladové vrstvy (KSC) - poziadavky
Na podkladoch stabilizovanych alebo spevnenych hydraulickym spojivom musia byt prevedené opatrenia proti
vzniku reflexnych trhlin do asfaltovych vrstiev;

e v cementom stmelenych podkladovych vrstvach zamedzit ich zmrastovaniu Gpravou spojiva, uvolnenim
zmrastovacich napati prehutnenim vrstvy v dobe tuhnutia vibraénym valcom, alebo vytvorenim
zmrastovacich trhlin vo vzdialenosti 3 az 5 m (viozkami, vibraénym diskom, prerezanim a pod.), kratSie
vzdialenosti platia pre asfaltové kryty o hribke menej ako 140 mm,

e prevedenim kompenzacnej vrstvy z nestmelenej vrstvy na cementom spevnenej vrstve v hrubke 50 — 150
mm,

e pouZitim membrany z modifikovaného asfaltu s ochrannou vrstvou,

e pouzitim asfaltovych vrstiev s odolnostou proti zmraStovacim Skaram

pozn.: zvySenim hrubky asfaltovej vozovky sa vyvoj reflexnych trhlin iba oddiali
Dlazdena vozovka - poziadavky

Kladenie dlazby sa zacina v rohu s pravym uhlom, ak je to moZné, v najnizSom bode dl&dZdenej plochy.
Dlazba sa kladie vzdy od okraja v smere od hotovej plochy. PoloZena plocha je hned pochddzna. Je potrebné dodrzat
pozdizny a prie¢ny sklon dlazby. Viy$ka musi byt taka, aby tvarovky po uloZeni boli 0 1cm vy$Sie ako pozadovana
vySka plochy, 16Zko sa pri vibrovani znizi o 1 cm.

Sparovanie - je potrebné pouzit kamenivo s nizkym obsahom jemnych a prachovitych &astic.

Vibrovanie - Cela plocha sa pozameta tak, aby $parovaci material vypifial $pary. Plocha sa zvibruje vibragnou
platiiou v pozdiznom aj prienom smere. Vibruje sa zasadne len sucha dlazba so suchym &parovacim materialom.
Vibra¢na platfia sa pouziva s gumovou podlozkou !

Na zhotovenie a skusanie dlazdenych krytov plati STN 73 6131-1-Cast 1. Tato norma sa zaobera aj
problematikou osadzovania obrubnikov.

Dokoncovacie prace

Dokoncovacie prace pozostavaju z dosypania a zhutnenia krajnic, zahumusovania svahov a upravovanych
pléch v hrabke 0,10 m.  Zatravnenie je potrebné oSetrovat. Je nutné zabranit erézii svahov. Osobitnu pozornost je
potrebné venovat udrzbe odvodiiovacich zariadeni.

Zvlastne upozornenie

Pred zahajenim stavebnych prac je nutné dat vytycit vSetky podzemné inzinierske siete ich spravcamia v
pripade kolizie s objektom ochranit. V situacii su vyznaéené predpokladané trasy inzinierskych sieti. Rozsah
rekonstrukcie uréi & je nutné ochranit jednotlivé siete nakolko nie je presne znama hibka jednotlivych sieti. V rozpodte
st vyclenené polozky na chranicky jednotlivych sieti. Zhotovitel je povinny po&as realizacie preverit hibku ulozenia
existujucich sieti a v pripade kolizie s podkladovymi vrstvami vozovky ochranit predmetné vSetky existujlce siete.

Doprava pocas vystavby

Vystavba predmetnych stavebnych objektov ma mierny dopad na dopravu po uz existujucich cestach.
Bezpecna premavka na existujucej ceste bude zabezpegena doCasnym dopravnym znacenim, ktorého navrh je
podrobne spracovany v prilohe €. 7. Vystavba spevnenych ploch umiestnenych mimo hlavnej ulici Generala Svobodu
bude budovang, tak Ze sa predmetny Usek uzavre v celom rozsahu. Rekonstrukcia chodnikov na ulici Generala
Svobodu bude prebiehat za premavky, umiestnenim do¢asného dopravného znacenia. Rekonstrukcia chodnikov sa
rozdeli do viacerych tsekov ( etap ). Chodci budu usmerneny na zaciatku a konci Usekov vo vystavbe doasnym
znagenim na chodnik na protilahlej strane komunikécie, aby nevstupovali na stavenisko. RekonStrukcia vozovky na
miestnej komunikacii generéla Svobodu bude prebiehat v polovicnom profile komunikécie. Rekonstrukcia sa rozdeli na
mengie Useky a doprava bude usmernena za pomoci doasnej svetelnej signalizacie. Jednotlivé dizky
rekon3truovanych Usekov sa presne uréi po dohode investora a zhotovitela.
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Ochrana podzemnych vdd pocas vystavby

Zemné prace na komunikaciach neovplyvnia rezim podzemnych vod. Dodrzanie kvality podzemnych vod je
potrebné pocas vystavby zabezpedit dodrzanim discipliny stavebnych prac a dobrého technického stavu
mechanizmov.

Ochrana prostredia pred praSnostou

V obdobi prevadzky komunikéacii a spevnenych ploch neprichadza uz faktor prasnosti prostredia do Gvahy,
nakolko kryt vozovky bude bezpra$ny a predpoklada sa vykonavanie pravidelnej udrzby a Cistenie vozovky. Pogas
vystavby bude potrebné zo strany dodavatela stavby udrziavat Cistotu pouzivanych verejnych pristupovych
komunikacii, nakolko zemné prace a pohyb stavebnych mechanizmov po komunikaciach spravidla spdsobuje vyrazné
problémy Zivotnému prostrediu dotknutému uzemiu.

Buracie prace

V ramci pripravy uzemia sa odhumusuje predmetné Uzemie, odstrania sa stromy uréené na vyrub. Nasledne
sa vyburaju existujuce spevnené plochy v potrebnom rozsahu. Viybirana sut sa odvezie na riadent skladku odpadov,
ktoru si vyberie dodavatel po dohode s investorom. V pripade beténov a asfaltov sa po podrveni mdzu pouzit na
podsypné vrstvy spevnenej plochy. Vykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované ruénym
vykopom.

Zoznam odpadov

- zemina a kamenivo iné, nez je uvedené v 17 05 05 ¢. odpadu 17 0504 O
- vykopova zemina ind, ako uvedené v 17 05 05 ¢. odpadu 17 0506 O
- vyburany betén ¢. odpadu 1701010

- vybUrany asfalt (bituménové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01)  ¢&. odpadu 17 03 02 O

Nakladanie s odpadmi

Vyburané materiély sa zabuduje po recyklacii do loZznych vrstiev vozovky.

Prebytoéné vyburané hmoty sa odvezu na skladku, ktord uréi objednavatel do zahajenia stavby. Nakladanie s odpadmi
sa musi riadit platnou pravnou Upravou na Useku odpadového hospodarstva (zakon €. 223/2001 Z.z. o odpadoch

v zneni neskorsich predpisov), ktora pozaduje predchadzat vzniku odpadov a obmedzovat ich mnozstvo, ako i odpady
zhodnocovat recyklaciou a opatovnym vyuzitim. Zneskodiiovanie odpadov spdsobom, ktory neohrozuje zdravie fudi

a nepoSkodzuije zivotné prostredie je mozné vtedy, ak sa neda pouZit iny, vhodnejSi spdsob nakladania s odpadmi.

Z uvedeného vyplyva, Ze zneSkodiovanie odpadov sklddkovanim by mal byt posledny spdsob, ako sa bude

s odpadmi nakladat.

Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:

- predchadzanie vzniku odpadov

- materidlové a energetické zhodnotenie odpadov

- environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov

Liptovsky Mikula§ MAREC 2022 Vypracoval : Ing. Peter Zak
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