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Technicka sprava

1. VSEOBECNA CAST
1.1. Identifika¢né udaje:

1.1.1. Stavba

Nazov stavby: REKONSTRUKCIA TELESA CESTY II/584 HUTY -
LIPT. MATIASOVCE, VPRAVO

Miesto stavby: II/584 Huty - Lipt. MatiaSovce, KM 25.48006 - 25.55817
k. 4. Kvacany KN-C ¢. 592/2

Obec: Kvacany,

Kat. uzemie: Kvacany, KN-C ¢. 592/2

Okres: Liptovsky Mikul4s

Kraj: Zilinsky

Druh stavby: Rekonstrukcia

Stupeii: DSP/DRS / DP

1.1.2. Stavebnik
Stavebnik: Zilinsky samospravny kraj
Komenského 48, 011 09 Zilina

1.1.3. Projektant
Hlavny inZinier projektu: Ing. Maridn Sykora, PhD

Projektant: Structing, s.r.o
Dubie 112, 024 01 Kysucké Nové Mesto
Zodp. projektant: Ing. Renata Sykorov4, PhD.

Ing. Sona Keracikova

1.2. Zakladné udaje charakterizujice stavbu:

1.2.1. Druh stavby a jej funkcia

Dokumenticia riesi rekonStrukciu telesa komunikécie II/584 v smere Huty - Liptovské
MatiaSovce v uzlovom stani¢eni km 25,48006 - km 25,55817 v jestvujicom
Sirkovom usporiadani. Dizka rekon§truovaného tseku je 78m. V km 25,49516 - km 25,54312
bude realizovand celkova vymena konstrukénych vrstiev spolu s vymenou podloZia na droven
Strkov.

Komunikicia je v predmetnom useku poSkodend v dosledku odtrhdvajiceho sa
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svahového telesa a vyzaduje vybudovanie zachytenia svahu opornou konStrukciou ako aj
obnovenie konStrukénych vrstiev vozovky. V rdmci predmetnej rekonstrukcie je zachovana
povodna niveleta ako aj Sirkové usporiadanie komunikacie. Vyskové rieSenie sa v maximalne;j
moznej miere zachovédva. V zaciatku a konci tdpravy reSpektuje vySkové rieSenie komunikacie
a jestvujuce klopenie komunikacie.

Ucelom objektu SO 201-00 Oporn4 konstrukcia je vybudovat’ zichytni konstrukceiu,
ktora bude bezpecne odoldvat’ voci pdsobiacim sildm svahu.

Zikladne Sirkové usporiadanie komunikacie MOK 7,5/50

Sirka jazdného pruhu 3,0m
Spevnena krajnica 2x 0,5m

Nespevnend krajnica 1,25 m

1.2.2. Zdovodnenie potreby stavby

Hlavnym dovodom realizacie projektu je stabilizovanie zosuvu telesa cesty, ktory
ohrozuje uzivatelov komunikicie. Komunikécia v pril'ahlej Casti je poSkodend a vyzaduje
rekonStrukciu.

V predmetnom staniceni boli zistené potencidlne svahové zosuvy.

Jednd sa o investiciu verejného subjektu, stavbu lokdlneho vyznamu. Planovana stavba
je navrhnutd v sulade s poziadavkami investora.

1.2.3.  Ukel a ciele stavby

Ciel'om a ucelom je z hl'adiska komplexného rieSenia je navrhnit’ rekonsStrukciu cestnej
komunikdcie v rozsahu, ktord bude spifiat’ podmienky prevddzkovatelnosti, zataZiteInosti,
ekonomickosti

Nakol’ko sa jednd o existujice cestné teleso, umiestnenie stavby je jednoznacné t. j.
rekonstrukcia existujiceho cestného telesa

Rovnako je ciel'om stavby v danom tzemi zabezpecit’ plynulost’ a bezpecnost’ dopravy,
zniZenie negativneho dopadu cestnej dopravy na zivotné prostredie krajiny a obyvatel’stva,
zniZzenie hlukovej zataze. Cielom rekonStrukcie je zvysSit' tnosnost telesa cesty, zlepSit
parametre cestnej komunikéicie tak, aby zabezpeCovalo plynulost a bezpe¢nost dopravy
ucastnikov cestnej premdavky.

Realizaciou predmetnej stavby sa zlepSi komfort tcastnikov cestnej preméavky na
predmetnej komunikécii a minimalizuji sa ndklady na beznu udrzbu.
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1.2.4. Celkovy rozsah

Dokumentdcia rieSi rekonstrukciu telesa komunikdacie II/584 v smere Huty - Liptovské
MatiaSovee v uzlovom stani¢eni km 25,48006 - km 25,55817. Di7ka rekonStruovaného tseku
je 78m. Celkova vymera krytu vozovky na cestnom telese je 187m2 . V km 25,49516 - km
25,54312 bude realizovana celkova vymena konStrukénych vrstiev spolu s vymenou podlozia
na droven Strkov.

Zékladnd kategoria cesty je C 7,5/50. Jestvujica komunikicia je obojsmerna
dvojpruhové , v horskom teréne.

Planovana stavba je navrhnutd v silade s poZiadavkami investora.

Komunikicia je v predmetnom useku poskodend v dosledku odtrhdvajiceho sa
svahového telesa a vyzaduje vybudovanie zachytenia svahu opornou konStrukciou ako aj
obnovenie konstrukénych vrstiev vozovky. V rdmci predmetnej rekonstrukcie je zachovana
povodna niveleta ako aj Sirkové usporiadanie komunikacie. VysSkové rieSenie sa v maximalne;j
moznej miere zachovéva. V zaciatku a konci tdpravy reSpektuje vySkové rieSenie komunikacie
a jestvujuce klopenie komunikécie.

Opornd konStrukcia je staticky rieSend ako opornd stena s malopriemerovymi pilétami,
ktorej diZka v osi je cca 48,0 m. Vyskovo kopiruje koruna oporného mdru pril'ahld cestnd
komunikéciu.

Koruna oporného miru je navrhnuta vysky 1200 mm a Sirky 800 mm, pri¢om v korune
budud zakotvené hlavice mikropilétovej steny. Pohl'adovd plocha je zvisld, taktieZ aj rubova
strana je zvisla.

Vramci doSlych vyjadreni nebola zistend pritomnost’ Ziadnych vedeni, ktoré by
vyzadovali vytyCenie pred realizdciou stavebnych prac. Vzhl'adom na obmedzenud casovi
platnost’ vyjadreni a ak bude realizicia prac posunutd do obdobia mimo platnosti vyjadreni
k existencii sieti, bude pocas realizicie potrebné opdtovne zabezpecit’ dotknuté vyjadrenia.

V pripade zistenia pritomnosti vedeni pocas realizacie stavebnych prac chranit’.

1.3. Prehlad vychodiskovych podkladov
STN 73 3050: Zemné préce,
STN 73 6201: Projektovanie mostnych objektov,

STN 73 6110: Projektovanie miestnych komunikécif,
STN EN 1990: Zasady navrhovania,

STN EN 1990/A1: Zasady navrhovania. Zmena A1l: Priloha A2: Pouzitie pre mosty

STN EN 1990/A1/NA: Zasady navrhovania. Zmena A1: Priloha A2: PouZitie pre mosty.
Narodn4 priloha,
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STN EN 1991-1-1: Zat'aZenia konstrukcii. Cast’ 1-1: Vieobecné zat'aZenia — Objemova
tiaz, vlastna tiaz a uzitkové zat'azenia,
STN EN 1991-1- 4: Zat'aZenia konstrukcii. Cast’ 1- 4: Vieobecné zat'aZenia — Zat'aZenie

vetrom,

STN EN 1991-1 - 4/NA: ZataZenia konStrukcii. Cast’ 1- 4: VSeobecné zataZenia —
Zat'aZenie vetrom. Narodna priloha,

STN EN 1991-2: ZataZenia stavebnych konstrukcii. Cast 2: ZataZenia mostov
dopravou,

STN EN 1991-2/NA: ZataZenia stavebnych konstrukcii. Cast’ 2: ZataZenia mostov
dopravou. Narodn4 priloha,

STN EN 206-1:Betén — Cast’ 1: §pecifikécia, vlastnosti, vyroba a zhoda,

STN EN 1992-1-1: Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast’ 1-1: Vieobecné pravidla
a pravidla pre budovy,

STN EN 1992-1-1/NA: Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast’ 1-1: Vieobecné
pravidla a pravidla pre budovy. Narodna priloha,

STN EN 1992-2: Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast’ 2: Beténové mosty —
Navrhovanie a konStruovanie,

STN EN 1992-2/NA: Navrhovanie beténovych konstrukeii. Cast’ 2: Beténové mosty —
Navrhovanie a konStruovanie. Ndrodna priloha,

STN EN 1997-1: Navrhovanie geotechnickych konstrukcii. Cast’ 1: V§eobecné pravidla
a pravidla pre budovy,

STN 73 1010: Nazvoslovie a znacky v geotechnike
STN 73 0037: Zemny tlak na stavebné konStrukcie

STN EN 1998-1: Navrhovanie konStrukcif na seizmickd odolnost. Cast’ 1: VSeobecné
pravidla, seizmické zataZenie a pravidla pre pozemné stavby.

STN 73 0002: Navrhovanie nosnych konstrukcii. Zakladné ustanovenia
STN EN 1536: Vykondvanie Specidlnych geotechnicka prac. Vitané pil6ty
STN EN 12715: Vykondavanie Specidlnych geotechnickd prac. Injektaze

Zasady projektovych prac a inZinierskej ¢innosti.
Zavery z pracovnych porad

1.4. Clenenie stavby

Stavba je rozdelend na nasledovné stavebné objekty podl'a poziadavky objedndvatel’a :
101-00 Uprava cesty ¢. 11/584, vpravo
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201-00 Oporné konstrukcia

1.5. Zmeny oproti dokumentacii na izemné rozhodnutie

Nakol'ko sa jednd o existujicu pozemnu komunikdciu, umiestnenie stavby je
jednoznacné t. j. rekonsStrukcia existujiceho cestného telesa. Potreba izemného rozhodnutia sa
nepredpoklada.

1.6. Vecné a ¢asové viazby stavby na okolitd aj planovana vystavbu a sdvisiace
investicie

V Case spracovania projektu neboli projektantovi predlozZenej stavby zndme Ziadne
vecné a Casové viazby na okolitd a planovanu vystavbu a suvisiace investicie.

1.7. Udaje o postupnom odovzdavani &asti stavby do uZivania
Stavba bude uvedena do prevadzky naraz ako celok.
Predpokladand doba realizécie stavby je cca 6 mesiacov.

Predpokladany termin celkovej vystavby a pouZitia doCasného dopravného znacenia je
v rdmci obdobia 03/2023 — 09/2023. Presny termin realizdcie stavebnych pric a pouZitia
docasnych zdberov bude ozndmeny po vyhodnoteni verejnej sit’aZe spolu s obchodnym menom
a adresou dodavatel’a stavebnych préac

1.8. Prehlad oddielov / objektov podPa spravcov a uzivatelov
Stavebny objekt
101-00 Uprava cesty ¢&. I11/584 - v sprdve Sprava ciest Zilinského samosprdvneho
kraja

201-00 Opornd konstrukcia - v sprave Sprava ciest Zilinského samospravneho
kraja

2. Technicka ¢ast’

2.1. Charakteristika Gzemia stavby
2.1.1. Zhodnotenie umiestnenia objektu a popis staveniska

Nakolko sa jednd o existujicu pozemnu komunikdciu, umiestnenie stavby je
jednoznacné t. j. rekonstrukcia existujuceho cestného telesa.

Dokumentdcia rieSi rekonstrukciu telesa komunikdacie 1I/584 v smere Huty - Liptovské
MatiaSovee v uzlovom stani¢eni km 25,48006 - km 25,55817. Di7ka rekonStruovaného tseku
je 78m. Celkova vymera krytu vozovky na cestnom telese je 187m2 .
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Lokalita vystavby sa nachddza v extravilane obce KvaCany. Stavba nemd negativne
vplyvy na Zivotné prostredie. Pre stavbu nebolo spracované posddenie vplyvov na ZP nakol’ko
si to jej charakter nevyZaduje. Stavbou sa nezaberd pol'nohospodarska ani lesnd pdoda.

Pocas pric neddjde k stavebnej uzdvere. V useku bude obmedzend premavka len
Ciastone — zuZenie vozovky, zniZenie rychlosti, vjazd a vyjazd stavebnych strojov a
mechanizmov a pod.

2.1.2. Uskuto¢nenie prieskumov
2.1.2.1. Geologické a geotechnické podmienky

Geologické a geotechnické podmienky boli stanovené z vysledkov inZiniersko-
geologického prieskumu.

Pre potreby zhodnotenia podlozia a geoldgie svahu boli realizované celkom 3 ks
strojno jadrové vrty.

Vysledky geologického prieskumu je moZné vidiet’ v samostatnej Casti prieskumov
Geologicky prieskum 1.1

V skimanom sa v dosahu ucinkov zdkladovej Skary vyskytuju Strkovité zeminy, ktoré
st miestne v kombindcii s {lovitymi zeminami, zistenymi v oblasti cesty v hribke 0,3 — 2,75 m.

2.1.2.2. Inventarizdcia a spolocenské ohodnotenie drevin (Dendrologicky
prieskum)

Neuvazuje sa s nutnost'ou vykonania vyrubu drevin vzhl'adom na dostato¢nu odstupovi
vzdialenost’ od obvodu stavby. Inventarizicia preto nebola vykonana.

2.1.3. Mapové a geodetické podklady

Zékladnym mapovym podkladom pre vypracovanie projektovej dokumentécie bola
ucelova mapa v mierke 1:250. Polohopis a vySkopis ucelovej mapy zodpoveda skutkovému
stavu ku dnu 17.03.2019.

Uéelova mapa bola spracovand v stradnicovom systéme S-JTSK a vy§kovom systéme
B.p.v. v II triede presnosti.

Preverovanim existencie sieti boli zistené vedenia v zdujmovom uzemi , ktoré boli
zapracované do ucelovej mapy.

2.1.4. Priprava na vystavbu
2.1.4.1. Uvolnenie pozemkov a objektov

Vsetky prace budi vykondvané na jestvujucej ceste, na cestnom pozemku. Pristup na
stavenisko bude z cesty I/ 584.
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2.1.4.2. Rozsah a spésob vykonania demoldcii

V ramci demoldcie sa uvazuje s vyburanim existujicej vozovky v mieste stavby.
V mieste mimo opornej konstrukcie, kde sa nebude vykonavat’ vymena podlozia, je navrhnuta
demolécia existujicej vozovky formou frézovania.

2.1.4.3. Spésob nakladania s odpadmi

Nakladanie s odpadmi bude zabezpeCované opravnenymi osobami na zmluvnom
zédklade. Podl'a Programu odpadového hospodérstva SR a nésledne aj Programu odpadového
hospodarstva jednotlivych dotknutych okresov je potrebné pri nakladani s jednotlivymi druhmi
odpadov uprednostnit’ ich materidlové zhodnotenie pred zhodnocovanim energetickym
a zneSkodnovanie spal'ovanim pred skladkovanim.

Dodéavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe nalozit’ v zmysle zdkona
¢.79/2015 Z.z o odpadoch, vyhldsok MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zikona
o odpadoch v zneni neskor$ich predpisov a vyhlasky MZP SR &.365/2015 Z.z., ktorou sa
ustanovuje Katal6g odpadov v zneni neskorsich predpisov a d’alSich stvisiacich predpisov.
Pocas stavebnych prac je potrebné zabranit’” vzniku nepovolenych sklddok odpadov alebo
neziaducim kontaminacidm Zivotného prostredia.

Druhy odpadov st oznacené Sestmiestnym ¢islom, v ktorom prvé dvojcislie oznacuje skupinu,
druhé dvojcislie podskupinu v prislusnej skupine a tretie dvojc¢islie druh odpadu v prislusnej
skupine a podskupine.
Napr. 17-04-02
¢. 17 oznaduje skupinu — kovy, vratane ich zliatin,
¢. 02 oznacuje druh odpadu — hlinik.
Odpady sa Clenia na tieto kategorie:

a) Nebezpecné odpady, oznacené pismenom N,

b) Ostatné odpady, oznacené pismenom O.
Koédom R1 — R13 sa oznacuji spdsoby zhodnocovanie odpadov, kodmi D1 — D15 spdsoby
zneSkodnovania odpadov. V ramci stavby sa vyuZije zhodnocovanie a zneSkodiovanie
odpadov:
kod R 4 — recyklécia alebo spitné ziskavanie kovov a kovovych zlicenin,
kéd D 1 — uloZenie do zeme alebo na povrchu zeme (napr. sklddka odpadov, depdnie).

Odpady, ktoré mozu vzniknut pocas vystavby:

1. skupina: zemina, Strk, kamenivo (neznecistené Skodlivinami, odpady zaradené
v kategorii ostatny odpad — ,,0%)
Tu st zaradené odpady podl'a katal6gu odpadov:
- 17 05 06 — vykopova zemina ind ako uvedend v 17 05 05
-17 04 05 — Zelezo a ocel,
- 17 03 02 — bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01
-17 01 01 — betén
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- 17 01 07 — zmesi betonu, tehal
-2001 01 — Lepenka

2. skupina: odpad, ktory vznikne z odstrafiovania drevin alebo inej zelene

Tu st zaradené odpady podl'a katalégu odpadov:
-1702 01 —drevo
Pod tymto druhom je zaradeny odpad, ktory sa blizSie da Specifikovat’ ako odpad: chrastie,
kora, haluzina, drevo, iny rastlinny odpad.

3. skupina : odpad, z obalovych materidlov z pouZitych stavebnych hmot odpady
(odpady zaradené v kategorii ostatny odpad - ,,0%)

Tu sd zaradené odpady podrla katal6gu odpadov:

- 1501 01 — obaly z papiera a lepenky

- 1501 02 - obaly z plastov

- 1501 03 — obaly z dreva

- 1501 04 - obaly z kovu

Predpokladdme vznik takychto odpadov ojedinele, predovSetkym v priestoroch stavenych
dvorov.

Frézovany materidl, demontované bezpe€nostné zariadenia a dopravné znacenie budu
umiestnené na miesto uréené spravcom komunikdacie. Plechové a kovové sucasti objektov
doporucujeme odovzdat’ do zbernych surovin.

Ostatné materidly, ktoré nie je moZné zhodnotit na stavbe — ich zneSkodnenie
u opravnenych organizacii na povolenych a prevadzkovych sklddkach pre jednotlivé kategérie
v zmysle platnej legislativy v odpadovom hospodarstve.

Zhotovitel stavby musi dodrzat’ vSetky platné legislativne a iné vSeobecne zavizné poziadavky
pri nakladani s odpadom.

Odpady, ktoré mozu vzniknuit pocas vystavby:

17-01-01 17-03-02 17-04-05 17-05-06"
Objekt (betén) (bituménové (Zelezo a ocel) (vykopova
zmesy) zemina)
hm.(t) hm.(t) hm.(t) hm.(t)
Hmotnost spolu 0,5 45,8 2,5 158
Kategoria odpadov 0] 0 0 0]
Sposob nakladania s
D1 D1 R4 D1
odpadom
ZNESKODNENIE ODPADOV
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Odpad ¢&. 17 04 05 — Zelezo a ocel’, kategéria ostatny, odpad vznikne po demoldcii z4bradlia,
stipikov oplotenia, oplotenia. Odpad sa odpredd Zbernym surovindm resp. sa odovzdad
predmetnému spravcovi na d’alSie vyuZitie.

Odpad ¢. 17 05 06 — Vykopova zemina ind ako uvedend v 17 05 05, kategoria ostatny, uloZi sa
na sklddku odpadov resp. sa z Casti pouZije na zasyp terénnych nerovnosti v rdmci katastra obce
po dohode so starostom obce.

Odpad ¢. 17 01 01 — Betdn, kategéria ostatny. Ulozi sa na skladku odpadov.

Odpad ¢. 17 03 02 — Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01, kategdria ostatny.
Vyburany materidl sa ulozi na sklddku odpadov a frézovany materidl z bitimenovej zmesi sa
odvezie na miesto ur¢ené sprivcom komunikacie na d’alSie pouzitie.

Pocas stavebnych prac je potrebné zabranit' vzniku nepovolenych skladok odpadov
alebo nezZiaducim kontaminécidm Zivotného prostredia.

Doporucené riadené skladky odpadov napr. sklddka odpadov Partizanska Lupca (cca 22
km od stavby) alebo Veternd Poruba (cca 28 km od stavby).

2.1.4.4. Rozsah a sp6sob likviddcie porastov

Pri realizécii stavby nedojde k likvidacii porastov.

2.1.4.5. Prelozky podzemnych a nadzemnych vedeni, dopravnych trds a tokov

Vramci doSlych vyjadreni nebola zistend pritomnost’ Ziadnych vedeni, ktoré by
vyzadovali vytyCenie pred realizdciou stavebnych prac. Vzhl'adom na obmedzend c¢asovi
platnost” vyjadreni a ak bude realizécia prac posunutd do obdobia mimo platnosti vyjadreni
k existencii sieti, bude pocas realizicie potrebné opidtovne zabezpecit’ dotknuté vyjadrenia.

V pripade zistenia pritomnosti vedeni pocas realizcie stavebnych prac chranit’.

2.1.4.6. Obmedzujuce alebo bezpecnostné opatrenie pri priprave staveniska
a v priebehu vystavby

Pri priprave staveniska a vystavbe bude pouzitd stavebnd technika, ktord si vyZaduje
mimoriadne bezpecnostné opatrenia. Na stavbe sa nebudu pouZzivat’ strelné prace.

Stavba a postup prac je navrhnuty tak, aby nebola nutnd vyluka cestnej dopravy.
Doprava je obmedzovana aregulovand docasnym dopravnym znacenim. Rychlost’ cestnej
premavky v mieste prevadzania stavebnych prac bude obmedzend, s usmernenim do jedného
jazdného pruhu.

Zariadenie staveniska si zhotovitel' stavby zriadi na cestnom telese mimo
obvodu stavby v ramci ohrani¢enia dopravnym znacenim .
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2.2. Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebnotechnické rieSenie stavby
2.2.1. Zdovodnenie rieSenia stavby

Ciel'om a ucelom je z hl'adiska komplexného rieSenia je navrhnit’ rekonsStrukciu cestnej
komunikdcie v rozsahu, ktord bude spifiat’ podmienky previddzkovatelnosti, zataZiteInosti,
ekonomickosti

Nakol’ko sa jednd o existujice cestné teleso, umiestnenie stavby je jednoznacné t. j.
rekonstrukcia existujiceho cestného telesa

Rovnako je ciel'om stavby v danom tizemi zabezpecit’ plynulost’ a bezpecnost’ dopravy,
zniZenie negativneho dopadu cestnej dopravy na zivotné prostredie krajiny a obyvatel’stva,
zniZzenie hlukovej zataze. Cielom rekonStrukcie je zvysit tnosnost telesa cesty, zlepSit
parametre cestnej komunikdcie tak, aby zabezpeCovalo plynulost’ a bezpecnost dopravy
ucastnikov cestnej premdavky.

Realizaciou predmetnej stavby sa zlepSi komfort tcastnikov cestnej premédvky na
predmetnej komunikécii a minimalizuji sa ndklady na beznu udrzbu.

2.2.2. RieSenie dopravnych problémov

Pocas prac nedojde k stavebnej uzdvere. V useku bude obmedzend premdvka len
Ciastone — zuZenie vozovky, zniZenie rychlosti, vjazd a vyjazd stavebnych strojov a
mechanizmov a pod..

Zhotovitel musi zabezpecit navaznost’ prac na vSetkych stavebnych objektoch a zvolit’
taky postup prac, aby obmedzujice zdsahy do verejnej premévky boli €o najkratsie.

2.2.3. Starostlivost’ o zivotné prostredie

Pri realizicii stavebnych pric je potrebné postupovat v silade s prisluSnymi
ustanoveniami Zakonnika préice. Je potrebné dodrziavat’ vyhlaSku 314/2001 Zb. a vyhlasku MV
SR 94/2004 Z.z. Pracovnici musia byt s predpismi obozndmeni a pouceni. Pri vSetkych
stavebno — montaZnych pracach je nutné dodrziavat’ vSetky bezpecnostné opatrenia s danymi
stavebno- montdZnymi c¢innostami, dodrZiavat hygienické predpisy a pouZivat ochranné
pracovné pomoOcky a prostriedky, ktoré si potrebné na zabezpecenie bezpecnosti a hygieny
prace. Pre prace vykondvané stavebnymi mechanizmami je potrebné dodrziavat’ predpisy a
ustanovenia pre pracu s tymito mechanizmami. VSetky nebezpecné miesta musia byt riadne
oznacené viditeI'nymi bezpecnostnymi tabul'kami.

Dodavatel' je povinny zaoberat’ sa ochranou Zivotného prostredia pri realizécii
stavebnych prac. Aby po dobu vystavby nedochddzalo k poruSeniu Zivotného prostredia okolia
stavby, bude nutné dodrziavat’ nasledovné opatrenia zo strany dodavatel’a:

» dbat, aby neboli devastované okolité plochy
* dodrziavat nariadenia a vyhlaSky o ochrane ovzdusia, vodnych zdrojov tokov a ploch
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* pri vyjazde vozidiel a mechanizmov na verejnd komunikaciu zabezpecit’ ich Cistenie
* stavebny odpad ukladat’ na legdlne skladky s triedenim podla druhu a charakteru
odpadu v zmysle Zdkona o odpadoch.

Vplyv stavby na Zivotné prostredie bude vzhl'adom na charakter stavebnych prac minimalny.

K ¢iasto¢nému negativnemu vplyvu na Zivotné prostredie dojde pocas vystavby.

2.3. Hlavné stavebné prace

Dokumentdcia riesi rekonStrukciu telesa komunikéacie II/584 v smere Huty - Liptovské
MatiaSovce v uzlovom stani¢eni km 25,48006 - km 25,55817. Di7ka rekonstruovaného dseku
je 78m. V km 25,49516 - km 25,54312 bude realizovana celkovd vymena konstrukénych vrstiev
spolu s vymenou podloZia na droven Strkov.

Zemné prace pozostavaju z vykopov pre vymenu podloZia a moZnost’ realizdcie nového
oporného muru. Vykopy sa budu realizovat’ po drovei zdkladovej Skary. Strojny vykop ukoncit
100 mm nad zdkladovou Skdrou a zvySok dokopat’ ru¢ne. Vzhl'adom na geologické podmienky
arelativne malé vySky je mozné vykopy realizovat v otvorenych jamach. Svahy stavebnej
jamy sa upravia do sklonu 1:1 - 2:1.

Opornd konStrukcia je staticky rieSend ako opornd stena s malopriemerovymi pilétami,
ktorého dizka v osi je cca 48,0 m. Vyskovo kopiruje koruna oporného mdru prilahld cestnd
komunikaciu. Pod prepojovaciou korunou opornej steny si navrhnuté mikropiléty. Uvazovany
je vrt priemeru 220mm v di7ke min. 12 m pri zvislej mikropiléte, (Lv=1,0m, Lk=11,0m) a 15,0
m pri mikropil6te (Lv=1,0m, Lk=14,0 m) v odklone 15°0d zvislej osi.

Mikropil6ty budu prestriedané na osovu vzdialenost 600 mm, t.j. zvisla MP je kazdych
1,200 m a odklonend MP je kazdych 1,200 m. VystuZenie ocelovou rtirou priemeru 108/10mm,
ocel’ S335.

V pripade potreby sa bude odCerpavat’ prenikajica podzemnd voda. S trvalym ¢erpanim
vody zo stavebnych jam sa neuvazuje, nakol’ko zdkladova Skara pilierov sa nachddza nad
troviiou hladiny podzemnej vody. Cerpanie bude potrebné len v pripade zatopenia vykopov
povrchovou zrdZzkovou vodou tak, aby bolo mozné zdklady vystuzit, vybeténovat ako aj
zaizolovat za sucha.

Bilancie humusu, zeminy

Odhumusovanie 14 m3
Zahumusovanie 14 m3

Vykop 268 m?
Nasyp 151 m3
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Vstupy, vystupy, zostupy a vjazdy do priestorov buracich pric sa musia zabezpecit’ od
zacCiatku prac az do ich skoncenia a viditeI'ne oznacit.

2.3.1. Vozovka

Bude uloZenad asfaltova vozovka v Standardnej zostave podl'a STN 73 6242. Zlozenie
vozovky ja nasledovné:

AC 11 O ;PMB 45/80-75;1 ; STN EN 13108-1  50mm
Spojovaci postrek emulzny PSE; 0.50 kg /m2, STN 736129:2009
AC 22 P ;CA 35/50;1, STN EN 13108-1  80mm
Spojovaci postrek emulzny PSE; 0.50 kg /m2, STN 736129:2009
CBGM C 5/6 ;22; STN 7361 24-1 180mm

SD 31.5 (45) Gc ; STN 73 6126 230mm

KonStrukcia celkom 540mm

V km 25,49516 - km 25,54312 je navrhnutd vymena podloZia na droven Strkov a
nahrada za Strkodrvu fr. 0-63, zrnitostnej triedy G1 - G3 . KonStruk¢na plan sa zrovna a zhutni
na Eger 50 MPa, pomer modulov deformacii Eger2/Eder1 = max 2,6.

V mieste napojenia sa jestvujice konStrukéné vrstvy zreza do Sirky 0,5 m skokovito a
nahradia sa novymi konstrukénymi vrstvami . Pri sty¢nej Skare na hornd podkladovi vrstvu sa
ulozi sklovldknitd vystuz ( pevnost v tahu 200kN/m x 100kN/m) . Pod vystuz sa aplikuje
asfaltova k-a emulzia 2,3 kg/m?2.

V3etky pracovné $kary ako aj prieéne a pozdiZne spoje je potrebné ofetrit’ asfaltovou
zalievkou.

2.4. Stavenisko a realizacia stavby
PozemKky a existujice budovy vhodné na zariadenie staveniska

Zariadenie staveniska je predpokladané na cestnej komunikdcii v rdmci uzatvorenej
Casti cesty 11/584.

Zhotovitel’ si zabezpeci parkovanie stavebnych mechanizmov, pripadne priestory pre
skladovanie stavebného materidlu na jestvujuicich spevnenych plochéch.

Pristup na stavenisko
Pristup k stavenisku bude zabezpeceny po hlavnej ceste 11/ 584.

Pri spracovani organizdcie dopravy musi zhotovitel' navrhnit’ dopravné trasy tak, aby
sa minimalizoval vplyv dopravy na obyvatel'ov.
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Zvlastne podmienky na realizaciu stavby

V obdobi vystavby je potrebnd uzka spoluprica investora a doddvatela s obcou
a prisluSnym Dopravnym inSpektoraitom PZ SR za ucelom minimalizicie vplyvov vystavby na
plynulost’ a bezpe¢nost’ cestnej premavky ako aj na obce a ich obyvatel’stvo.

Odporacany postup stavebnych prac

Realiz4cia bude vykondvania bez vplyvu dopravy, nakolko doprava bude vedené
doc¢asnou obchadzkovou trasou.

Stavebné postupy tu uvedené su predbezné a ich definitivna podoba sa bude odvijat’ od
harmonogramu prac v ramci celej stavby:

a) Spristupnenie staveniska z cesty I1/584.

b) Vybudovanie zariadenia staveniska.

¢) Realizadcia do¢asného dopravného znacenia, ohradenia stavby.

d) Demontaz existujiceho zvodidla v mieste stavby

e) Realizacie mikropil6t.

f) Realizacia koruny opornej konstrukcie.

g) Frézovanie a vyburanie telesa, vymena podloZia.

h) PoloZenie vozovky a tprava prechodov do pril'ahlej komunikécie.

i) Dokoncenie montaZe bezpecnostnych a zachytnych zariadeni Gprava svahov a
terénu v okoli mosta, dokoncenie odvodnovacieho zariadenia svahov,
zatrdvnenie svahov nasypov a pod.

j) Zriadenie vodorovného a zvislého dopravného znacenia.

3. RieSenie objektov
3.1. 101-00 Uprava cesty II /584

Dokumentdcia rieSi rekonstrukciu telesa komunikdacie II/584 v smere Huty - Liptovské
MatiaSovce v uzlovom stani¢eni km 25,48006 - km 25,55817. Di7ka rekonstruovaného dseku
je 78m. Celkova vymera krytu vozovky na cestnom telese je 187m2 . V km 25,49516 - km
25,54312 bude realizovana celkova vymena konStrukénych vrstiev spolu s vymenou podlozia
na droven Strkov.

Zékladnd kategoria cesty je C 7,5/50. Jestvujica komunikicia je obojsmerna
dvojpruhové , v horskom teréne.

Pldnovand stavba je navrhnutd v silade s poZiadavkami investora.

Komunikicia je v predmetnom useku poskodend v dosledku odtrhdvajiceho sa
svahového telesa a vyZaduje vybudovanie zachytenia svahu opornou konStrukciou ako aj
obnovenie konstrukénych vrstiev vozovky. V ramci predmetnej rekonstrukcie je zachovana
povodna niveleta ako aj Sirkové usporiadanie komunikacie. VySkové rieSenie sa v maximaélne;j
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moznej miere zachovava. V zacCiatku a konci dpravy reSpektuje vyskové rieSenie komunikacie
a jestvujuce klopenie komunikécie.

Zdkladne Sirkové usporiadanie komunikdcie MOK 7,5/50

« Sirka jazdného pruhu 3,0m
* Spevnend krajnica 2x 0,5m

* Nespevnend krajnica 1,25 m

Konstrukcia komunikdcie

AC 11 O ;PMB 45/80-75;1 ; STN EN 13108-1  50mm
Spojovaci postrek emulzny PSE; 0.50 kg /m2, STN 736129:2009
AC 22 P ;CA 35/50:1; STN EN 13108-1  80mm
Spojovaci postrek emulzny PSE; 0.50 kg /m2, STN 736129:2009
CBGM C5/6;22; STN 7361 24-1 180mm

SD 31,5 (45) Ge ; STN 73 6126 230mm

Konstrukcia celkom 540mm

V km 25,49516 - km 25,54312 je navrhnutd vymena podloZia na droven Strkov a
ndhrada za Strkodrvu fr. 0-63, zrnitostnej triedy G1 - G3 . KonS$truk¢nd plan sa zrovnd a zhutni
na Edef 45 MPa, pomer modulov deformacii Edef2/Edef]l = max 2,5.

V mieste napojenia sa jestvujuce konstrukéné vrstvy zrezu do Sirky 0,5 m skokovito a
nahradia sa novymi konStrukénymi vrstvami . Pri sty¢nej Skare na hornd podkladovi vrstvu sa
ulozi sklovldknita vystuz ( pevnost’ v tahu 200kN/m x 100kN/m) . Pod vystuz sa aplikuje
asfaltova k-a emulzia 2,3 kg/m2.

Vsetky pracovné $kéry ako aj prie¢ne a pozdiZne spoje je potrebné osetrit’ asfaltovou
zalievkou.

Poznamka :

Ked’ Ze sa jedna o rekonstrukciu je nevyhnutné, aby zhotovitel’ pocas realizacie
posudil navrhované vyskové vedenie, ako aj priecne klopenie a v pripade nesiladu
zamerania s existujicim stavom ho prisposobil vyhovujicemu stavu. Taktiez je potrebné
v pripade vyskytu inzinierskych sieti ochranit’ chranickami pripadné existujice siete,
ktoré si v kolizii s navrhovanymi objektmi.

3.2. 201-00 Oporna konstrukcia

Oporna konstrukcia je staticky rieSend ako opornd stena s malopriemerovymi pilétami,
ktorého dizka v osi je cca 48,0 m. Vyskovo kopiruje koruna oporného mdru prilahld cestnd
komunikéciu.
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Koruna oporného muru je navrhnuta vysky 1200 mm a Sirky 800 mm, pricom v korune
budu zakotvené hlavice mikropil6tovej steny. Pohladova plocha je zvisld, taktieZ aj rubova
strana je zvisla.

Miir bude vyhotoveny z 1 dilataéného celku dizky 48,0 m, podorysne v priamej. Vystuz
jednotlivych ¢asti musi byt’ prepojena.

Koruna bude realizovand z prevzdusneného beténu triedy C 35/45 a musi byt vystuZena
zvislou vystuzou @10 a @12 a vodorovnou vystuzou @16 a @20 mm pri obidvoch povrchoch.

Pri vykopovych priacach odpori¢am ponechat cca 200 mm ochrannd vrstvu nad
zakladovou Skarou, ktord bude odstranena az tesne pred betonovanim zakladov (odporic¢am
vykonat’ za suchého pocasia).

Pod prepojovaciou korunou opornej steny st navrhnuté mikropiléty. Uvazovany je vrt
priemeru 220mm v dizke min. 12 m pri zvislej mikropil6te, (Lv=1,0m, Lk=11,0 m) a 15,0 m
pri mikropiléte (Lv=1,0m, Lk=14,0 m) v odklone 15°0d zvislej osi.

Mikropil6ty budu prestriedané na osovu vzdialenost 600 mm, t.j. zvisla MP je kazdych
1,200 m a odklonend MP je kazdych 1,200 m. VystuZenie ocelovou rtirou priemeru 108/10mm,
ocel’ S335.

Kysucké Nové Mesto, 08/2022

Ing. Marian Sykora, PhD.
Kontrolovala

Ing. Rendta Sykorova, PhD.
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