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1. Prehlad

Kto tvori Studiu, ktoré organizacie budu implementovat’ projekt, identifikdcia organizacii v zriadovatelskej pésobnosti, identifikacia prislusného tseku verejnej
sprévy, agendy verejnej spravy a Zivotnej situdcie.

Tabulka 1 Zakladné informacie - zhrnutie

Zdévodnenie vyuzZitia narodného projektu a vyli&enia vyberu projektu prostrednictvom vyzvy

Projekt sa nebude realizovat formou narodného projektu, ale prostrednictvom dopytovo — orientovanej vyzvy &. OPII-2020/7/11-DOP na predkladanie Ziadosti
o poskytnutie nenavratného finanéného prispevku so zameranim na ,Moderné technologie® v ramci Operacného programu Integrovana infrastruktira 2014 —
2020.

Prijimatefa/partnera narodného projektu a dévod jeho uréenia

Ziadatel, mesto Senica, je podla § 1 zakona &. 369/1990 Zb. o obecnom zriadeni definovany ako samostatny (izemny samospravny a spravny celok, ktory za
podmienok ustanovenych zakonom samostatne hospodari s vlastnym majetkom a vlastnymi prijmami. Zakladnou ulohou mesta pri vykone samospravy je
starostlivost o v§estranny rozvoj jeho Uzemia a potreby jeho obyvatelov.

Prislusnost narodného projektu k Hlavny ciel OPII: 7.4: ZvySenie kvality, Standardu a dostupnosti eGovernment sluZieb pre ob&anov
relevantnej Sasti PO7 OPII
Typ aktivity OPII: E. Podpora budovania inteligentnych miest a regiénov

Oblast: Implementacia informacnych systémov inteligentného mesta a regiénu
Ukazovatele: P0945: Pocet zavedenych prvkov internetu veci na podporu prioritnych oblasti v mestach a verejnej

sprave (ukazovatel vyjadruje pocet senzorov a dalSich prvkov internetu veci implementovanych v mestach sldziacich na
ziskavania dat v ramci prioritnych oblasti)

Prioritna oblast’ Poget prvkov
internetu veci

Regulacia dopravy - prvky upokojenia dopravy, smerovanie dopravy, pohyb os6b a dopravnych = 18 lokacii
prostriedkov (dalej ako Dynamicka doprava)

Manazment statickej dopravy (dalej ako Staticka doprava) 115 lokacii

Zvys$enie Urovne bezpecnosti na verejnych miestach (dalej ako Bezpecnost) 50 kamier

Spolu pre manaZzment verejnych politik 183 prvkov
Indikativna vySka finanénych 999 882,- EUR s DPH

prostriedkov uréenych na realizaciu
narodného projektu

1.1. Dotknuté Zivotné situacie budicim projektom:

Kéd okruhu ZS | Okruh ZS Zivotna situacia (ZS) Kod Zs
BO7 Zodpovedné podnikanie = Odpadové hospodarstvo 031
Cco1 Ob¢an a $tat Slobodny pristup k informaciam, utajované skuto¢nosti, archivy 055
Cco1 Ob¢an a $tat Uéast na veciach verejnych 058
Cco1 Obcan a stat Verejno prospesné prace 060
C02 Financie Poplatky za verejné sluzby 074

Cc02 Financie Miestny poplatok za komunalne odpady a drobné stavebné odpady 072



C02 Financie Dani za vjazd a zotrvanie motorového vozidla v historickej Casti mesta = 069
Co4 Doprava Cestna doprava a parkovanie 081
Cco09 Zdravie Ochrana zdravia / Zdravotna prevencia 146
C10 Byvanie InZinierske siete 156
C10 Byvanie Odpad 158
Cc10 Byvanie Uzemné planovanie 165
C11 Zivotné prostredie Odpadové hospodarstvo 166
C11 Zivotné prostredie Ochrana ovzdusia 167
C12 Obrana a bezpec€nost’ Civilna ochrana 175
C12 Obrana a bezpec€nost’ Mestska policia 176
C12 Obrana a bezpec€nost’ Policia 177
2. D6vod

Dévod vykonania Studie uskutocnitelnosti. Definovanie IT stratégie a vizie architektury organizdcie verejnej spravy.

Projekt sa zameriava na nasledujuce identifikované nedostatky a oCakavané zmeny:
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Identifikované nedostatky

1. Na kld€ovych krizovatkach v meste dochadza z dévodu vysokej intenzity
dopravy ku dopravnym zapcham a kolénam, ¢astym kolizidm a inym dopravnym
incidentom.

2. Narast dopravy v meste znamena vys$sie naroky na dopravnu infrastrukturu
a zvySenu zataz pre ob&anov ako aj Zivotné prostredie. Pre kvalifikované
rozhodovanie a planovanie v oblasti dopravy chybaju presné a aktualne udaje
o intenzite a druhu dopravy na klti¢ovych dopravnych uzloch v meste.

3. Na frekventovanych komunikaciach dochadza k ohrozeniu chodcov pri
prechode cez cestu.

4. Dochadza k nedodrziavaniu maximalnej povolenej rychlosti v meste.
Problémom sa to stava najma na Usekoch komunikacii pri vstupe do mesta a pri
lokalitach so zvysSenou frekvenciou pohybu chodcov.

V oblasti statickej dopravy je problémom informovanie vodi¢ov o volnych
parkovacich miestach a kontrola parkovania na vybranych parkoviskach mesta.

Mesto aktualne nedisponuje automatizovanym videoanalytickym systémom,
rozpoznavanie incidentov a priestupkov sa vykonava priamym pozorovanim
monitorov pracovnikmi dohladového centra, ¢o ma za nasledok limitované
moznosti vyuZitia kamerového systému.

Ocakavana zmena

1. ZvysSenie prejazdnosti strategickej krizovatky na hlavnom tahu
mestom prostrednictvom inteligentného riadenia krizovatky podla
aktualnej intenzity dopravy

2. zber udajov o dynamickej doprave, pohybe dopravnych
prostriedkov na strategickych lokalitach. Tieto Statistické udaje

budu nasledne vyuzité pre pripravu stratégie rozvoja dopravy,
predovsetkym ako podklad pre plan udrzatelnej mobility v meste

3. realizacia bezpeénostnych smart prvkov na vybranych
prechodoch pre chodcov

4. meranie rychlosti vozidiel statickymi radarmi aj so zasielanim
udajov o prekroceni maximalnej povolenej rychlosti

Systém monitoringu parkovania na 3 vybranych parkoviskach

Roz8irenim pokrytia monitorovanej oblasti mesta, zavedenim
automatizovanych videoanalytickych funkcii mesto dosiahne 3
kla¢ové benefity kamerového systému:

1. RozSirenie prehladu o diani v meste
2. Rychlejsia identifikacia incidentov

3.  Rychlejsia reakcia na incidenty



Cielova skupina projektu:

Projekt sa zameriava na nasledujuce cielové skupiny, ktoré budu vyuzivat vysledky projektu:

Cielova skupina

Kvantifikacia ciefovej skupiny

Vedenie mesta, zamestnanci mestského Uradu a podriadenych 60 zamestnancov

organizacii (dalej ako Mesto)

Ob¢ania s trvalym pobytom na uzemi mesta (dalej ako Ob&an) | 20 400 obyvatelov

Podnikatelia so sidlom prevadzky Uzemi mesta - vSetky pravne | 500 firiem

formy (dalej ako Podnikatel)

Navstevnici mesta (dalej ako Navstevnik)

Cca 70 000 navstevnikov ro¢ne

Vozidla vykonavajuce tranzit cez mesto (dalej ako Tranzit) Cca 41 000 vozidiel/der = 10,66 mil vozidiel/rok. Do roku 2030 sa o¢akava narast na cca

51 000 vozidiel/den = 13,26 mil vozidiel/rok

Sulad navrhovaného projektu s cielmi relevantnych strategickych dokumentov:

Projekt je realizovany v sulade s uréenymi strategickymi dokumentmi nasledovne:

Strategicky dokument

Narodna koncepcia informatizacie verejnej
spravy Slovenskej republiky (2016)

Strategicky dokument pre oblast rastu
digitélnych sluzieb a oblast infrastruktary
pristupovej siete novej generacie 2014 — 2020

3. Rozsah

Popis stladu so strategickym dokumentom

multikanalovy pristup

integracia a orchestracia — podpori zvysenie kvality, Standardu a dostupnosti sluzieb pre ob&anov
a podnikatelov. Zbierané Gdaje budu prostrednictvom navrhovanych rieSeni uplné, déveryhodné

a dostupné.

centrélne spolo&né bloky — vyuzitie integracnych prepojeni pri komunikaciu jednotlivych mestskych
informaénych systémov a systémovych rieSeni, externych senzorov do spolo¢nych vystupov

k zefektivneniu ponukanych sluZieb a rozhodnuti mesta obéanom a podnikatelom.

riadenie Gdajov a big data — zvySenie kvality rozhodovacieho procesu vo verejnej sprave

pomocou analyz a reportov na zaklade ziskanych udajov.

otvorené udaje — dosiahnutie otvorenosti pomocou zverejfiovania ziskanych tdajov pre fyzické osoby
a podnikatelov.

kyberneticka bezpe&nost — pomocou bezpecnostnej architektury dosahujeme sulad integrovanych
systémov s poZiadavkami kybernetickej bezpecnosti.

Stlad predovsetkym s:

investi¢nou prioritou - sluzby ob&anom a podnikatelom.

efektivna verejna sprava, najma v ramci naplifiania $pecifickych cielov

vyuzivanie otvorenych dat

podpora procesov efektivnej VS

zlepsSenie pristupu k informaénym a komunikaénym technoldgiam,ako aj ich vyuzivania a kvality.
posilnenie aplikacii IKT v ramci elektronickej Statnej spravy, elektronického vzdelavania a elektronickej
inkluzie.

Rozsah oblasti, v ktorom sa $tudia venuje projektu, do akej hibky sa venuje jednotlivym oblastiam.

Identifikacia aktérov a ciefovych skupin:

Projekt sa dotyka viacerych aktérov, ktorych vacsina je totoZzna s cielovou skupinou projektu. Vysledky projektu budu vyuZzivat prostrednictvom informaénych
systémov verejnej spravy podla nasledujucej tabulky:



Aktér / Rola Kvantifikacia aktérov / ciefovej skupiny Informa&ny systém VS
Ciefova

skupina
Ob¢an Obéan - fyzicka osoba s trvalym pobytom na Uzemi mesta 20 400 obyvatelov Webovy portal
Mobilna aplikacia
Navadzacie tabule
Podnikatel = Pravnicka osoba so sidlom alebo prevadzkou na Uzemi mesta 500 firiem Webovy portal
Mobilna aplikacia
Navadzacie tabule
Navstevnik Obgan — fyzicka osoba alebo pravnicka osoba bez trvalého pobytu Cca 70 000 navstevnikov roéne Webovy portal
alebo sidla na Uzemi mesta, ktora vyuziva infrastruktiru alebo sluzby
mesta Mobilnd aplikacia
Navadzacie tabule
Tranzit Vozidlo - motorové vozidlo prechadzajice dopravnymi uzlami - Cca 41 000 vozidiel/deri = 10,66 mil vozidiel/rok. Do roku 2030 Webovy portal
krizovatkami, ktoré su st¢astou projektu sa oCakava narast na cca 51 000 vozidiel/den = 13,26 mil vozidiel
/rok
Mesto Samospravny celok, realizuje procesy v ramci dotknutych agend a 60 zamestnancov Webovy portal

oblasti alebo organizacie v pdsobnosti mesta
Mobilna aplikacia

Navadzacie tabule
Informaéné systémy

jednotlivych oblasti
projektu

3.1. Identifikacia vztahu medzi oblastou, aktérmi a Zivotnymi situaciami

ZlepSenie Zivotnych podmienok cielovej skupiny projektu je primarnou motivaciou predkladaného projektu. Riesenie identifikovanych problémov motivovalo
samospravu k navrhnutiu rieSeni, ktoré prezentuje tato Stadia uskutocnitelnosti.

Realizacia jednotlivych modulov projektu sa priaznivo premietne do rieSenia nasledovnych Zivotnych situacii ob&anov:
Oblast Cast Aktéri Cielové skupina = Kéd Zivotnej situacie
Dynamicka doprava | Inteligentna krizovatka Obé&an Obgan 081, 167
Podnikatel | Podnikatel

Navstevnik = Navstevnik

Tranzit Tranzit
Mesto Mesto
Meranie intenzity dopravy = Obcan Obcan 055, 081, 146, 165, 167

Podnikatel | Podnikatel

Navstevnik | Navstevnik

Tranzit Tranzit

Mesto Mesto



Meranie rychlosti Ob¢an Obcan

Podnikatel | Podnikatel

Navstevnik | Navstevnik

Tranzit Tranzit
Mesto Mesto
Prechody pre chodcov Obcan Obgan

Podnikatel | Podnikatel

Navstevnik | Navstevnik

Tranzit Tranzit
Mesto Mesto
Staticka doprava Monitoring parkovania Obé¢an Obgan

Podnikatel | Podnikatel

Navstevnik | Navstevnik

Mesto Mesto

Bezpecnost’ Kamerovy systém Obgan Obc&an

4.

Podnikatel | Podnikatel

Navstevnik | Navstevnik

Tranzit Tranzit

Mesto Mesto

5. Pouzité skratky a znacky

Tabulka 2 Skratky a znacky

Skratka / Znagka
Mesto

MsU
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Vysvetlenie

Mesto Senica ako buduci Ziadatel
Mestsky Uurad mesta Senica
V8eobecne zavazné nariadenie mesta
Zivotna situécia

Internet veci (Internet of Things)
Pravnicka osoba

Fyzicka osoba

Organ verejnej moci

Datové centrum miest a obci
Informacéno-komunikaéné technologie
Informacny systém

Informacny systém verejnej spravy

081, 146

081, 146

069, 081, 176

175,176,177



KPI
N/A
MIRRI SR
NFP
NKIVS
OPI|
PHSR
Su
TCO
UPPVII
'S

ZoNFP

Key Performance Indicator — vykonovy ukazovatel

Nerelevantné

Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie SR
Nenavratny finanény prispevok

Narodna koncepcia informatizacie verejnej spravy Slovenskej republiky
Operacény program Integrovana infrastruktara

Program hospodarskeho a socialneho rozvoja

Studia uskutoénitelnosti

Total Cost of Ownership (TCO) - celkové naklady spojené s viastnictvom
Urad podpredsedu vlady SR pre investicie a informatizaciu

Verejna sprava

Ziadost o nenavratny finanény prispevok



Zakladné zhrnutie. Max 2400 znakov.
Priestor pre sumarny obrazok, nepovinna informacia: ArchiMate standardny viewpoint — ,Introductory viewpoint"

5.1. Dévod realizacie, predmet projektu, ciefova skupina a efekty projektu

Projekt sa zameriava na 3 oblasti. Dévod, preco bola dana oblast vybrand, na ¢o sa konkrétne projekt v danej oblasti zameriava, pre koho je rieSenie uréené a

aké su ocakavané efekty projektu, si uvedené v nasledujucej tabulke:

Dévo
d
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acie
projek
tu

Pred
met
projek
tu

Cielov
a
skupi
na
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kov
projek
tu

Efekty
projek
tu

Dynamicka doprava

Na klu¢ovych krizovatkach v meste dochadza z dévodu vysokej
intenzity dopravy ku dopravnym zapcham a kolénam, ¢astym
koliziam a inym dopravnym incidentom.

Narast dopravy v meste znamena vys$$ie naroky na dopravnu
infradtruktdru a zvySenu zataz pre obc&anov ako aj Zivotné
prostredie. Pre kvalifikované rozhodovanie a planovanie v oblasti

dopravy chybaju presné a aktualne udaje o intenzite a druhu
dopravy na kli¢ovych dopravnych uzloch v meste.

Na frekventovanych komunikaciach dochadza k ohrozeniu
chodcov pri prechode cez cestu.

Dochéadza k nedodrziavaniu maximalnej povolenej rychlosti v
meste. Problémom sa to stdva najmé na usekoch komunikacii pri

vstupe do mesta a pri lokalitach so zvySenou frekvenciou pohybu
chodcov.

Implementacia smart prvkov na inteligentné riadenie kritickej
krizovatky

Permanentny monitoring intenzity dopravy kamerovym systémom

Instalacia smart prvkov zvysujucich bezpeénost chodcov na 12
prechodov pre chodcov

Systém merania rychlosti informa¢nymi radarmi a fotoradarmi

Obcan
Podnikatel
Navstevnik

Mesto

LepSia priepustnost kritickych dopravnych uzlov v meste
ZvySena bezpecnost chodcov

Komplexné informacie o druhu a intenzite dopravy v meste
Zleps$enie zivotného prostredia

Zvysenie komfortu Zivota obyvatelov

Manazment verejnych politik

Staticka doprava

V oblasti statickej dopravy je
problémom informovanie vodi€ov
o volnych parkovacich miestach

a kontrola parkovania na vybranych

parkoviskach mesta.

Monitorovanie a evidencia aut
vstupujucich a parkujdcich na
vybranych lokalitach mesta (3
parkoviska)

Kontrola thrady parkovného
Vyhodnotenie a spristupnenie

informacii o volnych parkovacich
miestach na vybranych

parkoviskach prostrednictvom LED

panelov, web stranky a mobilnej
aplikacie

Obc¢an
Podnikatel
Navstevnik
Tranzit
Mesto

LepSia kontrola parkovania na
vybranych lokalitach

Informacie o volnych parkovacich
miestach na vybranych lokalitach
viacerymi informaénymi kanalmi

Niz$ie naklady na prevadzku
parkovacieho systému

ZlepSenie zivotného prostredia

ZvySenie komfortu Zivota
obyvatelov

Manazment verejnych politik

Bezpecnost

Mesto aktualne nedisponuje automatizovanym
videoanalytickym systémom, rozpoznavanie incidentov
a priestupkov sa vykonava priamym pozorovanim
monitorov pracovnikmi dohladového centra, ¢o ma za
nasledok limitované moznosti vyuzitia kamerového
systému.

Kamerovy systém s pokrocilou video analytikou

Ob¢an
Podnikatel
Navstevnik
Tranzit
Mesto

Zleps$enie bezpec€nosti obanov v meste, rozSirenie
prehladu o diani v meste, rychlejsia identifikacia incidentov,
rychlejSia reakcia na incidenty

Zvysenie komfortu Zivota obyvatelov

Manazment verejnych politik



Vsetky prvky projektu s planované na realizaciu v katastralnom uzemi mesta. Interaktivna mapa planovanych lokalit sa nachadza tu: https://www.google.com
/maps/d/edit?mid=1ArOZQpPxaGsx6XyVpRXodkmZbPGs6305&usp=sharing

5.2. Vysledok verejného pripomienkovania

Ziadne pripomienky podas lehoty uréenej pre verejné pripomienkovanie neboli prijaté, preto neboli realizované dodato&né tpravy projektu. Vid dokument
"Vysledky verejného pripomienkovania.xlsx".

5.3. Harmonogram projektu

Realizacia projektu je naplanovana na 2 kalendarne roky, pri€om prvy rok je zamerany na vyber a implementaciu rieSenia a druhy rok je cely vyéleneny na
pilotna prevadzku pod dohladom dodéavatelov.

ID Aktivita DiZka trvania (v mesiacoch)

1 Priprava verejného obstaravania 3 (09-12/2020)

2 Realizacia verejného obstaravania = 4 (01-04/2021)

3 Analyza a dizajn 1 (05/2021)

4 Implementacia 3 (06-08/2021)

5 Testovanie 1 (09/2021)

6 Nasadenie 3 (10-12/2021)

7 Pilotna prevadzka 12 (01-12/2022)

8 Projektové riadenie 24 (01/2021-12/2022)

5.4. Rozpodet projektu

Na zaklade prieskumu trhu a analyze jeho vysledkov, ktoré prebiehali v mesiacoch april az jun 2020, bol stanoveny odhadovany rozpocet projektu vo vyske 999
882,- EUR s DPH


https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1ArOZQpPxaGsx6XyVpRXodkmZbPGs6305&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1ArOZQpPxaGsx6XyVpRXodkmZbPGs6305&usp=sharing

6. Motivacia

Tabulka 3 Motivacia — buduci stav

Suhrnny popis

Uvodné informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

V meste boli identifikované viaceré problematické oblasti, ktoré by mesto chcelo riesit zavedenim modernych technologickych rieSeni. Pre tento projekt boli
vybrané nasledovné oblasti:

Dynamicka doprava

Na kritickom dopravnom uzle v meste dochadza z dévodu vysokej intenzity dopravy ku dopravnym zapcham a kolénam, ¢astym kolizidm a inym dopravnym
incidentom. Je potrebné zvysit priepustnost krizovatky prostrednictvom lepSieho systému riadenia svetelnej signalizacie na zaklade presnych a aktualnych
informacii

Pre rozhodnutia v oblasti regulacie dynamickej dopravy, planovania novej infrastruktdry, Gzemné planovanie a riadenie celkového rozvoja mesta chybaju
presné a aktualne udaje o intenzite a druhu dopravy na klu¢ovych dopravnych uzloch v meste. Narast dopravy v meste znamena vysSie naroky na dopravnu
infrastruktdru a zvy$enu zataz pre ob&anov ako aj Zivotné prostredie, preto je potreba presnych a komplexnych Udajov o doprave ¢oraz naliehavejsia.

Chodci patria medzi velmi zranitelnd skupinu ucastnikov cestnej premavky a na frekventovanych komunikaciach dochadza k ich ohrozeniu najma v pripade
znizenej viditelnosti. Je Ziadlce vybudovat dostato€ne ucinné bezpe€nostné prvky na prechodoch pre chodcov, ktoré upozornia vodi¢ov na pritomnost’
chodca na prechode.

Dochadza k nedodrziavaniu maximalnej povolenej rychlosti v meste. Problémom sa to stava najma na Usekoch komunikacii pri vstupe do mesta a pri
lokalitach so zvySenou frekvenciou pohybu chodcov. Jednym z opatreni na rieSenie tohto problému je instalacia statickych radarov na meranie rychlosti.

Staticka doprava

V oblasti statickej dopravy je problémom informovanie vodi€¢ov o volnych parkovacich miestach, ako aj efektivna kontrola parkovania na parkoviskach.
Dostato€¢nym informovanim vodi€ov &i uz prostrednictvom navadzacich LED panelov alebo mobilnej aplikacie sa minimalizuje zbyto¢né prehladavanie
parkovisk a dalSie zahustovanie dopravy v centre mesta.

Bezpecénost

Mesto aktualne nedisponuje automatizovanym videoanalytickym systémom, rozpoznavanie incidentov a priestupkov sa vykonava priamym pozorovanim
monitorov pracovnikmi dohladového centra, o ma za nasledok limitované moznosti vyuzitia kamerového systému.

Ciele:

Cielom projektu je vybudovat pre Mesto Senica inteligentné rieSenia vyuzitelné pri sprave mesta v zamere budovania trvalo udrzatelnej loT architektury -
implementovat smart prvky do mesta pre rieSenie vysSie uvedenych oblasti.

Tento ciel je S.M.A.R.T - konkrétny, meratelny, dosiahnutelny, relevantny, ¢asovo ohraniceny.
Konkrétny — vybudovanie IoT platformy a 5 modulov vyuZzivajucich overené a déveryhodné zariadenia a aplikacie. Vytvorené budi moduly:
® Dynamicka doprava
® Staticka doprava
® Bezpecnost
Meratelny — pre kazdu oblast su uréené konkrétne lokality a pocéty zariadeni. Vysledok projektu sa bude porovnavat voci planovanym poctom.
Dosiahnutelny — na vybudovanie loT architektury budu vyuzité existujuce rieSenia na trhu, €im sa aj zrychli implementacia rieSeni.

Relevantny — zamer vybudovat SMART reflektuje potreby mesta a identifikované nedostatky v jednotlivych oblastiach.

Casovo ohrani¢eny — realizacia projektu 01/2021 — 12/2022, prevadzka dal$ich min. 5 rokov len s tdrzbou a minimom zasahov.



KPI realizacie projektu - pocty implementovanych objektov

Prioritna oblast KPI
Regulacia dopravy - prvky upokojenia dopravy, smerovanie dopravy, pohyb os6b a 18 zariadeni (1 krizovatka, 2 prechody riadené s krizovatkou, 12
dopravnych prostriedkov (dalej ako Dynamicka doprava) prechodov pre chodcov, 3 merace rychlosti)
Manazment statickej dopravy (dalej ako Staticka doprava) 115 parkovacich miest na 3 parkoviskach
Zvy$enie Urovne bezpecénosti na verejnych miestach (dalej ako Bezpecnost) 50 kamier
Spolu 183 lokacii

6.0.1. KPI vysledkov projektu

Prioritna oblast KPI

Dynamicka doprava
prechod vozidla v Spi¢ke cez krizovatku o 2 min rychlejSie*
prechod vozidla MHD a IZS v Spi¢ke cez krizovatku o 4 min rychlejSie vdaka systému preferencie MHD pri riadeni krizovatky*
meranie intenzity dopravy 24/7

Staticka doprava
® vyhladanie volného parkovacieho miesta na parkovisku do 4 minat

® (spora pracovného ¢asu pracovnikov MsP na kontrolu parkovania - 60 ¢loveko hodin mesacne

Bezpeénost
® pocet lokalit so stalym dohladom 24/7: 17

® ¢as potrebny na rozpoznanie priemerného incidentu: do 1 minaty*

*Uvedené KPI vychadzaju zo skusenosti z podobnych realizovanych projektov
Okrem vy38ie uvedenych cielov mesto chce dosiahnut:

zvysenie spokojnosti ob&anov s fungovanim verejnej spravy,
zvysenie efektivity zamestnancov verejnej spravy,

zvySenie rychlosti prijatia rozhodnutia pre konania,

zoptimalizuje sa vykonavanie podpornych ¢innosti verejnej spravy,
zvys$enie vyuzivania dat v procesoch a pri tvorbe politik.

Ciele pre jednotlivé prioritné oblasti:
Projektom chce mesto dosiahnut' kvalitnej$i a bezpecnejsi Zivot pre obyvatelov aj navstevnikov.

Dynamickéa doprava - zrychlenie prejazdu cez klu€ové krizovatky zniZi objem Skodlivych latok a hluku, &im bude mat pozitivny dopad aj na Zivotné prostredie a
zdravie obyvatelov v okoli krizovatiek. Zavedenie staleho monitoringu intenzity dopravy v miestach podla poziadaviek mesta zrychli a poskytne relevantné
data pre zmeny organizacie dopravy v meste. Aplikacia ostatnych prvkov projektu prispeje k zvySeniu bezpecnosti chodcov a cestnej premavky.

Staticka doprava - prehladnost o dostupnosti parkovacich miest umozni obyvatelom ¢i navstevnikom rychlejSie najst parkovacie miesto, ¢im sa opat znizi aj
objem Skodlivych latok a hluku, €¢o bude mat pozitivny dopad na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov v centre mesta. Monitoring obsadenosti, pohybu
vozidiel a dalSich ukazovatelov poskytne relevantné data pre rozvoj parkovacich moznosti a parkovacej politiky v meste.

Bezpecénost - zvySenie bezpecnosti na verejnych miestach, vyssia objasnenost incidentov, o pozitivne ovplyvni kriminalitu v meste. Zaroveri kamerovy
systém a jeho analytické funkcie aj zniZia naklady mesta, napriklad pri predchadzani a objasfiovani poskodzovania majetku mesta, monitoringu
kontajnerovych stojisk a prenose nakladov za vyvoz nadrozmerného odpadu na osoby, ktoré dany odpad odlozili na miestach, kde to nie je povolené a
podobne.



Priestor pre sumarny obrazok: ArchiMate Standardny viewpoint — ,Motivation viewpoint"
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Dalsie informéacie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit' prilohy)

Prioritna oblast

Regulacia dopravy - prvky upokojenia dopravy, smerovanie dopravy, pohyb oséb a dopravnych prostriedkov (dalej ako

Dynamicka doprava)

Manazment statickej dopravy (dalej ako Staticka doprava)

ZvySenie Urovne bezpecénosti na verejnych miestach (dalej ako Bezpecnost)

Spolu pre manaZment verejnych politik

Rizika

Stru¢na charakteristika identifikovanych rizik (Max. 400 znakov)

Prilohy

Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informdcie v Strukturovanej
forme.

Podet prvkov intemetu
veci

18 lokacii

115 lokacii
50 lokacii

183 lokacii

Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na relevantné identifikatory rizik v prilohe
Rizika.

Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSeni

Odkazy na relevantné subory. Prilohy obsahuji informécie vo forme modelov.



7. Popis aktualneho stavu

7.1. Legislativa
Tabulka 4 Legislativa — aktualny stav
Sdhrnny popis

Uvodné informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Priestor pre sumarny obrazok / graf / diagram, nepovinna informé&cia.

Dalsie informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na relevantné identifikatory rizik v prilohe
Rizika.

Struéné charakteristika identifikovanych rizik (Max. 400 znakov)

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSeni

Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informécie v Strukturovanej Odkazy na relevantné subory. Prilohy obsahuju informécie vo forme modelov.
forme.



7.2. Architektdra

7.2.1. Biznis architekttra

Tabulka 5 Biznis architektura - aktualny stav

Suhrnny popis

Uvodné informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Sucasny stav z pohladu biznis funkcii v jednotlivych oblastiach projektu je nasledujuci:

Oblast Cast Popis st¢asného stavu

Dynamic | Inteligent = Krizovatka ma pdvodnu svetelnu signalizaciu a nema zakomponované smart prvky, ktoré by umoznili jej riadenie na zaklade
ka na aktualnej dopravnej situacie. Vznikaju casté kolony z dévodu nizSej priepustnosti krizovatky.
doprava @ krizovatka

Meranie V meste neprebieha permanentny monitoring intenzity dopravy, mesto musi zabezpecovat dopravné analyzy externe a prediZuje sa
intenzity tym aj ¢as na vykon suvisiacich rozhodnuti. Chybaju aj udaje pre zvladanie kritickych incidentov v oblasti dopravy.
dopravy

Meranie Pocet miest so stalym meranim rychlosti fotoradarmi: 0

rychlosti
Pocet miest so stalym meranim rychlosti a zobrazenim nameranych hodnét: 1

Prechody @V suc€asnosti len na limitovanom pocte prechodov je implementované osvetlenie prechodu, nie s implementované smart prvky
pre zvy$enia bezpecnosti chodcov na ostatnych délezitych prechodoch. Existujlice vystrazné znamenia neplnia funkciu upozornenia
chodcov vodi¢a na chodca na prechode.

Statickd = Monitorin |V su¢asnosti je rieSeny vyber parkovného na vybranych parkoviskach formou SMS, nélepiek pre rezidentov a navstevnikov.
doprava g Platenie parkovného kontroluje Mestska policia. Kontrola platnosti parkovného je ¢asovo a personalne naro¢na, dost’
parkovania pravdepodobne Cast neplatiCov ostava bez penalizacie.

Bezpecn | Kamerovy = Mesto aktualne nedisponuje automatizovanym videoanalytickym systémom, rozpoznavanie incidentov a priestupkov sa vykonava
ost systém priamym pozorovanim monitorov pracovnikmi dohladového centra, o ma za nasledok limitované moznosti vyuzitia kamerového
systému.

Pocas projektu sa nepredpoklada prepojenie na existujuce informacéné systémy mesta a v nich realizované procesy, preto nie su definované v popise
sucasného stavu. Jedinou vynimkou je existujuci kamerovy systém mesta, ktory bude poc€as projektu rozsireny o dalSie kamery a v8etky budu pripojené na
novovybudovany analyticky systém.

Priestor pre sumarny obrazok: ArchiMate Standardny viewpoint — ,,Product viewpoint", ,Business Process Viewpoint"



Dalsie informéacie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Oblast
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Popis su¢asného stavu

Krizovatkou ulic Stefanikova, Hurbanova, Hviezdoslavova a Namestia Oslobodenia prechadza v sucasnosti cca 41 000 vozidiel za 24
hodin. Do roku 2030 sa o¢akava narast na cca 51 000 vozidiel za 24 hodin. Prechody pre chodcov, ktoré su bezprostredne za tymito
krizovatkami, spomaluju prejazdnost’ krizovatky a spdsobuju dalSie zapchy.

Posledny dopravny prieskum na mieru bol realizovany v roku 2016 a predtym v roku 2004

Problém s prekradovanim max.povolenej rychlosti je najmé na vstupoch do mesta — v astiach Brestové, Kunov, Cagov

Boli identifikované kritické miesta z pohladu bezpeénosti chodcov, predovSetkym deti.

Su vysoké naklady spojené s vyberom a kontrolou parkovného.

Pocet sti€asnych lokalit s dohfadom kamerového systému: 31

Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na relevantné identifikatory rizik v prilohe
Rizika.

Struéna charakteristika identifikovanych rizik (Max. 400 znakov)

Prilohy

Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSeni

Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informécie v Strukturovanej Odkazy na relevantné subory. Prilohy obsahuju informécie vo forme modelov.

forme.



7.2.2. Architektara informacnych systémov
Tabulka 6 Architektura informacnych systémov - aktualny stav
Suhrnny popis

Uvodné informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Vzhladom na to, Ze v Specifikovanych oblastiach nema mesto zavedené Ziadne smart technoldgie, nie su implementované ani aplikacie, ktoré by mohlo
vyuzivat pre prevadzku tychto technologii.

Stav aplikacii v meste podla jednotlivych oblasti je nasledovny:
Oblast Cast Aktuélny stav aplikécif

Dynamicka doprava | Inteligentna krizovatka Aplikacia s pozadovanou funkcionalitou nie je implementovana

Meranie intenzity dopravy | Aplikacia s pozadovanou funkcionalitou nie je implementovana

Meranie rychlosti Aplikacia s pozadovanou funkcionalitou nie je implementovana
Prechody pre chodcov Aplikacia s pozadovanou funkcionalitou nie je implementovana
Staticka doprava Monitoring parkovania Aplikacia s pozadovanou funkcionalitou nie je implementovana
Bezpecnost Kamerovy systém Aplikacia s pozadovanou funkcionalitou nie je implementovana

Pocas projektu sa nepredpoklada prepojenie na existujuce informacéné systémy alebo aplikacie mesta, preto nie su definované v popise su¢asného
stavu. Jedinou vynimkou je existujuci kamerovy systém mesta, ktory bude pocas projektu rozsireny o dalSie kamery a v8etky budu pripojené na
novovybudovany analyticky systém.

Priestor pre sumarny obrazok: ArchiMate Standardny viewpoint — ,Application Usage Viewpoint", ,Application Co-operation Viewpoint"

Dalsie informéacie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na relevantné identifikatory rizik v prilohe
Rizika.

Struéna charakteristika identifikovanych rizik (Max. 400 znakov)

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSeni

Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informécie v Strukturovanej Odkazy na relevantné subory. Prilohy obsahuju informécie vo forme modelov.
forme.



7.2.3. Technologicka architektira

Tabulka 7 Technologicka architektura - aktualny stav

Suhrnny popis

Uvodné informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

V suc€asnosti su v meste v Specifikovanych oblastiach Ciasto¢ne vyuzZivané technologické komponenty, ktoré je vhodné vyuzit' aj pri realizacii projektu. Jedna
sa hlavne o prvky kamerového systému.

Stav technologickych komponentov v meste podla jednotlivych oblasti je nasledovny:

Oblast Cast Popis suéasnych komponentov
Dynamicka Inteligentna Pdévodné radice krizovatky, neumozriuju smart riadenie na zaklade intenzity dopravy. Pévodné semafory, ktoré
doprava krizovatka neumozuju smart riadenie.
Meranie intenzity Komponenty neexistuju
dopravy
Meranie rychlosti Pocet fotoradarov: 0

Pocet informacénych radarov so zobrazenim rychlosti: 1

Prechody pre Komponenty neexistuju

chodcov
Staticka Monitoring Platba parkovného cez SMS, mobilna aplikacia pre MsP
doprava parkovania
Bezpeénost Kamerovy systém Pocet statickych kamier: 15

Pocet otocnych kamier: 16
Pocet prstencovych kamier: 0

Pocet analytickych funkcii: 0

Pocas projektu sa nepredpoklada prepojenie na existujuce komponenty mesta, preto ani nie su definované v popise sucasného stavu. Jedinou vynimkou je
existujuci kamerovy systém mesta, ktory bude pocas projektu rozSireny o dalSie kamery a vSetky budu pripojené na novovybudovany analyticky systém.

Priestor pre sumarny obrazok: ArchiMate Standardny viewpoint — ,Infrastructure Usage Viewpoint", ,Infrastructure Viewpoint"

Dalsie informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na relevantné identifikatory rizik v prilohe
Rizika.

Strucna charakteristika identifikovanych rizik (Max. 400 znakov)

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSeni



Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informécie v Strukturovanej Odkazy na relevantné subory. Prilohy obsahuju informécie vo forme modelov.
forme.



7.2.4. Bezpecnostna architektira

Tabulka 8 Bezpecnostna architektura - aktudlny stav

Suhrnny popis

Uvodné informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

V meste je v platnosti Bezpe¢nostna politika pre komplexnu ochranu IS mesta Senica a v ramci nej aj bezpecnostny projekt, ktoré sa budu v nadvaznosti na
prijaty zakon €. 95/2019 Z.z. o informacnych systémoch verejnej spravy a zakona ¢. 69/2018 Z.z. o kybernetickej bezpec€nosti tento rok aktualizovat. Aktualne
sa pracuje na kontrole stladu s uvedenymi zékonmi a vystupom by mal byt na zaklade auditu novy aktualizovany bezpecnostny projekt ISVS, smernice pre
informacnu bezpecnost a riadenie IT aktiv, postupy riadenia a pouzivania IT aktiv a ich zdokumentovanie, koncepcie rozvoja IS a klasifikacie informaciia
kategorizacie sieti a informacénych systémov. Z pohladu zakona o GDPR ma mesto Senica vypracovany na zaklade kompletného vstupného auditu
pozadovanu dokumentaciu a smernice a dokument analyzy rizik vratane navrhov opatreni, ktoré st v platnosti. TaktieZ sa pravidelne vykonavaju kontroly (
interné i externé) k dodrziavaniu zakona GDPR na meste.

Priestor pre sumarny obrazok / graf / diagram.

Dalsie informéacie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na relevantné identifikatory rizik v prilohe
Rizika.

Strucna charakteristika identifikovanych rizik (Max. 400 znakov)

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSenf

Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informacie v Strukturovanej Odkazy na relevantné subory. Prilohy obsahuju informacie vo forme modelov.
forme.



7.3. Prevadzka

Tabulka 9 Prevadzka - aktualny stav

Sahrnny popis

Uvodné informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Mesto disponuje adekvatnym materialno-technickych zazemim a dostato€nymi internymi administrativnymi kapacitami, ktoré maju naleziti odbornu
sposobilost. Aktualne mesto prevadzkuje len kamerovy systém, ostatné oblasti budiceho projektu nie su v su¢asnosti implementované a preto ani
prevadzkované. Kamerovy systém je prevadzkovany a podporovany uréenymi pracovnikmi MsU, Mestskej policie a externym zmluvnym partnerom s uréenymi
parametrami sluzieb.

Priestor pre sumarny obrazok / graf / diagram, nepovinna informéacia.

Dalsie informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na relevantné identifikatory rizik v prilohe
Rizika.

Strucna charakteristika identifikovanych rizik (Max. 400 znakov)
Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSenf

Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informacie v Strukturovanej Odkazy na relevantné subory. Prilohy obsahuji informacie vo forme modelov.
forme.



8. Alternativne rieSenia

8.1. Alternativa A — ,Nazov"

Sdhrnny popis

Uvodné informécie
(Max. 800 znakov)

Priestor pre sumarny obrazok / graf / diagram, nepovinna informéacia.

Dalsie informacie
(Max. 800 znakov)

Dévod zamietnutia, alebo vyberu rieSenia (Max. 400 znakov)

8.2. Alternativa B — ,Nazov"

Suhrnny popis

Uvodné informécie
(Max. 800 znakov)

Priestor pre sumarny obrazok / graf / diagram, nepovinna informé&cia.

Dalsie informacie
(Max. 800 znakov)

Dévod zamietnutia, alebo vyberu rieSenia (Max. 400 znakov)



9. Popis buduceho stavu

9.1. Legislativa
Tabulka 10 Legislativa - buduci stav

Suhmny popis

Uvodné informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Potrebné nové legislativne normy: pre implementaciu fotoradarov s identifikaciou priestupkov z dévodu prekro€enia maximéalnej povolenej rychlosti i€astnikov cestnej premavky
je potrebné zaviest legislativu umozniujucu mestam vyuzitie institutu objektivnej zodpovednosti vlastnikov motorovych vozidiel. Nakolko je dana legislativa v priprave
a predpoklada sa jej prijatie do konca roka 2020, projekt obsahuje v oblasti dynamickej dopravy aj implementaciu tychto zariadeni.

Pre ostatné Casti projektu v pripade potreby mesto vyda VSeobecne zavazné nariadenia v zmysle svojich kompetencii.

Zavedenie opatreni zamedzuijtcich problémom typu .vendor lock-in“, neprimeranym ekonomickym nakladom na rozsirenie zrealizovanych vystupov v budtcnosti, aktualizaciu
alebo zmenu softvérovej, resp. technologickej platformy a dal8ie: mesto bude pri priprave verejného obstaravania a pri tvorbe zmluvnych vztahov s dodavatelmi prvkov internetu
veci, suvisiacich aplikacii a sluzieb postupovat tak, aby maximalne mozne zabranilo uvedenym typov problémov. Medzi aktivity, na ktoré sa mesto v tejto oblasti sustredi, budu:

Moznosti prenosu licenénych prav na mesto a moznost nakladania s licenciou podla potrieb mesta
Otvorenost aplikacii pre spravu a buduci rozvoj

Stanovenie finanénych limitov pre prevadzku prvkov a suvisiacich sluzieb

Zaruéné podmienky

Garancie udrzatelnosti a rozvoja

Data vo vlastnictve mesta

Sulad s EUPL

Navrhovany projekt je v stlade so zakonom &. 305/2013 Z. z. o elektronickej podobe vykonu pdsobnosti organov verejnej moci a o zmene a doplneni niektorych zakonov (zakon
0 e-Governmente).

Verejny pristup k ziskanym vystupnym datam prostrednictvom zverejnenia vystupnych Gdajov spracovanych v uzivatelskom formate vo forme dashboard na webovej stranke
mesta bude realizovany v sulade s nasledujucimi predpismi:

® Zakon €. 95/2019 Z. z. o informaénych technolégiach vo verejnej sprave a o zmene a doplneni niektorych zakonov
® Vyhlaska €. 78/2020 Z.z. o Standardoch pre informaéné technoldgie verejnej spravy

Priestor pre sumarny obrazok / graf / diagram, nepovinna informacia.

Dalsie informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Kritéria kvality Spresnenie kritérii kvality: Odkazy na relevantné identifikatory kritérii kvality v prilohe Kritéria kvality.

Strucna charakteristika poZadovanej kvality (Max. 400 znakov)

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na relevantné identifikatory rizik v prilohe Rizika.

Strucna charakteristika identifikovanych rizik (Max. 400 znakov)

Nazov rizika Pravdepodobnost Dosah Navrh mitigacie
Neprijatie legislativy umozZfiujucu mestam vyuzitie institutu objektivnej zodpovednosti = Stredné riziko Nizky az Uprava harmonogramu spustenia merania rychlosti az po
vlastnikov motorovych vozidiel zanedbatelny prijatia prislusnej legislativy

dosah



Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozlieni

Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informécie v Strukturovanej forme. Odkazy na relevantné subory. Prilohy obsahuju informécie vo forme modelov.



9.2. Architektdra

9.2.1. Biznis architekttra
Tabulka 11 Biznis architektura — buduci stav

Suhrnny popis

Uvodné informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Projekt sa zameriava na 3 oblasti:

Dynamicka doprava

Riadenie dynamickej dopravy v meste Senica bude rieSena viacerymi nastrojmi smart technoldgii.

1. Trvalé automatické meranie intenzity dopravy pomocou kamier na klu¢ovej krizovatke ulic Stefanikova, Hurbanova, Hviezdoslavova a Namestia Oslobodenia a na
hlavnych vstupoch do mesta zo smerov Kuty, Trnava, Holi€. Stav dopravy sa bude prenasat online do dohladového a riadiaceho centra. Meranie intenzity dopravy na
vybranych usekoch ciest bude realizované prostrednictvom kamerového systému s naslednym vyhodnocovanim videostreamu v analytickom nastroji. Tento nastroj umozni
realtime analyzu dopravnej situacie na sledovanych komunikaciach prostrednictvom detekcie a klasifikacie pohyblivych objektov a to chodcov, cyklistov, motocyklov,
osobnych vozidiel, dodavok (VAN), stredne velkych vozidiel, nakladnych vozidiel a autobusov.

Analyticky nastroj umozriuje konfiguraciu parametrov dopravnych analyz a je univerzalnym a flexibilnym nastrojom pre analyzy réznych pohladov na dynamicku dopravu

v meste, pohyb chodcov a cyklistov a podobne. Je dblezité, aby systém umoznil reagovat na nové poZiadavky v analyze dopravy a tak podporil rozhodovanie a planovanie
v oblasti dopravy. Systém sa sklada z niekolkych kamier snimajucich zaujmovu oblast’ (krizovatka, Usek cesty, namestie...). Video stream z kamier je prostrednictvom siete
prenasany do centra na spracovanie a vyhodnotenie sledovanych objektov.

2. Implementécia inteligentnych semaforov na kltgovej krizovatke ulic Stefanikova, Hurbanova, Hviezdoslavova a Namestia Osloboditelov s prepojenim na systém trvalého
automatického merania dopravy, ktoré budi na zaklade informacii z meracieho systému automaticky menit intervaly svetelnych signalov tak, aby bola zabezpe¢ena ¢o
najvyssia priepustnost klucovej krizovatky. Systém umozni zvySenie priechodnosti krizovatky optimalizaciou nastavenia intervalu zelenej a ¢ervenej pre jednotlivé smery v
krizovatke. Systém umoziiuje preferovany prejazd vozidiel rychlej zachrannej sluzby a MHD (aktivne, pasivne, podmienené, absolltne). Signalny plan krizovatky sa bude
automaticky upravovat na zaklade okamzitych vystupov z analyzy intenzity dopravy v ramci krizovatky. Pre meranie aktualnych parametrov dopravy v krizovatke sa bude
vyuzivat meranie pomocou senzorov (magnetodetektory) zabudovanych do vozovky. Bude sa inStalovat jeden meraci senzor do stredu vozovky, zasah do vozovky je
minimalny. Magnetodetektory poskytuju viac informacii o meranej doprave a poskytuju dostatok udajov pre jej riadenie. Vzhladom na stav svetelnej signalizacie krizovatky
(Stefanikova, Hurbanova, Hviezdoslavova a Namestia Osloboditelov) bude potrebna vymena véetkych komponentov. Vysledkom bude riesenie, ktoré umozni dynamické
riadenie dopravy na kli€ovom uzle mesta Senica.

Hlavné parametre a funkcie inteligentnej krizovatky:

dynamické riadenie krizovatky na zaklade aktualnej dopravnej situacie

detekcia intezity dopravy pomocou radarov, kamier pripadne magnetodetektorov
preferencia prejazdu MHD a IZS

zobrazovanie odpoétu €asu do zmeny signalu

navestidla

chodecké tlacidla

Implementécia svetelnej signalizacie na najbliz$ie priechody na Namesti Osloboditelov (1 lokalita) a Stefanikovu ulicu (1 lokalita) s priamym prepojenim na inteligentné semafory
na krizovatke ulic Stefanikova, Hurbanova, Hviezdoslavova a Namestia Osloboditelov tak, aby chodci nenarusovali priepustnost tejto klti¢ovej krizovatky.

Mesto bude vyuZzivat systém na zlepSenie prejazdnosti krizovatky vSetkych vozidiel a preferenciu prejazdu MHD a I1ZS.

3. V ramci zlep$enia bezpecnosti chodcov bude 12 prechodov pre chodcov vybavenych bezpeénostnymi prvkami. Prechody budu vybavené detektormi pohybu a osvetlenim.
Osvetlenie prechodu pre chodcov v noénych hodinach a instalacia vystraznych svetelnych bezpe€nostnych prvkov na prechode pre chodcov, méa za ulohu véas informovat
vodi¢a o nebezpecenstve stretu jeho vozidla z chodcom pritomnym na prechode pre chodcov a zvysit celkovi pozornost vodi¢a na existujuci prechod pre chodcov. V no¢nych
hodinach je prechod pre chodcov osvetleny a vystrazné svetelné zariadenie z pouzitim LED technolégie je v pohotovostnom rezime non — stop ale je pasivne. Pri napajani na
siet verejného osvetlenia sa vyuzivaju cez defi zalohové zdroje. Pri detekcii chodca pred vstupom na prechod pre chodcov sa vystrazné zariadenie aktivuje a upozorni vodi¢a na
pritomnost chodca. Vystrazné zariadenia su konstruované a instalované tak aby boli dostato€ne viditelné na bezpeénu vzdialenost pre v€asnu reakciu vodi¢a. Po bezpec¢nom
prechode chodca sa vystrazné zariadenie vypne a je pasivne.

4. Za ucelom zvySenia bezpecnosti U€astnikov cestnej premavky budu na 2 lokalitdch Gzemia mesta implementované radary s identifikaciou priestupkov a na 1 lokalite
informacna tabula s meranim rychlosti.

Informacné meranie rychlosti - Na vybranych lokalitach mesta budu instalované informacné merace rychlosti. Zariadenia meraju rychlost motorovych vozidiel, a na informacnej
tabuli zobrazuju namerant rychlost od 10 do 199 km/h. Pri prekro¢eni povolenej rychlosti Cislice blikaju a rozsvieti sa varovny napis "SPOMAL". Meranie rychlosti vozidla a jej
zobrazenia mé silny psychologicky efekt, vodi& automaticky spomaluje. Vdaka tomu zariadenie funguje ako bezbariérovy spomalovag. Cervené LED &islice svietia s vysokou
intenzitou a su Citatelné z dialky 150 az 200m. Zariadenie méa automaticku regulaciu intenzity svietivosti s vyhodou nerusenia vodi€a v noci a UspornejSej spotreby zariadenia.
Na meranie rychlosti je pouzity dopplerovy radar s presnostou 1km/h.



Foto merace rychlosti vozidiel - Mera¢ rychlosti vozidiel sleduje doppler radarom prichadzajuce vozidla pri om meria ich rychlost, ktort v pripade prekroc¢enia nastavenej
maximalnej povolenej rychlosti v useku kde je zariadenie inétalované, kamera umiestnena pri meraéi rychlosti na¢ita ECV inkriminovaného vozidla, pri gom vyhotovi aj fotku
vozidla. Fotku s na&itanou ECV a zaznamom o rychlosti vozidla, zasle meraé rychlosti na server, kde bude spracovana a pripravena pre potreby spravcu. Toto zariadenie si
vyzaduje pripojku staleho prikonu 230V/50Hz. Zasielanie fotografii si vyZzaduje internetovu konektivitu.

Radary budu umiestnené v lokalitach Brestové, Kunov, Cagov

Staticka doprava

Problematika rieSenia statickej dopravy v meste Senica zahffia niekolko klu¢ovych oblasti — monitoring obsadenosti parkovacich miest a spristupnenie tejto informacie vodi¢om,
kontrolu vyberu parkovného, zber a vyhodnotenie Udajov o statickej doprave za i¢elom podpory rozhodovania a planovania rozvoja parkovacej infrastruktury.

S pomocou senzorov obsadenosti ¢i inteligentnych kamerovych systémov a mobilnych aplikacii pre vodiCov je mozné minimalizovat ¢as straveny hfadanim parkovacich miest.
Pouzivatel si pred cestou alebo v jej priebehu vie on-line skontrolovat vytazenost parkoviska na ktoré mieri a v pripade, Ze zisti, Ze je tam dostatok volnych parkovacich miest,
ide takpovediac ,na istotu®. Naopak, pokial je volnych parkovacich miest len minimum, vodi¢ zamieri na iné volné parkovisko — aplikacie typicky umoziuju automatické
presmerovanie na najblizSie volné parkovisko. Vodi¢i teda Setria €as pri hfadani volného miesta na zaparkovanie, skracuju ¢as jazdy, ¢im Setria pohonné hmoty, vytvaraju menej
zapch a znizuju mnozstvo vypustenych emisii do ovzdusia.

Systém parkovania mézeme z pohladu tejto Studie rozdelit do nasledovnych oblasti:

Monitoring obsadenosti parkovacich miest

Poskytnutie informacie o volnych parkovacich miestach prostrednictvom mobilnej aplikacie a informaénych panelov
Platba — rézne moznosti Uhrady parkovného

Kontrola vyberu parkovného

Prehlady o parametroch statickej dopravy v meste Senica

Medzi klu¢ové atributy moderného a dobre fungujuceho parkovacieho systému patria najma:

1. Vyuzitie ECV ako unikatneho a jednoznadného identifikatora vetkych parkovacich listkov a rezidentskych kariet, &o Uzko suvisi s efektivnym vykonom kontroly
dodrziavania pravidiel parkovania.

2. Virtualizécia, resp. elektronicka sprava parkovacich kariet, ktora zabezpeéi cely Zivotny cyklus od podania, kontroly, schvélenia, prediZenia a2 po zanik parkovacieho
opravnenia. Pricom délezitymi poziadavkami je schopnost zabezpegit end-to-end proces tak v rezime online (na dialku — obyvatel si méZe vybavit parkovacie opravnenie
z pohodlia domova), ako aj v reZime, kedy Ziadatel pride o parkovacie opravnenie poZiadat na kontaktné miesto (obslizi ho pracovnik Mestského uradu resp. kontaktného
centra).

3. Existencia spolahlivych otvorenych datovych rozhrani ktoré zabezpecia vymenu udajov o parkovani a interoperabilitu jednotlivych komponentov. Tyka sa tieZ prepojenia
systému kontroly parkovania na back-office Mestskej policie.

4. Spolahliva detekcia obsadenosti parkovacich miest

Riesenie bude postavené na kamerovom systéme, ktory je zaloZeny na rozpoznavani obrazu s vyuzitim pokrocilych rozpoznavacich algoritmov a komplexnou analytikou.
Automatickym spracovavanim obrazu je systém schopny rozlisit okrem doby statia aj kategoériu a farbu vozidla (vyuzitelné napriklad pri monitorovani vyhradenych zén uréenych
pre zasobovanie). Benefitom kamerovych systémov je vyuZzitie kamerového systému pre zvySenie bezpecnosti v meste, zber dalSich metadat z vyhodnocovaného obrazu, ktoré
je mozné vyuzit napriklad pri analyze v inych segmentoch dopravy a oblastiach Zivota v meste (napr. dohladanie incidentov, vyhodnocovanie poctu ludi na zastavke mestskej
hromadnej dopravy, monitorovanie bezpe¢nosti, po€et prechadzajicich cyklistov cez ulicu, ktora je este v dosahu zabery kamery a pod.)

Systém bude v Senici monitorovat 3 parkoviska v meste — parkovisko na Hviezdoslavovej ulici, parkovisko pri MsU a parkovisko na Hollého ulici. Jedna sa o 115 parkovacich
miest.

Parkoviska budi monitorované kamerovym systémom s naslednym vyhodnotenim Uhrady parkovného. Sucastou rieSenia bude aj mobilna aplikacia pre verejnost so
zobrazenim volnych parkovacich miest a aplikacia pre mestsku policiu. Predpokladame monitoring parkovisk prostrednictvom 9 kamier.

Verejnost bude informovana o aktualnej situacii parkovania aj prostrednictvom 4 informaénych panelov, ktoré budu zobrazovat aktualny pocet volnych parkovacich miest na
jednotlivych parkoviskach. 3 panely budu rozmiestnené pri vstupe na parkoviska a budu zobrazovat udaje o jednom parkovisku a Stvrty panel bude umiestneny na hlavnej
komunikacii a bude zobrazovat Udaje o vSetkych parkoviskach.

Bezpecnost

Bezpecnost na vybranych lokalitdach mesta bude zvy$ena prostrednictvom monitoringu aktivit obyvatelov na verejnych priestranstvach a inych zaujmovych lokalitach vyuzitim
kamerového systému a vyhodnocovanim obrazu z kamier pokro€ilymi analytickymi nastrojmi s moznostou doplnenia dal$ich funkcii v budtcnosti. Odbremeni sa tak obsluha
kamerového systému, zrychli identifikacia incidentov a zvysi pocet detekovanych incidentov.

Dobudovanie centralneho dohladového pracoviska

Zakladom projektu je dobudovanie centralneho dohladového pracoviska, do ktorého budu integrované vsetky nové kamery na tzemi mesta, tak aby pracovnici centra mali
maximalny prehlad o diani v meste. Do dohladového systému budu integrované aj dopravné kamery a budu plnit' aj funkcie v rdmci zvySenia bezpe€nosti mesta. Pracovnici
dohladového centra budu moct priradit kazdej kamere ulohy, ktoré ma monitorovat a vyhodnocovat ako trvalo, tak i flexibilne podla potreby. Suc¢astou vybudovania
dohladového centra je aj dodavka potrebnej infrastruktury, hlavne serverov, datového uloZiska a sietovych prvkov potrebnych pre analytické ulohy centra.

Automatické upozornenia na incidenty

Systém podla nastavenych uloh bude automaticky vyhodnocovat obraz z kamery a v pripade identifikacie incidentu, okamzite upozorni pracovnikov dohladového centra. Ti
nasledne spustia proces reakcie podla typu incidentu. Analytické Ulohy budu implementované aj pre uz existujuce kamery, ¢im sa este zvysi pozitivny dopad projektu.
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Planované funkcie a prispevok k realiz&cii prioritnych oblasti pre implementéciu prvkov intemetu veci
Reguléacia dopravy - prvky upokojenia dopravy, smerovanie dopravy, pohyb os6b a dopravnych prostriedkov:

Systém umozni optimalizaciu nastavenia intervalu zelenej a Cervenej pre jednotlivé smery v krizovatke. Krizovatka bude riadena na zaklade udajov
z0 senzorov monitorujlcich aktualnu dopravnu situaciu v jazdnych pruhoch krizovatky (megnetometre, radary).

Regulécia dopravy - prvky upokojenia dopravy, smerovanie dopravy, pohyb 0s6b a dopravnych prostriedkov:

Meranie intenzity dopravy na vybranych Usekoch ciest bude realizované prostrednictvom kamerového systému s naslednym vyhodnocovanim
videostreamu v analytickom nastroji.

Reguléacia dopravy - prvky upokojenia dopravy, smerovanie dopravy, pohyb os6b a dopravnych prostriedkov:

Na meranie rychlosti vozidiel budd implementované 2 typy statickych radarov: radar na informa&né meranie rychlosti (Informaény radar) a radar
spojeny s vyhotovenim fotografie vozidla prekracujiceho maximalnu povolenu rychlost (Fotoradar).

Reguléacia dopravy - prvky upokojenia dopravy, smerovanie dopravy, pohyb os6b a dopravnych prostriedkov:

Prechody pre chodcov budu vybavené detektormi pohybu oséb a osvetlenim. Pri detekcii chodca pred vstupom na prechod pre chodcov sa
vystrazné zariadenie aktivuje a upozorni vodi¢a na pritomnost chodca. Po bezpeénom prechode chodca sa vystrazné zariadenie vypne a je
pasivne.

Manazment statickej dopravy:

Riesenie bude postavené na kamerovom systéme a na rozpoznavani obrazu s vyuzitim pokrocilych rozpoznavacich algoritmov a komplexnou
analytikou.

Zvy3Senie lrovne bezpe&nosti na verejnych miestach (inteligentné kamerové systémy s analytikou obrazu, zvukov a pod):

Sucastou projektu je rozsirenie kamerového systému kamerami, ktoré podporuju videoanalytické funkcie a automatizovanymi funkciami
videoanalyzy.

Pocet novych lokalit: 29
Planované videoanalytické funkcie pre bezpe¢nostné analyzy ako na novych, tak existujucich lokalitdch

. Detekcia podozrivého pohybu oséb

. Detekcia davu

. Zotrvanie v zéne

. Detekcia odloZzenych a zmiznutych predmetov

. Detekcia parkujucich vozidiel mimo vyhradenych zon

. Detekcia nadrozmerného odpadu pri kontajnerovych stojiskach
. Dalsie funkcie podla moZnosti vybranej analytickej platformy

~NOoO O~ WN -

Mesto sa zavéazuje prijimat rozhodnutia a realizovat svoje politiky na zaklade dat ziskanych prostrednictvom prvkov internetu veci vo vSetkych vySSie uvedenych oblastiach.
Statut mesta je v prilohe $tudie uskutodnitelnosti v MetalS.

Mesto aktualne nema vypracovany strategicky dokument na implementaciu rieSeni internetu veci, je ale v procese pripravy s predpokladanym terminom schvélenia v
auguste 2020. Predkladany projekt je vSak v sulade s prioritami mesta a jednotlivé oblasti budi do dokumentu zapracované ako v ramci obsahu projektu, tak i jeho

buduceho rozvoja.

Detaily z pohladu bezpeé&nosti, ochrany udajov v zmysle GDPR a dalSie detaily si opisané v kapitole Bezpe€nostna architektura.
Verejny pristup k ziskanym vystupnym datam bude zabezpecéeny nasledovne:
poskytovanim vystupnych udajov statickej dopravy prostrednictvom LED tabul vo vybranych lokalitdch na izemi mesta - Koncova sluzba ks_339271
® zverejnenim vystupnych udajov spracovanych v uzivatelskom formate vo forme dashboard na webovej stranke mesta - Koncova sluzba ks_339271
® zverejiiovanim vystupnych ddajov v otvorenom strojovo Citatelnom formate vytvorené podla $tandardov s Uplnymi a Standardizovanymi metadatami alebo ontolégie
vyuzivajuce jedine¢né referencovatelné identifikatory na portali data.gov.sk
® elektronickou postou na poziadanie do emailovej schranky Ziadatela alebo do schranky na portéli slovensko.sk do jedného pracovného dna od prijatia Ziadosti


https://metais.vicepremier.gov.sk/detail/KS/0d522f32-ce42-4fe3-b5ba-df8b5dfabda8/cimaster?tab=summarizingCart
https://metais.vicepremier.gov.sk/detail/KS/0d522f32-ce42-4fe3-b5ba-df8b5dfabda8/cimaster?tab=summarizingCart
http://data.gov.sk
http://slovensko.sk

Vyjadrenie k usmemeniu &. 3

Celkovy pocet parkovacich miest, ktoré budu implementované v 115
ramci projektu z Vyzvy

Z celkového poctu parkovacich miest z Vyzvy, pocet parkovacich = 3
miest uréenych pre osoby s tazkym zdravotnym postihnutim

Planuje sa Ziadatel zapojit do narodného projektu ,elnkluzia Mesto sa nebude zapajat do uvedenej vyzvy pre rieSenie 3 parkovacich miest, ktoré su zahrnuté do tohto
prostrednictvom komplexného elektronického rieSenia projektu.

problematiky

parkovania 0séb s tazkym zdravotnym postihnutim" (ciefom

projektu

je podporovat viaceré spdsoby kontroly parkovania pre tazko
zdravotne postihnuté osoby)? Ziadatel neméze na to isté
parkovacie

miesto umiestnit zariadenie pre kontrolu parkovacich miest z
obidvoch

projektov (narodny projekt elnkluzia a projekt z Vyzvy ,Moderné
technologie")

Priestor pre sumarny obrézok: ArchiMate standardny viewpoint — ,Product viewpoint", ,Business Process Viewpoint"

Product Viewpoint -
Business Process
Viewpoint
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Dalsie informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Oblast Cast Planované lokality Dévod vyberu lokality
Dynamick | Intelige | Krizovatka ulic Stefanikova, Hurbanova, Hviezdoslavova a Namestia Oslobodenia Hlavna krizovatka v meste, miesto s najvy$Sou
& doprava  ntna intenzitou dopravy v meste
krizovat

ka



Dynamick
& doprava

Dynamick
& doprava

Dynamick
& doprava

Staticka
doprava

Meranie
intenzity
dopravy

Meranie
rychlosti

Precho
dy pre
chodcov

Monitori
ng
parkova
nia

Krizovatka ulic Stefanikova, Hurbanova, Hviezdoslavova a Namestia Oslobodenia a na hlavnych vstupoch do
mesta zo smerov Kuty, Trnava, Holi¢

Cadov, Kunov, Brestova

. Hviezdoslavova 472/34 - pri Autoservis Dobias

[

Sadova 7-9 - pri rodinnom dome ¢&. 649/2

w

. Stefanikova 1408/56 - pri MsU

>

Sotinska cesta - pri poliklinike

o

Sadova 1427/44 - pri COOP Jednote

o

Sadova 619/3 - pri Zahorskej galérii

~N

Dlha 4-8 - pri krizovatke s Robotnickou ul., pri RD &. 79/76

i

Dlha 235/17 - pri aule Obchodnej akadémie

©

Dlha 10-12 - pri Gymnaziu L. Novomeského
10. V. P. Tétha 7 - pri vjazde do 1. Zakladnej Skoly
11. V. P. Tétha 5 - oproti vstupu do SOS Senica

12. Sotinska cesta - pri masiarstve Makovec, vjazd ku OD Tesco

3 parkoviska v meste — parkovisko na Hviezdoslavovej ulici, parkovisko pri MsU a parkovisko na Hollého ulici.

Jedna sa celkovo o 115 parkovacich miest. Predpokladame monitoring parkovisk prostrednictvom 9 kamier.

4 informacné panely, ktoré budi zobrazovat aktualny pocet volnych parkovacich miest na jednotlivych
parkoviskach. 3 panely budu rozmiestnené pri vstupe na parkoviska a budu zobrazovat' udaje o jednom
parkovisku a $tvrty panel bude umiestneny na hlavnej komunikacii a bude zobrazovat udaje o vSetkych
parkoviskach.

Hlavna krizovatka v meste, miesto s najvy$sou
intenzitou dopravy v meste ovplyviujica dynamicku
dopravu na takmer celom Uzemi mesta.

Vstupné body do mesta, miesta s €astym porusovanim
dopravnych predpisov, hlavne prekro¢enie maximalnej
povolenej rychlosti.

Prechody pre chodcov na uliciach s vysokou
koncentraciou vozidiel a vysokym rizikom incidentov s
chodcami na prechode.

Parkoviskéa v centre mesta s najvy$Sou "obratkou"
vozidiel



Bezpetno = Kamero 1.  Sv. Gorazda
st vy
systtm 2.  Sv. Cyrila a Metoda

3.  Sotinska 1590
4.  Mestsky park + Sadova
5. Sadova - areal amfiteatra
6. Sadova
7.  Stefanikova
8. Brezova + aredl cintorina
9.  Zeleznitna pri parku
10. Dlha pri firme 101 Drogerie
11. Kalin¢iakova
12. Palarikova
13. Cacov - cintorin
14. Komenského pri dome 719
15. ZS Komenského
16. ZS Sadova
17. Z8 Mudrochova
18. Z8 V.P. Tétha
19. Hurbanova 1378
20. Hurbanova 1379
21. Hviezdoslavova
22. Lipova
23. Koldnia pri moste
24. Kolonia
25. Namestie oslobodenia
26. Hurbanova
27. S. Jurkovica
28. Mestska cast Kunov

29. Sotinska 1345

Miesta s najvy$$ou koncentraciou osdb podfa
dlhodobého monitoringu a poziadaviek zastupcov MsP.
Priestupky a incidenty, ktoré sa v danych lokalitach
vyskytuju:

znecistovanie verejnych priestranstiev a
poskodzovanie zelene

priestupky proti verejnému poriadku

osoby pod vplyvom alkoholu

bitky

vandalizmus a pos$kodzovanie majetku mesta
neopravnené vniknutie do arealu

narusenie bezpecénosti na detskych ihriskach a v
parkoch

parkovanie na zeleni

kradeze a poSkodzovanie vozidiel

Vsetky lokality sa nachadzaju v katastralnom uzemi mesta. Detaily lokalit sU zobrazené na mape smart prvkov mesta, ktora je dostupna na odkaze: https://www.google.com
/maps/d/edit?mid=1ArOZQpPxaGsx6XyVpRXodkmZbPGs6305&usp=sharing

Ciefova skupina

Vedenie mesta, zamestnanci mestského Uradu a podriadenych
organizacii (dalej ako Mesto)

Ob¢ania s trvalym pobytom na izemi mesta (dalej ako Obcan)

Podnikatelia so sidlom prevadzky uzemi mesta - vSetky pravne formy
(dalej ako Podnikatel’)

Navstevnici mesta (dalej ako Navstevnik)

Vozidla vykonavajuce tranzit cez mesto (dalej ako Tranzit)

Kvantifikacia ciefovej skupiny

60 zamestnancov

20 400 obyvatelov

500 firiem

Cca 70 000 navstevnikov ro¢ne

Cca 41 000 vozidiel/den = 10,66 mil vozidiel/rok. Do roku 2030 sa o¢akava narast na cca 51 000

vozidiel/den = 13,26 mil vozidiel/rok


https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1ArOZQpPxaGsx6XyVpRXodkmZbPGs6305&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1ArOZQpPxaGsx6XyVpRXodkmZbPGs6305&usp=sharing

9.3. Vysledok verejného pripomienkovania

Ziadne pripomienky poégas lehoty uréenej pre verejné pripomienkovanie neboli prijaté, preto neboli realizované dodato&né upravy projektu. Vid dokument "Vysledky verejného
pripomienkovania.xlsx".

Kritéria kvality Spresnenie kritérii kvality: Odkazy na relevantné identifikatory kritérii kvality v prilohe Kritéria kvality.

Stru¢na charakteristika poZzadovanej kvality (Max. 400 znakov)

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na relevantné identifikatory rizik v prilohe Rizika.

Strucna charakteristika identifikovanych rizik (Max. 400 znakov)

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSeni

Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informécie v Strukturovanej forme. Odkazy na relevantné subory. Prilohy obsahuju informacie vo forme modelov.



9.3.2. Architektdra informacnych systémov
Tabulka 12 Architektura informacnych systémov - buduci stav

Sihrnny popis

Uvodné informécie

(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Koncept SMART city predstavuje komplexny pristup k fungovaniu mestského regiénu, ktory zasahuje do réznych spolo¢enskych oblasti. Pre tvorbu
inteligentného mesta je vSak nevyhnutné zbieranie, zdielanie a analyza dat o svojom fungovani, aby sa tak nasledne mohli vykonavat rieSenia, ktoré prispeju k
zlepSeniam a dlhodobej udrzatelnosti v doleZitych oblastiach ako je zmierfiovanie zmeny klimy, verejna bezpec¢nost, doprava a dalSie. SMART loT platforma
predstavuje centralizované rieSenie dohladu nad prevadzkovanou technickou infrastruktdrou, podporno-integraénou infrastruktirou a aplikacnou
infrastruktirou. Zaroveri poskytuje v€asné a proaktivne signalizovanie jednotlivych kritickych udalosti. Okamzity zber, prenos a analyza informécii cirkulujdcich
v mestskom prostredi umozriuje mestam radikalne zmenit' ich postoj k riadeniu vybranych sluzieb.

V suvislosti s vy$sie uvedenym sa navrhuje implementacia nasledovnych aplikacii:

Oblast Cast Aplikcie
Dynamicka doprava = Inteligentna krizovatka - SW na meranie dopravy v krizovatke

- SW na riadenie svetelnej signalizacie krizovatky

Dynamicka doprava = Meranie intenzity dopravy = - Systém na zber a spracovanie video zaznamov
- SW na vyhodnotenie udajov o intenzite dopravy

- SW na prezentéciu tdajov o intenzite dopravy

Dynamicka doprava = Meranie rychlosti - Datové uloZisko na ukladanie snimok z fotoradaru
- SW na prehliadanie Udajov z fotoradaru
Dynamicka doprava = Prechody pre chodcov - N/A
Staticka doprava Monitoring parkovania - Systém na monitoring a kontrolu parkovania — web rozhranie
- Mobilna app. pre MsP
- Mobilna app. pre Verejnost — vyhladavanie volnych parkovacich miest
- Systém na poskytnutie udajov o volnych parkovacich miestach do LED panelov

Bezpecnost Kamerovy systém - SW pre zobrazenie a riadenie aktuélneho videostreamu z kamier v dohfadovom centre
- SW na spravu video zaznamov v datovom uloZisku
- SW pre identifikaciu nastavenych typov incidentov v aktudlnom videostreame alebo v zdzname nachadzajicom sa v datovom UloZisku

- SW pre zobrazenie identifikovanych incidentov v dohladovom centre



Priestor pre sumarny obrazok: ArchiMate Standardny viewpoint — ,Application Usage Viewpoint", ,Application Co-operation Viewpoint"

Application Usage
Viewpoint -
Application Co-
operation Viewpoint

Zicastnené | Aker/ o Aer2/ ol Ake3/ o Aera/ o
strany MESTO PODNIKATEL OBCAN NAVSTEVNiK

Business publikovanie informacii —
sluzba Kod: ks 339271

Aplikacné

‘Webova stranka Ustredny portal verejnych
Kanaly/vystup mesta O, H ge]

stuzieb ludom: data.govsk

5.60408
Publikovanie

‘Webova stranka Ustredny portal verejnych informacne - ||
mesta O H stuieb ludom. data.govsk O tabue O
MoouL sezpEENosT

Webova stranka Gstredny portal verejnyen
mesta -© de <

sluzieb ludom: data.gov.sk

HODUL DYNAMICKA DOPRAVA - naligantns kifovatka

HODUL DYNAMICKA DOPRAVA - Meranie ychiost

W e preniiadanie Webovy
Udajov 2 fotoradary *]Hmm.ma ©

SW na mer:
krizovatke prostrednictvom
Vstupov 7o senzc

S rscnie svetelne] )
signalizacie krizovatky

'MODUL DYNAMICKA DOPRAVA

MODUL DYNAMICIA DOPRAYVA - Meranie ntenzity dopravy

Syatem na zher i oo e prezentaco Gaaiov o
video ziznamov %) g

SW pre identifikaciu nastavenych
typov incidentov v aktuslnom
alebo v zazname & |
G v détovom
Ulozisku

SW pre zobrazenie a
aktualneh:
Kamier v

SW na sprévu video zazmamov v g
datovom blozisku

cidentov v
dohiadovom centre.

SW pre zobrazen ‘

Dalsie informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Poskytovanie tdajov z oblastl

Oblast Cast Integrécia / poskytovanie Gdajov z oblasti Dataset Periodicita

Dynamicka doprava | Inteligentna krizovatka
* NA * NA * NA

Meranie intenzity dopravy

Webova stranka mesta ® Intenzita dopravy ® Webova stranka mesta - online
® Portal data.gov.sk ® Portal data.gov.sk - denny prehlad
Meranie rychlosti
® NA ® NA * NA
Prechody pre chodcov
® N/A ® NA * NA
Staticka doprava Monitoring parkovania
Navadzacie tabule na parkoviska ® Pocet a miesta s volnymi parkovacimi miestami ® Tabule a webova stranka mesta - online
® Webova stranka mesta ® Denné prehlady ® Portal data.gov.sk - denny prehlad
® Portal data.gov.sk
Bezpeénost Kamerovy systém
® Webova stranka mesta ® Pocet identifikovanych incidentov ® Denny prehlad
.

Portal data.gov.sk

Pocas projektu sa nepredpoklada prepojenie na existujlce informacné systémy mesta a v nich realizované procesy. Jedinou vynimkou je existujici kamerovy systém mesta, ktory bude pocas projektu rozsireny o dalsie kamery a
vsetky vratane pévodnych budu pripojené na novovybudovany analyticky systém.

Webové rozhranie a mobilné aplikacie budu spifiat kritéria pristupnosti podra Vynosu &. 55/2014 (resp. jeho novelizacii) Z. z. Ministerstva financii Slovenskej republiky o $tandardoch pre informacéné systémy verejnej spravy, najma
véak podra §14 - §17 (Standardy pristupnosti a funkénosti webovych sidel a mobilnych aplikécii).

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozli&enl

Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informdcie v Struktiurovanej forme. Odkazy na relevantné subory. Prilohy obsahuju informéacie vo forme modelov.


http://data.gov.sk
http://data.gov.sk
http://data.gov.sk
http://data.gov.sk
http://data.gov.sk

9.3.3. Technologicka architektira
Tabulka 13 Technologicka architektura - buduci stav
Suhrnny popis

Uvodné informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Technologicka architektura spociva v HW komponentoch instalovanych v meste v ramci realizacie jednotlivych oblasti projektu. Su¢astou technologického
SMART rie$enia pre vac¢sinu oblasti nie je planované vyuzitie cloudovych sluzieb ,platforma ako sluzba“ (PaaS) a ,infrastruktura ako sluzba“ (laaS)

podla katalégu cloudovych sluzieb. Data budu ukladané na vykonny server s datovym ulozZiskom, ktory je suc¢astou budovanej loT architektury. Niektoré
oblasti si v§ak moézu vyzadovat vyuzitie cloudovych sluzieb dodavatelov rieSenia.

Specifikacia technologickych komponentov podla oblasti projektu:



Oblast

Dynamic
ka
doprava

Dynamic
ka
doprava

Dynamic
ka
doprava

Dynamic
ka
doprava

Staticka
doprava

Bezpecn
ost

Cast

Intelige
ntna
krizova
tka

Merani
e
intenzit

y
dopravy

Merani
e
rychlos
i

Precho
dy pre
chodcov

Monitor
ing
parkov
ania

Kamer
ovy
systém

Technologické komponenty
- Senzory (magnetodetektory, radary)
- Radice krizovatky
- Komunikaéné moduly

- Kamery (technické parametre uréi dodavatel SW na meranie intenzity dopravy - vid' Architektira informaénych systémov
- Buduci stav)

- Komunikaéné moduly

- Server na spracovanie Udajov (technické parametre uréi dodavatel SW na meranie intenzity dopravy - vid' Architektira
informacnych systémov - Buduci stav)

- Fotoradar
- Informacna tabula so zobrazenim rychlosti vozidla
- Komunikaény modul

- Pracovna stanica na spracovanie Udajov (technické parametre uréi dodavatel SW na meranie rychlosti - vid' Architektura
informacnych systémov - Buduci stav)

- Senzory pohybu, ktoré budu riadit zapinanie vystraznej signalizacie v pripade zniZenej viditelnosti a detekcie chodca

- Kamery na vstupe na parkovisko a kamery monitorijuce parkovacie miesta. Kamera na vstupe na parkovisko bude detekovat
vstupujlce auto aZ na uroveri ECV a monitorujlice kamery zaeviduju parkovanie auta na parkovacom mieste (technické parametre
urc¢i dodavatel SW na monitoring a kontrolu parkovania - vid' Architektura informacénych systémov - Buduci stav)

- Komunikaéné moduly

- Server na spracovanie udajov (technické parametre uréi dodavatel SW na monitoring a kontrolu parkovania - vid' Architekttra
informacnych systémov - Buduci stav)

- Statické kamery (technické parametre ur¢i dodavatel SW na spracovanie video analyz - vid Architektira informacénych
systémov - Buduci stav)

- Oto¢né kamery (technické parametre urci dodavatel SW na spracovanie video analyz - vid' Architektdra informacnych
systémov - Buduci stav)

- Prstencové kamery (technické parametre uréi dodavatel SW na spracovanie video analyz - vid' Architektura informaénych
systémov - Buduci stav)

- Komunika¢né moduly pre kamery
- Komunika¢ny modul na strane dohladového centra

- Datové ulozisko (technické parametre ur¢i dodavatel SW na spracovanie video analyz - vid' Architektira informaénych
systémov - Buduci stav)

- Zobrazovacie monitory na stene
- Zobrazovacie monitory na stole obsluhy s pracovnou stanicou
- Klavesnice s joystickom

- Server na spracovanie analytickych funkcii (technické parametre uréi dodavatel SW na spracovanie video analyz - vid
Architektura informacnych systémov - Buduci stav)



Presné technické parametre jednotlivych zariadeni

Priestor pre sumarny obrazok: ArchiMate Standardny viewpoint — ,Infrastructure Usage Viewpoint", ,Infrastructure Viewpoint"

Infrastructure
Viewpoint
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Dalsie informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Prostriedky
1t

It
i
\

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSeni

Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informacie v Strukturovanej forme. Odkazy na relevantné subory. Prilohy obsahuji informécie vo forme modelov.



9.3.4. Implementéacia a migracia
Tabulka 14 Implementacia a migrécia

Sihrnny popis

Uvodné informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Indikatfvny harmonogram projektu

D Aidivita Diska M1 M2 M3 Ma M5 Ms M7 M8 M M10 M1 M12 Mm13 M14 M15 M16 M17 m18 M18 M20
trvanla (v
mesiacoch)
1 Priprava 3 (09-1212020)
verejného
obstaravania
2 Realizacia | 4(01-04/2021) | x x x x
verejného
obstarévania
3 Analyza 1(05/2021) x
a dizajn
4 Implementcia | 3 (06-08/2021) x x x
5 Testovanie | 1(09/2021) x
6 Nasadenie | 3 (10-12/2021) x x x
7 Pilotna 12 (01-12/2022) x x x x x x x x x
prevadzka a
zapracovanie
pripomienck
8 Projektové 24 (01/2021-12 | x x x x x x x x x x x x X x X x x x x x x
riadenie 12022)

Harmonogram je naplanovany tak, aby sa cely rok 2022 vyuzil na pilotnu prevadzku s dohladom dodavatelov. Tomu st prispdsobené jednotlivé planované etapy projektu.

Po obdrzani informécie, ze ZoNFP bude pravdepodobne schvalena, mesto uréi interného projektového manazéra a zodpovedné osoby z jednotlivych odborov, ktorych sa projekt bude dotykat. Od toho okamihu zaéne priprava proje
Najprv bude vykonana podrobnej$ia analyza uZivatelskych poZiadaviek, ktora doplni detaily k poZiadavkam obsiahnutym v tejto Studii. Na ich zaklade bude spracované zadanie pre verejné obstaravania tak, aby do konca roka 2020
Harmonogram predpoklada uzavretie hodnotenia ZoNFP do konca roka 2020, aby od januara 2021 mohlo byt zahajené verejné obstaravania. Predpokladané trvanie verejného obstaravania je 4 mesiace, ¢o je mozné dosiahnut pra

konca roka 2020 a viacerymi zlozkami procesu, ako je napriklad informacny deri pre vSetkych Gcastnikov obstaravania.

Po uzavreti zmluvy bude dodavatel mat k dispozicii jeden mesiac na dodato¢nu analyzu poZiadaviek a detailny dizajn rieSenia. Nasledne je planované obdobie 3 mesiacov na implementaciu. Vzfadom na to, Ze vSetky komponenty &
bezne dostupné tovary a sluzby na trhu, je planované obdobie na implementaciu redlne dosiahnutelné. Do implementovanych systémov bude migrovana len limitovana ¢ast sucasnych dat.

Po skonceni implementacie je planovany jeden mesiac na testovanie pred nasadenim a nasledne 3 mesiace na samotné nasadenie jednotlivych rieSeni do praxe. Suc¢astou nasadenia su $kolenia a akceptacné procesy.

Rok 2022 je uréeny na pilotni prevadzku a umozni tak mestu cely jeden finanény rok pouZivat implementované systémy v tzkej spolupraci s dodavatelmi, aby sa zabezpecila poZadovana kvalita, prenos znalosti na pracovnikov me
udajov.

Pre napifianie planovanych prinosov bude kladeny déraz na dodrzanie nastaveného harmonogramu a implementovanie vaetkych uvedenych vystupov pri neustalom dohfade zainteresovanych oséb.

Priestor pre sumarny obrazok: ArchiMate Standardny viewpoint — ,Implementation and Migration Viewpoint"

Dalsie informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozli$eni

Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informécie v Struktirovanej forme. Odkazy na relevantné stbory. Prilohy obsahuju informécie vo forme modelov.



9.3.5. Bezpec€nostna architekttra

Tabulka 15 Bezpecnostna architektura - buddci stav

Suhrnny popis

Uvodné informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Bezpecnost z pohladu biznis vrstvy:

Zakladnymi vychodiskami pre rozvijané rieSenie bezpecnosti IS su rovnako ako v su€¢asnom stave pravne predpisy ako zakon €. 69/2018 Z. z. o kybernetickej
bezpecnosti, zakon €. 18/2018 o ochrane osobnych tdajov, zakon €. 95/2019 o informacnych technolégiach vo verejnej sprave a s nim suvisiaca vyhlaska ¢.
78/2020 o Standardoch pre informacné technoldgie verejnej spravy a dalej ISO/IES 27000, Common Criteria a OWASP Guides a dodato¢nych poziadaviek
prevadzkovatela systému.

Po implementécii opatreni bude IS vyhovovat poziadavkam zakona o kybernetickej bezpeénosti (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych oséb pri
spracuvani osobnych udajov a o volnom pohybe takychto udajov, ktorym sa zruSuje smernica 95/46/ES (vSeobecné nariadenie o ochrane udajov) a zékona &.

18/2018 o ochrane osobnych udajov a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Navrhované rieSenie neobsahuje zverejfiovanie osobnych udajov.

Pre rieSenie bezpecénosti v ramci navrhovaného projektu bude spracovany bezpeénostny projekt a samotny navrh funkénosti bude vychadzat z uvedeného
projektu.

Bezpeénost z pohfadu aplikacif:

Dostupnost’ dat a systému bude zaistena na Grovni SLA poskytovatelom sluzby, alebo pravidelnym zalohovanim a moznostou obnovenia dat. Konkrétny popis
prevadzky a rieSenia katastrofickych scenarov vznikne po¢as samotného projektu.

Bezpecnost z pohfadu technolégie:

Jednotlivé komponenty projektu budu pripajané prostrednictvom dedikovanej prenosovej infrastruktary, v pripade komunikacie so SaaS rieSenim dodavatela
podporou VPN.

Ovladanie a manazment rieSeni bude formou zabezpeceného pristupu. VSetky aktivity v platforme budi auditované a auditné logy budu pristupné na kontrolu.

Priestor pre sumarny obrazok / graf / diagram.

Dalsie informéacie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSenf

Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informacie v Strukturovanej forme. Odkazy na relevantné subory. Prilohy obsahuju informacie vo forme modelov.



9.4. Prevadzka

Tabulka 16 Prevadzka - buduci stav

Sahrnny popis

Uvodné informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Mesto disponuje adekvatnym materialno-technickych zazemim a dostato€nymi internymi administrativnymi kapacitami, ktoré po realizacii Skoleni budi mat
nalezitd odbornu spdsobilost pre implementaciu a prevadzku projektu. Zarover mesto uzavrie servisné a licenéné maintenance zmluvy s jednotlivymi
dodavatelmi rieSeni tak, aby bola zabezpecéena pina podpora nasadenych rieSeni a uréené parametre pre podporu dodavatelmi.

Na implementécii a prevadzke projektu sa budu personalne podielat’ ureni pracovnici:

* MsU

® Mestskej policie Senica
Po ukongeni projektu zabezpeci mesto pokracovanie naplnenie technickych a personalnych potrieb, resp. kapacity nevyhnutné pre prevadzkovanie vystupov
projektu pocas celej Zivotnosti projektu a to minimalne po¢as 5-ro€ného obdobia udrzatelnosti projektu z rozpoétovych zdrojov Ziadatela. Mesto zaroven
deklaruje, Ze podpora prevadzky systémov vybudovanych projektom bude aspori vo vySke 20% finan€nych prostriedkov z celkovych opravnenych vydavkov

projektu rozpocétovanych ako vlastné zdroje. Naklady na 8 rokov prevadzky po ukonéeni projektu podla TCO su vyc€islené na celkovu vysku 320 032,- EUR s
DPH.

V ramci prevadzkovych nakladov nakladov mesto rata s obnovou HW a SW, pric¢om tato obnova (investi¢na pila) je rozlozena do viacerych rokov prevadzky.

Priestor pre sumarny obrazok / graf / diagram, nepovinna informé&cia.

Dalsie informéacie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v pinom rozliSeni

Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informacie v Strukturovanej forme. Odkazy na relevantné subory. Prilohy obsahuju informacie vo forme modelov.



9.5. Ekonomicka analyza

Tabulka 17 Ekonomicka analyza - buddci stav

Sdhrnny popis

Uvodné informécie

(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)
Cist4 stitasna ekonomicka hodnota (ENPV) = neuréené

Rok névratu investicie (PBP) = neuréené

Na zaklade prieskumu trhu a analyze jeho vysledkov, ktoré prebiehali v mesiacoch april az jun 2020, bol stanoveny odhadovany rozpocet projektu nasledovne:

Ekonomické lasifikdcia Polozka Jednotkova cena s DPH Podet kusov Cena celkom

Aplika&ny modul dynamické doprava

633002 Kamera staticka pre videoanalytické ulohy 894,00 € 5 4 470,00 €
713002 Gateway s prislusenstvom 2866,00 € 5 14 330,00 €
713002 Server na monitoring intenzity dopravy 22 000,00 € 1 22 000,00 €
713002 Hardvérové vybavenie pre inteligentné riadenie krizovatky = 438 000,00 € 1 438 000,00 €
633013 Operaény systém 255,00 € 1 255,00 €
711003 SW na monitoring dopravy 38 400,00 € 1 38 400,00 €
713002 Inteligentné prechody 9600,00 € 12 115 200,00 €
713002 Merace rychlosti - informacény radar 4 400,00 € 1 4 400,00 €
713002 Merace rychlosti - foto radar 8 000,00 € 2 16 000,00 €
637001 Skolenia spojené s ovladanim hardvéru - krizovatka 1000,00 € 1 1000,00 €
637001 Skolenia spojené s ovladanim hardvéru - intenzita dopravy = 920,00 € 1 920,00 €
Integracia rieSenia na sucasné IKT systémy mesta 1400,00 € 1 1400,00 €

Aplika&ny modul staticka doprava

633002 Kamera staticka pre videoanalytické ulohy 670,50 € 12 8 046,00 €
713002 Gateway s prislusenstvom 6 306,00 € 9 56 754,00 €
713002 Softvér pre smart parkovanie 36 000,00 € 1 36 000,00 €
633013 Operacny systém 255,00 € 1 255,00 €
637001 Skolenia spojené s ovladanim hardvéru 1800,00 € 1 1800,00 €
Integracia rieSenia na stucasné IKT systémy mesta 1400,00 € 1 1400,00 €

Aplikagny modul Bezpe&nost

633002 Kamera staticka pre videoanalytické Ulohy 720,00 € 12 8640,00 €
633002 Instalacné prislusenstvo pre kameru 174,00 € 12 2088,00 €
713002 Kamera oto&na pre videoanalytické tlohy 3720,00 € 38 141 360,00 €
633002 Instalaéné prislusenstvo pre kameru 180,00 € 38 6 840,00 €
713002 Zaznamnik s datovycm uloZiskom 25 320,00 € 1 25320,00 €
633002 Monitor 24/7 na stenu 1560,00 € 9 14 040,00 €
713002 Zobrazovacia stanica pre monitor na stenu 2220,00 € 9 19 980,00 €
633002 Klavesnica s joystickom 1560,00 € 1 1560,00 €
637001 Skolenia spojené s ovladanim hardvéru 840,00 € 1 840,00 €
Integracia rieSenia na sucasné IKT systémy mesta 1400,00 € 1 1400,00 €
637004 Riadenie projektu 17 184,00 € 1 17 184,00 €
Spolu 999 882,00 €

Detailny pohlad na rozpocet je spracovany vo forme analyzy TCO, ktora je prilohou Studie uskutoénitelnosti.

Presné naklady na realizaciu projektu budu uréené na zaklade verejného obstaravania jednotlivych poloZiek potrebnych pre vybudovanie rieSenia. Ugelnost a nevyhnutnost priamych vydavkov na hlavnu aktivitu a nepriamych
vydavkov na podporné aktivity projektu bola overena na zaklade prirucky opravnenosti vydavkov. Vecna opravnenost vydavkov projektu bola preukdzana a overena na zaklade Priru¢ky opravnenosti vydavkov Prioritnej osi
7 Informaéna spolo¢nost Operaéného programu Integrovana infrastruktura, ver. 4.0.

Vydavky projektu stanovené Ziadatefom spliiaji uelnost a vecnu opravnenost vo vztahu k naplneniu ciela a ogakavanych vystupov projektu. Ziadané vydavky projektu st hospodarne a efektivne a zodpovedaijti obvyklym cenam
v danom ¢ase a mieste. V3etky vydavky vykazuji znamky hospodarnosti a efektivnosti. Nepriame vydavky projektu, tj. projektové riadenie a publicita boli stanovené na zaklade finanénych a percentualnych limitov a st v sulade s

tymito limitmi.

Mesto Senica deklaruje efektivne a hospodarne vyuzitie Ziadanych finanénych prostriedkov na dosiahnutie ciefov a meratelnych ukazovatefov stanovenych v projekte.



9.6. Ekonomické prinosy projektu
Ekonomické prinosy nie je mozné presne vycislit, ale budu sa zameriavat hlavne na:

® znizenie nakladov na odstrafiovanie $kod na majetku mesta na Gc¢et mesta (vandalizmus, $kody vzniknuté po¢as dopravnych nehdd, Skody spdsobené neopravnenym parkovanim na travnatych a inych na to neuréenych
plochéch...)

zniZenie nakladov na odstrariovanie odpadu z kontajnerovych stojisk, ktoré st uréené do zberného dvora a dnes musi odstrariovat mesto na svoje naklady

zniZenie nakladov na dopravné analyzy potrebné pre vykon ¢innosti mesta

znizenie nékladov ob&anov na pohonné hmoty

znizenie nékladov na zdravotnu starostlivost ob&anov mesta - vdaka rychlejSiemu prechodu vozidiel krizovatkou sa zniZi objem emisii v ovzdusi a ich negativny dopad na zdravie obyvatefov

zvySenie vyberu poplatkov za parkovné, ktoré bude vyuzité na rozvoj parkovacej politiky mesta

zvySenie efektivity vyuZitia Gasu ob&anov

Odhad niektorych prinosov:

Dynamicka doprava

Krizovatkou prejde denne cca 41 000 automobilov, na $picku pripada cca 33% automobilov (13 000 aut). Vo vSobecnosti plati, Ze dynamickym riadenim krizovatky sa zvysi jej priepustnost v Spicke o 20 az 30%. Do kalkulacie
berieme zvy$enie 0 20%, jedna sa o cca 2 600 automobilov denne, ktoré prejdu krizovatkou o cca 6min rychlejSie oproti si¢asnému stavu. Priemerna spotreba vozidla pri stati na krizovatke a akceleracii pri postvani sa
krizovatkou je cca 0,03 paliva na 1 mindtu (priemerna spotreba pri stéti vozidla je 1,5! na hodinu statia, t.j. 0,025 | na 1 minutu + spotreba na akceleraciu pri postvani), pri vozidlach MHD je to 0,06l paliva na 1 minttu — Uspory
odhadujeme nasledovne:

® UGspora na pohonnych hmotach - MHD: 1 vozidlo MHD x Uspora 4min jazdy pocas 1 prejazdu krizovatkou = 0,24 | paliva (akceleracia, statie). Cez krizovatku prechadzaji 4 linky MHD, vozidla spolu prejdu 59x cez
krizovatku pocas pracovny defi a 47x cez vikendy a sviatky. Spolu tispora ro¢ne je cca 5 340 € ro¢ne.

uspora na pohonnych hmotéch - vetky vozidla: 2600 vozidiel * 3min rychlej$i prejazd * tspora 0,03! paliva/mindta = 234 | paliva denne, ¢o je cca 260€/denne ¢o je cca 91 000 € rocne.

Uspora na ¢ase — pri obsadenosti 1,5 osoby na auto v $pigke — 3900 osdb x 6min = 390 &h/denne &o je cca 120 000 &lovekohodin roéne. Pri priemernej mzde pre rok 2020 na Slovensku vo vyske 1 163 EUR je cena jednej
¢lovekohodiny 7,27 EUR, ¢im ro€na uspora €ini 872 400 € ro¢ne

znizenie nehodovosti na krizovatke o cca 15%

roéne dochadza v Senici cca 15 dopravnych nehdd s U¢astou chodcov a cca 150 dopravnych nehdd celkovo. Zavedenim bezpec&nostnych prvkov na prechody pre chodcov a meracov rychlosti odhadujeme znizenie
nehodovosti 0 30% na kritickych tisekoch pre chodcov — o znamena ro¢né znizenie dopravnych nehdd chodcov o cca 5 nehéd.

Spolu odhad tspory pre obyvatefov mesta a vo vozidlach prechadzajlcich cez mesto je 963 400 € rone

Spolu odhad tspory na PHM pre mesto na MHD bez odhadu ostatnych nakladov a nakladov na odstranenie Skod na kom majetku po dopravnych nehodach je 5 340 € rocne

Statické doprava

Zavedenim smart sytému parkovania je mozné efektivnejsie vyuzit a vyhladat parkovacie miesta. LepSou navigaciou na volné parkovacie miesta je mozné usetrit vodi¢om priemerne cca 4min jazdy. 100 parkovacich miest,
denné obsadenie jedného parkovacieho miesta je cca 5 automobilov, t.z. parkuje denne cca 500 automobilov

Uspory odhadujeme nasledovne:

® Uspora na pohonnych hmotach: 500 aut *0,04 | paliva = 20€/denne ¢o je cca 6 000€ rocne
® Uspora na Case — pri obsadenosti 1,5 osoby na parkované auto — 800 osdb x 4min = 50 ¢h/denne ¢o je cca 17 000 Eloveko hodin rogne. Pri priemernej mzde pre rok 2020 na Slovensku vo vyske 1 163 EUR je cena jednej
¢lovekohodiny 7,27 EUR, ¢im ro¢na uspora ¢ini 123 590€ ro¢ne

Druhd ¢ast Uspor sa tyka dohladu a kontroly parkovania. Aktualne vykonava stalu kontrolu 1 vozidlo a 2 prislusnici MsP.

® pre pokrytie 24/7 prevadzky je potrebné na jedno miesto prislusnika MsP kalkulovat 4 a2 5 os6b z dévodu dovoleniek, PN, OCR a dal3ich vypadkov, o znamena pri konzervativnom prepodte 2 * 4 = 8 prislusnikov MsP
® priemerna mzda prislusnika MsP je cca 900 EUR netto mesacne, spolu s odvodmi cca 1 242 EUR mesacne + nahrady a priplatky vo vyske cca 650 EUR mesacne. Naklady na mzdy tak ¢inia ro¢ne 15 136 EUR.

® naklady na vozidlo su vo vyske cca 31 500,- EUR ro¢ne vratane vybavenia, leasingu, servisu, PHM, sezénneho obutia a dal$ich suvisiacich nakladov pri Zivotnosti vozidla 5 rokov

® spolu uspora nakladov na monitoringu vozidlom ro¢ne: 46 636 EUR

Spolu odhad tspory pre obyvatelov mesta a vo vozidlach prechadzajticich cez mesto je 129 590 € rone

Spolu odhad tspory pre mesto je 46 636 € rocne

Bezpecnost

V ramci bezpec¢nosti sa jedna o Usporu nakladov, ktoré by inak mesto muselo vynaloZit na staly dohlad v rezime 24/7 pre 50 novych kamier.

priemerny operator dokaze sucasne sledovat 1 az 3 videostreamy z kamier.

pre 50 videostreamov by bolo potrebné mat v sluzbe stcasne 17 az 20 operatorov

pre pokrytie 24/7 prevadzky je potrebné na jedno miesto operatora kalkulovat 4 a2 5 operatorov z dévodu dovoleniek, PN, OCR a dal$ich vypadkov, ¢o znamena pri konzervativnom prepoéte 17 * 4 = 68 operatorov
priemerna mzda operatora je cca 900 EUR netto mesacne, spolu s odvodmi cca 1 242 EUR mesacne + nahrady a priplatky vo vyske cca 650 EUR mesacne. Naklady na mzdy tak Cinia roéne 128 656 EUR.
naklady na vybavenie pracoviska pre 17 operatorov ¢inia cca 23 000,- EUR roc¢ne pri priemernej Zivotnosti techniky 2,5 roka a st¢asnej trovni nakladov na priestory, energie a ostatné vybavenie

spolu Uspora nakladov na operatorov ro¢ne: 151 656 EUR

Druha ¢ast uspor sa tyka monitoringu situacie vozidlami MsP uréenych lokalit, ak by sa neinstalovali kamery na tieto miesta. Len pri jednom hliadkovom vozidle s posadkou 2 prislusnikov MsP, ktoré by vykonavalo dohlad 24/7 na
pozadovanych lokalitach, je potrebné pocitat s nasledovnymi nakladmi:

® pre pokrytie 24/7 prevadzky je potrebné na jedno miesto prislusnika MsP kalkulovat 4 aZ 5 os6b z dévodu dovoleniek, PN, OCR a dal$ich vypadkov, &o znamena pri konzervativnom prepoéte 2 * 4 = 8 prislugnikov MsP
® priemerna mzda prisluSnika MsP je cca 900 EUR netto mesacne, spolu s odvodmi cca 1 242 EUR mesacne + nahrady a priplatky vo vyske cca 650 EUR mesacne. Naklady na mzdy tak cinia ro¢ne 15 136 EUR.

® naklady na vozidlo st vo vySke cca 31 500,- EUR ro¢ne vratane vybavenia, leasingu, servisu, PHM, sezénneho obutia a dal$ich suvisiacich nakladov pri Zivotnosti vozidla 5 rokov

® spolu uspora nakladov na monitoringu vozidlom ro¢ne: 46 636 EUR

Spolu odhad tspory nékladov pre mesto za oblast bezpe&nosti je 198 292 € rotne

Celkova tspora pre mesto: 250 268 € ro&ne



Odhadovana doba navratnosti projektu: 3,9953 roka

Spologensky vyznam = Celkova (ispora pre obyvatefov: 1 092 990 € ro&ne

Priestor pre sumarny obrazok / graf / diagram, nepovinna informacia.

Dalsie informécie
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuZit prilohy)

Prillohy

Zoznam priloh. Prilohy obsahuju informécie v $trukturovanej forme.
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