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TECHNICKA SPRAVA

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby: Rekonstrukcia cesty €. 11/514 — Hlohovec, od kriz. s 11/507 po kriz.
s I11/1676

Cast stavby/ objekt: 101 Cestall/514 v km 0,000 — 3,000

Miesto: Trnavsky kraj, okres Hlohovec

Druh stavby: Rekonstrukcia

Stupen projekt. dok. Zjednodusena projektova dokumentacia (ZPD, DRS)

1.2 Zhotovitel dokumentacie

Spracovatel Casti stavby: SUC TTSK, Bulharska 39, 918 53, Trnava
Zodpovedny projektant: Ing. Monika Zatkova
Vypracoval: Ing. Martin Hajdény

1.3 Stavebnik

Nazov stavebnika: Sprava a udrzba ciest TTSK
Bulharska 39
918 53 Trnava

1.4 UvaZovany spravca useku

Sprava a udrzba ciest TTSK
Bulharska 39
918 53 Trnava

1.5 Zapracovanie pripomienok k dokumentacii

Cela projektova dokumentacia je v sulade s prerokovaniami stavebnika a buduceho
spravcu cesty.

Technicka sprava
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2. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

2.1 Popis funkéného riesenia

Riedeny usek sa nachadza na ceste 11/514 vkm 0,000 — 3,000 kumulativheho stani¢enia
cestnej databanky (CDB). Lokalne staniCenie stavby je totoZzné s kumulativnym stani¢enim
CDB. Stavba je lokalizovana v teréne kilometrovnikovym stani¢enim v rozmedzi cca km 0,000
az km cca 2,988.

Usek zadina v km 0,000 na krizovatke s cestou 11/507 a 11/514 a konél’,na ceste 11/514 cca 85m
za krizovatkou s cestou IlI/1676. Usek nie je rozdeleny a je v celkovej dlzke 3000m.

Komunikacia v uvedenom uUseku vykazuje poruchy obrusnej vrstvy vozovky a v niektorych
pripadoch aj loznej vrstvy a podlozia vid prilohy €islo 3.x (situacia), odvodhovacie zariadenie
priekopy sa nachadza v celom useku a je potrebné ho obnovit a vydistit aby bolo funkéné
a stojata voda neznehodnocovala teleso komunikacie. Opatrenia su zamerané na obnovenie
prevadzkovych parametrov komunikacie v suvislych usekoch a odstranenie lokalnych zavad
ohrozujucich uzivatelov komunikacie. V pripade nerealizacie predmetnej rekonstrukcie cesty
111514 a pri predpokladanom naraste dopravného zatazenia bude mat za nasledok negativny
vplyv predovsetkym na bezpecénost’ vSetkych ucastnikov cestnej premavky ako aj obyvatelov
obce a zvySenou hlu¢nostou z dopravy.

Pri stavebnych pracach sa nevyzaduju zabery cudzich pozemkov. VSetky navrhnuté opatrenia
budu realizované na cestnych pozemkoch, kategdria komunikacie ostane nezmenena.

Projektova dokumentacia je spracovana na zaklade poziadaviek objednavatela a na zaklade
obhliadky in situ, ktora bola vykonana projektantom a spravcom prislusného Useku
komunikacie.

Vzhlfadom na intenzitu dopravy a dopravny vyznam komunikacie je nutné vSetky opatrenia
realizovat tak, aby bola zachovana prejazdnost minimalne v jednom jazdnom pruhu. Navrh
a odsuhlasenie dopravného znacenia pocas vystavby si zabezpeci zhotovitel stavebnych prac,
na zaklade nim stanovenom harmonogramu prac. Projekt doasného dopravného znacenia
a vydanie urCenia na tento projekt nie je predmetom tohto projektu. Boli vypracované len
schémy pre pracu na ceste podla prislusnych TP.

V projekte su existujuce inzinierske siete vykreslené len orientatne na zaklade udajov
poskytnutych od spravcov. Zhotovitel stavebnych prac zabezpedi vytyCenie a zameraranie
jestvujucich inzinierskych sieti. Stavebné prace budu realizované tak, aby nedoSlo kich
poskodeniu, ktoré ostanu v pdvodnej polohe bezo zmeny. V pripade potreby budu pocas
realizacie stavebnych prac ochranené.

2.2 Popis technického riesenia

Smerové vedenie cesty sa nezmeni, oprava vozovky sleduje jestvujucu trasu cesty 11/514 bez
zmeny. VySkoveé vedenie cesty sa taktiez nemeni a budu zachované vSetky existujuce vjazdy
na prilahlé pozemky. Jedna sa o oba pripady rekonstrukcie typ A aj typ B.

V rozsahu projektovaného useku bude rovnaka konstrukcia vozovky a bude uplatnena rovnaka
technolégia s maximalnym moznym vyuzitim pdvodnych materialov vozovky s ponechanim
pbvodného podlozia (ak bude vyhovujuce).

Technicka sprava
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Vyburané materialy budu odvezené na najblizSiu skladku materialu. Priemerna vzdialenost od
rieSeného objektu je 20 km.

Upozoriujem na skutoénost, Ze na asfaltové vrstvy v miestach kde déjde k odfrézovaniu 12 cm
sa nesmie pustit doprava (okrem technologicky nutnej dopravy), z dévodu oslabenia vozovky.
Zhotovitel musi zvolit taky postup vystavby aby verejna doprava bola pustena az po polozeni
loZnej vrstvy vozovky.

Jednotlivé konstrukéné typy su popisané v nasledujucej kapitole.

Geomreza sa aplikuje na vyrovnany povrch pod lozna vrstvu krytu. Na vyrovnanud plochu sa
polozi geomreza podla platnych STN, TP a TP vyrobcu.

Pri pokladke geomreze musi byt dodrzany technologicky postup vyrobcu, ktory predlozi
zhotovitel stavebnému dozoru a autorskému dozoru na odsuhlasenie.

Minimalne poziadavky na technicku Specifikaciu mreze pre vystuZovanie asfaltovych vrstiev je
nasledovna:

Vystuznd mreza zo sklenenych vlakien pletené do biaxialnej Struktary pokryté vrstvou
elastomerného polyméru s realnou samolepiacou funkciou aktivovanou jednoduchym tlakom.

Zakladné parametre:

pevnost v dvoch vzajomne kolmych smeroch: 115/115 kKN/m

max. pomerné pretvorenie pri roztrhnuti: 2,50%

Youngov modul pruznosti: 73 GPa

plo$na hmotnost: min. 405 g/m?

velkost Ok: min. 12,50/12,50 mm

Stanifenie (km) Difka Plocha opravy |Umiestnenie| Typ .
- Poznamka
od do poruchy (m) {mz} od osi opravy
0,130 0,260 130 260 vpravo B vymena celg] konitrukeie na &irku 2,0 m od kraja vozovky
0,440 0,495 55 110 vpravo B vymena celg] konitrukeie na &irku 2,0 m od kraja vozovky
0,750 0,830 20 160 viavo B vymena celg] konitrukeie na &irku 2,0 m od kraja vozovky
0,755 0,790 35 70 vpravo B vymena cele] kon&trukcie na &irku 2,0 m od kraja vozovky
0,930 1,290 360 720 vpravo B vymena cele] kon&trukcie na &irku 2,0 m od kraja vozovky
1,410 1,450 40 20 vpravo B vymena cele] kon&trukcie na &irku 2,0 m od kraja vozovky
1550 1,640 90 180 viavo B vymena cele] kon&trukcie na &irku 2,0 m od kraja vozovky
1,690 1,810 120 240 vpravo B vymena cele] kon&trukcie na &irku 2,0 m od kraja vozovky
2,380 2 550 170 340 vpravo B vymena celg] kon&trukcie na &irku 2,0 m od kraja vozovky
2,650 2,760 110 220 vpravo B vymena celg] kon&trukcie na &irku 2,0 m od kraja vozovky
0,000 3,000 3000 21764 obojstranne A vymena obrusngj a loZngj vrstvy
Celkové oprava TYP A 21764 m’ A
Celkova oprava TYP B 2380 m’ B

2.3 Konstrukcné vrstvy

Oprava vozovky a konstrukéné vrstvy boli navrhnuté pre lll. triedy dopravného zatazenia
(celoroény priemer poctu prejazdov tazkych nakladnych vozidiel za 24 hodin v oboch smeroch
+ navrhové obdobie 20 rokov — rok 2041):

TYP A
e Asfaltovy betén AC 11 0O, 1 50 mm
» Asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

Technicka sprava
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e Asfaltovy betén AC16 L, Il 70 mm
e Nater infiltraény asfaltovou emulziou Pl 1 kg/m2
e Vystuzna geomreza

e EXISTUJUCA KONSTRUKCIA

Pri tychto miestach bude frézovana 120 mm krytu v celej Sirke. Po o€isteni plochy od hrubych
necistdt bude na suchy povrch aplikovany spojovaci postrek emulzny PS,A v mnozstve 0,5
kg/m2 a nasledne poloZena obrusna vrstva — obrusna vrstva sa bude klast’ naraz a plynulo na
vozovku.

TYPB
e Asfaltovy betén AC11 0,1l 50 mm
e Asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2
e Asfaltovy betén AC16 L, Il 70 mm
» Nater infiltraény asfaltovou emulziou Pl 1 kg/m2

» Vystuzna geomreza

e Cementom stmelena zmes CBGM Csys 220 mm
« Strkodrvina UM SD 31,5 G¢ 250 mm
e EXISTUJUCA KONSTRUKCIA

Pri tychto miestach bude frézovana 120 mm krytu v Sirke 2,0m. Po ocisteni plochy od hrubych
necistot bude na suchy povrch aplikovany infiltraény postrek asfaltovou emulziéu Pl v mnozstve
1,0 kg/m2 a nasledne polozena lozna vrstva AC 16L. Po pozadovanom zhutneni bude na suchy
povrch loznej vrstvy aplikovany spojovaci postrek emulzny PS,A v mnozstve 0,5 kg/m2
a nasledne polozena obrusna vrstva — obrusna vrstva sa bude klast naraz a plynulo na
vozovku.

V niektorych &astiach sa pogita aj s buranim a obnovy podkladnej vrstvy (CBGM, SD).

2.4 Bezpecnostné zariadenia

Na Useku budi vymenené zvodidla v celom Useku. Celkova dizka vymeny zvodidiel 170m
a osadenie nového — chybajuceho 30m. Budu pouZzité kratke nabehy zvodidiel 7x. Uroven
zachytenia N2.

2.5 Odvodnenie

Odvedenie dazdovych vdd z povrchu opravenej komunikacie bude zabezpeCené zakladnym
prieénym sklonom a pozdiznymi sklonmi do volného terénu a do priekopy. Spadovanie bude
zachované (v pripade, ak nie je dosiahnuty minimalny vysledny sklon, bude potrebné opravit
sklonové pomery — rieSit v dalSom stupni PD). V pripade spevnenych priekop budu tieto
prieckopy obnovené, preSkarované a pripadne vymenené poskodené tvarnice (prace su
zahrnuté v polozke obnovenie priekop).

Technicka sprava
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2.6 Zemneé prace

Pri stavebnych pracach sa s realizaciou zemnych prac uvazuje v minimalnom mnozstve. Ide
hlavne o miesta pri €isteni krajnic a priekop. Pri zemnych pracach musia byt dodrzané v3etky
poziadavky STN a TKP.

zaCatim zemnych prac bude z existujuceho telesa odstranena vrstva prerastenej vegetaciou v
hr. cca 5 — 10 cm v minimalne nevyhnutnom rozsahu. Ak bude potrebné, bude vybudovana
nova nespevnena krajnica ktora bude zvrchu spevnena recyklovanou strkodrvinou.

3. TECHNICKA CAST

3.1 Pouzite podklady

e geodetické zameranie Uzemia v systém S-JTSK a Bpv — zabezpedil investor
» informativne trasy jestvujucich inZinierskych sieti

e podmienky a poziadavky investora stavby

e prislusné STN, TP, TKP, VL a odborna literatura

e obhliadka stavby

3.2 Starostlivost o Zivotné prostredie

Zrealizovanim stavebného objektu nedbjde prakticky k zvySeniu negativnych vplyvov oproti
sucasnosti. PoCas realizacie bude v predmetnej lokalite CiastoCne zvySena prasnost’ a hluk od
stavebnych mechanizmov.

Vsetky plochy na odstavenie mechanizmov musia byt spevnené so zachytavanym odvodnenim.
Budu vyuzité len jestvujuce plochy v blizkosti staveniska bez naroku na budovanie novych
pristupovych ciest. Na vyjazdoch zo staveniska znizovat prasnost (postrekovanie), v zrazkovom
obdobi gistit od pripadnych nanosov blata z nakladnej dopravy.

3.3 Opatrenia na ochranu proti hluku

Pre zamedzenie nepriaznivych vplyvov po dobu vystavby, predovsetkym pdsobenim hluku
a vibracii pri stavebnej €innosti budu prevedené nasledné opatrenia:
e v ramci technickych moznosti budu stavebné stroje zakapotované (odhluénené)

* hlucné prace na stavenisku nebudu vykonavané cez soboty a nedele, v skorych rannych
a neskorych vecernych hodinach.

3.4 Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd

Vzhladom na charakter arozsah stavebno-bezpelnostnych opatreni realizovanych na
predmetnom useku komunikacie sa rezim povrchovych a podzemnych vod nezmeni.

Technicka sprava
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3.5 Bezpecnost' a ochrana zdravia pri praci a prevadzke stavebnych
zariadeni poc¢as vystavby

PoCas realizacie stavby je potrebné doésledne dodrzZiavat vSetky bezpeénostné predpisy
tykajuce sa ochrany zdravia pri praci. Bezpeénost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit
zhotovitel stavby.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych a
nadzemnych vedeni, a tym predist ich poSkodeniu, resp. ubliZzeniu pracovnikov na zdravi.
Vsetky prekazky treba oznadit a za zniZenej viditelnosti osvetlit.

Z bezpec€nostnych predpisov treba dodrziavat' vSetky platné predpisy v investiCnej vystavbe,
a to najma Nariadenie vlady SR €. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko a VyhlaSku Ministerstva prace, socidlnych veci a rodiny
Slovenskej republiky €. 147/2013 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie
bezpe€nosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach apracach snimi suvisiacich
a podrobnosti 0 odbornej spdsobilosti na vykon niektorych pracovnych &innosti.

Dalej je nutné dodrziavat nasledovné zakony a nariadenia :

Zakon €. 538/2005 Z.z. o zdravotnej starostlivosti

Zakon €.154/2013 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci (zmenil a doplnil zdkon t.
124/2006 Z.z.)

Zakon €. 311/2001 Z.z. zakonnik prace v zneni neskorsich predpisov

Zakon &.125/2006 Z.z. o indpekcii prace (dopifia sa zakonom &. 462/2007 Z. z. o organizacii
pracovného ¢asu v doprave)

Zakon &. 132/2010 Z.z., ktorym sa dopifia zakon &. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia

Zakon €. 314/2001 Z.z. o ochrane pred poziarmi v zneni neskorSich predpisov

Nariadenie vlady SR ¢. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach pri ruénej manipulacii s bremenami.

Nariadenie vlady SR ¢. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach na pracovisko.

Nariadenie viady SR ¢. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov.

Nariadenie vlady SR ¢. 395/2006 Z.z. o minimalnych poziadavkach na poskytovanie
a pouzivanie osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov.

Nariadenie vlady SR ¢&. 387/2006 Z.z. o poziadavkach na zaistenie bezpecnostného
a zdravotného oznacenia pri praci.

Pre stavbu vypracuje vybrany dodavatel stavby projekt BOZP.

4. NAPOJENIE NA JEST:VUJUCE KOMUNIKACIE, PRISTUP _NA
POZEMKY ROZDELENE STAVBOU A VAZBY NA EXISTUJUCE
INZINIERSKE SIETE

4.1 Napojenie na existujuce komunikacie

VSetky napojenia na existujuce komunikacie ostanu nezmenené.

Technicka sprava
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4.2 Pristup na pozemky rozdelené stavbou

Pristupy na jestvujuce pozemky ostanu nezmenené€, nebudu obmedzené pocas prevadzky ani
pocas vystavby.

4.3 Véazby na existujuce inzinierske siete

Zhotovitel stavebnych prac zabezpedi vyty&enie jestvujucich inZinierskych sieti. Stavebné prace
budu realizované tak, aby nedo$lo k posSkodeniu existujucich inZinierskych sieti, ktoré ostanu v
povodnej polohe bezo zmeny. V pripade potreby budu polas realizacie stavebnych prac
chranené.

Pri realizacii stavebnych prac je nutné reSpektovat ochranné pasma vsetkych inZinierskych
sieti. V miestach predpokladaného kontaktu so zemnym vedenim inZinierskych sieti je nutné
postupovat podfa nariadeni a poZiadaviek spravcu. Vykopy realizovat ruéne a vSetky
poskodenia hlasit spravcovi. Takisto je nutné pri pojazde stavebnych mechanizmov dbat na
ochranu vzdusného vedenia v priestore stavby.

5. DOPRAVNE ZNACENIE

Predmetom projektovej dokumentacie na ohlasenie je obnova vodorovného trvalého
dopravného znacenia na zakladne jestvujuceho stavu. Projektova dokumentacia dalej rieSi
doCasné dopravné znacenie (schémy). Ciefom navrhu dopravného znacenia je zaistit
bezpeénost a plynulost cestnej premavky na rieSenom Useku.

5.1 Docasné dopravné znacenie

Ciefom navrhu doCasného dopravného znacenia (schém) je zaistit bezpecnost a plynulost
cestnej premavky na useku cesty 11/514 pocas prebiehajucich stavebnych prac suvisiacich s jej
opravou.

Projekt do¢asného dopravného znadenia je spracovany v zmysle TP 069 (06/2013) ,Pouzitie
dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na oznaCovanie pracovnych miest® schvaleny
MDPaT SR s ucinnostou od 15.11.2013, v zmysle zakona NR SR08/2009 ,Zakon o premavke
na pozemnych komunikaciach®, v zmysle vyhlasky 30/2020 o dopravnom znaceni.

Vzhladom na intenzitu dopravy a dopravny vyznam komunikacie je nutné vSetky opatrenia
realizovat' tak, aby bola zachovana prejazdnost minimalne v jednom jazdnom pruhu, kde min.
Sirka pruhu je 2,75m. Jedna sa o Ciastocné obmedzenie (Ciastoénu uzaveru cesty 11/514) v
danom useku pocCas stavebnych prac. Zuzenie vozovky v jednej etape vystavby bude v ¢o
najvacsej moznej dizke pracovného useku (500 m), pripadne viac podla jednotlivych usekov,
upozornenie na prebiehajuce stavebné prace bude pomocou ZDZ vid. grafické prilohy 05.1,
05.2 a05.3, pricom doprava v opravovanom useku bude riadena pomocou svetelnej
signalizacie.

PodrobnejSie bude navrh DDZ rieSeny v realizathom stupni PD, kde bude znamy dodavatel
stavby a jeho harmonogram prac ako aj postup a technoldgia prac.

Prenosné dopravné znacCky pouzité na zabezpeCenie pracoviska musia zodpovedat Z.z.
€.8/2009, ako aj prislusnym suvisiacim predpisom, vyhlaS8kam a normam. Znacky pouzité na
zabezpecenie pracoviska budu zakladnej velkosti v reflexnej uprave.
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Dodavatel stavby uréi osobu, ktora bude zodpovedat za spravne osadenie prenosnych
dopravnych znaciek, ich kontrolu po€as trvania stavby a za odstranenie tychto znaciek po
ukonceni stavby.

Po ukoneni stavebnych prac stavebnik naruSenu &ast miestnej komunikacie uvedie do
povodného stavu.

DDZ pre pracovisko od 50 do 500m - extravilan

Nazov znacky Kusov | Poznamka

114 zGzena vozovka sprava

114 zUzZena vozovka z lava

131 praca

135 svetelné signaly

254 zakaz predchadzania

253 najvySSia povolena rychlost 4x 30km/h, 2x 50km/h, 2x 70km/h,

267 koniec viacerych zakazov

Prenosny semafor

= N N| O & N N = =

212 Prikazany sme robchadzania vlavo

(2]
o

702 smerovacia doska lava Obojstranné vodiace dosky

5.2 Bezpecnost’ prace
Pri osadzovani novych zvislych DZ je potrebné dodrziavat vSetky predpisy o bezpecnosti
a ochrane zdravia pri praci a manipulacii so strojnym zariadenim.

Pred zacatim stavebnych prac musi stavbyveduci oboznamit vSetkych pracovnikov vystavby s
podmienkami dodrziavania bezpecnostnych opatreni pri praci, ktoré su v sulade s vykonavanim
pridelenej prace.

Bezpecénostné oznadovanie oséb

Osoby, ktoré sa budu pohybovat’ v priestore staveniska, su povinni v zaujme svojej ochrany
nosit' viditelny bezpe&nostny odev, napr. bezpeénostna reflexna vesta, overal, nohavice, bunda
alebo plastenka, ktoré musia byt oranzovej alebo zltej fluorescencnej farby, ktorého predna a
zadna strana ma plochu najmenej 1500cm?.

Ochranny odev podla platného predpisu TP 069 (06/2013) musi byt vyhotoveny
z fluorescenéného materialu, spredu aj zozadu opatreny dvomi vodorovnymi pasmi Sirokymi 5
az 10cm a dlhymi min. 25cm. Pasy su vo vzdialenosti od seba 5 az 10cm so sumernym
umiestnenim na strednu zvislu os tejto plochy, pricom plocha ani jedného z pasov na hornej
Casti odevu na stojacej osobe nesmie byt nizSie ako 90cm nad uroviiou cesty. Pasy musia byt
vyhotovené z bielej retroreflexnej folie alebo z bielych odrazovych skiel.

5.3 Trvalé dopravné znacenie

V ramci trvalého dopravného znacenia bude vyznacené len vodorovné dopravné znacenie na
zaklade jestvujuceho stavu zvislé dopravné znacenie ostava bez zmeny. Vodorovné dopravné
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znacCenie bude vyznacCené bielou cestnou farbou balotina na novom asfaltovom kryte na
opravenej Casti vozovky.

Pre zriadenie nového vodorovného dopravného znacenia budu pouzité Ciary:
601 PozdiZna suvisla ¢iara (8.0,125m, &. 0,250 m)
602 Pozdizna preru$ovana ¢iara (8.0,125 m, 1,5m/1,5m, 8. 0, 250 m, 0,5m/0,5m,)
605 Cakacia &iara (3. 0,500 m)

Nanasanie vodorovného DZ vSeobecne:

Vodorovné dopravné znacky su vyznacené farbou alebo inym zrozumitelnym spdsobom na
Cistom povrchu krytu vozovky. Pouziva sa na vozovke samostatne alebo v spojeni so zvislymi
dopravnymi znackami, ktorych vyznam zdéraznuju alebo spresnuju. Vyznamovo nesmu byt
vodorovné dopravné znacky v rozpore so zvislym dopravnym znacenim. Natery i ostatné
nanesené hmoty musia byt odoIné proti poveternostnym vplyvom a proti pdsobeniu chemickych
rozmrazovacich prostriedkov, ktoré nesmu spdsobit zhorSenie kvality a trvanlivosti znacenia.
Pouzité hmoty nesmu rozrusovat kryt vozovky.

Rozmery, tvar, farbu i vlastnosti vodorovnych znaciek stanovuje STN 01 8020. Suchy a Cisty
kryt, zbaveny nedistdt, mastnych olejovych Skvin, piesku a hliny je predpokladom dobrej
prilnavosti znacenia k povrchu vozovky. Poloha vodorovnych znaciek sa ur€uje meranim podla
schvalenej projektovej dokumentacie. Optimalnou technolégiou nanaSania vodorovného
dopravného znaCenia sa rozumie jej vykonavanie za najvhodnejSich poveternostnych
podmienok, s maximalnym vyuzitim technickych parametrov znackovacich strojov a danej
kvality pouzivanych hmét. Pri natieraskych pracach je potrebné na stavenisku venovat
dostato¢nu pozornost' likvidacii ekologicky Skodlivych odpadov, ako su obaly od naterovych
hmét a riedidiel, pouzité Stetce a pod.

Trvalé vodorovné dopravné znacenie bude realizovat investor vlastnymi pracovnikmi.

6. BURACIE PRACE

Buracie prace pozostavaju frézovania krytu a v niektorych €astiach burania podkladovej vrstvy
(vid. prilohu 3.x).

Vyblrané materialy budd odvezené na najblizsie stredisko SUC TTSK. Priemerna vzdialenost
od rieSeného objektu je 20 km.

7. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A
UDRZBU

Zvlastnu pozornost je potrebné venovat existujucim inzinierskym sietam. Tie je potrebné pred
zaCiatkom stavebnych prac vytyCit a reSpektovat ich vedenie. V pripade potreby je mozné po
dohode s prisluSnym spravcom zrealizovat' Upravu alebo preloZku inZinierskych sieti podla
prislusnych STN a TP. V mieste inzinierskych sieti je potrebné vykopy realizovat ru¢ne aby
nedoslo k ich poruseniu!!!
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8. ZAVER

Projektova dokumentacia bola vypracovana na zaklade poZiadaviek investora. Nebola
poskytnuta, ani rieSena v ramci projektu diagnostika vozovky a Ziadne prieskumy na danom
useku. Stupen opravy bola posudena na zaklade obhliadky in situ, ktora bola vykonana
projektantom, pracovnikom spravca useku a geodetom. Zhotovitel je povinny o zistenych
nedostatkov alebo chybach v dokumentéacii neodkladne informovat projektanta.

Vymery ploch, dizka vozovky, os cesty a Sirka komunikacie boli vypracované na zéklade
geodetického zamerania. Zhotovitel' je povinny skutocné rozmery skontrolovat aj na mieste
stavby.

V Trnave, Jul 2021 Vypracoval: Ing. Martin Hajdény
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