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TECHNICKA SPRAVA

S0 01 Stavebné tpravy chodnika na ul. SNP - nadjazd - posta obojstranne
S0 02 Stavebné Gipravy chodnika Belanska 538 po MS Belka (krizovy) s rozsirenim parkoviska pri kotolni
S0 03 Stavebné Gpravy parkovisk pri MS Belka
SO 04 Stavebné upravy chodnika s vybudovanim parkoviska - Belanska 577 po cyklotrasu Il. Etapa

1. Identifikaéné daje

Néazov stavby: STAVEBNE UPRAVY CHODNIKOV A PARKOVISK

V LIPTOVSKOM HRADKU
Miesto stavby : Liptovsky Hradok - Ulica SNP, Belanska Stvrt
Objednavatel: Mesto Liptovsky Hradok
Zodpovedny projektant : Ing. Peter Zak
Stupen dokumentéacie : Dokumentacia pre stavebné povolenie + realizany projekt
Zhotovitel Bude vybrany na zaklade vyberového konania

Popis suc¢asného stavu

Predmetom stavebnych objektov je rekonstrukcia existujucich chodnikov, vybudovanie novych chodnikov ako aj
parkovacich stojisk. Z toho dévodu je navrhnuté jeho rekonstrukcia. Rekonstrukcia spociva v kompletnom vyburani existujiceho
chodnika v celej dizke Upravy, ako aj odstranenie kamennych azahonovych obrubnikov. Rekonstrukcia zabezpe&i jednotny
dlazdeny povrch chodnika, bezbariérové Upravy v miestach prechodov a vjazdov, ako aj osadenie dlazby pre nevidiacich.

Chodnik ¢. 1 ( SO-01) je na strane zahonového obrubnika osadeny v prudkom svahu do ktorého je kotvené ocelové zabradlie.
Medzi obrubnikom a zahovym obrubnikom vznikd medzera ktorG je potrebné zmensit pripadne dosypat, aby nedochadzalok
ohrozeniu chodcov. Z toho dévodu je cestné teleso v predmetnom useku vysunuté ako bude potrebné pomocou geomreze aby sa
zabezpecila stabilita svahu a nasledné dosypanie nespevnenej krajnice za obrubnikom.

Poznamka :

Ked ze sa jedna o rekonstrukciu je nevyhnutné, aby zhotovitel’ pocas realizacie posudil navrhované vyskové vedenie, ako
aj priecne klopenie a v pripade nesuladu zamerania s existujucim stavom ho prispdsobil vyhovujicemu stavu. Podklad pre
zameranie nezameral vysky jednotlivych vstupov preto je potrebné, aby sa podas realizacie osadil chodnik pri vstupe
v bezbariérovej uprave.

Konstrukcia spevnenych pléch so zatraviiovacou dlazbou:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie mé nasledovné zlozenie:

- Beténova dlazba Vega-U STN 73 6131-1 DL 80 mm
- 8trkop. podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 Sp 40 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny fr. 0-32 STN 73 6126 SD 32 Ge 200 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny fr. 0-63 STN 73 6126 SD 63 Ge min. 230 mm
- 1 x podkladova netkana geotextilia 300g/m2

- spolu min. 550 mm

Parkovisko & 1 — Celkova plocha je 90 m2.
Parkovisko & 2 — Celkova plocha je 120 m2.
Parkovisko & 3 — Celkova plocha je 82 m2.
Parkovisko ¢ 4 — Celkova plocha je 145 m2.
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Konstrukcia asfaltobetonového chodnika na ceste | triedy

-asfaltovy betdn strednozrnny ACo 11-1 45/80-75 50 mm
-postrek ziviény infiltradny Pl; EK 0,5 kg/m2
-podkladovy beton Bl 140 mm
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny fr.0-32 mm SD32Ge 160 mm
- spolu 350 mm

Chodnik €. 1 - Celkova plocha chodnika je 325 m2.
Chodnik €. 2 - Celkova plocha chodnika je 343 m2.

Konstrukcia dlazdeného chodnika je nasledovna:

Konstrukcia navrhovaného chodnika vzhladom na predpokladané zataZenie ma nasledovné zloZenie:

- beténova dlazba STN 73 6131-1 DL 60 mm
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 Sp 40 mm
- 8trkodrvina 0-32 mm STN 73 6126 sD min 250 mm
- spolu min 350 mm

Chodnik ¢. 3 - Celkova plocha chodnika je 190 m2.
Chodnik €. 4 - Celkova plocha chodnika je 130 m2.

Konstrukcia dorabanej asfaltobeténovej vozovky pre osadenie cestného zapusteného obrubnika je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozenie:

- asfaltovy beton strednozrrny obrusny AC 11 O; 45/80-70 50 mm STN EN 13108-1
- postrek ziviény spojovaci z asfaltovej emulzie PS, A 0,5 kg/m2 STN 736129

- asfaltovy beton hruby lozny AC 16 L; 45/80-70; 50 mm STN EN 13108-1
- postrek ziviény infiltratny z asfaltovej emulzie PlLA 1,0 kg/m? STN 736129

- podkladovy betén BIl 130az210 mm STN 73 6124

- spolu min. 230 az 310 mm

Obrubnik

Chodnik na ceste | triedy je od komunikacie oddeleny vySkovo skosenym necestnym skosenym obrubnikom 100x25x15, osadenym
na stojato do beténu C 15/20. Chodnik je na strane zo zelefiou oddeleny cestnym skosenym zapustenym obrubnikom 100x20x5.
Vyskovo je cestny obrubnik odsadeny od vozovky v rozmedzi 8 - 15 cm.

Spevnené plochy sluziace na parkovanie, s navrhnuté z maximalnym vyuzitim predmetného zemia subezne s komunikéciou.
Parkovacie stojiska s navrhnuté ako kolmé a &ikmé. Kolmé parkovacie stojiska st navrhnuté v Sirke 2,50 m dizky 5,0 m.
Jednotlivé stojiska sa vyznacia vodorovnym znacenim V10a ( 635 ) pripadne zmenou farby a druhom beténovej dlazby. Vozovka na
parkovacich stojiskach je navrhnuta z beténovej zatraviiovacej dlazby dlazby celkovej hrabky 550 mm. V ramci predmetnych
spevnenych pléch st navrhnuté aj stojiska pre imobilnych v Sirke 3,50 m.

Chodnik pre pesich je navrhnuty subezne s komunikaciou. Chodniky sa vydlazdia beténovou dlazbou, v pripade poZiadavky
investora je mozné vjazdy vydlazdit v kontrastnom vyhotoveni, aby boli vizualne odliSené. Spevnené plochy pre chodcov su
spadované smerom od plotov priamo do komunikacie. Na komunikacii st chodniky oddelené vySkovo cestnym skosenym
obrubnikom ABO 1-15-25 osadenym na stojato 8 - 15 cm. Chodnik vedeny subeZne scestou |triedy je navrhnuty ako
asfaltobeténovy ostatné chodniky su dlaZdené.
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V miestach prechodov pre peSich je obrubnik taktieZz znizeny na Urovni komunikécie, aby sa zabezpedil pohodiny prechod pre
imobilnych. Sucastou tejto Upravy su chodniky vybavené varovnym a signalnym pasom &o zabezpedi bezpeény prechod pre
nevidiacich. Bezbariérové Upravy na chodnikoch st navrhnuté v max. sklone 1:15 a reSpektuji vyhlasku ¢.532/2002 MZP SR, ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o v3eobecnych technickych poZiadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poZiadavkach na stavby
uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. V bezbariérovej Uprave je pasom Sirky 0,40 m (varovny pas) a priecne
cez chodnik pasom Sirky 0,80 m (signainy pas) z betonovej dlazby pre nevidiacich zvyrazneny prechod z chodnika na vozovku.
Dlazby pre nevidiacich budu rieSené v kontrastnom farebnom vyhotoveni.

Odvodnenie

Odvodnenie chodnika na ceste | triedy, je zabezpe¢ené prie¢nym a pozdiznym sklonom a vody st zvedené na vozovku miestnej
subeznej komunikacie cesty | triedy, odkial vody vtekaju do existujucich uliénych vpustov. V priestore kde je chodnik oddeleny od
komunikéacie zelenym pasom je chodnik spadovany do zelene. Odvodnenie chodnika je rieSené tak, ako je tomu v stc¢asnosti.

Odvodnenie spevnenych pléch a chodnikov je zabezpeené prieénym a pozdiznym sklonom a vody st zvedené priamo do terénu.
Odvodnenie plane je rie$ené vyspadovanim vrstvy $trkopiesku do existujlcej pozdiznej drenaze.

Vybavenie komunikacie

Definitivne dopravné znacenie komunikacii a spevnenych pléch.

Dopravné znagky budu umiestnené podla situacie v pril. €.3. min. 0,50 m za spevnenou krajnicou. VySka spodného okraja
dopravnych znaciek nad vozovkou musi byt min. 2,0 m. Dopravné znacenie navrhujeme pozinkované, zakladnych rozmerov, s féliou
v reflexnej Uprave triedy 2 a s vySkou pisma v zmysle platnej STN 01 8020.

Navrhnuté dopravné znacky a dopravné zariadenia musia zodpovedat STN 018020 ( Dopravné znacky na pozemnych
komunikaciach) a v stlade s vyhlaSkou MV SR €. 9/2009 Z. z.., STN EN 12899-1.

Docasné dopravné znacenie potrebné na zabezpelenie bezpeCnej premavky na existujucich cestach poas vystavby je
vypracované v prilohe €. 7.

Postup vystavby
Pre vystavbu platia Standardné postupy vystavby.

- vytyCenie staveniska a podzemnych inZinierskych sieti

- odstanenie humusu, maciny krovin a stromov

- stavba zemného telesa — nasyp a vykop, uloZenie chraniciek

- poloZenie konstrukénych vrstiev vozovky

- dokon&ovacie prace — zriadenie krajnic a zahumusovanie svahov a upravovanych ploch

Vytycenie sa zrealizuje z vytyCovace] siete zalozenej pri zameriavani predmetného Uzemia. Sdradnice hlavnych a podrobnych
vyty€ovacich bodov su zrejmé z vytyCovacieho vykresu priloha ¢.6.

Priprava Gzemia, buracie a zemné prace

V ramci pripravy Uzemia sa odstrani humus a vyburaju sa konstrukéné vrstvy vozovky. Plan musi byt zhotovena v prie€nom
sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpecené jej odvodnenie. Nasledne sa vyburaju existujlce spevnené
plochy v potrebnom rozsahu. Vyburand sut sa odvezie na riadenU skladku odpadov, ktori si vyberie dodavatel po dohode s
investorom, alebo v pripade betonov a asfaltov sa podrvi a pouzije sa na podsypné vrstvy vozovky. Doasné uskladnenie sa mbze
zriadit aj priamo na stavbe, pokial majitel pozemku suhlasi.

Dokonéena plan musi byt zhotovitelom chranena — nesmu byt na nej skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia
byt aj prejazdy vozidiel.



‘Z-PROJE(T CONSULTING s.r.0
PROJEKTOVANIE CESTNYCH STAVIEB

Rastly terén, resp nasyp (HTU): miera zhutnenia na vrchu vrstvy Edef2>45Mpa a Edef2/Edef1<2,5. Na overenie
vlastnosti zemin podlozia, miery zhutnenia a spravneho néavrhu pripadnej upravy podlozia je potrebné vykonat' na stavbe
zhutiovaci pokus.

Triedu tazitelnosti zeminy podla STN 73 3050 predpokladame v skupine 2-3. Vhodna zemina sa pouZije do nasypu,
prebytoéna zemina ziskana z Uizemia sa uskladni na medzidepdniu zeminy na pozemku investora. Po dohode dodavatela s
investorom sa pouZije pre dalSie Ucely. Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa az po zhotovenie
a zhutnenie plane pod vozovku komunikécie. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050
Zemné prace. Zemné préce je nutné vykonavat' vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vihkost rozprestretej zeminy sa pred
zaCatim préc nesmie odliSovat od hodnoty optiméalnej vihkosti stanovenej skudkou PS o viac ako 3% (pri zeminach s Ip 17 o viac ako
5%). V pripade va&sej odchylky odsthlasi zastupca investora spdsob upravy previhéenej zeminy.

Plan pod vozovkou komunikacie a spevnenych plochach musi byt upravend v zmysle poZiadaviek uvedenych v STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikécii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

Upravené podloZie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné zeminy je stanovend v STN 73 6133
Teleso pozemnych komunikacii (tabulka 4 a 5). Plar musi byt zhotovena v prieénom sklone podra projektovej dokumentacie, tak
aby bolo vZdy zabezpe&ené jej odvodnenie. Dokoncend plari musi byt zhotovitefom chrdnend — nesmu byt na nej skladky materidlov
ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Deformaény modul na plani Eqt2 by nemal klesnut’ pod 45 Mpa.

Viykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované ruénym vykopom. Pred zaatim vystavby je nutné dat
overit' a vytyéit' podzemné inz. siete prislusnymi spravcami. Okrem vytycenia sieti spravcami je nutné overit' polohu a
hibku sieti overovacimi ruéne kopanymi sondami. Prelozky &i ochrany jednotlivych sieti nie st rieSené v ramci tohto
stavebného objektu. Dotknuté vyvody inzinierskych sieti (Supatka a poklopy) sa vyskovo upravia na novu niveletu.

V niektorych &astiach moze dojst k tomu, Ze nebude mozné dostatoéne zhutnit zakladovi pddu preto je potrebné zmenit
granulometrické zlozenie pieskov. Toto dosiahneme pridanim Strkodrviny fr. 0-32, ktora sa rozprestrie v hribke 20 cm a zafrézuje sa.
Pokial sa ani po takej Uprave nebude dat dostatoéne zhutnit zakladova pdda, je nutna chemicka Uprava podlozia.

Alternativy Upravy podlozia v pripade potreby
-V pripade zlej inosnosti podloZia je navrhnuta alternativa vymeny podloZia za Strkodrvu 0-63 hrubky 400 mm s pouzitim

geotextilie
Poznamka :
Nakofko ide o rekonstrukciu existujiicich komunikacii projekt uvazuje s tym ze podlozie je dostatoéne unosné
a preto sa plosne neuvazuje s upravou podlozia. Preto Uprava podlozia nie je zahrnuta v rozpocte. Pokial' sa
preukaze pocas realizacie lokalne nestabilné podlozZie vyspravia sa lokalne poruchy ( prepadnutie vozovky,
prekopavky ). Zhotovitel by si mal vyhradit’ nejaku finanénu rezervu aj na tato polozku.

Hydraulicky stmelené podkladové vrstvy ( CBGM ) — poziadavky
Na podkladoch stabilizovanych alebo spevnenych hydraulickym spojivom musia byt prevedené opatrenia proti vzniku
reflexnych trhlin do asfaltovych vrstiev:
e vcementom stmelenych podkladovych vrstvach zamedzit ich zmrastovaniu Upravou spojiva, uvolnenim zmrastovacich
napati prehutnenim vrstvy v dobe tuhnutia vibranym valcom, alebo vytvorenim zmra$tovacich trhlin vo vzdialenosti 3 az 5
m (vlozkami, vibraénym diskom, prerezanim a pod.), krat$ie vzdialenosti platia pre asfaltové kryty o hriibke menej ako 140
mm,
e prevedenim kompenzacnej vrstvy z nestmelenej vrstvy na cementom spevnenej vrstve v hrubke 50-150mm,
e pouzitim membrany z modifikovaného asfaltu s ochrannou vrstvou,
e pouzitim asfaltovych vrstiev s odolnostou proti zmrastovacim Skéram
pozn.: zvySenim hribky asfaltovej vozovky sa vyvoj reflexnych trhlin iba oddiali
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Dlazdené vozovka - poziadavky
Kladenie dlazby sa zadina v rohu s pravym uhlom, ak je to mozné, v najnizSom bode dldZdenej plochy. Dlazba sa kladie vzdy od
okraja v smere od hotovej plochy. PoloZena plocha je hned pochddzna. Je potrebné dodrzat pozdizny a prieény sklon dlazby. Vyska
musi byt takd, aby tvarovky po ulozZeni boli 0 1cm vy3Sie ako poZzadovana vyska plochy, 16Zko sa pri vibrovani znizi o 1 cm.
Sparovanie - je potrebné pouzit kamenivo s nizkym obsahom jemnych a prachovitych ¢astic.
Vibrovanie — Cela plocha sa pozameta tak, aby $péarovaci material vypifial $pary. Plocha sa zvibruje vibragnou platriou
v pozdiznom aj prieénom smere. Vibruje sa zasadne len suché dlazba so suchym $parovacim materialom. Vibraéna platiia sa
pouziva s gumovou podloZkou !
Na zhotovenie a skuSanie dlazdenych krytov plati STN 73 6131-1-Cast 1. Tato norma sa zaoberd aj problematikou osadzovania
obrubnikov.

Zvlastne upozornenie

Pred zahajenim stavebnych prac je nutné dat’ vyty¢it' vSetky podzemné inzinierske siete ich spravcami a v pripade kolizie
s objektom ochranit. Projekt uvazuje s tym Ze vSetky existujice siete , ktoré prechadzaju popod existujucu cestu su
v dostatoénej hibke a ochranené chrani¢kami podra STN. Polozka chranicky existujicich sieti su zaratané vo vykaze vymer
aby zhotovitel v pripade potreby mal tieto polozky zaratané v cene, nakolko nie je mozné overit' stav chraniciek
inZinierskych sieti.

Vozovka

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Ako podkladové vrstvy su pouZité Strkodrva a kamenivo spevnené
cementom. Podkladové vrstvy st definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikéacii. Zhotovuji sa podla STN 73 6124
Stavba vozoviek — kamenivo stmelené hydraulickym spojivom, STN 73 6125 Stavba vozoviek — stabilizované podklady a podla STN
73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené podklady.

Podkladné vrstvy sa nemaju zhotovovat ak hrozi nebezpedenstvo, ze teplota pri kladeni klesne pod 5° C. Kladenie sa nesmie
vykonavat ani pri silnom alebo dihotrvajicom dazdi. Po rozprestreti sa hned zaéne so zhuthovanim. Zhutfuje sa kazda vrstva
samostatne. Vrstva sa zhutfiuje od okrajov ku stredu. Zhutfiovanie sa opakuje az po dosiahnutie pozadovanej miery zhutnenia.
Nestmelena vrstva zo $trkodrviny musi byt v technologicky najkratSom ¢ase prekryta nadvazujdcou vrstvou. Pred pokladkou dalSe;
vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého zatazovacieho cyklu E e, statickou zatazovacou skuskou. Pomer E der2 / E der2
musi byt mensi ako 2,5. Na zhotovenie a skusanie dlazdenych krytov plati STN 73 6131-1-Cast 1. Tato norma sa zaobera aj
problematikou osadzovania obrubnikov.

Dokoncovacie prace

Dokoncovacie prace pozostavaju z dosypania a zhutnenia krajnic, zahumusovania upravovanych pléch v hrabke 0,10 m.
Zatravnenie je potrebné oSetrovat. Je nutné zabranit erozii svahov. Osobitnu pozornost je potrebné venovat Gdrzbe odvodnovacich
zariadeni.

Zvlastne upozornenie

Pred zahajenim stavebnych prac je nutné dat vytycit vSetky podzemné inzinierske siete ich spravcami a v pripade kolizie
s objektom ochranit’ resp. dat' prelozit. Projekt neriesi prelozky inZinierskych sieti. Projekt predpoklada ze vSetky existujtice
siete st v dostatoénej hibke a st spravne ochranené.

Doprava pocas vystavby

Vystavba predmetnej komunikacie méa minimélny dopad na dopravu po uz existujucich cestach. Bezpe¢na premavka bude
zabezpecena doCasnym dopravnym znaéenim, ktorého navrh je podrobne spracovany v prilohe ¢€.8. Vystavba je projekéne
rozdelena na etapy po cca 100-150 m. Komunikacia sa zacne budovat od konca. Zhotovitel musi poCas realizacie zabezpedit
doCasny pristup majitefom prifahlych nehnutelnosti. Presny postup realizacie uréi zhotovitel na zaklade svojich moznosti po
odsUhlaseni s dopravnym inSpektoratom policie.
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Ochrana podzemnych vdd poéas vystavby
Zemné prace na komunikécii neovplyvnia reZzim podzemnych véd. DodrZanie kvality podzemnych véd je potrebné pocas
vystavby zabezpedit dodrZanim discipliny stavebnych prac a dobrého technického stavu mechanizmov.

Ochrana prostredia pred praSnostou

V obdobi prevadzky komunikécie neprichddza uz faktor prasnosti prostredia do Uvahy, nakolko kryt vozovky bude bezprasny
a predpoklada sa vykonavanie pravidelnej udrzby a Cistenie vozovky. Pocas vystavby bude potrebné zo strany dodavatefa stavby
udrziavat Cistotu pouZivanych verejnych pristupovych komunikacii, nakolko zemné préce a pohyb stavebnych mechanizmov po
komunikéciach spravidla sposobuje vyrazné problémy Zivotnému prostrediu dotknutému tzemiu.

Poziarna ochrana

Za pristupovi komunikaciu pre vedenie hasi¢ského zasahu mozno povazovat navrhovan( cestni komunikaciu Sirky min. 3,0 m,
ktora v plnej miere spifia poziadavky § 82 vyhl. MV SR &. 94/2004 Z.z., tj. je $iroka min. 3,0 m, bude sa nachadzat v bezprostredne;
blizkosti uvaZzovanych resp. existujicich stavebnych objektov (fj. minimaline 30 metrov od vchodov do kazdej stavby) aje
dimenzovana na tiaz min. 80 kN, reprezentujicu pdsobenie zataZenej napravy poziarneho vozidla. Navrhovana Uprava tymto
poziadavkam vyhovuje resp. nebrani.

Buracie prace

V ramci pripravy Uzemia sa odhumusuje predmetné Uzemie anasledne sa vyburajlu existujica asfaltobetonova
komunikacia v potrebnom rozsahu. Vybdrana sut sa odvezie na riadent skladku odpadov, ktoru si vyberie dodavatel' po dohode
s investorom. V pripade beténov a asfaltov sa po podrveni mézu pouzit na podsypné vrstvy spevnenej plochy. Vykopy
v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované ruénym vykopom.

Zoznam odpadov

- zemina a kamenivo iné, nez je uvedené v 17 05 05 ¢. odpadu 170504 O
- vykopova zemina ind, ako uvedené v 17 05 05 ¢. odpadu 170506 O
- vyburany betén ¢. odpadu 1701010

- vyburany asfalt (bituménové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01)  ¢. odpadu 17 03 02 O

Nakladanie s odpadmi

Viybarané materidly sa zabuduje po recyklacii do loznych vrstiev vozovky.

Prebytoné vyblrané hmoty sa odvezu na skladku, ktor uréi objednévatel do zahdjenia stavby. Nakladanie s odpadmi sa musi
riadit platnou pravnou Upravou na Useku odpadového hospodarstva (zakon €. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorSich
predpisov), ktora poZaduje predchadzat vzniku odpadov a obmedzovat ich mnozstvo, ako i odpady zhodnocovat recyklaciou a
opatovnym vyuzitim. ZneSkodriovanie odpadov spdsobom, ktory neohrozuje zdravie fudi a neposkodzuje Zivotné prostredie je
mozné vtedy, ak sa neda pouZit iny, vhodnejsi spdsob nakladania s odpadmi. Z uvedeného vyplyva, Ze zneSkodriovanie odpadov
skladkovanim by mal byt posledny spdsob, ako sa bude s odpadmi nakladat.

Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:

- predchadzanie vzniku odpadov

- materidlové a energetické zhodnotenie odpadov

- environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov

Liptovsky Mikula$, april 2022 Vypracoval : Ing. Peter Zak



