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1 VSEOBECNA CAST

1.1 IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba: 1/11 RADOLA - MOST 229

Objekt: MOST EV.C. 11-229

Katastralne Uzemie:  Radola

Okres: Kysucké Nové Mesto

Kraj: Zilinsky

Stavebnik: Slovenska sprava ciest - IVSC Zilina

M. Razusa 104/A, 010 01 Zilina

Spravca mosta: Slovenska sprava ciest - IVSC Zilina
M. Rézusa 104/A, 010 01 Zilina

Projektant: DAQE Slovakia s.r.o.
Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina

Zodpovedny projektant: Ing. Lukas Rolko

kontakt na ZoP: 0908 939 806, |.rolko@gmail.com
Bod kriZzenia s potokom: x=1164217.602, y = 439 994.153
Staniéenie na ceste 1/11: KM 434,160
Stanicenie na vodnom toku. RKM 0,060

1.2 ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (podla STN 73 6200)

Charakteristika mosta:
a) cestny most
b) -
c¢) most nad udolim, tokom
d) mostsjednym otvorom
e) jednopodlazny
f) s hornou mostovkou
g) nepohyblivy
h) trvaly
i)  pravotocivy oblidk cca. R=1200m
vySkovo niveleta klesa -0,14%
j)  Sikmy 0=81,12°
k) s normovou zatazitelnostou
[)  masivny
m) plnostenny
n) tramovy
0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou
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Dizka premostenia: 15,290 m $ikmo (15,106 m kolmo)

Dizka nosnej konstrukcie: 17,678 m $ikmo (17,466 m kolmo)

Rozpaitia poli: 16,20 m

Dizka mosta: 25,30 m

Sikmost mosta : prava Sikmost a = 81,12°

Sirka medzi zvy$enymi obrubami : 11,50 m

Vol'na Sirka mosta : 11,50 m

Celkova Sirka mosta :  premenlivd min. 12,95m max. 13,10 m

VysSka mosta : max.ccad,lm

Stavebna vyska : 1,16 m

Plocha mosta : 339,30 m?

ZataZenie mosta : podla STN EN 1991, NORMOVE

ZataZenie mosta dopravou : pouZité zataZovacie modely ( ZM 1,2,3,4, FLM3)

2 SUHRNNY POPIS

2.1 UCEL STAVBY

Jednad sa o rekonstrukciu existujiceho mosta. Most je jednopolovy z nosnikov KA-61. Nosna
konstrukcia je tvorena 12 nosnikmi typu KA-61 o dizke 16,60 m. Pole je zmontované z nosnikov pre typovu
dizku 15,80 m, pri¢om su zlepené z troch segmentov so $karami v tretinach rozpatia. Nosniky st navzajom
spojené dobetondvkou, na hornej ploche nosnikov je vyhotovena vrstva vyrovnavacieho betdénu
s vystuzou. Nosniky si uloZzené na masivnych beténovych oporach na vrstve lepenky. Opory a kridla su
z prostého betdnu, zalozené plo$ne. UloZné prahy su zo slabo vystuzeného beténu. Most nema zaverné
stienky, tuto funkciu spiiaju masivne dobetondvky &iel nosnikov. Most nema mostné zavery,
odvodnovace su skorodované a nefunkéné. Mostny zvrSok tvoria rimsy a vozovka. Rimsy maju kamennu
obrubu, povrch je zliateho asfaltu, ako bezpecnostné zariadenie sluzi ocelové zabradlie. Vozovka je
asfaltovd, na moste sa nachadzaju tri jazdné pruhy. Most prevadza cestu /11 ponad Vadicovsky potok.
Koryto je neupravené a nespevnené.

Dévodom potreby rekonstrukcie je velmi zly stavebno-technicky stav mosta. Napriek tomu Ze viaceré
nosniky KA sa javia v pomerne dobrom stave, zadroven viaceré nosniky vykazuju zavazné poruchy. patria
tu poruchy ako je korézia predpinacej vystuze, pretrhnutie drétov predpinacej vystuze, rozpad betdnu,
kordzia kotiev predpatia. Betdny su zatecené a vlhké. Dobetondvky medzi nosnikmi su povypaddvané
a preteka cez ne voda. Betdn spodnej stavby je najma na okrajoch rozpadnuty, nachddzaju sa tu kaverny
a dochadza ku vypadavaniu materidlu. Nachadza sa tu viacero trhlin. Mostny zvrSok je takmer
v havarijnom stave. Rimsy su rozpadnuté, zébradlie je skorodované a nespliiia poziadavky na ochranné
zariadenie. Vozovka je zdeformovanad s mnoZstvom vytlkov atrhlin, hydroizolacia je nefunkéna.
Prechodové oblasti si prepadnuté a za oporou 1 sa nachadza pod vozovkou kaverna.

Na zaklade vysSie uvedenych skutocnosti je nevyhnuta rekonstrukcia daného mosta. V ramci
rekonstrukcie bude znovu vybudovana znacna cast spodnej stavby a celd nosna konstrukcia a mostny
zvrSok daného objektu. Uvedené konstrukcie su vo velmi zlom stavebnom stave a ich oprava by bola
neekonomicka. Navrh rekonstrukcie mosta pocita so zachovanim smerového a vyskového vedenia trasy
vdanom bode. Vyburanim andslednym obnovenim uvedenych konstrukcii déjde k zlepSeniu
priechodnosti a tym zvySenim bezpecnosti cestnej premdavky v danom bode.
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2.2 NAVAZNOST STAVBY NA INE STAVBY
Stavba sa nachddza v intravildne obce Radola. Stavebny objekt svojim charakterom a rozsahom
priamo suvisi s dalSimi stavebnymi objektami — D101

Zoznam suvisiacich objektov:

D101 OPRAVA KOMUNIKACII

D201 MOST EV. C. 11-229

2.3 DOKUMENTACIA PRE UZEMNE ROZHODNUTIE
Dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie nebola pre stavbu spracovana. Predmetna dokumentacia
bude slizit aj ako dokumentacia pre stavebné povolenie.

2.4 ZMENY OPROTI POVODNEJ DOKUMNETACIi DSP/DRS Z ROKU 2011
Zmeny oproti predchadzajucej dokumentacii su nasledovné:

e Povodny projekt uvaZzuje srekonstrukciou povodnej NK ajej zosilnenim. Novy projekt uvazZuje
s vymenou NK mosta.

e Existujuce kridla budu vyburané a Uplne nahradené novymi konstrukciami. Povodna PD uvaZovala iba
SO sanaciou.

e Zmenila sa Sirka rimsy z1550 na 800 mm. D6évodom tejto zmeny je zvySenie bezpecnosti na
komunikacii a zaroven déjde ku rozsireniu vozovky, ¢o bolo z hladiska POV a vymeny celej nosnej
konstrukcie nevyhnutné (je potrebny SirSi pracovny priestor.

«  Bol upraveny rozsah Upravy krytu cesty 1/11. Uprava krytu bola zmenena v zavislosti na existujlicom
stave.

2.5 CHARAKTER PREKAZKY, OKOLIE STAVBY, PREVADZANA KOMUNIKACIA

Mostny objekt sa nachadza v intravilane obce Radola na ceste I/11 v blizkosti krizovatky s cestami
I11/2052 (smer Kysucké Nové Mesto) a 111/2054 (smer Radola). Most prevadza cestu /11 v km cca 434,123
ponad Vadicovsky potok. Prevddzana komunikacia ma na moste Sirku medzi zvySenymi obrubami 11,5 m.
Most je bez chodnikov. Kategdria cesty je C9,5/50. Smerové vedenie cesty je v mieste mostu v obluku
r=cca 1200 m (nakolko ide o velky polomer most je navrhnuty priamo). Niveleta v pozdiznom smere klesa
-0,14%. Priecny sklon na moste je konstantny jednostranny 2,5%.

Spodna stavba — existujluce opory su zalozené na brehoch potoka (pravdepodobne plosne) a svojim
obrysom nezasahuju do prieto¢ného profilu. Opory mosta priamo nadvazuji na opory susedného
dvojpolového mosta. Spodnd hrana nosnej konstrukcie v najnizSom mieste sa v mieste toku nachadza
0,50 m nad hladinou Qio—roéného prietoku. V predmetnej lokalite je Qioo = 110 m3/s, ¢o predstavuje
vySku 351,290 m n. m.

2.6 POPIS UZEMIA V OKOLI STAVBY

Komunikacia na zaciatku a konci Useku nadvazuje priamo na existujicu komunikaciu 1/11. Za
mostom sa nachadza svetelne riadena kriZzovatka s cestami 111/2052 (smer Kysucké Nové Mesto) a 111/2054
(smer Radola).

Mostny objekt premostuje VadiCovsky potok. Potok pretekd popod existujuci most
v neupravenom koryte lichobeznikového tvaru. Koryto ma v korune $irku cca 16 m a hibku cca 2,3 m.
Brehy sU neudrZiavané, porastené krikmi a miestami stromami. Povodné koryto je pred mostom
rozdelené pilierom susedného mosta, ¢o sposobilo znacné zanesenie polovice koryta atok vody za
beZného prietoku je sustredeny v prvej polovici koryta popred oporu 1. Driek opory 1 ajej zaklad su
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chranené opevnenim, ktoré je uz v znacne zlom stave a pri stavbe bude obnovené. V ramci stavby dojde
k vycisteniu naplavenin pred oporou ¢. 2

2.7 CHARAKTER STAVENISKA A JEHO POLOHA

Stavenisko pre vystavbu sa nachadza na cestnom pozemku. Nachadza sa na ceste 1/11 tesne pred
a tesne za mostnym objektom. DalSie plochy pre stavenisko sa nachadzaju priamo pod mostom. Priestory
pod mostom su v zatopovej oblasti Vadicovského potoka. V potoku bude pocas prvej etapy vystavby do
dna zabudovana panelova rovnanina sltziaca ako zaklad pre podopretie konstrukcie pocas vystavby (na
znizenie dynamickych Gcinkov).

Projektant predpoklada, Ze vacsina materidlu bude na stavbu dovazana a zo stavby odvazana
priebezne. Na skladovanie materidlu je vSak moziné pouzit plochy v tesnej blizkosti v ramci cestného
pozemku. V pripade dalSej potreby si plochy pre skladovanie zhotovitel zabezpeli sam vzmysle
vSeobecnej polozky.

V priestore staveniska sa nachadza existujuca komunikacia 1/11, po ktorej je jediny pristup na
stavenisko a miestna komunikacia (p6vodne cesta lll. triedy ¢islo 01165), ktord bude prepojend s 1/11
a nasledne bude vyuzivana na jednosmernu trasu pre vozidla prechadzajice v smere Zilina — Cadca. Tato
komunikacia ma v danom Useku $irku cca. 6,2 m, je spevnend s asfaltovym krytom. DiZka tejto
komunikacie je cca. 93 m.

V blizkosti staveniska sa nachadzaju zdroje pitnej, UZitkovej vody aj elektrickej energie. Projekt
vSak nepredpokladd vyuZitie tychto zdrojov. Zdroje el. energie a vody si zabezpedi zhotovitel stavby vo
vlastne rézii, pricom naklady na tieto energie zahrnie do jednotkovych cien jednotlivych poloZiek vykazu
vymer.

2.8 GEOLOGICKE PODMIENKY
InZinierskogeologicky prieskum nebol pre stavbu spracovany nakolko si to jej charakter
nevyzaduje.

2.9 INZINIERSKE SIETE

Na moste na lave]j rimse sa nachadza kabel verejného osvetlenia (NN). Kabel bude pocas prac v druhej
etape docasne vyveseny. Po betonaZzi bude kdbel uloZeny do chranicky v rimse bez nutnosti rozpojenia. V
blizkosti opory 1 sa dalej nachadzaju oznamovacie kable ST a za mostnym objektom smerom na Cadcu sa
nachddza plynovod, ktory nebude stavbou dotknuty. V priestore staveniska sa dalej nachadzaju siete NN,
VN, telefénne a dialkové kable, rozvody VO, vodovod, plynovod, kanalizacia, rozvody CSS. Pocas vystavby
objektu neddjde k preklddkam ani Upravam tychto inZinierskych sieti.

Zhotovitel je povinny pred zacatim vystavby vytycit vSetky dotknuté inZinierske siete ich spravcami.

V pripade zistenia IS pri realizacii_stavebnych prac je nutné respektovat ich ochranné pasma.
V miestach predpokladaného kontaktu so zemnym vedenim inZinierskych sieti je nutné postupovat podla
nariadeni a poziadaviek spravcu. Vedenie vSetkych inz. sieti v priestore staveniska je potrebné nechat
vytycit pred zahdjenim stavby, vykopy realizovat ru¢ne a vSetky poskodenia hlasit spravcovi. Takisto je
nutné pri pojazde stavebnych mechanizmov dbat na ochranu vzduSného vedenia v priestore stavby.
Uvedené zdkresy inZinierskych sieti tejto PD su len orientaéné. Pred realizaciou je nutné ich polohu overit
a po dobu vystavby dostatoéne chranit pred poskodenim.

2.10 VPLYV STAVBY NA CESTNU PREMAVKU

Pocas stavby bude premavka na ceste v danom bode obmedzena. Prace budu prebiehat postupne
po polovickich, pricom doprava Cadca — Zilina bude vedend vidy v jednom jazdnom pruhu po
opravovanom moste a doprava Zilina — Cadca bude vedena po susednej komunikacii, ktord bude do¢asne
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prepojena s cestou I/11. Detailne je rieSenie dopravnej situacie v danom bode pocas vystavby uvedené
v samostatnej prilohe dokumentacie (C.2 — Dopravné znacenie celej stavby).

2.11 PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

- geodetické zameranie Uzemia

- objednavka investora a poZiadavky dotknutych organizacii a institucii

- prieskum inZinierskych sieti

- Projektova dokumentiacia ,I/11 Radola — most 229, FIDOP s.r.0., datum 11/2011
- Diagnostika mosta I/11 Radola — most 229, VUIS Mosty s.r.o., datum 05/2020

- platné STN, STN EN, TKP, TP a iné predpisy

- Mapovy podklad © Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky

- ZBGIS®, Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky

3 POPIS PRAC
3.1 VSEOBECNE PRACE

3.1.1 VYTYCENIE
Projekt je spracovany v stradnicovom systéme JTSK. Vyskovo su kdty vztahované na systém Balt
po vyrovnani.

3.1.2 PRESNOST REALIZACIE A VYTYCENIA
Presnost’ realizacie

Presnost realizacie sa riadi normou ,STN EN 13670 — Zhotovovanie beténovych konstrukcii®.
Vzhladom k malym pripustnym toleranciam pri vystavbe mosta je nutné dodrzat nasledujice pozadované
tolerancie pre jednotlivé konstrukcie v tychto hodnotach:

rimsy smerovo 15 mm
vySkovo +10 mm
rovinnatost pod 2m latou: 6 mm
ZB spriahajuca doska smerovo + 15 mm
vySkovo 10 mm
rovinnatost pod 2m latou: 8 mm
mostné opory smerovo 25 mm
vySkovo + 15 mm
bloky pod loZiska smerovo + 15 mm
vySkovo +5mm
loZiska smerovo £5mm
vyskovo +5mm
zaklady smerovo + 40 mm
vySkovo +20 mm
zvodidla a zabradlia smerovo 15 mm
vySkovo +10 mm

Presnost’ vytycenia (podla STN 73 0422)

a) vzdjomné vzdialenosti d v dvoch smeroch: vykop zdkladov + 50 mm
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debnenie +8 mm
b) rovnobeznosti: 1 15 mgon
c) zovretého uhlu: 1+ 30 mgon
d) priamosti vykop zékladov +25 mm
debnenie 8 mm
e) vytyCenie vyskovej Urovne zakladov: +5mm
f) vytycenie vodorovnej roviny: vykop zakladov +25mm
betonaz zakladov +3 mm
betonaz konstrukcii  £3 mm
g) vytycCenie konstrukénych vysok h pri vytyCovani: +4 mm
h) vytycenie zvislice: +4 mm

3.1.3 GEODETICKE SLEDOVANIE STAVBY

Poziadavky na meranie

V zmysle STN 73 6201 a VL4 509.01 sa na nosnej konstrukcii osadia znacky (nad ulozenim a v
strede pola, nad dilataciou na oboch stranach mostnych zaverov) pre sledovanie trvalych deformacii
nosnej konstrukcie. Ako znacky sa pouziju ocelové gulové klince. Zaroven sa na uloZné prahy op6r a do
dolnej ¢asti podpier (cca 0,3 - 1,0 m nad terénom) osadia znacky ,,C* na meranie sadania a do hornej ¢asti
podpery (0,5 m pod hornou hranou) znacky ,B“ na meranie zvislosti. Znacky musia byt vyhotovené z
nekorodujiceho materidlu, alebo musia byt opatrené protikoréznou Gpravou.

V tesnej blizkosti mosta sa osadia pozorovacie body, z ktorych sa bude merat pohyb meraéskych
znaciek. Presnost pozorovacich bodov bude kontrolovana zo vztaznych bodov, ktoré budl osadené v
blizkosti mosta po obidvoch stranach mosta tak, aby z nich bolo mozné zamerat pozorovacie body.

PoZiadavky na meranie pocas vystavby

Pocas vystavby je potrebné venovat maximalnu pozornost vytyéeniu Uprav spodnej stavby
a nosnej konstrukcie, geodetickej kontrole vyskového a polohového vybudovania uloznych blokov pod
loziska. Na tento Ucel je mozné vyuzit aj znacky na sledovanie trvalych pretvoreni. Pocas betonaze je
potrebné sledovat priestorovu polohu a deformécie debnenia a podopretia nosnej konstrukcie.

Pozadovany minimalny rozsah merani:

- po vybetdnovani spodnej stavby: poloha a rozmery zakladov kridiel, poloha a rozmery UloZnych
prahov
- po zhotoveni zavernych stienok a kridiel

- po montaZzi nosnikov

- pred betonaZou ZB dosky a po betonazi ZB dosky, v jednotlivych etapach
- po osadeni mostnych zdverov

- po kone¢nom dobudovani prechodovych oblasti mosta

O kazdom vykonanom merani sa musi spravit protokolarny zapis. Dizka intervalu pre pripadné
dalsie sledovanie konstrukcie bude projektom stanovena na zaklade vysledkov predchadzajucich
vstupnych merani.

Poziadavky na zataZovacie skisky
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V zmysle ustanoveni STN 73 6209 pre mosty s rozpatim mens$im ako 18 m nie je potrebné
realizovat staticku zataZovaciu skuisku mosta.

3.1.4 ROZHRANIE KUBATUR
Je dané hranicami ostatnych SO.

3.1.5 OCHRANA PROTI UCINKOM BLUDNYCH PRUDOV

Pre dany objekt nie je rieSené. Kordzny prieskum nebol robeny. Na moste ani v tesnej blizkosti
mosta sa nenachadza zrejmy zdroj bludnych priddov. Pre stavbu st navrhnuté opatrenia obdobné ako
pre stupei lll. ochrany vo¢i bludnym priddom. Budu pouZité nevodivé loZiska a mostné zavery.

3.2 STAVBA OBJEKTU
3.2.1 PRACE PRIPRAVNE A ZEMNE PRACE

3.2.1.1 SKRYVKY ORNICE A VYRUBY STROMOV
Objekt neobsahuje skryvku ornice. Vramci stavby budd v bezprostrednej blizkosti mostu
odstranené z cestného telesa naletové kriky a dreviny uchytené na brehu rieky.

3.2.1.2 OSTATNE POMOCNE PRIPRAVNE PRACE

Nie su potrebné. V ramci pripravy na vystavbu bude zriadené dopravné znacenie a zariadenie
staveniska. Odporuca sa informovat verejnost o prebiehajicich pracach a dopravnych obmedzeniach.
Verejna doprava, ktora prechadza po mostnom objekte nebude stavbou obmedzena.

3.2.1.3 BURACIE PRACE, FREZOVANIE A CISTENIE
V ramci buracich prac bude postupne mostny zvrSok, nosna konstrukcia a ¢ast spodnej stavby
existujuceho mosta vyburany. Hlavné buracie prace prebehni v dvoch etapdch a to nasledovne:

- frézovanie krytu vozovky v celom rozsahu Upravy: 100 mm
- frézovanie na moste a v mieste burania celej vozovky dalsich 50 mm

ETAPA 1: Vyburanie l'avej polovice mosta ( v smere stanicenia ) v nasledujtiicom rozsahu:

- bdranie zvysnych vrstiev vozovky na moste a mimo mosta v rozsahu realizacie plnej konstrukcie
vozovky v ramci buranej ¢asti mosta.

- doburanie podkladu vozovky na moste (vyrovnavaci betdn, mazanina s prostého betdnu,
izolacia)

- rozobratie zabradlia na moste a vyburanie rimsy na buranej Casti

- medzi bdranou a ostavajtcou astou nosnej konstrukcie bude pozdiZne narezand $kara a medzi
nosnikmi bude vyburand dobetondvka, tak aby nedoslo k poSkodeniu ostavajucej Casti nosnej
konstrukcie.

- burana cast nosnikov KA-61 bude postupne odstranena zeriavom (hmota jedného nosnika KA-
61:5,6m3 /13,44 t betdnu)

- nasledne bude realizované narezanie aj na rozhrani buranej a ostavajucej ¢asti spodnej stavby.

- budud vyburané casti zavernych stienok existujuceho mosta (opora 1 a 2)

- Ciastocne bude vyburany driek opory 1 (po kétu min. 350,980 m.n.n. [opora 2 po kétu min.
350,950 m.n.n. ] ) — pred buranim bude pozdine po drieku opory v tejto vy$kovej Grovni
narezana $kara na hibku min. 100mm

- pripadné kridla mosta (v ramci etapy 1 — Kridlo 1L a 2L) budu kompletne vyburané.

- vyblrand bude i zamurovana cast drieku na rozhrani medzi oporou 1 a oporou susedného mosta,
v ramci tejto Upravy dojde k vyburaniu Casti opory susedného mosta- len v nutnom rozsahu.
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Pocas vystavby prvej polovice nového mosta bude prebiehat doprava po ostavajucej €asti
pévodného mosta. Z tohto ddvodu je nutné postupovat pri buracich pracach opatrne aby nedoslo
k poskodeniu ostavajucej casti nosnej konstrukcie aspodnej stavby (uvaZuje sa z rezanim). Po
dokonéeni burania prvej polovice mosta bude na stavbu prizvany autorsky dozor, ktory overi
stavebnotechnicky stav ostavajticej Casti povodného mosta. Navrhnuté je aj podopretie existujliceho
mosta aby sa zmensilo namahanie nosnikov.

ETAPA 2: Vyburanie pravej polovice mosta v rovhakom rozsahu a postupnosti ako v pripade etapy 1.
Buranie druhej polovice mosta bude prebiehat po spusteni prvej éasti nového mosta do prevadzky.

Nakolko od mosta nie je k dispozicii pévodna PD boli hribky buranych konstrukcii spodnej stavby
iba odhadnuté (na zdklade schém a zamerania na mieste), pripadne odmerané na viditelnych ¢astiach.
Tieto budu upresnené (zdokumentované zhotovitelom) po odkopani a odokryti konstrukcii. Prebytocna
vykopova zemina a sutiny z bulrania budud umiestnené na skladke odpadov, pripadne budu zhodnotené
recyklaciou o com zhotovitel predlozi investorovi ku odovzdaniu stavby doklad.

VSetok materidl z bdrania bude odvezeny na recyklaciu (opravnenej organizacii). Tyka sa to
asfaltov, beténov ako aj ocelovej vystuze. Material, ktory nebude mozné recyklovat bude odvezeny na
sklddku odpadov, kde sa riadne uskladni. Projekt predpokladd napriklad s odvozom do recyklacného
centra ,ERPOS“ vo vzdialenosti do 13 km od miesta stavby, alebo na skladku ,Cadca Podzavoz“ vo
vzdialenosti do 24 km od najvzdialenejSieho miesta stavby.

VSetok vyfrézovany asfaltovy materidl bude odvezeny zhotovitelom na skladku uréenu
investorom.

3.2.1.4 STAVEBNE JAMY A VYKOPOVY MATERIAL

Pre prace na spodnej stavbe mosta bude potrebné zriadenie zakladovych jam. Pre oporu 1 je
uvaZovana CiastoCne paZena a CiastoCne nepaZena otvorena stavebna jama, pricom stabilita svahov je
rieena zvolenim vhodného sklonu vykopu — 1:1. Maximalna hibka jamy je 2,9 m. Na zaistenie stability
vykopu zo strany komunikacie bude na oddelenie medzi jednotlivymi etapami vystavby zriadena pazend
stena z ocelovych profilov larsen dl. 6,0m. Z rovnakych ocelovych profilov bude zriadend pazena stena na
zaistenie stability vykopu zo strany od vedlajSej komunikacie. Pre zvySenie ochrany zakladu opory bude
pred oporou v koryte zriadena pazena stena z profilov dizky 4,0 m. Rozsah vietkych paZeni je zrejmy
z vykresovych priloh projektu.

Pre oporu 2 je uvaZovana CiastoCne paZena a CiastoCne nepazenad otvorena stavebna jama, pricom
stabilita svahov je rieend zvolenim vhodného sklonu vykopu — 1:1. Maximalna hibka jamy je 2,9 m. Na
zaistenie stability vykopu zo strany komunikacie bude na oddelenie medzi jednotlivymi etapami vystavby
zriadend pazena stena z ocelovych profilov Larsen dl. 4,0m. Rozsah paZenia je zrejmy z vykresovych priloh
projektu.

Hrana vykopu musi byt zabezpecéend provizérnym zébradlim proti padu os6b do stavebnych jam.

Pripadnd presakujica voda musi byt priebezne zo stavebnych jdm oddéerpavana. V najnizsom
mieste stavebnej jamy bude pre tento Ucel osadend beténova skruz na zachytenie presakujucich vod. Po
dokonceni vystavby (etapy) budu ocelové profily paZzenia slUZiace na zaistenie vykopu vytiahnuté. Profily
popred zaklad opory 1 dl. 4,0m su trvalé, budu skratené na predpisanu vysku.

Ziskany vykopovy material nie je moZné pouiit na spitné zasypy. Odvezie na sklddku kde sa
riadne ulozi.
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3.2.1.5 ZASypy
Vetky stavebné jamy budd zasypané vhodnym hutnenym materidlom. Na zasyp nie je mozné pouzit
pbévodne vytaZeny material.

Materidl vhodny do beZnych ndasypov: Nasypy budi budované z materidlov typu G3 G-F pricom
poZzadované parametre na material nasypu su nasledovné:

y=19kNm™> ¢ =33° ¢, =0kPa E, =85MPa Poissonovo ¢islo v =0,25

3.2.1.6 OCHRANA PROTI AGRESIVNEJ SPODNEJ VODE
Most bude chraneny izolaciami spodnej stavby, zloZzenim betdnu a krytim betonarskej vystuze.

3.2.2 ZALOZENIE MOSTA

3.2.2.1 ZALOZENIE A ZAKLADOVA SKARA

Na zaloZenie oboch opdr mosta sa vyuziju povodné zdklady, na ktorych bude vybetdnovany
Zelezobetdonovy zakotveny ulozny prah, ktory bude zrubovej strany rozSireny o rozndsaciu dosku
minimalnej hrdbky 400 mm. Pre zaloZenie opornych murov nadvazujucich na kridla 1P a 2P budu
realizované plos$né masivne zaklady.

Zakladova skara kridiel a roznasacej dosky bude vytvorena do tvaru podla PD. Po odkopani na
pozadovanu Uroven bude zdkladova Skdra zrovnana a zhutnend na Eger = 60 MPa, pomer hodndt Egera/Edef1
max. 2,5. V pripade nedosiahnutia bude realizovand vymena podloZia na hrabku 0,5m, Strkodrvinou
frakcie 0-63 mm. V pripade realizacie vymeny podloZia bude na odseparovanie podloZia pouZita
separacna geotextilia, co,r = min. 2,5 kN.

Zakladova skara sa smie otvarat iba tesne pred postupom dalSich prac a musi sa zabranit jej
znehodnoteniu pripadnym zlym pocasim. Povrch $kary bude upraveny a stabilizovany vrstvou
podkladného beténu hribky 200 mm (100 mm pod zadkladmi pre oporné mury pri kridle 1P a 2P) .

3.2.3 SPODNA STAVBA

3.2.3.1 OPORAC. 1

Po vyburani a odkopani prechodovej oblasti budu vyburané existujica zaverna stienka a ¢ast drieku
opory po vyskovu uroven 350,980 m. n. m.. Spodna plocha vykopu bude 200 mm pod touto Urovriou.
Kridla budu pri stavbe kompletne vybulrané (minimalne v rozsahu umoziujicom realizaciu novych kridiel
v projektovanom tvare). Hrana na rozmedzi medzi ostavajlicou a buranou ¢astou drieku opory bude
narezand na hibku minimalne 100 mm. Po odburani vietkych buranych konstrukcii budu tieto o¢istené,
presne zamerané aich rozmery budud odovzdané projektantovi na overenie predpokladov PD (hrubky
kridiel, hribky opor, hrubky zavernych stienok, poloha rubu opory). Projektant nasledne podla potreby (v
ramci AD) upravi tvar a vystuz novych konstrukcii.

P6vodna betdnova opora 1 posobi ako gravitacna opora a je zaloZzena pravdepodobne na plosSnom
masivnom zaklade. Opora je vzhfadom na os cesty Sikma (81,11°). V ramci rekonstrukcie mosta ned6jde
k zvySeniu zataZenia od vlastnej tiaze a stalych zatazeni na oporu, ktoré by mohli mat nepriaznivé ucinky
na jej inosnost.

Na pévodnu spodnu stavbu budu v rdmci stavebnych prac realizované nové konstrukcie. Navrhnuty
je Zelezobetdnovy uloZny prah premennej hribky, ktory bude do pévodnej spodnej stavby zakotveny
vlepenou vystuZzou priemeru 16 mm (vlepena do vrtu priemeru 20 mm, vid detail v PD) v rastri 0,4x0,4m.
Hrabka ulozného prahu v Cele je po Sirke mosta konstantna a to 500 mm. Poloha ¢elnej strany uloZného
prahu je mierne vysunutd vzhladom na pévodnu oporu (cca 90 mm). Na spodnej ploche tohto vysunutia
bude realizovany okapovy nos na zamedzenie zatekania rozhrania konstrukcii. Horna plocha ulozného
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prahu bude realizovana v sklone 4,0% (kolmo na ul. prah). Na UloZnom prahu budd v mieste loZisk
vybeténované bloky na zabezpecenie vodorovnej plochy pod loZiskami, ako i na umoZnenie osadenia lisov
v pripade potreby vymeny loZisk. Vyska blokov v PD. je orientatnd abude upresnena po zvoleni
konkrétneho typu nosnikov. Vzhladom na vyrazny vySkovy rozdiel blokov su navrhnuté dva pddorysné
rozmery a to B1 (500 x 600 mm) a B2 (450 x 500 mm). V mieste styku opory 1 a opory susedného mosta
sa nachadza vyrazne zdegradované murivo, ktoré slizZilo na zaslepenie priestoru medzi konstrukciami.
Vramci stavby dojde kjeho vyburaniu ik zrovnaniu vyburanej plochy na opore susedného mosta
a nasledne bude driek opory 1 vdanom mieste dobetdénovany kotvenou dobetonavkou na celd hriubku
drieku opory. Od susednej opory bude tato dobetonavka odseparovana polystyrénom hriubky 50mm.

Na zvySenie uUnosnosti opory je UuloZzny prah na rubovej strane rozSireny o roznasaciu
selezobeténovu dosku dizky 1,50 m (di?ka v smere osi komunikécie). Tato doska bude realizovana na
vrstve podkladného betdnu hribky 200 mm, ktory bude realizovany na celu Sirku vykopu. Horna plocha
dosky bude vsklone 10,0% vsmere osi komunikdacie. Zakladova sSkara pod doskou je vodorovna.
Rozndsacia doska bude monoliticky spojena s konzolovymi kridlami na stranach.

Na uloZnom prahu bude nasledne realizovana zdverna stienka. Zaverna stienka ma hribku 0,65 m
av korune bude opatrend Upravou pre uloZenie prechodovej dosky Sirky 300 mm. Prechodova doska bude
ulozena kibovo (d 25, 4=0,5 m). M3 hrubku 250 mm a bude uloZena na vrstve podkladného beténu hr.
100 mm. Prechodové doska ma dizku 3,5 m (v smere osi komunikdcie) a sklon 10,0% . Do horného povrchu
zavernej stienky bude na kotvy osadeny odhlu¢neny mostny zaver s pohybom £30mm. Zaverna stienka sa
vybuduje po vybetdnovani spriahajucej dosky a prieénikov nosnej konstrukcie. Vyska zavernej stienky
v Cele je premenliva od 1,308 po 1,606 m.

Odvodnenie UloZného prahu je zabezpecené zvolenim vhodného prieéneho sklonu —4,0% (kolmo
na ul. prah). V pozdiznom smere (GloZzného prahu) je jeho povrch vodorovny av reze je GloZny prah
konstantny. Tvar uloZného prahy opory je v zmysle vzorovych listov ,,VL4 — MOSTY*, vydanych Slovenskou
spravou ciest Bratislava. Odvodnenie rubu opory je riesené drenaznou trubkou DN 160. Drendzna rurka
bude osadend v pédorysnom priemete pod koncom prechodovej dosky atesniaca vrstva slizZiaca na
zachytenie a odvedenie presakujicej vody k rurke bude realizovana v rozsahu uvedenom v PD. Drenazna
rurka bude realizovana so spaddom 3,0%. Nasledne je prevedend pomocou chranicky DN 200 (osadena
pred betonazou) cez oporny mur pri kridle 1P a nasledne cez kamenné opevnenie vyvedena volne na
terén. Betdn Ulozného prahu a zavesenych kridiel je C30/37 (vlastnosti vid kap. 4 materialy pre stavbu).

Kridlo 1L je dizky 1,073 m a je rie$ené ako zavesené (votknuté) s min. vyskou 1,606 m. Je hribky
0,55m so sklonom hornej plochy 2,5 % v smere do vozovky. Pozdizny sklon horného povrchu kridla
kopiruje sklon komunikacie. Kridlo je monoliticky spojené s betdnovou roznasacou doskou.

Kridlo 1P je dizky 2,48m (konzolova ¢ast) je rie$ené ako zavesené (votknuté) s min. vyskou 2,872
m. Je hribky 0,55m so sklonom hornej plochy 4,0% v smere do vozovky. PozdiZny sklon horného povrchu
kridla kopiruje sklon komunikacie. Kridlo je monoliticky spojené s betdénovou roznasacou doskou.
V spodnej Casti je kridlo zakotvené do rubovej ¢asti drieku opory vlepenou vystuzou a jeho stéastou je
i kotvend dobetonavka bocnej plochy drieku opory. Na konzolové kridlo priamo nadvazuje oporny mur.
Celkova dizka oporného muru je 5,0m. V prie¢nom reze je mur tvoreny plonym zakladom obdlznikového
tvaru a driekom. Horné plochy zakladu su realizované v sklone (5,0% zadna ¢ast a 8,0% predna cast).
Hrabka zakladu v mieste drieku je 820 mm a celkova Sirka zékladu je 1,9m. Do zakladu je votknuty driek
muru hrdbky 550mm, Vyska drieku muru je premenliva od 2,052m po 2,057m a horny povrch muru je
realizovany v sklone 4,0% v smere k osi komunikécie. Pozdizny sklon horného povrchu muru kopiruje
priebeh nivelety komunikacie. Medzi konzolovym kridlom 1P a opornym murom bude zriadena dilatacna
Skara podla detailu uvedeného v PD.

Upravy opory ako i most budu postavené v dvoch etapach. V prvej etape bude postavend ¢ast dlhd
5,568m (merané v lici UloZzného prahu). Zvysok opory bude postaveny v ramci etapy vystavby 2. Pracovna
Skara medzi etapami vystavby musi byt upravend podla detailov v PD a pred betondzou musi byt zbavena
vsetkych nedistot.
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3.2.3.2 OPORA¢. 2

Po vyburani a odkopani prechodovej oblasti bude vyblrand existujica zaverna stienka a Cast
drieku opory po vyskovu uroven 350,950 m. n. m.. Spodna plocha vykopu bude 200 mm pod touto
uroviou. Kridla 2L a 2P budu pri stavbe kompletne vyburané (minimalne vrozsahu umoziiujicom
realizaciu novych kridiel v projektovanom tvare). Hrana na rozmedzi medzi ostavajlcou a buranou ¢astou
drieku opory bude narezana na hibku minimalne 100 mm. Po odburani vietkych buranych konstrukcii
budu tieto ocistené, presne zamerané aich rozmery budlu odovzdané projektantovi na overenie
predpokladov PD (hrubky kridiel, hrdbky opor, hribky zavernych stienok, poloha rubu opory). Projektant
nasledne podla potreby (v rdmci AD) upravi tvar a vystuz novych konstrukcii.

P6vodna beténova opora 2 posobi ako gravitacna opora a je zaloZzena pravdepodobne na ploShom
masivnom zaklade. Opora je vzhladom na os cesty Sikma (81,11°). V ramci rekonstrukcie mosta ned6jde
k zvyseniu zataZenia od vlastnej tiaze a stalych zataZeni na oporu, ktoré by mohli mat nepriaznivé Gcinky
na jej unosnost.

Na pévodnu spodnu stavbu budu v rdmci stavebnych prac realizované nové konstrukcie. Navrhnuty
je Zelezobetdnovy uloZny prah premennej hribky, ktory bude do pévodnej spodnej stavby zakotveny
vlepenou vystuZzou priemeru 16 mm (vlepena do vrtu priemeru 20 mm, vid detail v PD) v rastri 0,4x0,4m.
Hrabka uloZzného prahu v Cele je po Sirke mosta konstantna a to 500 mm. Poloha ¢elnej strany uloZného
prahu je mierne vysunutd vzhladom na pévodnu oporu (cca 100 mm). Na spodnej ploche tohto vysunutia
bude realizovany okapovy nos na zamedzenie zatekania rozhrania konstrukcii. Horna plocha ulozného
prahu bude realizovand v sklone 4,0% (kolmo na ul. prah). Na uUloZznom prahu budu v mieste lozisk
vybetdnované bloky na zabezpecenie vodorovnej plochy pod loZiskami, ako i na umoZnenie osadenia lisov
v pripade potreby vymeny loZisk. Vyska blokov v PD. je orientacnd abude upresnena po zvoleni
konkrétneho typu nosnikov. Vzhladom na vyrazny vyskovy rozdiel blokov si navrhnuté dva pddorysné
rozmery a to B1 (500 x 600 mm) a B2 (450 x 500 mm).

Na zvySenie Unosnosti opory je UuloZzny prah na rubovej strane rozSireny o roznasaciu
selezobeténovu dosku dizky 1,50 m (di?ka v smere osi komunikécie). Tato doska bude realizovana na
vrstve podkladného betdnu hribky 200 mm, ktory bude realizovany na celu Sirku vykopu. Hornd plocha
dosky bude v sklone 10,0% vsmere osi komunikdcie. Zakladovd Skara pod doskou je vodorovna.
Rozndasacia doska bude monoliticky spojena s konzolovymi kridlami na stranach.

Na uloZnom prahu bude nasledne realizovana zdverna stienka. Zaverna stienka ma hribku 0,65 m
av korune bude opatrend Upravou pre uloZenie prechodovej dosky Sirky 300 mm. Prechodova doska bude
ulozena kibovo (d 25, 4=0,5 m). M3 hrubku 250 mm a bude uloZena na vrstve podkladného beténu hr.
100 mm. Prechodové doska ma dizku 3,5 m (v smere osi komunikacie) a sklon 10,0% . Do horného povrchu
zavernej stienky bude na kotvy osadeny odhlu¢neny mostny zaver s pohybom £15mm. Zaverna stienka sa
vybuduje po vybetdnovani spriahajucej dosky a prie¢nikov nosnej konstrukcie. Vyska zavernej stienky
v Cele je premenliva od 1,314 po 1,612 m. V zavernej stienke opory 2 bude realizovany prestup priemeru
250 mm na prevedenie odvodnovacieho potrubia.

Odvodnenie UloZzného prahu je zabezpecené zvolenim vhodného prie¢neho sklonu — 4,0% (kolmo
na ul. prah). V pozdiznom smere (UloZzného prahu) je jeho povrch vodorovny av reze je uGloZny prah
konstantny. Tvar UloZného prahy opory je v zmysle vzorovych listov ,VL4 — MOSTY“, vydanych Slovenskou
spravou ciest Bratislava. Odvodnenie rubu opory je riesené drenaznou trubkou DN 160. Drendzna rurka
bude osadend v pédorysnom priemete pod koncom prechodovej dosky atesniaca vrstva slizZiaca na
zachytenie a odvedenie presakujicej vody k rurke bude realizovana v rozsahu uvedenom v PD. Drenazna
rurka bude realizovana so spaddom 3,0%. Nasledne je prevedend pomocou chranicky DN 200 (osadena
pred betonazou) cez oporny mur pri kridle 2P a nasledne cez kamenné opevnenie vyvedena volne na
terén. Betdn Ulozného prahu a zavesenych kridiel je C30/37 (vlastnosti vid kap. 4 materialy pre stavbu).

Kridlo 2L je dizky 1,189 m a je rie$ené ako zavesené (votknuté) s min. vykou 1,613 m. Je hrdbky
0,55m so sklonom hornej plochy 2,5 % v smere do vozovky. Pozdizny sklon horného povrchu kridla
kopiruje sklon komunikacie. Kridlo je monoliticky spojené s betdnovou roznasacou doskou.
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Kridlo 1P je dizky 2,242m (konzolova ¢ast) je riedené ako zavesené (votknuté) s min. vy$kou 2,824
m. Je hribky 0,55m so sklonom hornej plochy 4,0% v smere do vozovky. PozdiZny sklon horného povrchu
kridla kopiruje sklon komunikacie. Kridlo je monoliticky spojené s betdénovou roznasacou doskou.
V spodnej Casti je kridlo zakotvené do rubovej ¢asti drieku opory vlepenou vystuzou a jeho stuéastou je
i kotvena dobetonavka bocnej plochy drieku opory. Na konzolové kridlo priamo nadvazuje oporny mur.
Celkové dizka oporného muru je 3,15 m. V prie¢nom reze je mdr tvoreny ploinym zékladom
obdlznikového tvaru a driekom. Horné plochy zakladu su realizované v sklone (5,0% zadna cast a 8,0%
predna cast). Hrabka zakladu v mieste drieku je 820 mm a celkova Sirka zékladu je 1,9m. Do zakladu je
votknuty driek muru hribky 550mm, Vyska drieku muru je premenlivd od 2,042m po 2,004m a horny
povrch miru je realizovany v sklone 4,0% v smere k osi komunikécie. Pozdizny sklon horného povrchu
muru kopiruje priebeh nivelety komunikacie. Medzi konzolovym kridlom 2P a opornym murom bude
zriadenad dilatacna skara podla detailu uvedeného v PD.

Upravy opory ako i most budu postavené v dvoch etapach. V prvej etape bude postavend ¢ast dlhd
5,568m (merané v lici UloZzného prahu). Zvysok opory bude postaveny v ramci etapy vystavby 2. Pracovna
$kdra medzi etapami vystavby musi byt upravena podla detailov v PD a pred betonazou musi byt zbavend
vsetkych nedistot.

3.2.3.3 PRECHODOVA OBLAST
Do zaverného murika opdr st kibovo osadené prechodové dosky dizky 3,5 m (v osi komunikacie)

a hrabky 0,25 m zo Zelezobetdnu s ochrannou izolaciou a impregnacnym ndaterom s vybudovanym
protimrazovym klinom s Rmin=0,85. Prechodové dosky su uloZzené na vrstve podkladného beténu hr. 100
mm z prostého beténu C12/15 —XO0.

Prechodové oblasti musia byt vybudované v zmysle , TP 113/2019“ vydanych ministerstvom
dopravy a vystavby SR. Zasyp rubu krajnych opdr musi byt z nenamfzavych priepustnych materialov,
zhutnenych na s ID=90%, do Urovne 2,0 m na s ID=100%. Plan pod volnym koncom prechodovej dosky
musi mat min. Unosnost odpovedajicu modulu reakcie s K = 35 MNm=3, alebo modulu deformécie min.
Edef,z (min.) = 70MPa.

Na vyvedenie presiaknutej vody z rubu krajnych op6r je v pédorysnom priemete pod koncom
prechodovych dosiek osadena drendzna rurka DN 160 mm. Potrubie je zabalené do geotextilie a obsypané
pieskom. Ako tesniaca vrstva slUzi tesniaca PE félia hrubky 1,5 mm chranend geotexiliou. Pozadované je
CBR min. 2,5 kN a gramaz min. 400 g/m2 (vrstva pod aj nad féliou). Navrhované potrubie bude zaroven
sluzit ako trativod konstrukénych vrstiev vozovky a ako odvodnenie prechodovej oblasti mosta. Potrubie
bude uloZené do spadu podla PD.

PoZiadavky na povrchovu Upravu beténovych ploch spodnej stavby:

Uprava povrchov beténovych konstrukcii sa vykona v stlade s TKP ¢ast 16.

Izolacie a Uprava povrchov spodnej stavby:

Zasypané Casti opor a kridel, rovnako ako zakladov sa opatria izolacnymi natermi 1 x penetracnym
naterom+2 x asfaltovym naterom (za studena) proti zemnej vihkosti. Hranica naterov je vedend cca 0,15m
pod povrchom terénu. Na rube op6r bude plosna drendz z dvoch vrstiev geotextilii v celkovej hribke min.
6mm.

Horny povrch prechodovych dosiek a zavernych murikov bude opatreny rovnakou skladbou
izolacie ako nosnd konstrukcia, a to v celej dizke prechodovej dosky. Na tloznom prahu opory 1 bude
vyznaceni trvalym sp6sobom rok vystavby v zmysle VL4 206.01.
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3.2.3.4 SANACNE PRACE
Vsetky existujice beténové povrchy spodnej stavby, ktoré nebudd pri stavbe nahradené novymi
budu ocistené od vegetacie, machov, rozvolneného a poruseného betdnu a ndsledne budu zasanované.

Priprava povrchu:

Pred otryskanim bude povrch beténov ocisteny od hrubych necistét. Nasledne bude cely povrch
prekontrolovany poklepkanim kladivom. Vsetky duté miesta (uvolnena krycia vrstva betdnu, nespevneny
nerovnorody betdn, rozne duté kaverny) budu vyburané az po zdravy betdn. Pripadna obnaZend vystuz
bude ocistend od hrdze (tryskanie, ru¢né brusenie). Na dokladné docistenie sa nakoniec pouZije otryskanie
povrchu vodnym [déom (tlak 80-100 MPa).

Po priprave povrchu a vycisteni vystuze bude nasledovat sanacia beténovych povrchov:

Na obnaZenu vystuz sa aplikuje ochranny antikorézny nater. Nasledne bude na sanovanu plochu
naneseny spojovaci mostik podla pokynov dodavatela sanacného systému a povrch sa vyspravi
stierkovanou sana¢nou maltou (reprofildcia do povodného tvaru). Sana¢nd malta sa bude nanasat
v stlade so spracovanym technologickym postupom (TP), ktory zhotovitel spracuje po vybere sanac¢ného
systému a predlozi AD a SD na odsuhlasenie. V TP musia byt uvedené nasledovné Gdaje:

- Nazov vyrobku, certifikaty potrebné pre schvalenie pouzitia vyrobku na ktorych
bude uvedené, Ze vyrobok je vhodny na pouZzitie pri sanacii beténov na mostoch
pozemnych komunikacii.

- Skladba sanac¢ného suvrstvia (spojovaci mostik, sanac¢na malta, ochranny nater).

- Potziadavky na povrch (teplota, vihkost, drsnost, iné...).

- Maximalna aminimalna hrubka vrstvy nanasanej vjednom pracovnom celku,
zadefinované ¢asové odstupy medzi aplikaciou viacerych vrstiev.

- Okrajové podmienky pouZitia (pracovna teplota, maximdlna hrubka systému,
vlastnosti prostredia pre pouzitie).

Poziadavky na sanacny systém:

Poutzije sa sana&ny systém na baze cementov splfiajici poziadavky EN 1504-3, trieda R4 a STN EN
1504-9. PouZiju sa malty so znizenym zmrastovanim. Pouzit sa smie iba komplexny sanaény systém od
jedného vyrobcu. Kombinovanie rdznych sanaénych systémov je neprijatefné. Povrch musi byt pred
sanaciou pevny — musi splfiat minimalnu pevnost v odtrhu 1,5 MPa (preukéaze sa skuskou). Minimalna
pozadovana pevnost v tlaku vytvrdnutej sana¢nej malty je pre vsetky ¢asti mosta je 45 MPa. Pozadovana
je taktiez vysoka odolnost sanacného systému voci posobeniu mrazu a posypovych soli. Ochranny nater
bude zamedzovat prenikaniu chloridov do podkladu, zarovern bude mat farebne zjednocujuci odtier (siva
farba).

3.2.4 NOSNA KONSTRUKCIA VSEOBECNE

3.2.4.1 NOSNA KONSTRUKCIA

Je tvorena prosto uloZzenym spriahnutym nosnikom. Most tvori jedno pole o rozpati 16,20 m. Dizka
premostenia mosta je 15,29 m ($ikmo) resp. 15,106 m (kolmo). Celkova dizka nosnej konstrukcie je 17,678
m (v osi nosnej konstrukcie ). NK je navrhnuta ako 11-trdmova z predpatych nosnikov konstantnej vysky.
Nosniky su spriahnuté zo Zelezobetdnovou spriahajicou doskou hribky min. 220 mm. Osova vzdialenost
nosnikov je 1,15 m, Sirka dosky je 12,600 m. Horny povrch dosky kopiruje prieény sklon vozovky —
jednostranny 2,5 % s Gzfabim na pravom okraji ( od Uzlabia protisklon 4,0 % ). PozdiZny sklon nosnej
konstrukcie kopiruje priebeh nivelety na moste. Os NK je rovnobeZna s osou komunikacie.
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3.2.4.2 TECHNOLOGIA VYSTAVBY A PREFABRIKOVANE NOSNIKY

Jedna sa o montovanu predpatu konStrukciu zo Zelezobetédnovou monolitickou spriahajucou
doskou. Spodna stavba je monoliticka Zelezobeténova. Ako nosniky nosnej konstrukcie boli uvazované
nosniky IVP 2015 skratené z dizky 17,70m na dlzku 16,70m. V pripade poufitia inych nosnikov je nutné
upravit vystuzZenie a tvar nosnej konstrukcie ako i prepracovat staticky vypocet.

Spodna stavba bude beténovana do pripravenych pevnych debneni. Vystavba prebehne v dvoch
hlavnych etapdach (vzhladom na stiesnené pomery a nutnost zachovat premavku v danom bode).

Nosna konstrukcia bude nasledne osadzovana podla etdp vystavby na pripravené podpery (Ulozné
blocky spodnej stavby s loZiskami). Navrhnuté je osadenie privezenych jednotlivych celych nosnikov, ktoré
budl osadzované na loZiska. Nasledne budu nosniky prepojené prie¢nikmi a spriahajicou doskou.
Pracovnd Skara medzi etapami vystavby je navrhnutd na hrane pdsnice nosnika €. 5. VystuZ medzi etapami
vystavby bude prepojend stykovanim o dizke min. 400mm. Min. 50% stykov vystuze bude vzajomne
prevarenych.

V prie¢nom reze tvori nosnu konstrukciu 11 ks prefabrikovanych vopred predpéatych nosnikov
dizky 16,70 m, ktoré su spriahnuté Zelezobeténovou spriahajicou doskou hr. min 220mm. Na koncoch
budi prefabrikaty zabeténované do koncovych prie¢nikov. Vyska nosnikov je 0,85 m a osova vzdialenost
v priecnom smere je 1,15 m. V priecniku na opore 2 bude zrealizovany prestup priemeru 250 mm na
prevedenie odvodnovacieho potrubia.

Je potrebné spracovat dokumentaciu pre zhotovitela, kde sa upravia suvisiace prvky mosta na
definitivny tvar nosnikov. Betén prefabrikovanych nosnikov je predpokladany C45/55 —XF2, XA3, XC4,
XD3, betonarska vystuz je navrhnuta B 500B, predpinacia vystuZ bude upresnend pre konkrétny typ
prefabrikdtov. Predpokladand technoldgia montaze nosnikov je pomocou Zeriavov, ktoré budu
umiestnené v prechodovych oblastiach mosta. Minimalna Gnosnost pouzitych nosnikov v ohybe je
Mgp,min = 1950 kN*m a v Smyku Vrpmin = 665 kN. Po zvoleni konkrétneho typu prefabrikatov je nutné
poskytnut projektantovi podklady pre overenie a odsthlasenie nosnikov.

3.2.4.3 SPRIAHAJUCA DOSKA

Je navrhnutd 7B spriahajica dosky. Celkova hrubka dosky je 220 mm. Jedna sa o monoliticku
elezobeténovu dosku. Horné pasnice nosnikov budd do beténovej dosky &iastoéne zapustené. Skara
medzi nosnikmi sa zadebni stratenym debnenim.

Sirka NK je 12,600 m. Beténova doska ma dizku rovnaku ako je dizka nosnej konstrukcie. Beténova
doska bude beténovana postupne celkovo v dvoch etapach (podla etap vystavby mosta). Najskor bude
zabetdnovana lava strana spriahajlcej dosky po pozdiZnu pracovnu $kéru, nasledne bude zabeténovana
pravé Cast dosky. Pocas betonaze je potrebné dbat najma na rovhomernud betonaz v prieénom smere
mosta, beténovat je potrebné tak, aby nedochadzalo k nerovnomernému pritazovaniu jednotlivych
nosnikov. Po skonéeni betonaze bude konstrukcia ako aj povrch dosky dokladne geodeticky zamerany.

Horny povrch spriahajicej dosky bude kopirovat sklonové pomery na moste. Prie¢ny sklon na moste
bude jednostranny 2,5 %. Vo vzdialenosti 0,80 m od okraja na pravej strane bude v priechom smere
vytvorené Gzlabie. Od tohto Uzlabia bude stupajuci sklon smerom k volnému okraju 4,0%. Pozdlzny sklon
reSpektuje existujicu niveletu komunikacie I/1l na moste. V spriahajlcej doske budu otvory pre osadenie
trubiciek odvodnenia izolacie a taktieZ otvory pre osadenie mostnych odvodriovacov. Spriahajica doska
bude z betdnu triedy C35/45 — XC4, XA3, XF4, XD3 a vystuzené betonarskou vystuzou B 500B.

Pre obmedzenie vzniku trhlin je potrebné nedebnené beténové plochy riadne oSetrovat — zakryt cely
povrch geotextiliou a udrZiavat tuto vo vlhkom stave. Doba oSetrovania je min. 7 dni.
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3.2.4.4 LOZISKA

UloZenie nosnej konstrukcie na spodnu stavbu bude na oporach pomocou elastomerovych lozZisk.
Celkom bude pouZitych 22ks elastomerovych loZisk. Na opore ¢.2 bude osadené pevné loZisko a
jednosmerne posuvné elastomérové loziskd. Na opore ¢.1 bude osadené jednosmerné loZisko a
vSesmerné elastomérové loZiska. Pre osadenie loZisk budd na povrch Uloznych prahov op6r vybeténované
Ulozné blocky typu B1 500x600mm a typu B2 450x500mm. Povrch pre uloZenie lozisk musi byt vodorovny,
zbaveny prachu, neéistot, prip. mastnoty. LoZiskd musia spiiiat TKP pre loZiskd a musia byt schopné
prenasat vypocitané sily a deformacie. Rozmiestnenie jednotlivych loZisk je presne popisané vo vykresovej
Casti tejto PD. Presny planovany typ loZisk (konkrétny vyrobok + vyrobca) predpokladanych na pouZzitie
na moste musi zhotovitel stavby predloZit na odsuhlasenie investorovi a projektantovi stavby.

Mostny objekt ma navrhnuté nasledovné typy loZisk:
Opora c.1

NOSNIK 1-4: ELASTOMEROVE LOZISKO VSESMERNE VELK MIN. UN. 750KN
NOSNIK 5 : ELASTOMEROVE LOZISKO JEDNOSMERNE VELK J 6 MIN. UN. 750KN
NOSNIK 6-11 : ELASTOMEROVE LOZISKO VSESMERNE VELK MIN. UN. 750KN

Opora ¢.2

NOSNIK 1-4:  ELASTOMEROVE LOZISKO JEDNOSMERNE VELK Jg MIN. UN. 750KN
NOSNIK 5 : ELASTOMEROVE LOZISKO PEVNE VELK P MIN. UN. 750KN
NOSNIK 6-11 : ELASTOMEROVE LOZISKO JEDNOSMERNE VELK Jg MIN. UN. 750KN

3.2.4.5 MOSTNE ZAVERY A DILATACIE
Mostné zavery su navrhnuté v sulade so zakonom €¢.355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného

zdravia a 0 zmene a doplneni neskorsich predpisov s ohfadom na minimalne sirenie hluku. Vzhladom na
blizkost zastavaného Uzemia je nutné uvazovat s odhlu¢nenymi mostnymi zavermi — gumo-kovové
mostné zdvery s osadenim do ocelového |6zka kotveného na vystuz nosnej konstrukcie a spodnej stavby.

Mostné zavery su navrhnuté na maximalny posun 30 mm na opore ¢. 1 a £15 mm na opore ¢.2.
Nastavenie mostnych zaverov bude napocitané dodatocne po jednozna¢nom stanoveni ich typu. Priecne
sklony dilatacie sleduju pozdlzny spad vozovky.

Presny planovany typ mostnych zaverov (konkrétny vyrobok + vyrobca) predpokladanych na
pouZitie na moste musi zhotovitel stavby predloZit na odsuhlasenie investorovi a projektantovi stavby.

Obrusna vrstva krytu vozovky sa musi prispdsobit skutoénej polohe osadeného MZ tak, aby bola
vo vyske krajného profilu MZ. Je povolené, aby bol krajny profil zapusteny voci urovni obrusnej vrstvy
max. 2mm. Je nepripustné, aby bol MZ osadeny nad Uroviiou obrusnej vrstvy. Povolena odchylka
povrchu vozovkovej &asti MZ v smere pozdizneho sklonu mosta je max +0,2 % pre MZ $irky vi&iej ako
600 mm a max 10,4 % pre mostné zavery Sirky max. 600 mm. Povolené zapustenie MZ pod uroven
prilahlej vozovky je max. 3,0 mm (merané 3 m latou poloZenou v smere jazdy ponad MZ a presahujiicou
MZ na jednom konci min. 0,4 m.
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Po zrealizovani mostnych zaverov a odvodiovacov bude na mostnom objekte pred preberacim

konanim zrealizovana zaplavova skuska.

3.2.5 PRISLUSENSTVO MOSTA

3.2.5.1 IZOLACIA NOSNEJ KONSTRUKCIE

Na hornej ploche mosta bude vyhotovend zapecatujlca vrstva podla STN 73 6242. Na tuto vrstvu
bude vyhotovena izolacia z tazkych asfaltovych pasov. Pod rimsami az po Uzlabie NK bude izolacia
dvojvrstvova — tzv. izolacia s ochranou. Pred kladenim izolacie musi byt povrch NK rovny, suchy a musi
vykazovat pevnost v odtrhu min. 1,5 MPa.

Zvysenu pozornost je nutné venovat prepojeniu izolacie medzi jednotlivymi etapami vystavby

Detail izolacného systému pri mostnych odvodifiovacoch a odvodriovacich tvarovkach je rieSeny
v zmysle vzorovych listov, VL4 — MOSTY“. Mostna izoldcia v mieste rims je prevedena s ochranou v zmysle
vzorovych listov VL4 — MOSTY. Zalievky popri rimse a MZ musia byt vydebnené drevenou latou nie
rezanim. Zdlievky sa prevedu iokolo odvodiovacov. Drendine kandliky su vytvorené z drendzneho
plastbeténu (frakcie 8/16mm, medzerovitost min. 20%, tvoreny mrazuvzdornym kamenivom
a epoxidovou Zivicou), vratane kandlika pred mostnym zaverom opory 2.

3.2.5.2 VOZOVKA
Na moste je navrhnuta v zloZeni (v sulade s STN 73 6242/72):

- Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany, SMA 11-I STN EN 13 108-5 40 mm

- Spojovaci postrek katidonaktivny emulzny modifikovany PS CBP STN 73 6129:2009 0,5 kg/m?

- Asfaltovy betdn strednozrnny modifikovany ACo 11- STN EN 13 108-1 45 mm

- Spojovaci postrek kationaktivny emulzny modifikovany PS CBP STN 73 6129:2009 0,5 kg/m?

- Zapecatujuca vrstva STN 73 6242/72: 2010
VOZOVKA SPOLU 90 mm

/B doska bude tesne pred izolovanim zbavend povrchovej vrstvy cementového mlieka
gulickovanim a zbavena necist6t a prachu. Povrch musi byt suchy, rovny, zbaveny mastnoty a necistét s
pevnostou v odtrhu min. 1,5 MPa. VSetky pracovné Skary v kryte vozovky budl narezané a zaliaté
trvalopruznou asf. zalievkou $irky 20 a hribky 40 mm. Pozdi? obruby, odvodriovatov a mostnych zaverov
budu vybednené (aby nedoslo k pripadnému poskodeniu konstrukcii a izolacie rezanim) skary Sirky 20 mm
na hrabku obrusnej vrstvy vozovky. Tieto budu nasledne vyplnené trvalopruznou modifikovanou asf.
zalievkou (podla detailov v PD).

3.2.5.3 RIMSY

Su navrhnuté monolitické ZB rimsy s monolitickym nosom. Sirka lavej je premenlivd od 650 mm
po 777 mm, sklon 4,0% smerom k obrube a $irka pravej rimsy je 800mm, sklon 4% smerom k obrube. Sirka
lavej rimsy je ovplyvnena blizkostou druhého mostného objektu a bude upravena priamo na mieste podla
skutoéného stavu. Rimsy na kridlach budu $iroké rovnako ako na moste. Dizka lavej rimsy je 20,0 m a dizka
pravej rimsy je 30,65 m. Rimsy budud opatrené monolitickym nosom, ktory bude mat na spodnej hrane
realizovany okapovy nos. Sklon spodnej hrany monolitického nosu bude 4,0% smerom k okraju rimsy.

Obruba rims bude vysokd 150 mm, so sklonom 5:1. Horny povrch rims je upraveny priecnou
stridZou. Do rims bude pomocou chemickych kotiev ukotvené ZBZ a to do lavej i pravej rimsy zabradlie so
zvislou vypliou s vySkou 1,10 m.

Rimsy su vystuZené vystuZzou B500B. Pracovné skary budu upravené podla detailov v PD. Kotvenie
rims do NK bude pomocou zamocnicky vyrobenych kotevnych pripravkov. Rimsy budud budované
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striedavo po Usekoch po 6,0 m s vydebnenymi pracovnymi skarami — trvalo pruznym tmelom v zmysle
konstrukénych detailov ,, VL4 — MOSTY" 410.02 vydanych SSC Bratislava. Zhotovitel zaisti pri betonazi rims
dostatocny Casovy odstup medzi betonazami susednych taktov s ohladom na zamedzenie vzniku trhlin v
rimsach. Doporuceny minimalny odstup je 2 dni.

Vsetky rimsy su zo Zelezobeténu C35/45 —XC4,XD3,XF4 s polypropylénovou vystuzou min. 0,9
kg/m3 betdnu rims, s prisadou na zvy$enie odolnosti voéi chloridom.

Do pravej rimsy budu osadené chranicky rezervné DN 80 (celkom 2KS).

Horna plocha rims na mostnom objekte v celej Sirke rimsy bude opatrena protisklzovou povrchovou
Upravou ako ,metlickovy beton“.

Plocha rimsy zo strany od vozovky bude na $irku 0,250 m natretd ochrannym naterom. Pozdizna
Skara medzi vozovkou a rimsou bude vydebnend a nasledne vytmelend pruznou zalievkou a zalievkou
s predtesnenim. Dodatocné narezanie skary je nepripustné.

3.2.5.4 ODVODNENIE MOSTA

Odvodnenie mostu je zabezpetené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky k zvy$enym
obrubnikom rimsy, kde su navrhnuté typizované celoliatinové (nerezové sa nedovoluji) mostné
odvodnovace s odtokovou rdrou priemeru 150 mm zaustenou do odvodriovacieho zberného potrubia
priemeru 200 mm. Odvodnovacie potrubie bude realizované v sklone minimalne 0,5% v smere k opore 2
kde bude prestupom priemeru 250 mm prevedené cez priecnik a zavernu stienku do prechodovej oblasti
kde bude zaustené do Sachty priemeru 1000 mm. Z tejto Sachty je nasledne voda odvedena do odlucovaca
ropnych latok potrubym priemeru 200 mm. Odluéovaé ropnych latok musi mat kapacitu prietoku
minimalne 8 I/s. Z odlucovaca ropnych latok je nasledne voda vyvedend potrubim priemeru 200 mm do
odvodnovacieho sklzu z tvaroviek tbm 1-60, ktory je zausteny do Vadicovského potoka. Os odvodnenia je
navrhnutd 0,25m od okraja rimsy. Odvodnenie mosta bolo navrhnuté na zadklade hydrotechnického
prepoctu. Na moste je navrhnutych celkovo 4 ks odvodriovacov a to pri pravej rimse.

Pri vozovkovych odvodriova¢och bude rozmer mreze 500/300 mm (mrezZa liatinova, uzamykacia),
unosnost mreze D400. Odvodnovace musia byt vybavené koSom pre zichyt necistét. Odtokové potrubie
vSetkych odvodniovacov je 150 mm. Odvodriovace (hrnce) budu zabetdnované priamo do dosky.

Pre odvodnenie mosta vratane odlucovaca ropnych latok bude spracovana vyrobno-technicka
dokumentidcia (pre konkrétny certifikovany systém odvodnenia), ktory bude predloZeny investorovi
a projektantovi na schvalenie..

V osi odvodnenia st navrhnuté pozdiZne drenaine kanaliky a v mieste pred mostnymi zavermi zo
strany mostu je navrhnuty prieény drenazny kandalik z plastbeténu. Sirka drenaznych kanalikov je 100 mm.
Pozdizny drenazny kanalik je v najnizom mieste zalsteny cez odvodiiovaciu tvarovku (trubi¢kou) do
odvodnovacieho zberného potrubia.

Po zrealizovani mostnych zaverov a odvodiiovacov bude na mostnom objekte pred preberacim

konanim zrealizovana zaplavova skuska.

3.2.5.5 ZVODIDLA A ZABRADLIA
Lavd rimsa: na lavej rimse bude ukotvené zabradlie so zvislou vyplfiou. Vyska zabradlia je

navrhnutd 1,1 m a zabradlie bude kotvené pomocou chem. kotiev. Vyplfi: mostna, mestsky typ.

Prava rimsa: na pravej rimse bude ukotvené zdbradlie so zvislou vypliou. Vyska zdbradlia je
navrhnutd 1,1 m a zabradlie bude kotvené pomocou chem. kotiev. Vypln: mostna, mestsky typ.
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3.2.5.6 UPRAVY POD MOSTOM A V OKOLI MOSTA
Pod mostnym objektom su navrhnuté nasledovné Upravy terénu:

e Kridlo 1P — pozdi? kridla a oporného muru bude terén (cely svah) opevneny dlazby z
lomového kamena hr. 200 mm do betédnu hr. 100 mm a dlazba bude vysSkdrovana
cementovou maltou. V mieste konca rimsy bude osadeny nabehovy obrubnik. Opevnenie
svahu bude po vonkajSom okraji ohrani¢ené obrubnikom 100-250/1000. Nasledne bude
terén pri kridle vysvahovany a upraveny k realizovanému opevneniu.

e Popred zaklad opory 1 bude realizovana v rozsahu uvedenom vo vykresovej Casti PD.
ohradzka z baranenych ocelovych profilov dizky 4,0m na ochranu zékladu a zamedzenie
jeho podmyvania. Po realizacii tejto ohradzky bude nasledne priestor medzi oporou
a baranenou stenou vyplneny beténom.

e Kridlo 2P — pozdi? kridla je navrhnuty pas dlazby z lomového kameria hr. 200 mm do
betdnu hr. 100 mm vy$karovanej cementovou maltou (3irky 250 ). Dlazba vypliia priestor
medzi pristupovym schodiskom k tloZznému prahu opory a hranou kridla. Pri kridle 2P sa
rovnobezne s kridlom nachadza monolitické schodisko Sirky 0,75m a hrubky 0,150 m
z betdnu na umoZnenie pristupu pod nosnu konstrukciu a k loZiskdm. Pri kridle sa bude
nachadzat iodlucova¢ ropnych latok skapacitou prietoku minimalne 5 I/s spolu
s odvodniovacim sklzom z tvaroviek TBM 1-60 dl 4,0 m . Schodisko je vystuzené , KARI“
sietou. Pod a nad schodiskom sa nachadzaju podesty z beténu ohrani¢ené obrubnikom
100-250/1000. V mieste konca rimsy bude osadeny nabehovy obrubnik. Po realizovani
schodiska a ORL bude nasledne terén pri kridle vysvahovany a upraveny k realizovanym
konstrukciam.

V ndveznosti na rimsu na kridle 2P

* Prikridle 1L a 2L na koncoch lavej rimsy budu vytvorené ostrovéeky lemované cestnym
obrubnikom v rozsahu podla vykresovej ¢asti PD.

* Priestor pod mostom najma pred oporou 2 bude vramci stavby vycisteny a budu
odtazené naplaveniny nachadzajice sa vtomto priestore, ktoré vsucéasnej dobe
zmensuju prieto¢ny profil vdanom bode. Rovnako budi odtazené inaplaveniny z pod
susedného mosta.

3.2.5.7 LESENIA, PODPERNE SKRUZE A ZACHYTNE SIETE

Nosna konstrukcia mostného objektu bude vybudovana v dvoch hlavnych etapach. Najskoér sa
vybura céast lavej polovice existujuceho mosta a vybuduje lava polovica nového mosta (5 vopred
predpatych nosnikov spriahnutych Zelezobeténovou doskou). V druhej etape dbjde k doburaniu pravej
¢asti mosta a ndslednému postaveniu zvysku nového mosta.

V ramci druhej etapy vystavby bude nutné pred zacatim betonaze druhej polovice spriahajlcej
dosky podopriet novu c¢ast mosta (lavi) za Géelom znizenia dynamickych ucinkov od dopravy na most
pocas vystavby atym zabezpecenie kvalitnejSieho zmonolitnenia konstrukcie. Podopretie bude
realizované systémom PYZMO. V mieste podopretia bude realizované zrovnanie dna koryta panelmi pod
ktorymi bude realizovana vymena podloZia na hribku min. 0,3 m ( rdmci tejto vrstvy d6jde k vyrovnaniu
podkladu ). Nosna konstrukcia bude podopreta v mieste uréenom v PD. Zrovnanie dna koryta nebude po
odstraneni podopretia vyburané a je preto nutné ho zrealizovat tak aby nezasahovalo do prieto¢ného
profilu pod mostom (nutné zapustit do dna).

Sposob, potreba a miesto podopretia konstrukcie bude uréené na zdklade DVP konkrétnych
pouzitych typov nosnikov.
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Pre vSetky podperné skruze bude spracovana zhotovitefom DVP, ktord bude odsuhlasend AD a SD
stavby.

3.2.5.8 PAZENIE

Bude budované paZenie zo Stetovnic v rozsahu podla PD (medzi etapami vystavby v smere osi
vozovky cesty I/11 a pri opore 1 od vedlajsej komunikacie po ktorej bude prebiehat doprava pocas
vystavby). Po dokonceni stavebnych prac budu profily paZzenia vytiahnuté okrem trvalych profilou dl. 4,0m
na ochranu zakladu opory 1.

3.2.5.9 DOCASNA OCHRANA PRED VODOU

Cast stavebnych jam pre Upravy spodnej stavby mostu sa nachadzaju v koryte rieky a pri realizacii
prac na spodnej stavbe bude potrebna ich ochrana pred vodou. V danom mieste budu realizované
docdasné ohradzky na presmerovanie toku vody. Presakujica voda musi byt zo stavebnych jam priebezne
odcerpavana.

3.2.6 UPRAVY NA CESTE I/11

V rozsahu stanicenia cesty I/11 km 434,076 (stani¢enie stavby -0,020) — km 434,161 (stanicenie
stavby -0,065) je navrhnutd Uprava cesty 1/11. Celkova dizka Upravy je 85 m. Pi Uprave sa vy$kové ani
smerové vedenie komunikacie nemeni. Priecny sklon sa v mieste mosta upravi na jednostranny 2,5%
(existujuci je cca 2,1%). Uprava komunikacie pozostava z vymeny krytu komunikdcie v hribke 100 mm.
Vymena sa tyka celej Sirky vozovky v predmetnom Useku. V miestach kde bude dochadzat ku zemnym
pracam bude vymenena celd konstrukcia vozovky vratane aktivnej zény. V rozsahu stani¢enia bude navyse
zarezana a dosypana krajnica. Parametre komunikacie sa nemenia.

Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky je navrhnuta ako polotuhd, asfaltova, pre dopravné zatazenie I. triedy. V mieste plnej
vymeny konstrukénych vrstiev:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-| 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS CBP 0,5 kg/m?2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betdn pre loznu vrstvu, modifikovany ACL 16-1 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS CBP 0,5 kg/m?2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betén pre hornu podkladovu vrstvu, AC, 22- 80 mm STN EN 13108-1
infiltracny postrek katidonaktivny emulzny, modifikovany PI CB 1 kg/m?2 STN 73 6129:2009
cementom stmelend zmes CBGM ss6 150 mm STN 73 6124-1
nestmelend vrstva zo Strkodrviny SD 0-63 200 mm STN 73 6126
Spolu min. 530 mm

Pozadovana miera zhutnenia v aktivnej zéne je ID = 0,85 az 0,90 u nesudrznej zeminy, modul
pretvarnosti Eqer2 Na plani = 90MPa; pomer Eger2/Eqer1 < 2,5. V celom Useku vymeny konstrukcie vozovky
je navrhnutd vymena zeminy v aktivnej zéne v hridbke 0,50m.

V mieste kde je navrhnutd iba vymena krytu vozovky (frézovanie 2x50 mm) je konstrukcia v tomto zloZeni:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-1 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek kationaktivny emulzny, modifikovany PS CBP 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betdn pre loznu vrstvu, modifikovany ACL 16-l do 60 mm STN EN 13108-1
Vystuzna mreza vo vozovky zo sklenych vlakien

spojovaci postrek katidonaktivny emulzny, modifikovany PS CBP 1,00kg/m?2 STN 73 6129:2009
Spolu min. 100 mm
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Na rozmedzi novej a starej vozovky bude v kryte zarezand $kéra $irky 15 a hibky 40 mm, tato bude
vyplnena modifikovanou asfaltovou zalievkou. Preplatovanie vozovky realizovat podla TP 079. Na rozhrani
prepldtavania konstrukénych vrstiev vozovky existujicej a novo navrhovanej je pod krytom vozovky
vloZend vystuzna vlozka Sirky 2 m, 1 m na existujicu vrchnu podkladovu vrstvu vozovky a 1 m na novu
vrchnu podkladovu vrstvu vozovky.

VloZka pre vystuZovanie asfaltovy vrstiev:

Vystuzna mreza zo sklenych vldkien pletené do biaxidlnej Struktury porytd vrstvou elastomerného
polyméru s redlnou samolepiacou funkciou aktivovanou jednoduchym tlakom.

Zakladné parametre:

Pevnost v dvoch vzdjomne kolmych smeroch  115/115kN/m

Max. pomerné pretvorenie pri roztrhnuti 2,50%
Youngov modul pruznosti 73GPa

Plosnd hmotnost 405g/m?2
Velkost 6k 12,50/1,50 mm

Uprava krajnice

Existujdca krajnica bude zarezana do pozadovaného sklonu 8% a nasledne bude s nej odtazend vrstva
hrabky 120 mm. T4 bude nésledne nahradena vrstvou SD hribky 100 mm frakcie 16-32 mm. Krajnica bude
nasledne zhutnend podla TKP na 100% PS. Sirka tpravy je 1,50 m

Dopravné znacenie

TDZ a DDZ je sucastou samostatnej ¢asti PD. Existujuce vodorovné dopravné znacenie sa stavbou nemeni
— bude obnovené.

4 MATERIALY PRE STAVBU
4.1 BETONARSKA VYSTUZ

Vo vsetkych castiach mosta bolo uvaZované s betonarskou vystuZzou B 500 B (10 505 (R)). Krytie
vSetkych prutov betonarskej vystuze u jednotlivych povrchov betdnu sa predpisuje podla STN EN 1992-1,
STN EN 1992-2 a podla STN ENV 206+A1 tak, aby sa dodrzali konstrukéné poZiadavky a odolnost proti
agresivnemu prostrediu. Pre dodrzanie krytia sa m6zu pouzit iba také distancné vlozky, ktoré maju len
bodovy styk s debnenim konstrukcie. Navrhnuté mnozstvo vystuze vyhovuje minimalnemu mnoZstvu
vystuZze podla normy STN EN 1992-1 a STN EN 1992-2 (tym sa obmedzuje Sirka trhlin).

4.2 KONSTRUKCNA OCEL

PrisluSenstvo:

Kotevné prvky chodnika a rimsy budu vyrobené z ocele S 235.Povrchova uprava vsetkych ocelovych
konstrukénych prvkov (zébradlia, zabrany proti padaniu predmetov atd.) musi byt prevedené podla TP
05/2013 — Protikordzna ochrana ocelovych konstrukcii mostov a TKP, ¢ast 21 - Ochrana konstrukcii proti
korézii.

Povrchova Uprava novych casti zabradlia bude pre Zivotnost nad 15 rokov (podla STN EN ISO 12944-
5) v nasledujucej skladbe:

- priprava povrchu na stuperi Be podla STN EN I1SO 12944-4
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- Ziarové zinkovanie ponorom podla STN EN ISO 1461-PR.1, hr. 100 nm
- epoxidovy Zivica s nizkym obsahom rozpustadiel, min. hr. 100 nm
- polyuretdnovy vrchny ndter, min. hr. 80 nm

odtien vrchnej vrstvy pre zdbradlie a zabranu proti padaniu predmetov: uréi investor
Povrchova Uprava zvodidiel bude podla certifikovaného systému vyrobcu.

4.3 BETON
Navrhnuté triedy beténov so stupriom odolnosti proti agresivnemu prostrediu su pre jednotlivé
konstrukcie mostného objektu nasledujuce:

konstrukcie betdn podla STN EN 206+A1
- Betoénové schodisko C30/37 - XF2, XA2, XC3 (SK) - C1 0,2 - Dmax 16 - S3
- Zelezobeténova rimsa C 35/45 - XC4, XD3, XF4 (SK), CI-0,1, Dmax 22, S3
- Zelezobeténové kridla C 30/37 — XF4, XA2, XC4, XD2 (SK) - Cl 0,2 - Dmax 16 - S3

- Nosna konstrukcia-doska C 35/45 - XF4, XA3, XC4, XD3 (SK) - C1 0,2 - Dmax 16 - S3
- Nosna konstrukcia-prieéniky C 35/45 - XF4, XA3, XC4, XD3 (SK) - Cl 0,2 - Dmax 16 - S3

- Predpéaté nosniky C 45/55 - XF2, XA3, XC4, XD3 (SK) - €1 0,1 - Dmax 16 - S3
- Zaverné stienky C 30/37 - XF4, XA2, XC4, XD2 (SK) - C1 0,2 - Dmax 16 - S3
- Ulozny prah C 30/37 - XF4, XA2, XC4, XD2 (SK) - C1 0,2 - Dmax 16 - S3
- Oporny mur-driek C 30/37 - XF4, XA2, XC4, XD2 (SK) - €1 0,2 - Dmax 16 - S3
- Oporny mur-zaklad C 30/37 - XF2, XA2, XC4, XD2 (SK) - C1 0,2 - Dmax 16 - S3
- Podloziskové bloky C 35/45 - XF4, XA3, XC4, XD3 (SK) - C1 0,2 - Dmax 16 - S3
- Prechodova doska C30/37 - XF2, XA2, XC4, XD2 (SK) - €1 0,2 - Dmax 16 - S3
- Betdn pod dlazbu C 25/30 - XF2, XA2, XC3 (SK) - Cl 0,2 - Dmax 16 — S3

- Podkladny betén C 12/15 X0 (SK)

Dilatacné a pracovné skary, tesnenie beténovych konstrukcii:

Viditelné pracovné skary sa priznaju listou so skosenim 15/15 mm a utesnia sa tmelom. Pripadné
dalsie pracovné skary je nutné upravit odpovedajicim spésobom podla vykresovej ¢asti PD. VSetky ostré
hrany beténovych konstrukcii musia byt skosené listou 15/15mm vloZenou do bednenia (pokial nie je
uvedené inak).

Betdn sa po ulozeni musi nasledne oSetrovat tak, aby nedoslo k vzniku trhlin. Pokial d6jde k vzniku
trhlin, musi ich zhotovitel na vlastné naklady osetrit vhodnym spésobom odsuthlasenym AD a stavebnym
dozorom investora. Kvalita pohladovej plochy upravenych miest s trhlinami musi byt uspokojivéa a opticky
priblizena k okolitému beténu.

Bednenie betonovych konstrukcii bude predmetom vyrobno-technickej dokumentiacie.

5 POSTUP VYSTAVBY

5.1 ETAPIZACIA A OBMEDZENIA PREMAVKY
Postup prac je blizSie rieSeny vo vykresovej prilohe ¢. 05. Obmedzenia premavky a organizacia
dopravy pocas stavby su uvedené v prilohe C.2.

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina



Stavba: I/11 RADOLA - MOST 229

Stuperi: DP(DRS)

Objekt: 201 MOST EV.C. 11-229

Technicka sprava Strana 24 / 29

5.2 INE OBMEDZENIA
Nie su.

5.3 VZTAH K ZIVOTNEMU PROSTREDIU POCAS PRAC

Zhotovitel musi jednotlivé stavebné prace vykonavat tak aby nepriaznivé vplyvy na Zivotné prostredie
boli ¢o najmensie. Pocas celej doby vystavby musi dbat na inosnt mieru hluku a prasnosti, neznecistovat
Zivotné prostredie. Osobitl pozornost musi venovat zamedzeniu Uniku potencionalne nebezpecénych latok
do ovzdusia, p6dy, nadzemnych a podzemnych vod.

5.4 POSTUP PRAC Z HLADISKA BOZP

Pri realizacii objektu je nutné dodrzovat vsetky suvisiace TKP, normy, vyhlasky a predpisy. BOZP
sa riadi nariadenim vlady 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych poziadavkach na
stavenisku, zdkonom ¢. 124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a vyhlaskou 147/2013 o
bezpecnosti prace a technickych zariadeniach pri stavebnych pracach. Zakladné povinnosti dodavatela
stavebnych préac upravuje § 3. V ramci pripravy stavby je nutné spracovat technologicky postup (§ 4).
Stavebné prace v nebezpecnom prostredi a nebezpeénom priestore upravuju § 7 a 8, spOsobilost
pracovnikov a ich vybavenie, povinnosti dodavatelov stavebnych prdc a povinnosti pracovnikov § 9 a 10.

Stvrtd cast vyhlasky 3$pecifikuje stavenisko: vymedzenie a priprava staveniska § 11,
vnutrostaveniskové komunikacie § 12, zabezpecenie otvorov a jam § 13, vertikdlne komunikacie § 14,
zakladné ustanovenia o skladovani materidlu § 15 a sp6soby skladovania § 16. V piatej Casti si zemné
prace (§ 19 — 22), vrtné prace (§ 24) a zemné prace v zime (§ 26) su obsahom piatej Casti.

Cast Siesta vyhladky upravuje betondrske prace a prace stvisiace. Debnenie, podperné konstrukcie
a podperné lesenia § 29, posuvné a Specialne debnenie § 30

, predpinanie vystuze § 32, dopravu a ukladanie betéonovej zmesi § 33, prefabrikaty § 34,
oddebriovanie a uvolfiovanie konstrukcii § 35 a prace Zeleziarske § 36. Montdzne prace su v Casti osem (§
40 - 46).

Cast deviata obsahuje prdce vo vyskach a nad volnou hibkou — zaistenie proti pddu, konstrukcie
ku zvysovaniu miesta prdce, vystupy, zhadzovanie predmetov a materidlu v § 47 — 52, § 54 —57 a § 59 —
61. Jedendsta cast (§ 71 — 91) pojedndva o strojoch a strojnych zariadeniach (obsluha, prevddzkujuce
podmienky strojov, opravy a udrZba, zakdzané cinnosti, preprava strojov). Obsahom dvandstej Casti su
prdce suvisiace so stavebnou c¢innostou, a to manipuldcia (§ 92), prdce so Zivicami (§ 95), nahrievacie
zariadenie na propdn-butdn (§ 96) a zvarovanie (§ 99).Vynimky z tejto vyhldsky stanovuje § 103.

Pracovnici stavby musia byt o bezpecnosti prace pravidelne skoleni a o tomto musi byt vytvoreny
zaznam potvrdeny ich vlastnoru¢nym podpisom. Vedenie stavby zaisti ucinny dohlad nad dodrZzovanim
zasad bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a stanovi i sankcie za ich nedodrZovanie.

6 POZIADAVKY NA MERANIA A PRIESKUMY POCAS VYSTAVBY

Pre stavbu musi zabezpeceny odborny stavebny dozor a autorsky dozor. Zaroven na stavbe budu v
pravidelnych intervaloch zvolavané kontrolne dni. V pripade akychkolvek nezrovnalosti a odchylok medzi
PD a skutoénym stavom, musi byt o tychto faktoch bezodkladne informovany autorsky dozor projektu.
Nasledné bude o zmenach vykonany riadny zapis a bude rozhodnuté o dalSom postupe stavebnych prac.

Vsetky zmeny musia byt riadne zdokumentované, aby mohli byt néasledne prenesené do
dokumentdcie DSRS.
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7 ZAVER

Navrhovand stavba ma po riadnom a kvalifikovanom realizovani vsetkych navrhovanych prac
zabezpedit dlhodobé a bezpeéne fungovanie mostného objektu.

V Ziline, 2021 Ing. Peter Litvik

y
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Priloha 1 - HYDROTECHNICKY VYPOCET —- ODVODNENIE MOSTA

1. POSTUP VYPOCTU

1.1.DIMENZOVANIE PRIETOKU DAZDOVYCH VOD (podra STN 75 6101)
Qc....prietok dazdovych véd v I/s

Qc=ksi*S*q

ksi....sug&initel odtoku

Ksi=0.8 (pre asfaltové a beténoveé vozovky, so sklonom 1 az 5%, lit.(1), tab.3, str.11)
S.....plocha povodia stoky v ha resp. Odvodfiovana plocha mostu

g.....intenzita smerodajného dazda uvazovanej periodicity p v I/s.ha

1.2 PRIETOK ODVODNOVACIM PRUHOM resp.POTRUBIM (pod'a lit(2))
Pri hydraulickom navrhu profilu stok sa uvaZzuje ustaleny rovnomerny prietok vody v stoke.
Pouziva sa Chézyho rovnica:
Qp.... prietok odp.dazd. véd v m?¥/s
Qp=F*v*1000
F... .plocha prietokového profilu v m2
V... .rychlost
v=c*R1/2*J1/2
c....rychlostny suéinitel' v m/s
c=Ry/n
n....sucinitel drsnosti, asfalt.vozovka bezného prevedenia (lit.(2), tab.9, str.126)
y....2,5%(n)1/2-0,13-0,75*(R)1/2*)((n)1/2-0,10)
R....hydraulicky polomer v m
R=F/o
0....omoc¢eny obvod v m
J....sklon stoky

1.3 HLTNOST MOSTNYCH ODVODNOVACOV (podia lit.(3))
spracované pre odvodiiovace rady Vicek
H....mnozstvo vody teélcej do odvodfiovaéa = hltnost v I/s
H=Q1=F1*v1000
F1....plocha vodnej vrstvy pritekajlcej k odvodiiovagu v m?2
Fi=at*®hi
ai....spolupbdsobiaca Sirka v m
at= K*'h+a+0,025
k....sUginitel bo&ného natoku
k=5/v
h=B*q
a.....Sirka ramu s mrezou

1.4 LITERATURA

(1) STN 75 6101 "Stokové siete a kanaliza¢né pripojky"

(2) B. Boor, J. Kunstatsky, C. Pato¢ka:"Hydraulika pre vodohospodarske stavby"

(3) Ing.Batal: "Pracovny pokyn &.2 pre uréenie hltnosti mostnych odvodfovagov ha mostoch pozemnych

Komunikacii"
2. ZADANIE
Intenzita smerodatného dazda q= 150 l/s.ha
Sicinitel dranosti n= 0,015 (0.015-0.017) vozovka
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3. VYPOCET
3.1 PRIETOK ODVODRCOVACIM PRUZKOM
é ) 3? g . 2 % E L, w E
s |8 | 2| g s |E|E (88| |3 |E|E|S =
S |18 | £ |8 g 3| (23(2 |8 |8 |2 |3 3
¢ |5 2| 3 |B=|8 £ | x5 B2|8 |° 218 |8 | % |2 |
3 = 7] = E 3 [ o] = r- il = = = = o = & =
= o = = = | = ~ = 6% | = s [T i 2 ! o
- o = B C 3|5 Eh =il I o o o = O S
g |8- 8 | |83|8<| 2|8 |2y|BElg=|5 |5 |8 |2 |2 |8
S |[BE| 5 |8 |5RIBE| € |5 |28|8C|FE| & |2 B |&£ |8 |52
1| 450/ 250 0,14| 0.80|12.60| 0,00 0.,00| 0020|0008 0,820 297 0,11| 0.88| 068 0,68 v
2| 450/ 250/ 0.14| 080|12,60| 0,00/ 0,00| 0020|0008 0820 297| 011 088 068 068 v
3| 450| 250| 0,14| 0.80| 12,60 0,00/ 0,00| 0,020|0,008| 0,820 29,7| 0,11| 0,88| 0.,68| 0,68 +
4| 4500 250| 0,14 0,80 12,60 000| 000 0020|0008 0,820, 29,7 011 0,88 0.68| 068 +
4. ZAVER

MNavrhnuté odvodnenie mosta vyhovuje.

V Zilin, 2021

Ing. Peter Litvik

]
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Priloha 2 — Udaje o 100-roénych prietokoch Vadi¢ovského potoka
vV mieste mosta

~q

& HvY SLOVENSKY HYDROMETEOROLOGICKY USTAV
= Jeséniova 17, P.O,.Box 15, 833 15 Bratislava 37

Odbor Hydrologické monitorovanie, predpoi{ede a vystrahy Zilina
Bdricka cesta 103, 011 13 Zilina

DAQE Slovakia s.r.o.
Pribinova B953/62
010 01 Zilina
Vasg list Cislo/zo dia Nase cislo Vybavujeflinka Zilina
-1232.20M1 306-2068/2021/3064 Ing. Sofia Liova 25.2.2021

Vec:
Hydrologické Gdaje — zaslanie

Ma Vasu Ziadost, ktord sme prijali 24.2.2021, Vam zasielame poZadované hydrologické Udaje

Tok . Vaditovsky potok

Profil : Radola, most 223

Hydrologicke gislo : 4-21-06-104

Plocha povodia : 41.09 km?

Maximalne prietoky dosiahnuté alebo prekrocene priemerne raz za N rokov:

| + | 2 | s 10 | 20 50 | 100 | roky |
| 17 26 | 41 53 68 90 | 110 | mis? |

Uvedené (daje o prietokoch platia pre prirodzeny reZim povrchového odtoku a podfa STN
75 1400 ich zaradujeme do |ll, triedy spolahlivosti.

Hydrologické &islo, plocha povodia a rieény kilometer boli uréené podla vodohospodarskej mapy
M 1:50 000, 3.vydanie.

Hydrologické udaje maiju platnost 5 rokov od ich vydania alebo overenia.

/xn_.\ M
Ing. Ivan Machara

SHMU
vedlci odboru
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Priloha 3 — Vypocet prietoku Q100, posudenie mosta
Profil toku pod mostom ¢&.1 - MOST EV.C. 11-229

1. POSTUP VYPOCTU

MAX PRIETOK | . . e .
Pri hydraulickom navrhu profilu stok sa uvazuje ustaleny rovnomerny prietok vody v stoke.

PouZiva sa Chézyho rovnica:
8p.:.ErLe\trok odp.dazd.vodvm3/s

PP.....plocha prieto&€ného profiluv m2
v .....rychlost
v=c*R1/2*J1/2
C...... a/chlosmy su€initelvm/s
c=Ry/n ]
n.....suginitel drsnosti
y.....2.5%(n)1/2-0.13-0.75*(R) 1/2*((n)1/2-0.10)
R..... thdrau\lcky polomerv m
R=F/o
o ....omoceny obvod v m
J.....sklon stoky

2. ZADANIE
Sdginitel drsnosti n= 0,030 dno
ATE = 1
, L7Ks PREVOSTENIS = 455
] i
o~ N oo
= =S
= QS ZLINAL
o O ix

3. VYPOCET
. > S )
2| _|s |8 | = a|_e
>Z|aE[2E 252 | & E |23
CIN =T |ow | 8 sa=|g > x | T2
= |R5|8s|88|s5]se| 58 |88 |25
2|2%|28|58[83|Sc| EE | o8 |20 poznamka
1] 0,93| 26,98 19.20( 36,1 4,12 111,18] 110,00 v
4. ZAVER

Prietok Q100 bol pracovnikmi SHMU vypoéitany na 110 m3/s. na zaklade vypoétu bolo
preukazane, ze pri rezerve minimaine 0,50 m od najspodnejsieho bodu nosnej
konstrukcie prevedie navrhnuty most prietok 119,5 m3/s. Uvedené predstavuje rezervu
cca 8% (Vzhladom na Q100). Spatnym vypoétom bola uréena hladina Q100 pod
mostom na vyske 351,290 , &o predstavuje hibku vody cca 2,25 m.

V Ziline dia 2021 Ing. Peter Litvik
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