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TECHNICKA SPRAVA
k dokumentacii pre potreby ohlasenia stavebnych Uprav a udrZiavacich préc pre objekt:

204-00 Rekonstrukcia mosta cez Zahradny potok v km 10,130
1 IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba : Dobudovanie cykloinfrastruktury Poloniny trail, 2. etapa
5 1. Etapa: "Starina — byvala obec Ruské"
Cast stavby: 204-00 Rekonstrukcia mosta cez Zahradny potok v km 10,130
Druh stavby : Rekonétrukcia formou ohlasenia stavebnych Uprav a udrziavacich prac
Katastralne Uzemie : Velka Polana, obec Stakéin
Okres : Snina
Kraj: PreSovsky samospravny kraj
Stavebnik: VUC - PRESOVSKY SAMOSPRAVNY KRAJ, Namestie mieru 2, 080 01 Presov
Spravca: Lesopolnohospodarsky majetok Uli€, Statny podnik. Uli¢ 96, 067 67 Uli¢
Spracovatel PD: DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, divizia PreSov,
Jarkova 28, 080 01 PreSov

Zodpovedny projektant Ing. Suchar Viadimir

Bod kriZenia: S0 Zahradnym potokom
StaniCenie na Uprave cesty: km 10,130

Uhol krizenia : 73,129
2 ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (PODLA STN 73 6200)

Charakteristika mosta a/ most na Ucelovej ceste

b/

¢/ most nad tokom

d/ s jednym polom

e/ jednopodliazny

f/ s hornou mostovkou

g/ nepohyblivy

h/ trvaly

il v priamej, v stipani

jl Sikmy

k/' s individulnou zatazitelnostou
I/ masivny

m/ plnostenny

n/ doskovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vy$kou

Dizka premostenia :4,15m (pred rekonstrukciou)
4,15m (po rekonstrukcii)

Dizka mosta :6,75m

Sikmost mosta : prava

Sirka vozovky medzi obrubami : 7,15m (pred rekonstrukciou)
7,50m (po rekonstrukcii)

Sirka chodnika : 1,35 lavy; 0,50m pravy (pred rekonstrukciou)
0,75m — obojstranny (po rekonstrukcii)

Sirka mosta medzi zabradliami :9,00m (pred rekonstrukciou)

9,00m (po rekonstrukcii)
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Sirka mosta : 9,50m (pred rekonstrukciou)
9,50m (po rekonstrukcii)

Stavebna vyska : 0,46m (pred rekonstrukciou)
0,46m (po rekonstrukcii)

Plocha mosta : 38m2 (pred rekonstrukciou)
38m2 (po rekonstrukcii)

3 NAVAZNOST MOSTNEHO OBJEKTU NA PREDCHADZAJUCE STUPNE PROJEKTOVEJ
DOKUMENTACIE A VYCHODZIE PODKLADY

Na pripravovanu stavbu neboli vypracované Ziadne predchédzajlce stupne projektovej dokumentécie.
Pre vypracovanie tejto dokumentacie boli pouZité tieto podklady:

o z&kladné naleZitosti dokumentacie

» obhliadka miesta stavby

*  UCelovi mapu dotknutého Uzemia (stav k 06.2021)

4 CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANA KOMUNIKACIA

Mostny objekt premostuje Zahradny potok v katastri byvalej obce Velka Polana. Podla Udajov SHMU
(maj 2021) je prietok Q100 = 17m3/s.

Predmetny mostny objekt prevadza uéelovi komunikaciu. Prevadzand komunikacia na moste je
dvojpruhova, obojsmema, smerovo nerozdelena. Sirka vozovky na moste je 7,15m. V mieste mostného objektu
sa komunikacia nach&dza v priamej a v stupani. Prie¢ny sklon je vozovky je jednostranny 5,0%. Na jestvujicom
moste sa nachadza obojstranny chodnik Sirky 1,35m na lavej a 0,50m na pravej strane.

Usporiadanie na mostnom objekte po rekonstrukcii zodpoveda kategérii C 7,5/30. Sirka vozovky na
mostnom objekte po rekonstrukcii bude 7,50m medzi zvySenymi obrubami. Sirka chodnikov na oboch stranach
rimse bude 0,50m. Celkové Sirka mosta bude 9,0m.

5 UZEMNE PODMIENKY

Mostny objekt je situovany v extravildne na existujlcej Ucelovej komunikacii Starina — byvalad obec
Ruské. Zaujmové Uzemie sa nachadza na v ndrodnom parku Poloniny.
V blizkosti mosta sa neboli identifikované nadzemné ani podzemné inzinierske siete.

6 GEOLOGICKE PODMIENKY
Vzhladom na charakter rekonStrukcie mosta, nebol realizovany inziniersko — geologicky prieskum.
7 TECHNICKE RIESENIE NAVRHU REKONSTRUKCIE MOSTA

7.1 Charakteristika mosta
7.1.1  Popis stavebno-technického stavu mosta

Jestvujlici mostny objekt je jednopofovy. Dizka premostenia je 4,15m. Nosna konstrukcia je
z prefabrikatov typu ZMP dizky 4,80m vy$ky 0,35m. Sirka nosnej konstrukcie je 9,00m. Zvrok mosta tvoria
vrstvy vyrovnavacieho betonu, izol4cie a asfaltovych vrstiev. Prie¢ny skion na moste je jednostranny 5,0%. Sirka
vozovky medzi zvySenymi obrubami je 7,15m a medzi zabradliami 9,00m. Na moste sU betdnové rimsy Sirky
1,60m na lavej a 0,75m na pravej strane. Ako bezpecnostné zariadenie na mostnom objekte je na obidvoch
stranach ocelové zabradlie.

Hlavné nedostatky mostného objektu su:
» NK: poruSena hydroizolacia a zatekanie medzi nosnikmi, najma krajnymi
« OPORY: paty op6r v kontakte s tokom chranené kameniom, kamenné opevnenie poskodené
« OPORY: povrch upraveny - sanacia omietkou odtiahnuta a popraskana, na miestach bez omietky zdeg-
radovany a rozpadnuty betén mostnych opér
« KRIDLA: odtiahnuta a popraskana sanacia omietkou, inde zdegradovany a rozpadnuty betén mostnych
kridel
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« RIMSY: zdegradovany a rozpadnuty beton rims

7.1.2  Navrh rekonstrukcie mosta

* Zriadia sa vykopy na koncoch nosnej konstrukcie, preveri sa stav prieCnikov NK alebo zavernych muri-
kov opdr. Na zaklade vyhodnotenia stavu tychto Casti mosta sa navrhne potreba a sposob rekonstruk-
cie priecnikov alebo zavernych murikov.

 Odstrani sa jestvujuci mostny zvrSok (odstranenie zabradlia, rims, vrstiev vozovky, vyrovnavacieho be-
ténu s izolaciou) az po uroven povrchu nosnej konstrukcie.

» Na nosnej konstrukcii sa vybuduje Zelezobetonova doska, ktora bude spriahnuta s jestvujucou nosnou
konstrukciou pomocou viepenej betonarskej vystuze.

« Na mostnych kridlach sa vybuduje Zelezobetonova nadbetonavka, ktora bude spriahnuta s jestvujdcimi
kridlami pomocou vlepenej betonarskej vystuze.

« Vybuduije sa novy mostny zvrSok - izolacia mostovky, odvodnenie izolacie, vozovka, rimsy so zabradlim.

« Povrch pohladovych ploch nosnej konstrukcie sa o€isti pomocou tlakovej vody. Obnazena betonarska
vystuz sa o€isti od kor6zie, na vystuz sa nanesie antikorézny ochranny nater. Na miesta s odstranenym
beténom bude naneseny spojovaci nater avrstvy sanacnej reprofilaénej malty, povrch sa natrie
ochrannym zjednocujucim naterom.

« Pohladové plochy spodnej stavby - opor a kridel sa ocistia pomocou tlakovej vody. Obnazena betonar-
ska vystuz sa oCisti od korozie, na vystuz sa nanesie antikorézny ochranny nater. Sanacia tychto ploch
je navrhnuta kotvenou Zelezobeténovou vrstvou.

Rekonstrukcia profilu koryta potoka koryta pre ochranu spodnej stavby voci pridiacej vode.

Po odburani mostného zvrSku po uroved nosnikov tvoriacich nosnu konStrukciu sa povrch nosnikov
zameria a prehodnoti sa navrh nivelety v mieste mostného objektu, tak aby bolo mozné vybudovat spriahajicu
dosku v primeranej hribke. Povrch nosnikov sa oisti tlakovou vodou, do nosnikov sa zakotvia spriahajlce tfne,
doplni sa vystuz avybuduje sa spriahajuca doska nosnej konStrukcie. Povrch spriahajucej dosky bude
vyspadovany tak, aby bolo zaistené riadne odvodnenie povrchu izolacie, pod rimsami sa vytvori protispad
v sklone 4,0%.

Povrch pohladovych ploch nosnikov a $kar medzi nosnikmi sa odistia tlakovou vodou a odstrani sa
vrstva zdegradovaného beténu. Obnazena vystuz sa oCisti od kordzie opieskovanim az na biely kov. OCistena
vystuz sa bude chranit’ protikor6znym naterom s obsahom inhibitorov kordzie, ktory chrani kovové konstrukcie
pred oxidaciou. Na odisteny beton sa nanesie adhézny spojovaci nater, na ktory bude nanesena vrstva sanacne;
reprofilaénej malty. Reprofilaéné malty musia spifiat hlavne poziadavky na pridrznost, absolitne spolupdsobenie
s podkladovymi vrstvami, vytvrdzovanie bez vzniku zmrastovacich trhlin, znizenu nasiakavost, mrazuvzdornost
a tiez minimalne objemové zmeny spdsobené zmenou teploty alebo vihkosti. Pri praci je potrebné dodrziavat
technologické pokyny vyrobcu hlavne vihkost podkladu (navihéenie podkladu). Na dosiahnutie povrchov
s hladkou Struktirou sa pouzivaju materialy, ktoré zohladriuju poziadavku na estetické stvarnenie sanovaného
objektu, ako aj ochrannu funkciu proti agresivnym vplyvom latok obsiahnutych v atmosfére. Vrstva aplikovane;
malty sa pohybuije v hriibke 2 a7 4 mm. Na zaklade rozsahu a hibky odstranenych vrstiev sa rozhodne o spdsobe
opravy (reprofilacie) stierkovou alebo torkrétovou technoldgiou. Pri potrebe hibSej reprofilacie sa pouzije
torkrétova technoldgia s pouZitim vystuze z kari sieti resp. vystuznej mrieZky, ktora bude kotvena do jestvujucej
konstrukcie lepenymi tffiami.

Zrekonstruované pohladové plochy budld opatrené ochrannym a zjednocujicim naterom. Natierané
plochy musia byt oCistené od necistot, prachu, mastnoty a uvolnenych Casti beténu. Nater je navrhnuty na baze
akrylatovych alebo epoxidovych Zivic, musi byt paropriepustny, odolny vo¢i poveternostnym vplyvom, UV
Ziareniu, vzduSnému CO a starnutiu.

Sanacia pohladového povrchu spodnej stavby je navrhnuta nasledovne:

Povrch pohladovych pléch opdr a kridel sa oisti tlakovou vodou a odstréani sa vrstva zdegradovaného
beténu. Obnazena vystuz sa oCisti od kordzie opieskovanim az na biely kov. OCistena vystuz sa bude chranit
protikoroznym naterom s obsahom inhibitorov korézie, ktory chrani kovové konStrukcie pred oxidéciou.
Reprofilacia je navrhnutd novou vrstvou betdnu, ktora bude samostatne vystuzena a spriahnuta vlepenymi
ocelovymi tfiimi s pdvodnym telesom Glozného prahu.
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Koryto potoka v oblasti mosta sa zrekonStruuje. Odstrania sa nanosy v koryte. Vybuduje sa nova Uprava
koryta z dlazby z lomového kamena ukladana do betdnového 16zka. Na zaciatku a konci Upravy sa vybuduju
zaistovacie prahy. PoCas prac v toku bude voda usmernena hradzkou alebo zatrubnenim.

7.2 Vybavenie mosta

Vozovka

Konstrukcia vozovky je navrhnuta v zmysle STN 73 6242 a STN EN 13108-1 s nasledovnou skladbou:
Kryt vozovky Asfaltovy beton AC 11 obrus PMB modifikovany 40 mm
Spajaci postrek PS, CBP
Ochrann4 vrstva Asfaltovy beton AC 11 obrus PMB modifikovany 45 mm
Spajaci postrek PS, CBP
Izolagné vrstva AIP 5mm
ZapecCatujuca vrstva

 |zolacna vrstva je navrhnuta ako celoplosna z asfaltovych pasov. Povrch izolacie je odvodneny priecnym
a pozdlznymi drenéznymi kanalikmi Sirky 100mm s prekrytim asfaltovym pasom.

Rimsy

Na moste sU navrhnuté na oboch stranach rimsy Sirky 1,00m. Rimsy st navrhnuté zelezobetonové
monolitické. Povrchové Uprava rims bude pomocou striaze (metlickovania). Povrch rims bude vyspadovany v
sklone 2,5% smerom do vozovky.

Rimsy budd do nosnej konstrukcie a kridel ukotvené pomocou ocelovych kotiev s protikoréznou
ochranou. Vzdialenost kotiev bude 40,8m so zahustenim v koncovych &astiach NK na 40,5m (v dizke 3m).

Dilatatna Skara medzi rimsami na nosnej konStrukcii ana mostnych kridlach bude vypinena
polystyrénom a povrch utesneny trvale pruznou zélievkou s predtesnenim. Styk zvislej Casti zvySenej obruby a
vozovky bude vyplneny trvale pruznou zalievkou s predtesnenim Sirky 20mm (potrebné pouzit vydebnenu skaru).

Bezpecnostné zariadenia na moste

Na oboch rimsach je navrhnuté ocelové zabradlie vysky 1,10m. Bezpeénostné zariadenia budu osadené
tak, aby bola mozna ich vymena. Kotevné dosky zvodidla a zabradlia budu kotvené lepenymi kotvami a budi
podliate plastmaltou. Kotevné skrutky bezpeénostnych zariadeni budu chranené plastovym krytom matice.

Nad dilataciami je potrebné zabezpecit pozdizny posun v konstrukcii zabradlia. Zabradlie mimo mosta
musia byt nevodivo oddelené od zvodidiel a zabradlia na moste.

Odvodnenie mosta

Vzhladom k ploche a sklonovym pomerom mosta nie s navrhnuté na moste odvodiovace. Voda
z vozovky na mostnom objekte bude odvadzana pozdlznym a prie¢nym sklonom vozovky mimo mostny objekt.

Vosi odvodnenia v pozdiznom smere je navrhnuty drenazny kanalik Sirky 100 mm, vyplneny
polymérnym drenaznym plastbetonom frakcie [I 8/16mm.

Mostné zavery

Na koncoch nosnej konstrukcie je navrhnuta vo vozovke rezana Skara Sirky 25 mm, ktoré budu vyplnené
trvalo pruznou asfaltovou zalievkou s predtesnenim.

Povrchova Uprava

VSetky ocelové konstrukcie na moste trvale v styku so vzduchom sa ochrania podfa TP 068 -
Protikorozna ochrana ocelovych kon$trukcii mostov.

Zébradlie: stupen pripravy povrchu (SPP) Sa2’% ,ziarové zinkovanie, epoxidovy zékladny nater (ZN-EP)
80um, epoxidovy medzivrstvovy nater (MN-EP) 100um, polyuretanovy vrchny nater (VN-PUR) 60um, RAL 5017.

Kotvy rims: SPP - Sa2', Ziarové zinkovanie, (ZN-EP) 80um.

Cudzie zariadenie na moste

Po ukonCeni rekonstrukcie mosta sa na mostny objekt pripevnia znacky s Cislom mostného objektu (v
smere jazdy na zaciatku mosta).
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Navrhnuté materialy

PODKLADNY BETON: STN EN 206 C12/15 - X0 (SK)

POVRCH OPOR A KRIDEL: STN EN 206 C30/37 -XC4,XD1,XF2(SK)-C 0,4-Dmax 16-S3
SPRIAHUJUCA DOSKA: STN EN 206 C30/37 -XC4,XF2(SK)-Cl 0,4-Dmax 16-S3
RIMSY : STN EN 206 C35/45 -XC4,XD3,XF4(SK)-Cl 0,4-Dmax 16-S3
ZAISTOVACI PRAH: STN EN 206 C25/30 -XC2(SK)

LOZKO PRE DLAZBU: STN EN 206 C12/15 - X0 (SK)

PRECHODOVY KLIN: MCB D-CI 1,0-Dmax 22 ((STN 73 6124-2))

OCEL: B500B

8 VYSTAVBA MOSTA

8.1 Navrhovany postup a technolégie rekonstrukcie mostného zvrsku

Postup prac na rekonstrukcii mosta je potrebné koordinovat' s postupom prac na rekonstrukcii Useku
ucelovej komunikacii km 6,65 az km 14,35 Cast stavby 102-00. Pred zaCatim prac je potrebné vytyéit jestvujice
inzinierske siete v zaujmovej oblasti. Cela rekonstrukcia mosta sa bude realizovat za premavky, po etapach.
Doprava bude poCas stavebnych prac riadend prenosnymi dopravnymi znackami doCasného dopravného
znacenia a svetelnou signalizaciou. V oboch etapach vystavby bude doprava vedena v jednom jazdnom pruhu,
striedavo obidva dopravné smery. Navrhovany odporuCany postup rekonstrukcie mostného zvrSku bude
prebiehat v tychto etapach:

1. Etapa:

Doprava na Ucelovej komunikacii bude presmerovana do [avej Casti mosta (dopravny smer Stakéin).
Bude riadena do¢asnym dopravnym znacenim, bude jednosmerma a rychlost bude znizena na 30km/h. Sirka
dopravného priestoru bude 3,0m. Pracovny priestor bude mat Sirku 5,0m. Bude oddeleny od dopravného
priestoru do¢asnym mobilnym zvodidlom.

Na pravej Casti mosta sa odstrani jestvujlci zvrSok (odstranenie pravostranného ocelového zabradlia,
rimsy, vrstiev vozovky a vyrovnavacieho betdnu s izolaciou) az po povrch NK.

Vybuduje sa spriahujuca doska po pracovnu $karu, s osadenim tvaroviek pre odvodnenie povrchu
izolacie, vybuduje sa nova izolacia, pravostranna rimsa, osadi sa zabradlie, vybuduje sa nova vozovka na
rekon$truovanej Casti mosta.

2. Etapa:

Doprava na ucelovej komunikacii bude presmerovana do pravej ¢asti mosta (dopravny smer Ruskeé).
Bude riadena do¢asnym dopravnym znadenim, bude jednosmerna a rychlost bude znizena na 30km/h. Sirka
dopravného priestoru bude 3,0m. Pracovny priestor bude mat Sirku 5,0m. Bude oddeleny od dopravného
priestoru do¢asnym mobilnym zvodidlom.

Na lavej Casti mosta sa odstrani jestvujuci zvrSok (odstranenie lavostranného ocelového zabradlia,
rimsy, vrstiev vozovky a vyrovnavacieho beténu s izolaciou) az po povrch NK.

Vybuduje sa spriahujuca doska po pracovnu $karu, s osadenim tvaroviek pre odvodnenie povrchu
izolacie, vybuduje sa nova izolacia, lavostranna rimsa, osadi sa zabradlie, vybuduje sa nova vozovka na
rekon$truovanej Casti mosta.

Sanacia pohfadovych ploch nosnej konstrukcie a spodnej stavby

Sucasne s pracami na spriahujlcej doske je potrebné vyspravit podhladové a pohladové plochy nosne;
konstrukcie. Vzhladom na vzajomnu technologicku ako aj materialovi navaznost je vhodné pouzivat sanacné
hmoty od jedného dodavatela.

Kritéria pre pouzitie sanaénych materidlov su obsiahnuté v Technicko-kvalitativnych podmienkach pre
opravy a rekonstrukcie mostov a je bezpodmienec€ne potrebné ich dodrZat.

Ostatné prace

Rekonstrukcia koryta potoka sa bude realizovat pod ochranou hradzky alebo pri zatrubneni potoka
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Vyfrézovany materidl z vozovky bude uloZeny podfa pokynov spravcu cesty. PoCas buracich prac
a budovania nového zvrSku je nutné zabezpecit, aby nedoslo ku padaniu vyburaného materialu do koryta a toku
potoka. Preto navrhujeme na nosnu konstrukciu namontovat’ ochrannu siet' pripadne inli zabranu proti padaniu
materialu. Zarove navrhujeme zriadit doCasné zabradlie pre bezpecny pohyb pracovnikov.

Po vykonani buracich prac mostného zvrSku a oéisteni povrchu NK, je potrebné overit rozmery
a zamerat' vySkovu polohu povrchu nosnej konstrukcie a kridel a nasledne prehodnotit niveletu a prie¢ny sklon
navrhnutej Upravy komunikacie, tvar arozmiestnenie vystuze spriahujucej dosky (spracuje sa vramci
dokumentécie na vykonanie prac DVP).

Dilatatné 8kary medzi oporami a kridlami sa vyplnia elastickym tmelom

8.2  Organizacia dopravy pocas prac na moste

KedZe mostny objekt sa nachadza na Ucelovej komunikéacii vedenej v prostredi narodného parku a nie je
moznost obchadzky predmetného Useku cesty, je potrebné venovat organizacii dopravy naleZiti pozornost.
Doprava bude po¢as stavebnych prac riadena prenosnymi dopravnymi znaCkami. KedZe dopravu bude mozné
viest len v jednom jazdnom pruhu pre oba smery v désledku dvojetapovej rekonstrukcie mostného zvrsku,
plynulost dopravy sa zabezpeci prenosnou svetelnou signalizaciou a doCasnym dopravnym znaéenim.

Oddelenie dopravného priestoru a pracoviska sa prevedie do€asnym mobilnym zvodidlom. Maximéalna
rychlost cestnej dopravy pocas rekonstrukcie v predmetnom Useku je znizena na 30km/hod.

8.3  Poziadavky na meranie pocas rekonstrukcie a po oprave

Po vykonani buracich prac je potrebné overit rozmery a vySkovl polohu nosnej konstrukcie, ktoré boli
prebraté z pévodnej projektovej dokumentacie a v ramci moznosti overené obhliadkou, alebo iba predpokladané.
Rovnako tak je potrebné preverit vySkové vedenie horného povrchu nosnej konstrukcie. Na opravovanom
mostnom objekte nie je potrebné uskutoénit zatazovaciu skusku.

8.4  Suvisiace Casti stavby

101-00 Modernizacia ucelovej cesty Starina - Ruské km 0,00 az 6,65
102-00 Modernizacia Ucelovej cesty Starina - Ruské km 6,65 az 14,35

8.5 Vztah k uzemiu

Vystavbou tohto mostného objektu ddjde k obmedzeniu plynulosti dopravy na Ucelovej komunikéacii
Starina — byvald obec Ruské. Doprava bude polas rekonStrukcie mostného objektu riadena doCasnym
dopravnym znaéenim a prenosnou svetelnou signalizaciou.

9 BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRACI

Projektant upozoriiuje na potrebu dodrZiavania vSetkych predpisov upravujicich BOZP pri vSetkych
typoch prac vyskytujlcich sa po€as rekonstrukcie mostného objektu. Osobitne upozorfiujeme na bezpecnost pri
praci poCas obojsmernej premavky v jednom jazdnom pruhu.

Po vyburani asti zvrSku a odstraneni jestvujiceho zabradlia je potrebné zriadit ochranné zabradlie na
volnej vonkajSej strane nosnej konstrukcie, ktoré sa demontuje po osadeni trvalého zabradlia na rimse.

Postup stavebnych prac je potrebné riadit tak, aby stavebné prace nespdsobovali obmedzenia cestne;
premavky na usekoch mimo vyhradenych ploch. Pripadné znecistenia vozovky je potrebné v ¢o najkratSom Case
odstrafiovat, aby vplyvom stavebnych prac nebola ohrozovana bezpecnost premévky v blizkosti mosta.

Pre zariadenie staveniska je navrhovana plocha na Ucelovej cesty pri upravovanom useku cesty v ramci
oblasti vymedzenej doGasnym dopravnym znacenim.

10 OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA

PoCas vykondvania stavebnych prac je potrebné postupovat s maximainym ohfadom k Zivotnému
prostrediu v okoli predmetného mosta. Rozsah a druh stavebnych prac si nevyzaduju nasadenie velkokapacitnej
stavebnej techniky. Vzhfadom na charakter Uzemia nérodneho parku Poloniny v okoli mosta, je potrebné volit
stavebné postupy charakterizované malym prevadzkovym hlukom a malou mierou otrasov. PoCas prevadzania
stavebnych prac je potrebné dbat na dodrziavanie vdetkych opatreni v zaujme zamedzenia znecistovania véd
potoka ako aj okolitého prostredia, ako aj opatreni pre zniZenie pradnosti.
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Projektant upozoriiuje dodavatela stavebnych prac na potrebu zabezpeéenia kvalifikovanej manipulacie
s odpadovym a vyburanym materidlom a potreby zapracovania materialov nespdsobujucich ekologické rizika pre
okolitu krajinu.

Okolita zeleri je po&as prac na oprave mosta potrebné chranit drevenou zabranou. Pripadnému padaniu
materidlov z mosta do toku je potrebné zabranit zriadenim z&chytnych sieti minimélne poCas prevadzania
stavebnych préac.

Po ukonCeni stavebnych prac zhotovitel odstrani vSetky zvysky stavebného materialu.

V PreSove, august 2021 Ing. Vladimir Suchar
San @g&z”’
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