TECHNICKA SPRAVA
,S0 - 03.2 REKONSTRUKCIA CHODNIKA - 2 USEK*

1. Identifikaéné Udaje

N&zov stavby: REVITALIZACIA CENTRA OBCE VLKY
Miesto stavby: Obec Viky
Katastralne tGzemie: Viky
Okres: Senec
Objednavatel: Obec Vlky.
Hlavny inzZinier projektu: Ing. Richard Urban
Hlavny spracovatel projektu: R-PROJECT INVEST Pecnianska 27
851 01 Bratislava
Stupen dokumentécie: Dokumentécia pre realizaciu stavby
Zhotovitel Bude vybrany na zaklade vyberového konania

2. Popis funkéného a technického rieSenia

Predmetom objektu je rieSenie rekonstrukcie chodnika vymedzenom v ramci 2 useku. Existujuci
chodnik je z cementobetdnu a od komunikacie je oddeleny zelenym pasom. Predmetny 2 Usek re-
konstrukcie zacina pri kostole a pokracuje po favej strane az na koniec ulice. Su¢astou rekonstruk-
cie su aj existujuce vjazdy na jednotlivé pozemky. Niektoré vjazdy su vybudované z beténovej dlazby
a zvySne su v suc¢asnosti nespevnené.

Novy chodnik je v celej dizke navrhnuty v Sirke 1,50 m. Novy chodnik bude po oboch stranach
lemovany zahonovym obrubnikom, osadenym na stojato do I6Zka z prostého betonu. Chodnik je
prie¢ne klopeny 2%-nym sklonom smerom do zeleného pasu. Vjazdy budu od komunikécie oddele-
né cestnym neskosenym obrubnikom, ktory bude zapusteny. Pre umiestnenie obrubnika je nutné
zapilit existujucu vozovku v Sirke 0,25 m. V tesnom subehu s existujucim oplotenim, ako aj vjazdov
do garazi sa moze betonova dlazba poloZit bez pouzitia zahonového obrubnika. Chodnik je vySkovo
aj smerovo vedeny v pdvodnej polohe existujiceho chodnika. V pripade lokalnych problémov sa
skoriguje vySkové osadenie podla potreby vlastnikov.

Zvy$néa Cast medzi chodnikom a komunikéciou sa zatravni v hribke 0,15 m, v ramci stavebného
objektu ( SO - 02 Sadovnicke upravy ).

Ked' Ze sa jedna o rekonstrukciu, ktora je spracovana do neaktualneho zamerania je nevy-
hnutné, aby zhotovitel' poc¢as realizacie prehodnotil navrhované vysSkové vedenie chodnika

a prisposobil ho aktualnemu stavu.



Konstrukcia rekonstruovaného chodnika je nasledovna:

o betdnova dlazba KALSIKO siva20x10 DL hr.60mm STN736131-1

 drvené kamenivo fr. 4 - 8 mm SpP hr.40mm STN 736126

* podkladovy betdn Bl hr.100 mm STN 736124

 Strkodrvina fr.0-32 mm SD hr. 100 mm _ STN 73 6126
Spolu hr. 300 mm

Sparovaci material dlazby - drvené kamenivo fr. 0 - 2 mm resp. 0 - 4 mm.

Odvodnenie
Odvodnenie chodnika je zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom a vody st zvedené tak, ako

je tomu v stc¢asnosti priamo do zeleného pasu.

3. Vybavenie komunikacie

Definitivne dopravné znacenie sa vzhfadom na charakter rekonstrukcie nevyskytuje..

Docasné dopravné znacenie potrebné na zabezpeCenie bezpecnej premavky na existujucich cestach

pocas vystavby je vypracované v prilohe €. 4.

4. Postup vystavby
Pre vystavbu platia Standardné postupy vystavby.

- vytyCenie staveniska a podzemnych inZinierskych sieti

- odstanenie maciny krovin a stromov

- stavba zemného telesa — nasyp a vykop, ulozenie chraniciek
- poloZenie konstrukénych vrstiev vozovky

- dokonCovacie prace — zriadenie krajnic a zahumusovanie svahov a upravovanych pléch

Vyty€enie sa zrealizuje z vytyCovacej siete zaloZenej pri zameriavani predmetného Uzemia.

Priprava Uzemia, buracie a zemné prace

V ramci pripravy Uzemia ( SO-01 ) sa odstrania stromy urcené na vyrub. Nasledne sa vyburaju existuju-
ce spevnené plochy vozovky, parkovisk, vjazdov a chodnikov. Vybdrana sut sa odvezie na riadenu skladku
odpadov, ktorl si vyberie dodavatel po dohode s investorom, alebo v pripade beténov a asfaltov sa podrvi a
pouzije sa na podsypné vrstvy vozovky ¢i chodnika. Viykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni bu-

du realizované ruénym vykopom.



Plan musi byt zhotovena v prie€nom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpe-
¢ené jej odvodnenie. DokoncCena plan musi byt zhotovitelom chranena — nesmu byt na nej skladky materialov
ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Svahy telesa sa zahumusuju vrstvou humusu hr. 150 mm a povrch sa zatravni, resp. prevedu sa sadov-
nicke Upravy rieené v samostatnom objekte stavby.

Rastly terén, resp nasyp (HTU): miera zhutnenia na vrchu vrstvy (pre chodniky Edef2>30Mpa)
a Edef2/Edef1<2,5. Na overenie vlastnosti zemin podlozia, miery zhutnenia a spravneho navrhu pri-
padnej Gpravy podlozia je potrebné vykonat na stavbe zhutiiovaci pokus.

Triedu tazitelnosti zeminy podia STN 73 3050 predpokladame v skupine 2-3. Vhodna zemina sa po-
uzije do nasypu, prebytotna zemina ziskana z Uzemia sa uskladni na medzideponiu zeminy na pozemku in-
vestora. Po dohode dodavatela s investorom sa pouzije pre dalSie Ucely.

Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa aZ po zhotovenie a zhutnenie
plane pod vozovku komunikacie. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73
3050 Zemné préce.

Zemné prace je nutné vykonavat' vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vihkost rozprestretej
zeminy sa pred zaéatim prac nesmie odliSovat od hodnoty optimalnej vihkosti stanovenej skiskou PS o viac
ako 3% (pri zeminach s Ip 17 o viac ako 5%). V pripade va¢3ej odchylky odsuhlasi zastupca investora spdsob
Upravy previhéenej zeminy.

Plai pod vozovkou komunikacie a spevnenych plochach musi byt upravena v zmysle poziadaviek uve-
denych v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mdZzu byt pouzité len zeminy velmi vhodné (STN 72
1002 Klasifikacia zemin pre dopravné stavby), s maximélnou objemovou hmotnostou va¢Sou ako 1650 kg/md.
Upravené podlozie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné zeminy je sta-
novend v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikacii (tabulka 4 a 5). Pl&i musi byt zhotovena v prie€nom
sklone podfa projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpeené jej odvodnenie. Dokoncena plan mu-
si byt zhotovitelom chranena — nesmu byt na nej skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené

musia byt aj prejazdy vozidiel.

Deformaény modul na plani Eqer, by nemal klesnut’ pod 30 Mpa.

-V pripade zlej unosnosti podloZia je navrhnuta alternativa vymeny podlozia za Strkodrvu 0-63
hrubky 200 mm s pouZzitim geotextilie

-V pripade Ze sa v podlozi nachadzaju zeminy, ktoré nie s vhodné pre podklad pod vozovku
(predovsetkym plastické ily a hibSie sprase), pre zabezpecenie Unosnosti podlozia je potreb-
né vykonat Upravou podloZia vapnom, resp. cementom do hrabky 200 mm. Spdsob a zasa-
dy realizacie navrhovanej Upravy je nutné konzultovat po¢as vystavby s projektantom
a zhotovitefom.



Viykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované ruénym vykopom. Pred zaéatim
vystavby je nutné dat’ overit’ a vytyCit podzemné inz. siete prislusnymi spravcami. Okrem vytyéenia
sieti spravcami je nutné overit’ polohu a hibku sieti overovacimi ruéne kopanymi sondami. Prelozky ¢i
ochrany jednotlivych sieti su rieSené v samostatnych objektoch. Dotknuté vyvody inZinierskych sieti (Supatka

a poklopy) sa vyskovo upravia na novu niveletu.

Dlazdena vozovka — poZiadavky

Kladenie dlazby sa zacina v rohu s pravym uhlom, ak je to mozné, v najnizSom bode dldzdenej plochy.
DlaZba sa kladie vzdy od okraja v smere od hotovej plochy. PoloZena plocha je hned pochddzna. Je potrebné
dodrzat pozdizny a prieény sklon dlazby. Vy$ka musi byt taka, aby tvarovky po uloZeni boli o 1cm vy$Sie ako
pozadovana vyska plochy, 16zko sa pri vibrovani znizi o 1 cm.

Sparovanie - je potrebné pouzit kamenivo s nizkym obsahom jemnych a prachovitych &astic.

Vibrovanie — Cela plocha sa pozameta tak, aby $parovaci material vypiiial $pary. Plocha sa zvibruje vib-
ragnou platiiou v pozdiznom aj prieénom smere. Vibruje sa zasadne len sucha diazba so suchym $parovacim
materidlom. Vibraéna platha sa pouZiva s gumovou podloZkou !

Na zhotovenie a skuSanie dlazdenych krytov plati STN 73 6131-1-Cast 1. Tato norma sa zaobera aj prob-

lematikou osadzovania obrubnikov.

Dokonéovacie prace

Dokoncovacie prace pozostavaju z dosypania a zhutnenia krajnic, zahumusovania upravovanych ploch a
v hrabke 0,15m ( SO - 02 ). Zatravnenie je potrebné oSetrovat. Je nutné zabranit erdzii svahov. Osobitnu

pozornost je potrebné venovat Udrzbe odvodiiovacich zariadeni.

Zvlastne upozornenie

Pred zahajenim stavebnych prac je nutné dat vytyéit vietky podzemné inZinierske siete ich spravcami a v

pripade kolizie s objektom ochranit resp. dat' prelozit.

Doprava pocas vystavby

Vystavba ma& minimalny dopad na dopravu po uZ existujucich cestach. Bezpe¢na premavka bude za-

bezpe€ena doCasnym dopravnym znaéenim, ktorého navrh je podrobne spracovany v prilohe ¢.4.

Ochrana podzemnych vod pocas vystavby

Zemné prace na komunikacii neovplyvnia rezim podzemnych vod. Dodrzanie kvality podzemnych véd
je potrebné pocas vystavby zabezpecit dodrzanim discipliny stavebnych prac a dobrého technického stavu

mechanizmov.



Ochrana prostredia pred prasnost'ou

V obdobi prevadzky neprichadza uz faktor prasnosti prostredia do Uvahy, nakolko kryt bude bezpradny
a predpoklada sa vykonavanie pravidelnej udrzby a Eistenie vozovky. Pogas vystavby bude potrebné zo stra-
ny dodavatela stavby udrziavat' Cistotu pouZivanych verejnych pristupovych komunikacii, nakolko zemné pra-
ce a pohyb stavebnych mechanizmov po komunikaciach spravidla spdsobuje vyrazné problémy Zivotnému

prostrediu dotknutému Uzemiu.

Bratislava, marec 2012 Vypracoval : Ing. Peter Zak



