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232-05 Most na dialnici D1 v km 1,713 258 nad dialnicou D4 DSRS

TECHNICKA SPRAVA

1. IDENTIFIKACNE UDAJE O NAVRHOVANEJ VEREJNEJ PRACI

1.1 Stavba

Nazov stavby:

Kraj:

Okres:

Katastralne uzemie:
Druh stavby:

Dialnica D1 Bratislava — Triblavina, most D1/D4
Bratislavsky

Bratislava Il

Vajnory

novostavba mostného objektu

Stuperi dokumentacie: Dokumentacia skuto€ného realizovania stavby (DSRS)

1.2 Stavebnik

Nazov a adresa:

1.3 Zhotovitel

Nazov a adresa:

1.4 Spravca

Nazov a adresa:

1.5 Projektant

Nazov a adresa:

Hlavny inZinier projektu:
Zodpovedni riesitelia:

Bod krizenia mosta:
Stanic¢enie na trase D1:
Uhol krizenia :
Podchodna vyska :

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Nam. Slobody 6, 810 05 Bratislava

Doprastav, a.s..
Driefiova 27, 826 56 Bratislava

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

SHP SK, s.r.o.
Mlynské luhy 64, 821 05 Bratislava

Ing. Hubert Rehulka

Ing. Leonard Sopik, Ph.D., Ing. Martina Adamcova
dialnica D1 s dialnicou D4

km 15,313

107,4 g
4,80m + 0,15m (rezerva)

2. ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (PODL’A STN 73 6200)

Charakteristika mosta

Technicka sprava

a) most na pozemnej komunikacii
b) -

c) most nad dialnicou D4

d) dvojpolovy most

e) jednopodlazny most

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy most

h) trvaly most

i) smerovo v prechodnici a vySkovo v priame;j
) Sikmy

k) most s normovou zataZitelnostou
)] masivny most

m) plnostenny most




232-05 Most na dialnici D1 v km 1,713 258 nad dialnicou D4 DSRS

n) doskovy most
0) otvorene usporiadany most
p) most s neobmedzenou volnou vySkou
Dizka premostenia : 31,817 m (8ikma)
Dizka nosnej konétrukcie : 33,428 m (Sikma)
Dizka mosta : 33,428 m (3ikma)
Sirka nosnej konstrukcie : 37,90 m
Sirka mosta : 37,90 m
Sirka vozovky medzi obrubnikmi:2 x 14,750 m
Sikmost mosta : 107,49
VySka mosta : cca 7,0 m (stavajuca niveleta D1 — najniz$i bod D4 pod mostom)
Stavebna vyska : 0,99 m
Plocha nosnej konstrukcie : 1266,9 m?
Plocha mosta : 1205,9 m?
ZataZenie mosta : v zmysle STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998

(kategorizacné zatriedenie — dialnica), pouZité zatazovacie modely LM1, LM2, LM3

3. NADVAZNOST MOSTNEHO OBJEKTU NA DRS

Mostny objekt nadvazuje na rieSenie spracované vo stupni DRS, boli vykonané len drobné
Upravy:
o Stetovnicova kridla boli nahradené prefabrikovanymi kridly Grefa
e Za deformacnou zénou zvodidiel je prevedene vozovkové suvrstvie bez obrusnej vrstvy
Uvedené zmeny nemaju mat vplyv na zabery pozemkov

4. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANEJ KOMUNIKACIE

Mostny objekt zabezpecuje krizenie dialnice D1 kat. D33,5/120 s dialnicou D4 Jarovce — Ivanka Sever —
Raca.

Dialnica D1 v useku Bratislava — Triblavina je po rozSireni v zmysle DSP v kategoérii D33,5/120.
Premostovana dialnica D4 je v kategdrii 25,5/100 s pridavnymi pruhmi. Prie€ny sklon diafnice D1 na
moste je strechovity 2,5%.

5. UZEMNE PODMIENKY

Mostny objekt je situovany v extravilane. Okolity terén je rovinatého charakteru. Uzemie pod mostom tvori
teleso jestvujucej dialnice D1, ktoré bolo v mieste mosta odstranené a nahradené mostnym objektom.
Pod mostom prebieha dialnica D4.

Pristup na stavenisko mosta bol zabezpeceny zo staveniskovych manipula¢nych pasov (SO 010-01).

V zaujmovom uzemi sa nachadzaju inzinierske siete.

5.1 Geologické podmienky

5.1.1 Zakladové pomery

Pre ucel stavby bol vykonany podrobny IGP firmou GEOFOS,s.r.o Zilina.

Zaujmoveé uzemie okolo mostného objektu 232-05, ktoré je sucastou SirSieho Uzemia Podunajskej niziny,
bolo overené vrtmi J 524, J 525,J 526, J 527, DP 525, archivny vrt JDK-4, DP 526 a DP526-2.

Povrch terénu je v mieste mostu v su€asnosti tvoreny predovdetkym jestvujucim telesom diafni€ného
nasypu, dalej vrstvou ornice, resp. huméznej hliny mocnosti az 0,3-1,0 m. V ich podlozi sa nachadza
suvrstvie fluvidlnych jemnozrnnych sedimentov charakteru ilu s nizkou aZ strednou plasticitou tuhe;j
konzistencie triedy F6 CL a F6 CI (G typ Qf-Ct). Mocnost tychto poléh je 0,8 — 1,5 m. V podlozi tychto ilov
sa nachadzaju silne zvodnené $trky a miestami $o$ovky aZ malo mocné vrstvy pieskov. Strky su
vacsinou stredne ufahnuté az ufahnuté triedy hlavne G3 G-F a v menSej miere G2 GP (G typ Qf-Gul). Vo
vrte J525 vSak bola pod kyprymi piescCitymi polohami triedy S1 SW a S2 SP (G typ Qf- Sky) zachytena
poloha kyprych Strkov triedy G3 G-F (G typ Qf- Gky) o mocnosti az 6,6 m. ObCasné piescité polohy su
charakteru ufahnutych pieskov ilovitych triedy S5 SC (G typ Qf-SMul). Mocnost' piescitych poléh je cca
1,5 m. Celkova mocnost fluvidlnych zemin je az 8,9 az 9,9 m.V podlozi kvartérnych Strkov sa vyskytuje
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232-05 Most na dialnici D1 v km 1,713 258 nad dialnicou D4 DSRS

predkvartérne neogénne podloZie, zastupené vacsinou jemnozrnnymi ilmi so strednou plasticitou triedy
F6 CI, pevnej konzistencie (G typ N-Ct). Ojedinele boli zastihnuté polohy ilu pieséitého tuhej/pevnej az
pevnej konzistencie triedy F4 CS (G typ N-CSt) mocnosti od 3 m. Vo vrte J525 boli pri baze v hibke 19,1
m zachytené polohy ilovcov silno zvetranych s ojedinelymi pevnejSimi ulomkami triedy RS (R3) (G typ N-
R5j). Overena mocnost neogénu je 10 m.

Hladina podzemnej vody bola narazena vo vrstve zvodnenych $trkov v hibke 1,8-2,0 m a ustalila sa v
hibke 1,3 m, na kéte cca 128,5 m n. m.

Chemicka analyza vody z vrtu J 524 preukazala, ze prostredie nie je agresivne na betén , z vrtov J 526 a
J 527 preukazala podfa STN EN 206-1/Z1stupen agresivneho prostredia na beton — XA1 a z vrtu J 525
vzhladom na zvySeny vyskyt ionov SO42- , agresivny CO2 a hodnotou pH preukazala stupefi — XA3.
Podla STN 03 8375 predstavuje prostredie velmi vysoku agresivitu na Zelezo - stupefi IV vdaka vysoke;j
vodivosti. Podla hodnotenia EN 12 501-1 (resp. EN 12 501-2) sa jedna o vysoku agresivitu prostredia na
Zelezo.

Vramci DZSD bol firmou DRILL, s.r.o. vykonany doplnkovy inZinierskogeologicky prieskum. Bolo
realizovanych osem dynamickych penetraénych sond do hibky 10,00 m. Pre overenie geologickej stavby
podloZia a od toho sa odvijajucu, naslednu interpretaciu dynamickych penetracnych skusok boli odvitané
2 vrty do hibky 3,00 m.

Vitanymi sondami VS-3, VS-6 a VS-9 a dynamickymi penetratnymi sondami PS-1 az PS-10 (Holzer,
2020) sme zistili, Ze na geologickej stavbe skimaného Uzemia sa podielaju pokryvné sedimenty kvartéru.
Kvartér je zastupeny pleistocénnymi a holocénnymi sudrznymi a nesudrznymi zeminami fluvialneho
komplexu a antropogénneho pévodu.

Litologické pomery mézeme opisat nasledovne:

V miestach dynamickych penetraénych sond PS-5/2, PS-7/2 a PS 10/2 tvori vrchnu vrstvu nasyp telesa
dialnice Y do hibky cca 0,60 az 0,80 m. Navazka Strkopieskov Y bola overena penetraénymi sondami PS-
1/2 az PS-3/3 do hibky 1,10 az 1,30 m. Jemnozrnné fluvidlne sudrzné a nesudrzné sedimenty zrnitostne
charakteru siltov piesc€itych F3 MS, tvrdej konzistencie, ilov pies€itych F4 CS, tvrdej konzistencie az
pieskov ilovitych S5 SC, stredne ulahnutych sme overili do hibky 1,00 az 2,30 m. Do koneé&nej hibky
dynamickych penetracnych sond 10,00 m predpokladame fluvialne Strky zle zrnené G2 GP, su prevazne
stredne ulahnuté az ulahnuté. Hladina podzemnej vody bola narazend, ustalena na kéte cca 128,00 m n.
m. Pritomnosti Strkov zle zrnenych aZ Strkov s primesou jemnozrnnej zeminy s polohami pieskov so
$trkom do hibky takmer 10,00 m sU opisané aj vo vysledkoch prieskumu Martindekova, T., 2015: D1
Bratislava-Senec, rozSirenie na 6-pruh.

Dokumentacia vrtov:

J 524 (130,02 m n. m.)

Kvartér

0,0-0,2m Ornica- silt tuhy (F5 MIO) tmavohnedy, so zbytkami vegetacie

02-10m Silt tuhy (F6 CI) tuhy, svetlohnedy, miestami s hrubozrnnym pieskom, s ¢astymi
hrdzavymi Skvrnami

1,0-19m il piesgity (F4 CS), tuhy, s primesou $trku dobre opracovaného, valuny maximainej
vefkosti 40 mm, béZovo sivy

1,9-22m Piesok ilovity (S5 SC), jemnozrnny, stredne ulahnuty, s ob&asnymi valunkami
kremena do priemeru 20 mm, svetlohnedy

22-32m Strk (G2 GP), zle zrneny, stredne ulahnuty, opracované valinky kremetia do
60 mm, svetlohnedy, zvodneny, fluvialny

32-43m Piesok s primesou Strku (S1 SW), strednozrnny, stredne ulahnuty, sivy, fluvialny

43-96m Strk dobre zrneny (G1 GW), opracované valiny do 60mm, ufahnuty, sivy, Fluvialny

Neogén

96-182m |l piescito-prachovity (F4 CS), miestami nizko- aZ stredno plasticky, pevny,
miestami ulomky ilovca pevnosti R3, modrosivy

18,2-19,3 m Il pies&ity (F4 CS),pevny miestami piesok ilovity, tuhy, modrosivy

19,3 -20,0 m I prachovity (F6 Cl), so strednou plasticitou, pevny, modrosivy

Hladina podzemnej vody narazena: 2,0 m p.t

Technicka sprava 4




232-05 Most na dialnici D1 v km 1,713 258 nad dialnicou D4 DSRS

Hladina podzemnej vody ustalena: 1,8 m p.t.

J 525(130,22 m n. m.)

Kvarteér

0,0-10m Ornica, il (F6 CIO) s organickou primesou, pevna, Ciernohneda

1,0-1,8m flovity silt (F6 Cl), svetlohnedy, tuhy

1,8-2,1m Piesok so Strkom do 30 mm (S2 SP), zvodneny, kypry, hnedy

21-30m Piesok jemnozrnny (S1 SW), zvodneny, s ob&asnym Strkom do 40 mm, kypry,
sivohnedy, slabo ilovity

3,0-9,9m Strk piesgity (G3 G-F), s opracovanymi valiunmi do 50 mm, vyplfi hrubozrnny
piesok 40%, kypry, zvodneny,sivy

Neogeén
9,9-11,4m |l prachovity (F6 CI), pevny, stredne plasticky, svetlosivy

11,4 —14,3 m |l piesgity (F4 CS), s polohami jemnozrnného ilovitého piesku, tuhy aZ pevny, sivy

14,3-19,1 m |l so strednou plasticitou a polohami piesé&itého ilu (F6 Cl), pevny, sivy

19,1 —20,0 m ilovec silno zvetrany, s polohami zdravého ilovca (R5(R3)), celkovo malo pevny,
svetlosivy

Hladina podzemnej vody narazena : 1,8 m p.t
Hladina podzemnej vody ustalena : 1,7 m p.t.

J 526 (129,98 m n. m.)

Kvartér

0,0-0,3m Ornica — silt humusovity (F5 MIO), tuhy,tmavohnedy, s korienkami

0,3-1,8m Silt svetlohnedy,tuhy (F6 CL),miestami az makky, strednoplasticky, so slabou piescitou
primesou

1,8-3,3m Piesok ilovity (S5 SC), Zltohnedy, mokry, ufahnuty, jemnozrnny

3,3-96m Strk piesgity (G3 G-F),ulahnuty, fluvialny, silno zvodneny, jemnozrnny,s valinmi priemeru

az 120 mm
Neogeén
9,6 -13,5m il miestami pies&ity (F6 Cl), sivy, pevny, miestami aZ tvrdy, piesgity il je va&sinou mokry
13,5-15,4 m llovec celkom zvetrany charakteru ilu so strednou aZ vysokou plasticitou (R6 CH),

modrosivy,pevny,miestami piescité zlozky maximalnej mocnosti 20cm
15,4 —20,0 m I silno jemnozrnne piesgity (F4 CS), tmavosivy, pevny, velmi stdrzny(celistvé jadro dihé
az 70 cm), miestami polohy ilu pevného s nizkou plasticitou

Hladina podzemnej vody narazena : 2,1 m p.t
Hladina podzemnej vody ustalena: 1,5 m p.t.

J 527 (130,05 m n. m.)

Kvartér

00-0,1m Dm (F3 MSO)

0,1-0,5m Ornica (F5 MIO), silt s organickou primesou,tmavohnedy, s korefimi

05-19m il svetlohnedy (F6 CL),tuhy ,prachovity

1,9-8,0m Strk piesgity (G3 G-F),zvodnely,ulahnuty, dobre opracovany priemeru do 80 mm,
okrovy az sivy, piesc€ita primes hrubozrnna, cca 35 %

Neogén
8,0-10,4m I (F6 Cl), so strednou plasticitou sivy, pevny
10,4 — 13,1 m Il piesgity (F4 CS), velmi jemnozrnny, sivy, miestami s polohami ilovitého piesku,

Technicka sprava 5
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silne zamokreny, tuhy az pevny

13,1 —14,5m I s vysokou plasticitou (F9 CH), sivy, pevny

14,5-17,0 m Silt piesc€ity velmi jemnozrnny az prachovity (F3 MS), miestami s polohami piesku
ilovitého, zvodneny, sivy

17,0 —20,0 m il prachovity (F6 Cl), s vysokou plasticitou, sivy, tuhy, miestami s jemnozrnnymi
piescitymi polohami

Hladina podzemnej vody narazena : 1,8 m p.t
Hladina podzemnej vody ustalena : 1,6 m p.t.

Archivny vrt JDK- 4 (130,233 m n. m.)

Kvartér

0,0-0,8m Ornica — hlina s nizkou plasticitou (F5/ML), Ciernohnedej farby, tuhej az tuhopevnej
konzistencie

0,8-1,3m il s nizko az strednou plaasticitou (F6/CL,CI), polygeneticky-fluvialny (?), Zltohnedej farby,
so sivym a hrdzavyn Smuhovanim, prachovity, pevnej konzistencie, prachovity az jemne
piescity, od 1,2 m vyskyt jemnozrnnych pieskovcov.

1,3-1,7m il strkovity (F2/CG), fluvialny, hnedej farby, strednoplasticky, tuhej aZ pevnej
konzistencie, s drono az strednozrnnymi valiunmi kremencov.

1,7-89m Strk s primesou jemnozrnnej zeminy az trk zle zrneny (G3/G-F, G2/GP), fluvialny
svetlosivej farby, s premenlivym podielom piesditej vyplne, v 2,0-2,3 m a 2,6-2,7 m je
vyrazny podiel piescitej primesi, stredne ulahnuty. Valuny Strku (kremence, granitoidy,
karbonaty?) su navetrané az zdravé, ovalne a zaoblené & do 2-3 cm (max.5-6 cm). Vypln
je piescita jemno- strednozrnna. V 3,5-6,7 m je $trk zle zrneny (G2/GP) az charakteru
Strku dobre zrneného G1/GW. svetlohrdzavohnedej farby, ufahnuty. Od 6,7 m je Strk
svetlosivej az svetlosivohnedej farby, v 7,0-7,5 m a 8,3-8,7 m je Strk drobno az
strednozrnny a smerom k baze (8,9 m) pribuda ilovita primes — Strk ilovity.

Neogén

8,9-10,0m Il piesgity az Strkovity (F4/CS, F2/CG) miestami charakteru $trku ilovitého G5/GC,
modrosivej az svetlozelenkavej farby, s valinmi (kremencov) & 2-3 cm, tuhej az tuho-
pevnej konzistencie, prachovity s laminami a preplastkami prachovitého piesku.

10,0-12,0 IL so strednou aZ vysokou plasticitou F6/CI (F8/CH), zelenkasto modrosivej farby, s
uzavreninami nepravidelnych spevnenych siltovych tlomkov R6 (R5), prachovity s
preplastkami prachovitého piesku, pevnej az tvrdej (od 10,4 m) konzistencie s naznakmi
spevnenia, s vyskytom CaCO 3 konkrécii velkosti 0,5-3 cm. Od 11,3 m je prachovity il
(CI), svetlo sivomodry, s laminami ilu (CH). zelenomodre;j farby, tvrdej konzistencie s
ulomkami slabo spevnenych siltovcov.

Hladina podzemnej vody narazena : 2,0 m p.t
Hladina podzemnej vody ustalena : 1,8 mp.t.

JD-4 (138,095 m n. m.)

Konstrukcia vozovky

0,0-0,3m Asfalt vozovky.

03-0,5m Cementovy betdn so Strkovymi valinami R4-R3, sivej farby.

Podkladova vrstva vozovky

05-10m Strk zle zrneny? (G2/GPY), svetlohnedej farby, s ovalnymi valunami (kremence) @ 1-2cm
(max. 3-4cm) obsahu 50-60%, stredne ulfahnuty. Vyplfi je piescita jemno- strednozrnna.
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Nasyp (cestné teleso)

1,0-12m il piessity (F4/CSY), svetlohnedej farby s hrdzavymi $muhami, pies&ita primes
jemnozrnna, s ojedinelymi bielymi CaCO 3 zvetranymi konkréciami a hrdzavymi
povlakmi, tuho-pevnej az tuhej (lokalne pevnej) konzistencie, s ojedinelymi valinmi
(kremence) @ do 2cm obsahu do 5%.

1,2-3,1m il so strednou az vysokou plasticitou (F6/CIY,F8/CHY), sivozelenej farby s hrdzavymi
Smuhami, jemne piescity, miestami s vyskytom bielych CaCO 3 povlakov a konkrécii
velkosti do 1cm, tuhej (do 1,4m) az tuho-pevnej (lokalne pevnej) konzistencie. 3,1 — 3,5
m Piesok ilovity (S5/SCY), hrdzavohnedej farby, jemno az stredno zrnny, zhutneny,
ulahnuty, ojedinele s drobnymi valinikmi @ 0,5-1cm obsahu do 2%.

35-38m il piesgity (F4/CSY), hnedohrdzavej az tmavohnedej (na baze) farby, zhutneny, pevnej
az tvrdej konzistencie, s ojedinelymi opracovanymi valinami (kremence) @ do 1-2cm
(max.5cm) obsahu do 5%.

3,8-52m il so strednou az vysokou plasticitou (F6/CIY,F8/CHY), svetlohnedosivej farby az
sivozelenej farby s hrdzavymi a sivymi Smuhami, zhutneny, pevnej konzistencie, s
ojedinelymi valinami (kremence) & do 2cm. V 4,5-5,2m miestami az charakteru ilu
piescitého (F4/CSY) s tmavohnedymi ilovitymi polohami (CIY), lokalne tuhej konzistencie,
vyskyt drobného $trku s valinami @ do 0,5cm obsahu 10-15%, s CaCO 3 bielymi
povlakmi a konkéciami do 1cm.

52-6,0m il piesgity (F4/CSY), hnedohrdzavej farby, pevnej (lokalne tuhej) konzistencie, vihky, s
ojedinelymi bielymi CaCO 3 povlakmi. V 5,4-5,8m charakteru jemnozrnného ilovitého
piesku s ilovitymi sivymi preplastkami.

6,0-6,7m il so strednou plasticitou (F6/CIY), svetlohnedej farby s hrdzavymi a sivymi $muhami,
pevnej az tuho-pevnej konzistencie, jemne piescity a miestami az piescity il (F4/CSY) s
bielymi ojedinelymi CaCO 3 povlakmi.

6,7—-7,7m il s vysokou plasticitou F8/CHY, svetlosivohnedej farby s hrdzavymi a tmavohnedymi
Smuhami, pevnej aZ tvrdej konzistencie, s bielymi CaCO 3 povlakmi.

7,7-84m Podsyp- Strk s primesou jemnozrnnej zeminy (G3/G-FY), sivej farby, suchy, zhutneny,
ulahnuty, s opracovanymi valinami @ do 0,5-0,5cm obsahu 50-60%. Vyplf je prachovito-
piescita, jemnozrnna.

PodloZie cestného telesa

Kvartér

84-95m il so strednou plasticitou F6/ClI, fluvialny, svetlosivej farby s tmavohnedymi a hrdzavymi
Smuhami, jemne piescity, tuhej az tuho-pevnej (lokalne pevnej) konzistencie, s Ciernymi
Smuhami a konkréciami (Mn), vyskyt CaCO 3 konkrécii a povlakov.

9,5-11,1m Piesok s primesou jemnozrnnej zeminy S3/S-F so Strkom, fluvialny, hnedej farby s
hrdzavymi 8muhami, vlhky, jemno azZstrednozrnny, s opracovanymi valunmi (kremence)
@ 0,5-2cm (max.3-5cm) obsahu 20-30%, ufahnuty.

11,1-13,4m  Strk s primesou jemnozrnnej zeminy aZz zle zrneny? (G3/G-F,G2/GP?), fluvialny,
hnedosivej farby az hrdzavej (v 11,4-11,6m), ulahnuty, mokry, s ovalnymi valinami
(kremence) @ 0,5-2cm (max.5cm) obsahu 50-70%. Vypla je ilovito-piesCitd, jemno-
hrubozrnna.V 11,8-12,0m poloha ilovitého piesku, sivej farby s hrdzavymi Smuhami,
jemno-strednozrnny, ulahnuty. Od 13,2m az il Strkovity.

Hladina podzemnej vody narazena: 10,6m (od povrchu vozovky)/t.j.2,2m pod bazou nasypu
Hladina podzemnej vody ustalena: vrt po odpazeni zavaleny

5.2 Seizmické ucinky
Pre posudenie stavebnych konstrukcii na Gginky zemetrasenia bol v DUR spracovany ,Seizmicky

prieskum D1 Bratislava — Trnava, rozSirenie na 6 pruh a kolektory — SEISING, Bratislava,
Ass.Prof.RNDr. Viktor Janotka, PhD, Januar 2011“. Podla tohto prieskumu bolo zaujmové uUzemie
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zaradené do zdrojovej oblasti seizmického rizika 2 (Dobra voda), pre ktoru je normové navrhoveé
seizmické zrychlenie a g =0,075g=0,75m.s -2 . Kategdria podlozia D

V Oktébri 2013 bol v ramci DUR spracovany seizmicky prieskum dialnice D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka
sever FINING s.r.o. Bratislava, Ass. Prof.RNDr. Viktor Janotka, PhD. Podla tohto prieskumu bolo
stanovené seizmické zrychlenie a g =0,055g az 0,065g =0,54 m.s2 az 0,63 m.s2. Kategéria podlozia C.
V zmysle STN EN 1998 -1/NA/Z2 (Marec 2012) je seizmické zrychlenie a g =0,63 m s? a kategoéria
podlozia C.

V zavereCnej sprave expedovaného IGHP k DSP z roku 2015 je uvedené seizmické zrychlenie
a g =0,63 m s 2 a kategéria podlozia D.

S ohladom na nejasnosti vyplyvajice z vySSie uvedenych skutoénosti v seizmickom vypoéte bolo
uvazované z pohladu unosnosti mosta s nepriaznivejSou kategoriou D.

5.3 Korézne a geoelektrické podmienky

Z prieskumu bol stanoveny pre tento mostny objekt stupen ochrannych opatreni €. 4. Proti bludnym
prudom bolo potrebné vykonat zakladné ochranné opatrenia podfa TP 03/2014 — Zakladné ochranné
opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pradov na mostné objekty pozemnych komunikacii s
prepojenim vystuze a jej vyvedenia na povrch konstrukcie.

Zakladné pasivne opatrenia:

Primarna ochrana — v zavislosti na stupni vplyvu prostredia bola navrhnuta vyhovujica trieda beténu,
hrabka krycej vrstvy pre betonarsku vystuz a vystuz predpatia. Minimalne hrabky su uvedené v STN EN
206-1 a su dostato¢né aj z hladiska ochrany pred bludnymi prudmi. Povazované za vyhovujuce krytie
vystuze na vonkajSich stenach v styku so zeminou bolo krytie hrubé min. 50 mm.

Sekundarna ochrana — sekundarnou ochranou spodnej stavby — betdnovej konStrukcie — z hladiska
ochrany pred u€inkami bludnych priudov sa rozumeli najma ochranné systémy pred agresivnymi vplyvmi
zemin, pred zemnou vlhkostou a stekajucou a tlakovou vodou.

Konstrukéné opatrenia
e Betonarska vystuz - ochranné opatrenia zabrafiujuce vzniku kordzie priechodom BP medzi
vystuzami spocCivali v elektrickom spojeni vystuzi zvaranim.
e Nosna konstrukcia — zvarenie vystuze sa realizuje po obvode telesa armokosa (napr. v miestach
stykovania vystuze). Vo vybranych prvkoch sa bodovo zvarili krizujuce sa prvky vystuze. Prvky
uréené pre zvaranie boli zarover prvkami tvoriacimi zdkladné uzemnenie.

Vyvedenie betonarskej vystuze pre uCely merani a realizacie dodatocnych opatreni. Nakolko sa jedna
0 mostny objekt typu monoliticky Zelezobeténovy uzatvoreny ram, nebolo realizované vyvedenie
betonarskej vystuze ramov, z toho dévodu, Ze v tomto pripade nebolo mozné ucinne odizolovat' ,spodnu
stavbu® od ,nosnej konStrukcie“. Zakladnym ochrannym opatrenim v tomto pripade bolo ucinné
prevarenie armokoSa ramov.

6. TECHNICKE RIESENIE MOSTA

6.1 Podkladovy material

e Dokumentacie zmeny stavby pred dokon&enim, stavby ,Dialnica D1 Bratislava - Triblavina, most
D1/D4*, SHP SK s.r.o., 2020

e Dokumentacia na stavebné povolenie, stavby ,D1 Bratislava - Senec, rozSirenie na 6-pruh, 1.
usek km 0,000 - 3,638 (13,600 - 17,238 D1)“, Amberg engineering Slovakia s.r.o., 2016

e Stavebné povolenie stavby ,Dialnica D1 Bratislava — Senec, 1.usek Bratislava — Triblavina,
|.etapa®, €.05151/2019/SCDPK/91521, pravoplatné odo dha 11.11.2019

e Technicka Studia ,Dialnica D1 Bratislava — Triblavina, D4 Jarovce — lvanka sever. Posudenie
mostnych objektov v krizovani D1 a D4 s dopadom na niveletu dialnice D1, SHP s.r.0., 2016

e Technicky podklad — zmena nivelety D1, Amberg Engineering Slovakia, 2018

e Dokumentacia na realizaciu stavby ,Dialnica D4 Bratislava, Jarovce — lvanka sever” a ,Dialnica
D4 Bratislava, lvanka sever - Ra¢a“, Dopravoprojekt Bratislava, a.s., 2018

e Katastralne mapy: Vajnory, Ivanka pri Dunaji

e Prislusné technické normy (STN) a predpisy
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6.2 Charakteristika mosta

Mostny objekt 232-05 zabezpeluje prevedenie dialnice D1 nad dialnicou D4. Prevadzana komunikacia
D1 na moste je kategdrie R 33,5/120. Z dispozi€ného a statického hladiska bola navrhnuté dvojpofova
ramova konstrukcia.

Premostenie je rieSené dvomi samostatnymi mostami (LM a PM), kazdy pre jeden dopravny smer
dialnice. Rozpatie je pre lavy aj pravy most priblizne rovnaké 16,412 m + 16,211 m (merané v Sikmom
smere, tzn. rovnobezne s osu D1).

PrieCny sklon je strechovity s konstantnou hodnotou 2,5 %.

Dvojpolova mostna konstrukcia uzatvoreného ramu je v prie€nom smere mosta rozdelena dilataénou
Skarou na dva samostatné mosty (lavy a pravy most), os dilatacnej Skary je z dévodu pouzitia Stetovnic
v priebehu vystavby odsunuta o 0,6 m vlavo od osi D1.

Mostné zavery nie su na moste navrhnuté. Vzhlfadom k minimalnym dilataénym posunom je pouZzita
prechodové oblast’ integrovaného mosta s kibovo kotvenou prechodovou doskou dizky 5,0 m a hrabky
0,300 m.

Na vonkajSie ¢eld ramov nadvazuju kridla mosta z prefabrikatov Grefa. Za kridlami si umiestnené sklzy
a revizne schodiska.

6.3 Popis konstrukcie mosta
Vytyéenie
Body vyty&enia boli dané suradnicami v stiradnicovom systéme S — JTSK.

Trieda presnosti 2 podla STN 73 0422. VySkovy systém Bpv. Objekt bol vytyéeny z bodov vytyCovacej
siete dialnice.

6.3.1 Zakladanie mosta — zalozenie vo vyrobni

V mieste vyrobne bola pred samotnou vystavbou mostnej konstrukcie vykonana vymena podlozia. V
mieste nosnych stien bola vymena mocnosti 1,5 m a vo zvysnej ploche vyrobne potom 0,5 m.

Po odtaZeni na poZzadovanu hibku by mali byt v zakladovej kare vymeny zastihnuté fluvidlne ily tuhej
konzistencie az piesky ilovité. HPV by nemala byt zastihnuta. Najprv bolo kamenivo frakcie 0-125 (max.
podiel jemnozrnnej frakcie do 15% celkovej hmotnosti) vtlatené do podloZia, potom bola poloZzena
netkana separacna geotextilia a postupne bol vybudovany Strkovy vanku$ po vrstvach mocnosti cca 300
mm. Horna vrstva mocnosti 300 mm bola potom sypana z kameniva frakcie 0-63 opat s max. podielom
jemnozrnnej frakcie do 15% celkovej hmotnosti. Vykop bolo mozné svahovat vo sklonu 1:1 pokial nebola
zastihnuta HPV.

Vo zvySku plochy vyrobne bola vymena mocnosti 0,5 m. Po odtazeni na bazu vymeny boli fluvialne ily
tuhej az pevnej konzistencie, bola poloZzena netkana separaéna geotextilia a bol zhotoveny plodny
Strkovy vankus. Pouzité bolo také isté kamenivo ako pre vymenu pod stenami mostnej konstrukcie.
Rozsah vymeny a materialové usporiadanie vid vykresova dokumentacia.

V mieste vymeny pri opore €.1 a 3 boli pri kazdej vykonané 2ks statickych zataZovacich skusok kruhovou
doskou s pozZiadavkou min. E gez = 80MPa a pomer E def2 /E deft < 2,6.

Pogas odtaZovania bol pritomny geotechnicky dozor, ktory overil predpoklady vypoctu a koordinoval
postup prac.

Podrobnosti ohladne sadani a inych informacii vid priloha 44. Staticky vypocet - zalozenie, pazenie.

6.3.2 Zakladanie mosta — zalozenie v definitivnej pozicii

V mieste definitivnej polohy mostného objektu bola predpokladana obdobna geologicka skladba s
predpokladom predkonsolidacie vplyvom sucasného nasypu vysky cca 7,5 m. Podla sondy JD-4 bola na
baze nasypu vykonana sanacna vrstva z hrubého kameniva v mocnosti cca 0,5 m. Preto bola vykonana
iba lokalna vymena hribky 1,5 m pod terénom v mieste stien mostného objektu. Vymena bola rovnakého
rozsahu a zloZenia ako v pripade vyrobne.

Po odtaZzeni na pozZadovanu vySku boli v zakladovej Skare vymeny zastihnuté fluvidlne ily tuhej
konzistencie az piesky ilovité. HPV nebola zastihnutd. Najprv bolo kamenivo frakcie 0-125 (max. podiel
jemnozrnnej frakcie do 15% celkovej hmotnosti) vtlatené do podloZia, potom bola poloZzena netkana
separana geotextilia a postupne bol vybudovany Strkovy vankus po vrstvach mocnosti cca 300 mm.
Horna vrstva mocnosti 300 mm bola sypana z kameniva frakcie 0-63 opat s max. podielom jemnozrnnej
frakcie do 15% celkovej hmotnosti. Vykop bolo mozné svahovat vo sklonu 1:1 ak nebola zastihnuta HPV.
Rozsah vymeny a materialové usporiadanie vid vykresova dokumentacia.
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Vo zvysku plochy bola odtazena zékladova Skara prehutnena.

Vymena prebiehala po jednotlivych pasoch. Ked bola najskér vykonana vymena pod jednou stenou a az
po jej dokon&eni prebiehlo odtazenie pasu v mieste daldej opory, aby bol vplyv na kon$trukciu
do&asného paZenia minimalny.

V mieste vymeny pri opore €.1 a 3 boli pri kazdej vykonané 2ks statickych zataZovacich skusok kruhovou
doskou s poziadavkou min. E def2 = 80MPa a pomer E def2 /E def1 < 2,6.

PocCas odtazovania bol pritomny geotechnicky dozor, ktory overil predpoklady vypoctu a koordinoval
postup prac.

Pre zaistenie kontaktu konstrukcia/podlozie a rovhomerny prenos zatazenia do podlozie bola v mieste
stien mostnej konstrukcie vyhotovena vyrovnavacia vrstva mocnosti cca 20 mm z piesku frakcie 0/4 mm.
Sucasne bolo vykonané dodatoéné gravitaéné vyplnenie pomocou otvorov v spodnej doske ramovej
kons&trukcie, €o zaistilo celoplosny kontakt konStrukcie s podlozim a zaistilo rovnomernejSi prenos
zatazZenie do podlozia a teda aj rovhomernejSie sadanie po ploche konstrukcie. Gravitatné vyplnenie sa
bude realizovat prostym beténom C12/15.

Spatny zasyp v prechodovej oblasti bol robeny suasne na oboch stranach konStrukcie, aby bola
rovnomerne zatazena zemnym tlakom a sadanie vplyvom spatného zasypu prebiehalo sucasne.
Vyhladovo dojde k rozSireniu stavajuceho nasypu trasy D1, kedy bude vySka nasypu v mieste objektu
232-05 navySena o 1m a sucasne bude nasyp rozsireny na kazdej strane v Sirke cca 10 m na plny vysku
(cca 8,5 m).

Podrobnosti ohladne sadani a inych informacii vid priloha 44. Staticky vypocet - zalozenie, pazenie.

6.3.3 Zakladanie mosta — zalozenie vysuvnych drah

Pre vysunutie mostnej konstrukcie do definitivnej pozicie boli inStalované ocelové vysuvné drahy Skidway
heavy/light 1360 s kontaktnou Sirkou 1560 mm, Skidway heavy/light 1200 s kontaktnou Sirkou 1400 mm.
Z dovodu velkého zatazenie a zaistenie dostatocnej unosnosti zakladovej pody pod plosSnym zakladom a
zrovnomernenia sadani po dizke drahy bola navrhnutd vymena mocnosti 1,5m v celej dizke vysuvnej
drahy. V hornej vrstve vymeny v celej dizke kazdej vysuvnej drahy na $irku 2,15 m boli instalované
beténové panely, s vySkou min. 250mm, &o zaistilo roznos zatazenia nielen do vaésej hibky, ale aj irky.
Podrobnosti ohfadne sadani a inych informacii vid priloha 44. Staticky vypocet - zaloZenie, paZenie.

6.3.4 Pazenie do¢asného vykopu pre vyrobiiu

Z dbévodu obmedzeného priestoru bolo nutné v pripade vyrobne pravého mosta odtazit CiastoCne
existujuce teleso nasypu D1 a vytvorit tak dostatoény pracovny priestor. Do¢asny odkop bol zaisteny
Stetovnicovym pazenim inStalovanym do svahu telesa nasypu. Z dévodu zaistenia pracovného priestoru
boli Stetovnice kotvené pomocou injektovanych zemnych kotiev.

Pre zaistenie vykopu boli pouzité $tetovnice VL 604 ocel S355 dizky min. 10,0m s hornou hranou vo
vySke 136,75 m.n.m. a votknuté min. 3,45 m pod zakladovu Skaru (126,75 m n.m.).

Kotvené boli dvoma radmi lanovych predopnutych kotiev s plochou lana 150 mm? a tahovou pevnostou
oceli 1860 MPa.

Zemné kotvy boli robené v ilovitych zeminach telesa nasypu a kvartérnych sedimentoch charakteru ilov,
ilovitych pieskov az &trkov. Vrt nebol pazeny. Vrt pre zemné kotvy bol min. priemeru 125 mm. Sucasne
musel spifiat minimalne krytie tiahla 10 mm k stene vrtu. Skladba vrtného zariadenia spifala podmienku
dodrzania presnosti zavrtného bodu 75 mm a sklon navrtu nemal vacsiu odchylku nez 2° od predpisanej
Osi.

Ihned po dokonceni bol vrt od jeho bazy vyplneny zalievkou a nasledne bola do vrtu osadena kotva. Pre
zaistenie minimalneho krytia bola osadena centratormi. Korefi kotvy bol urobeny prostrednictvom
opakovanej injektaze. Predpokladané boli 2-3 injektaze s koneCnym injektaznym tlakom min. 2,0 MPa.
Injektazne etaze boli urobené po 0,5 m a minimalna uvazovana celkova spotreba injektaze na jednu etaz
bola 40I. Kazda injektaz bola robena vzdy od paty korefia smerom k hlave.

Napinat kotvy bolo mozné najskdr po 7 difioch. Postup napinania jednotlivych kotiev v jednom dielci
roznaSacieho tramu bol urobeny tak, aby bolo zaistené €o najviac rovhomerné zatazenie roznasaceho
tramu pri napinani kotiev tj. stredova kotva, krajné kotvy atd. Pre kazdu systémovu kotvu bola urobena
kontrolna skuska postupom €.3 podla STN EN 1537, ktora bola dokladovana protokolom o napinani.
Podrobnosti ohfadne sadani a inych informacii vid priloha 44. Staticky vypocet - zaloZenie, paZenie.
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6.3.5 Pazenie do¢asného vykopu pre lavy most

Pre zaistenie vykopu pre lavy most boli pouzité Stetovnice VL 604 ocel S355 v osi dialnice D1, ktoré boli
dizky 13,0 m, z toho 12,7 m bolo v zemi a 0,3 m bolo z manipulaénych dévodov nad terénom. V krajne;
&asti (u vyrobne) boli pouzité tie isté Stetovice VL 604 ocel S355 dizky min. 10,0m s hornou hranou vo
vySke 136,75 m n.m. a votknuté min. 3,45 m pod zakladovu Skaru (126,75 m n.m.).

Vo faze pripravy (pred pozastavenim dopravy v smere na Bratislavu) boli inStalované tiahla v smere od
vyrobne pre pravy most ku osi komunikacie. Tieto boli aktivované az pri samotnom odtazovani vykopu
pre lavy most. Tiahla boli v dvoch radoch. VySka ich ukotvenia bola v ¢ele pravého mosta jednoznacne
dana. Ale v mieste osi dialnice D1 bola ich pozicia variabilna v zavislosti na odchylke vftania, ktora bola
dana zhotovitelom + 2°.

RoznéaSaci tram bol zhotoveny z dvojitého profilu 2x IPE 400 ocel S355. Vzdy boli na 1 roznasaci tram 2
tiahla. Vzhfadom k moZnej variabilite vzdialenosti tiahiel (podla dodanej presnosti vitania v rozmedzi 1,0-
3,8 m) bolo nutné vzdy kazdy tram prispdsobit’ konkrétnej zastihnutej vzdialenosti.

V pripade horného radu tiahiel mohla byt jeho skuto€na pozicia vzhfadom na presnost vitania zastihnuta
v hibke 1,0-2,5 m pod terénom. V pripade spodného radu potom v hibke 4,8 — 6,3 m pod terénom. Z
dévodu eliminacie deformacii kon$trukcie (predovSetkym v pripade vyskytu tiahla pri hornej hranici
uvedeného intervalu mozného vyskytu) prebiehalo odtazovanie vykopu postupne v Useku dizky max.
6,0m na vysSku jednej etaze, kde bola vzdy najprv odhalena skuto¢na uroven tiahiel, tie boli aktivované a
az po ich aktivacii bol odtazeny dalsi usek.

Vymena podloZia v mieste stien ramovej konStrukcie favého mostu prebiehala po jednotlivych pasoch.
Kedy bola najskér vykonana vymena pod jednou stenou a az po jej dokonéeni prebiehalo odtazenie pasu
v mieste dalSie opory, aby bol vplyv na konstrukciu Stetovnicového zaistenia vykopu minimalny.
Podrobnosti ohladne sadani a inych informacii vid priloha 44. Staticky vypocet - zalozenie, pazenie.

6.3.6 Pazenie vykopu pre pravy most v prechodovej oblasti Favého mostu

Po dokonéeni favého mosta, deaktivacii tiahiel, odstraneniu kotevnych S&tetovnic na strane vyrobne
pravého mosta doSlo k odtaZeniu zvy3ného telesa nasypu v pravej €asti. Pre tuto fazu bolo nutné vyriesit
kotvenie Stétovnicovej steny v ose diafnice D1 v mieste prechodovej oblasti l[avého mosta. Z dévodu
Casovych narokov bola zvolené verzia inStalacie kotevnych prvkov a tiahiel do prechodovej oblasti lavého
mosta, pri realizacii spatného zasypu mostnej konstrukcie. Aktivovanie prvkov prebehlo postupne v
priebehu odtaZzovania pravej ¢asti nasypu.

Stetovnicova stena bola kotvena v troch vyskovych Grovniach. Ako kotevny prvok boli pre spodné dve
rady tiahiel pouzité Stetovnice VL 604 z oceli S355 polozené rovnobezne s kotvenou stenou, v
predpisanej vyske a vzdialenosti za rubom kotvenej steny. V mieste kotvenia tiahla do Stetovnice bola
tato oblast posilnena doskou hrubky 20 mm. Ako kotevny prvok horného radu bol z dévodu malého
geostatického napétia nutny kotevny prvok o vacsej ploche, preto boli v tejto Urovni pouzité kotevné bloky
pozostavajlce z 3ks $tetovnic min. dizky 1m spojenych okrem samotnych zamkov aj spojovacim tramom,
cez ktory bolo do bloku kotvené tiahlo.

Roznasaci tram bol zhotoveny z dvojitého profilu 2x IPE 400 ocel S355. Pre kazdu vySkovu uroven bol
pouzity jeden celok roznasacieho tramu, aby bola zaistena kontinuita konstrukcie v prechodovej oblasti.
Predpokladana deformacia Stetovnicovej steny do 15 mm.

Podrobnosti ohladne sadani a inych informacii vid priloha 44. Staticky vypocet - zalozenie, pazenie.

6.3.7 Docasné rozopretie o konstrukciu Favého mosta pri deaktivacii tiahol

Po dokonceni lavého mosta bolo nutné deaktivovat' tiahla a odstranit kotevné Stetovnice na strane
vyrobne pravého mosta. Preto bolo najprv vykonané rozopretie Stetovnicovej steny o konstrukciu favého
mosta v osi dialnice. A v mieste vyrobne pravého mosta bol vykonany do€asny nasyp najprv do urovne -
0,5 m pod spodny rad tiahiel, tie boli deaktivované, nato bol nasyp zvySeny az po -0,5 m horného radu
tiahiel a opat boli tieto deaktivované a Stetovnice odstranené.

Rozopretie bolo vykonané po celej dizke hornej a spodnej dosky ramovej konstrukcie. Vypo&tom bola
stanovena sila v hornom rozopreti konstrukcie 100kN/m a v urovni spodnej dosky potom 460kN/m.
Predpokladana deformacia Stetovnicovej steny do 10 mm.

Podrobnosti ohfadne sadani a inych informacii vid priloha 44. Staticky vypocet - zaloZenie, paZenie.
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6.3.8 Nosna konstrukcia

Nosnéa konstrukcia mosta je tvorena monolitickou uzatvorenou ramovou predpéatou konstrukciou s dvoma
poliami s rozpatim 16,412 m + 16,211 m (merané v Sikmom smere, tzn. rovnobezne s osu D1). Horna
a aj spodna doska bola navrhnuta ako predpata a steny boli navrhnuté ako Zelezobeténové. Ramova
konstrukcia je po $irke rozdelena na dva dilataéné celky dizky 17,6 m a 20,3 m. Celkova $irka nosnej
konstrukcie je 37,90 m. Svetlost otvoru konstrukcie je 15,5m a 15,3 m. Horny povrch dosky ma
v pozdiznom smere spad totozny s D1 a v prieénom smere je v strechovitom sklone 2,5%.

Hrubka hornej dosky je 500 mm a steny st na dizku 1,5 m opatrené linearnymi nabehmi s vyskou 0,3 m.
Horny povrch hornej dosky ramu ma v prie€nom smere mosta strechovity sklon 2,50 % s protispadom
pod buducimi rimsami 2,50 %. Spodny povrch hornej dosky kopiruje horny povrch. V nabehoch vnutornej
steny su navrhnuté kapsy pre osadenie vzpier pouzitych v priebehu vsuvania mosta. Horna doska je
predpata 9-timi lanovymi kablami, ktoré su osadené vo vzdialenosti 0,45m. Napinanie prebiehalo
jednostranne striedavo od OP1 a OP3. Kotevné napéatie je 1440 MPa. Napinat bolo mozné najskor po
dosiahnuti 80% kockovej pevnosti betdénu, tj. min 40MPa. Dodatoéne predpinané kable boli kotvené
doskovymi kotvami. Kable boli zainjektované.

Hrubka spodnej dosky je 500 mm a steny su na dizku 1,5 m opatrena linearnymi nabehmi s vyskou
0,5m. Mimo nabehov je horny povrch spodnej dosky vodorovny. V nabehoch vonkajsSich stien su
navrhnuté kapsy pre osadenie vzpier pouzitych v priebehu vsivania mosta. Spona doska je predpata 9-
timi lanovymi kablami, ktoré noli osadené vo vzdialenosti 0,90 m. Napinanie prebiehalo jednostranne
striedavo od OP1 a OP3. Kotevné napatie je 1440 MPa. Napinanie bolo mozné najskér po dosiahnuti
80% kockovej pevnosti betonu, tj. min 40MPa. DodatoCne predpinané kable boli kotvené doskovymi
kotvami. Kable boli zainjektované.

Steny maju konstantni hrdbku 800 mm. V stredovej stene su umiestnené otvory o rozmeroch 1,5 x
2,5 m. Vzhladom k technolégii vystavby vysavanim su rubové plochy vonkajSich stien opatrené kapsami
pre osadenie zdvihacich lisov.

Vzhladom k zvolenej konStrukcii neboli pouzité Ziadne 3pecialne konstrukéné opatrenia vzhladom na
seizmické zatazenie.

V spodnej doske sa nachadzaju kruhové otvory s priemerom 100mm, ktoré sluZia pre gravitacné
vyplnenie volného priestoru medzi terénom a spodnou doskou. Vypli je z beténu C12/15. Otvory boli
v doske realizované vkladanim chraniCiek odpovedajuceho priemeru. Po zaplneni volného priestoru
medzi terénom a doskou bol vyplneny aj samotny kruhovy otvor.

6.3.9 Kridla

Pre docasny stav pred rozSirenim D1 su kridla tvorené prefabrikaty Grefa s premennou vySkou. Vyska
kopiruje tvar nasypového telesa D1. Pddorysné vedenie reSpektuje trasu D4 a zaroveh polohu
odvodnovacich rur. Finalna podoba kridel bola rieSena v ramci rozSirenia D1.

6.4 Vybavenie mosta

Vozovka

Na moste je navrhnutd vozovka s celoploSnou izolaciou z natavovanych asfaltovych pasov as
konstrukciou vozovky v celkovej hrubke 90 mm.

Kon&trukcia vozovky:

Kryt vozovky Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11 PMB 40 mm
Spajaci postrek Spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS, CBP

Ochranna vrstva Asfaltovy betén, modifikovany AC 11 PMB 45 mm
Spajaci postrek Spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS, CBP

Izolaéna vrstva Natavovaci asfaltovy izolacny pas NAIP 5mm
ZapecCatujuca vrstva

Spolu 90 mm
Odvodnenie

Odvodnenie hornej dosky mosta je zabezpedené prie€nym sklonom vozovky k odvodiovaciemu pasu
a pozdiznym sklonom na prilahlé nasypové svahy komunikacie a zvedena na terén pod nasypom.
Odvodnenie spodnej dosky bolo rieSené dobeténovanim spadového klinu z beténu, &im sa ziskal
potrebny prieény a pozdizny sklon. Tato tprava bola rie$ena a realizovana v ramci D4.
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Prechodové dosky
Prechodové dosky boli navrhnuté na Sirku dopravného priestoru pre jestvujice usporiadanie D1.
Prechodova doska sa sklada z prefabrikovanych Zelezobetdénovych panelov diZzky 5,0m a hrubky 0,3 m.

Prechodova oblast’

V prechodovej oblasti je pouzitda konStrukcia prechodu s prechodovou doskou. Tato konStrukcia
prechodovej oblasti v sebe zahffia zasyp zakladu, tesniacu vrstvu, Strkopieskovy ochranny zasyp,
zhutneny zasyp za oporou, podkladovy prechodovy klin vybudovany zo zemin velmi vhodnych do
nasypov (Strkodrva frakcie 0-63mm) a prechodovu dosku.

V urovni pod drenazou na rube ramu je pouzity zhutneny spatny zasyp zakladu, hutneny po vrstvach na
Id = min. 0,80 nebo na D = min. 95% Proctor standard. Horny povrch spatného zasypu je uzatvoreny
tesniacou vrstvou tvorenou HDPE tesniacou féliou ochranenou geotextiliou 400 g/m 2 . Priestor na rubu
rdmu je odvodneny pomocou drenaznej rurky @ 150 mm uloZenej na podkladnom beténe. Drenaz je
ulozena v drenaznom obsype. Nad tesniacou vrstvou je navrhnuty zasyp za rubom ramu Strkopieskom
@min = 35° zhutneny po vrstvach na Id = min. 0,85 s maximalnym podielom jemnych zin < 0,063 mm
10 %. Na zasype za rubom ramu je navrhnuta prechodova doska.

V ramci budovania prechodovej oblasti boli za rubom vonkajSich stien osadené rury a chraniCky pre
vedenie kablov. Rury boli korugované a jednotlivé diely boli spajané cez rozSirené hrdlo na jednom konci
kazdého dielca.

Vedenia na moste
V jestvujucom usporiadani nie su na moste zZiadne vedenia.

Terénne schody

Pristupové schodiska boli vyhotovené zo Zelezobeténu a umiestnené na zemnom telese D1 az k péate
nasypu. Schody boli umiestené vpravo v smere jazdy v danom jazdnom pase. Pristupové schodiska boli
doplnené kompozitnym zabradlim s dvomi madlami.

Zvlastne zariadenia na moste
Na mostnom objekte neboli umiestnené stale zariadenie na nienie.

Pozorovacie body

Na nosnej konstrukcii boli osadené meracie znacky pre sledovanie trvalych deformacii nosnej konstrukcie
mosta. ZnaCky museli byt vyhotovené z nekorodujuceho materialu alebo museli byt opatrené
protikoréznou Upravou.

V tesnej blizkosti mosta sa osadili pozorovacie body, z ktorych sa meria pohyb meracskych znaciek.
Presnost pozorovacich bodov bola kontrolovana zo vztaznych bodov, ktoré boli osadené v blizkosti
mosta po obidvoch stranach mosta tak, aby z nich bolo mozné zamerat’ pozorovacie body. Ich presna
poloha sa ur€ila priamo na mieste pri realizacii objektu.

Zvodidla na moste

Na mostnom objekte boli osadené betdénové zvodidla DPS BZV/09 O-120. Uroveri zachytenia je H3.

Na lavom moste bolo v mieste stredného deliaceho pasu realizované individualne zvodidlo. Toto zvodidlo
bolo monoliticky spojené s hornou doskou lavého mosta.

Zabradlie na moste
Na mostnom objekte bolo osadené zabradlie (vodiaca stena) DPS MB/10. Zabradlie nebolo kotvené do
nosnej konstrukcie.

6.5 Materialy

Betoén :

Podkladny betén STN EN 206 C12/15 — X0 (SK)

Ram STN EN 206 C50/60 — XC4,XD3,XF4,XA3 (SK)
Prechodové dosky STN EN 206 C30/37 XD2, XC3, XF2 (SK)

Pre hodnoty modulov pruznosti jednotlivych pevnostnych tried beténov je nutné splnit ustanovenia
v zmysle STN EN 1992-1-1 (€l. 3.1.3, tab. 3.1)
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Betonarska vystuz: STN EN 1992-1-1 BS00B-B 5508, fyk = 500-550 MPa,
trieda taznosti ,B*

Predpinacia vystuz: EN 10138 Y1860S-15,7

6.6 Povrchové upravy

Viditelné plochy nosnej konstrukcie a spodnej stavby maju pohladovy betén kategorie cc (debniaci
material: preglejka alebo ocelové debnenie a kvalita povrchu: povrch nevyzaduje dalSiu Upravu) a vSetky
neviditelné plochy minimalnu kategériu aa (debniaci material: neohoblované dosky na zraz a kvalita
povrchu: povrchové drobné chyby, po oddebneni odstranit drobné odstiepky, upravit drevenym
hladidlom) v zmysle TKP — 16 (vydané MDV-SR 10/2013).

VSetky ostré hrany, ak nebolo vo vykresovej dokumentacii uvedené inak, boli skosené vloZenim
trojuholnikovej listy 25x25mm do debnenia.

6.7 Ostatné

Na konStrukcii sa trvalym spésobom vyznadil rok skon&enia vystavby nosnej (mostnej) konStrukcie. Na
moste sa osadila tabufka s identifikanym Cislom mosta aj s evidenénym Cislom.

7. VYSTAVBA MOSTA

Pristup k stavbe mosta bol zabezpeCeny po existujucich komunikaciach a po vopred vybudovanej
staveniskovej ceste.

Vystavba mosta bola rozdelena na lavy a pravy most, za¢alo sa stavbou lavého mostu. Obe ramové
konStrukcie boli vybudované vedla existujuceho nasypoveho telesa D1. Nasledne boli ramy presunuté do
ich finalnej pozicie.

7.1 Postup vystavby mosta

Vystavba mosta je rozdelena do nasledovnych faz:

FAZA 0 - JESTVUJUCI STAV
doprava 3+3 na obidvoch jazdnych pasoch D1

FAZA 1- PAZENIE V STREDNOM DELIACOM PASE
demontéz stredového zvodidla

pazenie v strednom deliacom pase

spatna montaz stredoveho zvodidla

FAZA 2 - PAZENIE NA PRAVOM OKRAJI ZEMNEHO TELESA, VYSTAVBA MOSTOU MIMO D1
pazenie na pravom okraji zemného telesa D1

odkop paty zemného telesa jestvujucej D1

vystavba favého a pravého mosta (predchadzala vymena podlozi vo vyrobni)

FAZA 3 - VYKOP PRI LAVOM MOSTE

presmerovanie dopravy na pravy jazdny pas

vykop v mieste lavého jazdného pasu (nutné reSpektovat Urovne vykopu pre instalaciu prevazok)
vymena podlozi pod vysuvnou drahou a finalnej pozicie mosta

FAZA 4 - ZASUNUTIE LAVEHO MOSTU DO FINALNEJ POZICIE
montaz vysuvnej drahy

montaZz zdvihacej technoldgie

presun mostu do finalnej pozicie

demontaz zdvihacej technoldgie a vysuvnej drahy

vyplnenie volného priestoru medzi terénom s spodnou doskou

FAZA 5 - DOKONCENIE LAVEHO MOSTU A OBNOVENIE PREVADZKY
pokladka kanalizacie a priestupov pre kabely
dokoncéenie prechodovych oblasti (vratanie osadenie tiahiel), izolacii a vystavba kridel

Technicka sprava 14




232-05 Most na dialnici D1 v km 1,713 258 nad dialnicou D4 DSRS

poloZenie vozovkového suvrstvia a montaz zvodidiel a zabradlia
obnovenie prevadzky do stavu 3+3 jazdné pruhy na 2 jazdnych pasoch
dosypanie plosiny pre vytiahnutie Stetovnic pri pravom moste

FAZA 6 - VYTIAHNUTIE PAZENIA NA PRAVOM OKRAJI ZEMNEHO TELESA

rozopretie medzi mostom a Stetovnicami

zadebnenie pravého ramu pre dosypanie ploSiny

presmerovanie dopravy na lavy jazdny pas

dosypanie plosiny pre vytiahnutie Stetovnic pri pravom moste, postupna deaktivacia tiahiel
odstranenie pazenia na pravom okraji zemného telesa D1

FAZA 7 - VYKOP PRI PRAVOM MOSTE

vykop v mieste lavého jazdného pasu (nutné reSpektovat’ Urovne vykopu pre inStalaciu prevadzok)
odstranenie Casti pazenia v ose D1

vymena podlozi pod vysuvnou drahou a finalnej pozicie mosta

FAZA 8 - ZASUNUTIE PRAVEHO MOSTU DO FINALNEJ POZICIE
montaz vysuvnej drahy

montaz zdvihacej technoldgie

presun mostu do finalnej pozicie

demontaz zdvihacej technoldgie a vysuvnej drahy

vyplnenie volného priestoru medzi terénom s spodnou doskou

FAZA 9 - DOKONCENIE PRAVEHO MOSTU A OBNOVENIE PREVADZKY
pokladka kanalizacie a priestupov pre kable

dokonéenie prechodovych oblasti, izolacii a vystavba kridel

poloZenie vozovkového suvrstvia a montaz zvodidiel a zabradlia

obnovenie prevadzky do stavu 3+3 jazdné pruhy na 2 jazdnych pasoch

7.2 Suvisiace objekty

Zoznam suvisiacich objektov:

Dialnica D1 Bratislava-Triblavina:

SO 010-01 Priprava Gzemia, Usek Bratislava — MUK Blatné

SO 605-00 PreloZka vzdusného VN vedenia v km 2,211 — 2,403
(15,811 — 16,003 D1) diafnice D1 Bratislava — Trnava

DIALNICA D4 IVANKA SEVER-RACA (IS-RA)
SO 101 — DIALNICA D4 (IS-RA)
SO 791-01 — ISD (informac¢ny systém dialnice)

DIALNICA D4 BRATISLAVA, JAROVCE - IVANKA SEVER (JA-IS)

SO 101-03 - DIALNICA D4 (JA-IS)

SO 501-04 — Odvodnenie D4 usek km 11,000 — 22,590

SO 511 — Vytlaéné kanalizacné potrubie v km 21,575 — 22,550 D4

SO 554-01+02

SO 657 — Pripojka NN pre CS v km 22,550 D4

SO 665 — Pripojka NN pre VO v km 22,150 D4 v krizovatke Ivanka sever
SO 666 — Pripojka NN pre VO v km 22,450 D4 v krizovatke Ivanka sever
SO 678 — Verejné osvetlenie v krizovatke Ivanka sever

SO 793-01 — ISD (informadny systém dialnice)

7.3 Vzt'ah k uzemiu

V priestore staveniska predmetného mosta sa vyskytuju inZinierske siete .Tyka sa to NN kabla CYKY
5x10 v sprave NUBIUM a NN kabla v sprave NDS, ktoré zasahuju do svahovych kuzelov mosta. Pred
zahajenim vystavby bolo potrebné tieto siete vyty€it. Kabel CYKY 5x10 v sprave NUBIUM a kabel NN v
sprave NDS bol zruSeny.
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Pristup na stavenisko bol zabezpeéeny po existujucich komunikaciach, po provizérnej komunikacii stavby
D4 Ivanka sever — RaCa a po staveniskovych manipulaénych pasoch, ktoré boli v ramci dogasného
zaberu.

8. ZATAZOVACIE SKUSKY

Vzhfadom na to, Ze objekt méa menSie rozpatie ako 17m, podfa STN 736209, ¢l.6a zataZzovacia skuska
nebola potrebna. DIhodobé merania podla STN 736201, ¢l.13.14.1 pre mosty s rozpatim mensim ako
20m nie su potrebné.

9. POZIADAVKY NA VYHLADOVU UPRAVU NIVELETY

Pri navrhu mosta bolo zohladnené zvy3enie zatazenia na moste od vyrovnavacej vrstvy o maximalnej
hrabke 0,8m. Dodato¢né zvySenie nivelety je mozné bez nutnosti zasahu do nosnej konstrukcie.

10. POZIADAVKY NA MERANIA POCAS VYSTAVBY A PROJEKT DLHODOBEHO SLEDOVANIA
MOSTOV

Pocas vystavby bolo potrebné venovat maximalnu pozornost’ vyty&eniu spodnej stavby. Po€as betonaze
bolo potrebné sledovat priestorovu polohu a deformacie nosnych prvkov.

Pocas vystavby bolo potrebné previest nasledovné merania jednotlivych Casti mosta:
e po zhotoveni spodnej dosky - nulté meranie

po zhotoveni stien beténovych ramov

po zhotoveni hornej dosky

pred instalaciou vysuvnych drah

po presunuti mostov do ich finalnej pozicie

po dosypani zasypu za stenami a po zhotoveni vozovky

pred uvedenim do prevadzky

v pravidelnych intervaloch po uvedeni do prevadzky

NavysSe min. 2x v intervale 1 miesiac po spatnom dosypani.

10.1 Bezpecnost' a ochrana zdravia pri praci

Pocas realizacie stavby bolo potrebné désledne dodrziavat vSetky bezpe&nostné predpisy tykajuce sa
ochrany zdravia pri praci. Bezpe€nost' a ochranu zdravia pri praci bol povinny zaistit zhotovitel stavby.

Z bezpecnostnych predpisov bolo treba dodrziavat’ vSetky platné predpisy v investi¢nej vystavbe, a to
najma Nariadenie vlady €. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpe€nostnych a zdravotnych poziadavkach na
stavenisko a Vyhladku 147/2013 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpelnosti
aochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach snimi suvisiacich a podrobnosti o odbornej
sposobilosti na vykon niektorych pracovnych &innosti. Dalej bolo nutné dodrziavat najmé nasledovné
zakony:

Zakon 124/2006 Z.z. o bezpec&nosti a ochrane zdravia, v plathom zneni.

Zakon 125/2006 Z.z. o inSpekcii prace.

Vyhlaska 508/2009 Z.z. Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky, ktorou sa
ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpec€nosti a ochrany zdravia pri praci s technickymi zariadeniami
tlakovymi, zdvihacimi, elektrickymi a plynovymi a ktorou sa ustanovuju technické zariadenia, ktoré sa
povaZzuju za vyhradené technické zariadenia

Nariadenie vlady €. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych pozZiadavkach pri praci s
bremenami.

Nariadenie viady &. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych poZiadavkach na pracovisku.

Ako aj ostatnu platnu legislativu v aktualnom zneni.

Pravidla BOZP na vykonavanie prac na stavenisku, osobitné opatrenia pre prace s osobitnym
nebezpecenstvom a prislusné informacie o bezpecénosti a ochrane zdravia pri praci, ktoré je potrebné
zohladnovat' pri vSetkych pracach boli rieSené v samostatnej ¢asti dokumentacie zhotovitela stavby -
.Plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci “ (vypracovany v zmysle NV SR ¢&. 396/2006 Z.z.)

Rovnako bolo povinnostou zhotovitela zabezpelit zdravotne vyhovujuce a bezpe€né pracovné
podmienky a s tym suvisiace ulohy:
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museli byt zabezpe€ené zdravotne vyhovujice a bezpeCné pracovné podmienky vo vSetkych fazach
vystavby a pri vSetkych pracovnych operaciach.

ucinnymi opatreniami (vystrazné napisy, oplotenie a pod.) sa muselo predist’ vstupu nepovolanych oséb
na stavenisko, aby sa Ziadna osoba nedostala do nebezpelnej situacie a neutrpela vystavbou Ziadnu
nehodu.

poCas vykonavania prac museli byt dodrzané nariadenia z hladiska poziarnej ochrany a bezpecnostné
predpisy pri praci stanovené zakonmi a normami.

V pripade, Ze realne podmienky na stavenisku neumoznovali dodrzat stanoveny sklon svahov vykopu
bolo povinnostou zhotovitela stavebnych prac upravit sklon svahu vykopov na zaklade skuto¢nych
podmienok na stavenisku. V pripade nutnosti pouZitia paZenia projektant na poziadanie stanovil druh
pazenia, parametrické udaje paZenia a spdsob jeho realizacie.

Pocas realizacie stavebnych prac boli pracovnici povinni :

V priestoroch $mykového klinu eSte nezapazeného vykopu nezatazovat povrch stavebnou prevadzkou

V pripade, Ze sa v stene vykopu objavili velké predmety, ktoré mohli ohrozit pracovnikov, museli sa tito
vzdialit z ohrozeného miesta a podla pokynu veduceho tieto predmety zvalit do vykopu.

Pred vstupom pracovnikov do vykopu museli vykonat' kontrolu stability stien, obzvlast po dazd'och

Na vSetky pristupy k stavenisku umiestnit’ vystrazné tabule o zakaze vstupu nepovolanym osobam.
Vykopova ryha musela byt zabezpecena v zmysle Vyhl. 147/2013 Z.z.

Pracovnici museli dodrziavat podmienky bezpecnosti pri praci. Pri jestvujucich podzemnych vedeniach
boli prace vykonavané ruénym vykopom. Zo strany stavebnika a zhotovitela musel byt uréeny pracovnik
zodpovedny za bezpe&nost.

Oznacenie osoby, ktora vykonavala na ceste pracu spojenu s jej udrzbou, opravou alebo vystavbou,
alebo inu pracovnu c&innost, na ktord bola opravnena, tvori viditefny bezpecnostny odev, napriklad
bezpelnostna reflexna vesta, overal, nohavice, bunda alebo plastenka oranZovej fluorescen&nej farby,
ktorého predna a zadna strana ma plochu najmenej 1 500 cm2.

Ochranny odev podla odseku 1 musel byt vyhotoveny z fluorescenéného materialu, spredu aj zozadu
opatreny dvoma vodorovnymi pasmi Sirokymi 5 cm az 10 cm, dlhymi najmenej 25 cm, vzdialenymi od
seba 5 cm az 10 cm a umiestnenymi sumerne na strednu zvislu os tejto plochy, priCom plocha ani
jedného z pasov na hornej Casti odevu na stojacej osobe nemohla byt nizSie ako 90 cm nad urovriou
cesty. Pasy museli byt vyhotovené z bielej retroreflexnej folie alebo z bielych odrazovych skiel (vyhlaska
€.9/2009 Z.z; §4);

Vyhodnotenie neodstranitelnych nebezpecenstiev a neodstranitelnych ohrozeni suvisiacich s technickym
rieSenim pristupov ku krajnym oporam pre pravidelné prehliadky a udrzbu prisluSnych €asti mosta,
vykonavanie akychkolvek prac pri udrzbe mostnej konstrukcie v blizkosti dopravného priestoru si
vyzadovalo podrobnejSi popis pracovnych postupov astym sudvisiaci navrh potrebnych ochrannych
pracovnych pomédcok a ochrannych opatreni v pripade vstupu k opore alebo vykonavani akychkolvek
ukonov v priestore opory pripadne v blizkosti dopravného priestoru. Potrebné podrobné pracovné
postupy s vyhodnotenim neodstranitelnych nebezpecenstiev a ohrozeni v sulade s §4, bod 1, zak.
124/2006 Z.z. bol uvedeny v Manuali udrzby mostnej konStrukcie, spracovanym zhotovitelom stavby
resp., jeho spravcom.

11. POZIADAVKY Z HUADISKA STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE

Nakladanie s odpadmi bolo rieSené pévodcom odpadu v sulade s prisluSnymi zakonmi. Stavebné prace
bolo nutné prevadzat v sulade s platnymi normami, predpismi a vyhladkami.

Vyuzitie vykopaného materidlu na stavbe sa riadilo odporu¢aniami uvedenym v geotechnickej sprave
(nejedna sa o odpad).

12. ROZNE

Zhotovitel realizoval objekt z materidlov s atestami a pouzité vyrobky a materialy boli certifikované. Po¢as
realizacie stavby bolo potrebné dodrziavat suvisiace platné bezpe€nostné predpisy a ustanovenia STN.

Nakolko realizované sondy v ramci podrobného IGHP neboli priamo pod podperami a sonda J525
poukazuje na vyskyt kyprych Strkov, pre upresnenie informacii o podlozi, hlavne ¢o sa tyka ulahlosti
Strkov, bolo potrebné doplnit IGHP (v rozsahu 2 ks sond dynamickej penetracie s vyhodnotenim pre lavy
a pravy most a dalej 3 ks dynamickej penetracie v mieste vyrobne mostov pre lavy a pravy most).
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12.1 Pouzité normy a predpisy

platné STN EN (STN 736201, STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN 1997, STN
EN 1998 a ostatné suvisiace normy, zmeny a narodné prilohy)

e vzorové listy stavieb pozemnych komunikacii ,VL4-MOSTY*
e technicko—kvalitativhe podmienky TKP
e technické podmienky TP
e ostatné pravne predpisy a ustanovenia
Brno, februar 2021 Vypracoval: Ing. Leonard Sopik, Ph.D.
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