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. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

. Nazov
Narodna dialniéna spolo¢nost’, a.s.

. Identifikaéné &isio
35919001

. Sidio
Mlynské Nivy 435, 821 09 Bratislava

II. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. Nazov
Rychlostna cesta R2, Saca — Kogické Ol'sany

2, Ukel

Utelom navrhovanej &innosti je vybudovanie novej cestnej komunikéacie v parametroch
odpovedajicich jej dopravnému vyznamu, dopravnej intenzite, ktora by vytvorila
podmienky pre odklon tranzitnej dopravy mimo zastavané uzemia s cielom zlep3enia
Zivotného prostredia a zvySenia bezpeénosti obyvatel'ov a igastnikov cestnej premavky,
ako aj poskytnutia vyssiecho dopravného komfortu uzivatel'om komunikdcie a zaroven sa
dobuduje uceleny usek nadradenej dopravnej infrastruktiry SR.

. Uzivatel’
Uzivatel : verejnost’
Spravca : Narodna dialni¢na spolocnost’, a.s.

. Miesto realizacie

Lkalizdcia zdujmového tizemia podl'a tizemno-spravneho ¢lenenia Slovenskej republiky :

VUC : Kosicky kraj

Okres : Kosice 11, Kosice I11., Kogice |V., Kosice - okalie

Obce : Saca, Kogicka Nové Ves, Barca, Krasna, Sebastovce, Sokolany, Haniska, KokZov -
Baksa, Valaliky, Sady nad Torysou, Kogicka Polianka, Vy3na Hutka, Nizna Hutka,
Kosické Ol'zany.

Situovanie zaujmovej lokality podla Katastra nehnutelnosti Slovenskej republiky :

Katastralne uzemie :

Okres Kosice Il.: Saca, Zeleziarne.






Okres Kosice Il1.: KoSicka Nova Ves

Okres Kosice |V.: Barca, Krasna, Sebastovce

Okres Kosice - okolie: Sokolany, Haniska, Kok3ov-Baksa, Valaliky, Zdoba, Kogicka
Polianka, Vy3ny Ol¢var, Vy3na Hutka, Nizna Hutka.

5. Termin zac¢atia a ukonéenia

Predpokladany termin zacatia vystavby: 2017
Predpokladany termin ukoncenia vystavby: 2020
Ukoncenie prevadzky: bez ¢asovo ohranicenej doby

6. Strucny opis technického a technologického rieSenia

Zaujmové dzemie pre navrh variantov rychlostnej cesty R2 v predmetnom liseku sa nachddza
vrovinatej Zasti Kosickej kotliny medzi Sacou a KoSickymi OF$anmi vychodne az
juhovychodne od aglomericie mesta KoSice z velkej &asti v polnohospodérskej krajine
s vyskytom priemyselnych aredlov.

Zatiatok rychlostnej cesty R2 je situovany v trase jestvujicej docasnej cesty R2 (pbvodna
1/50) medzi priemyselnou zénou a mestom Kosice, juhovychodne od medzinarodného letiska
Kosice. Medzi letiskom Kosice aobcou Haniska sa nachidza priemyselnd zéna so
zelezniénymi tratami ZSR Zvolen — Kogice, nakladna Zelezni¢na stanica Haniska,
manipulainé kolaje USSK, kontajnerové prekladisko. Oblast’ medzi priemyselnou zénou
a obcou Haniska je v sii¢asnosti vyuzivana na polnchospodarske uéely. Vychodne od obce
Haniska je od roku 2013 v previdzke rychlostna cesta R4 Kosice — Milhost', ktorej zadiatok
iseku je v mimouroviiovej krizovatke Kogice juh. Oblast' medzi krizovatkou Kosice juh
a Hradovik je vyuzivana predov3etkym na pol'nohospodarske Gcely. Juzne od mestskej Casti
Sebastovce sa nachadza cesta 1/68 smerujiica na hraniény priechod Milhost. Medzi Kosicami
a obcou Valaliky sa nachddza Zelezniénd trat’ KoSice — Hidasnémeti. V juhovychodnej Casti
mesta KoSice smerom na obec Kok3ov Bak3a sa pri riecke Hornid nachddza &istiarefi
odpadovych vod mesta KoSice av okoli rieky Hornad sa nachadzajii byvalé odkaliska
odpadov zo spracovania Zeleznych rad. Rieka Hornad ma vtejto &asti vybudované
obojstranné hradze, ktoré sliizia na ochranu tizemia pred ziplavami. V juhovychodnej &asti
mestskej Casti Kosice — Krasna sa nachddza v udoli rieky Torysa tizemie polnohospodarsky
vyuZivané priCom zépadne od obce Hrasovik sa nachadza lokalita byvalého ovocného sadu.

Cela oblast’ od rieky Horné po obec Sady nad Torysou je vyhPadovo planovand na zastavanie
v ramci projektu ,,Vychodné mesto” kde by malo najst’ byvanie cca 60 tisic obyvatelov.
Severne od obce Sady nad Torysou na nachddza zahradkérska osada na pravom breh rieky
Torysa, ktord je pristupnd zcesty |/50 v mieste napojenia obce Hradovik. Medzi
zahradkérskou osadou a obcou Sady nad Torysou st na pravom brehu Novoveského potoka
situované lesné pozemky, ktoré zasahujui takmer k rieke Torysa. Oblast’ medzi obcou Sady
nad Torysou a cestou 1/50 je pol'nochospodarsky vyuZivana.

Navrhované stavebnotechnické riefenie

Navrhované varianty s vyhl'adovo navrhnuté v Sirkovom usporiadani variant ¢. 1 R 22,5
a variant €. 2 R 24,5/120. Jedna sa o §tvorpruh smerovo rozdeleny, éomu zodpoveda aj celé
technicke riesenie.
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Tab. & | Zékladné technické poZiadavky jednotlivych variantov

Variant Sirkové Kategoria Navrhovana
usporiadanie rychlost
(km/hod.)
Variant (o 1 - R 22.5/120 (100) 120 (100)
kombinovany 4 — pruhova
Variant &. 2 — fialovy komunikacia R 24,5/120 100
(asek 0,0-7.0 km)
R 24,5/120 120
(uisek 7,0-23,826 km)

Popis tras jednotlivych navrhovanych variantov

Navrhovana rychlostna cesta R2 na zagiatku dseku (km 0,000) zagina v krizovatke Saca, kde
sa napdja na planovany dsek rychlostnej cesty R2 V¢elare - Saca, ktory je pripravovany do
vystavby v neskorfom obdobi ako predmetny Gsek R2 Saca — Kosické Ol'gany. Koniec uscku
predmetnej stavby je situovany v MUK Hra3ovik, kde nasledne sa trasa R2 bude napajat’ na
pripravovany usek stavby dial'nica DI Budimir — Bidovce.

Rozdiel medzi oboma variantmi je vo vedeni trasy stavby v zagiatognom useku od 0,0 km po
7,0 km, ako aj v umiestneni a technickom rie3eni krizovatkovych uziov.

Variant & 1 — (kombinovany):

Celkova dizka trasy kombinovaného variantu predstavuje 22,125 km.

Zadiatok uiseku variantu &.1 nadvizuje na predchadzajici pripravovany Gsek rychlostnej cesty
L R2 Véeldre - Saca”. Zagina navrhovanou mimotroviiovou okruznou krizovatkou Saca. Za
krizovatkou Saca obchidza trasa kombinovaného variantu cestu 1/50 zo severu a po cca [,5
km ju premostfuje pomerne sikmym krizovanim. Si¢asne krizuje aj dvojkolajnu elektri¢kovi
trat’ idicu do U.S. Steel. V tomto priestore sa nachddza vysokonapit'ova elektrickd rozvodfia
U.S. Steel s mnozstvom nadzemnych VVN vedeni, ako aj koridor privodnych vodovodnych
potrubi zdsobujicich mesto Kogice pitnou vodou a vodovodnych potrubi na technologicki
vodu pre U.S. Steel. Na vychodnej strane U.S. Steel je navrhovana MUK U.S. Steel. Trasa
pokratuje medzi vychodnou &astou aredlu U.S. Steel a letiskom Ko3ice, kde v cca 4,0 km sa
v polohe Hanistianskeho lesa (lokalita Natura 2000) odklafia vychodnym smerom a prechadza
priamo cez celistvi ¢ast’ lesného komplexu. V tomto priestore sa vyhyba Zelezni€nému
komplexu (traf’ STR, prekladisko Haniska a Zelezni¢na trat’ Zvolen - Kosice).

V km 7,5 sa prostrednictvom mimouroviiovej krizovatky Kosice — juh (R4) napdja na trasu
modrého variantu. Trasa modrého variantu od MUK Kosice — juh do konca tseku je totoznd
s trasou variantu &.2 — (fialovy), s tym, Ze v polohe km 17,5 az 19,5 modrého variantu sa trasa
fialového odklafia v zdpadnom smere, aby ochranné pasmo stavby nezasahovalo do
zastavaného izemia obce Sady nad Torysou, éast’ Zdoba.

Variant & 2 — (fialovy):

Celkova dizka trasy fialového variantu predstavuje 23,826 km.

I. isek R2 8aca — Haniska (km 0,000 — km 6,828)

Rychlostna cesta je navrhovand v kategorii R 24,5/100. Dizka 1. iseku rychlostnej cesty je

6,828 km. Stavba ma zadiatok situovany v jestvujlicej mimotroviiovej krizovatke Saca

s plynulym priestorovym vyhl'adovym napojenim na usek R2 Véelare - Saca, ktory je v

sudasnosti v priprave. Krizovatka Saca je navrhovand na rekonstrukciu v ramci Gseku Veelare

~ Saca. Rychlostna cesta R2 je v tseku Saca — Ludvikov Dvor bude situovana v trase

jestvujlicej cesty R2 (pdvodnd cesta 1/50), pricom je navrhovand jej rekonStrukcia so

zviicsenim 3irky z povodnej 22,5 m komunikécie na R 24,5 m a upravou smerového vedenia

cesty, ktora bola pévodne navrhovand na navrhovii rychlost’ 80 km/hod. Jestvujiica zastavba,
J



ako aj pozemkKy pozdiz cesty [/50 na jej lavej strane budi pristupné z navrhovanej pristupovej
komunikécie medzi krizovatkou Saca a Ludvikovym Dvorom. V priestore vstupnej briny &.3
do arealu USSK sa nachadzaji na jestvujicej ceste obojstranné zastavkové pruhy s
podchodom pre pesich pod jestvujucou komunikdciou. Tieto zastavkové pruhy zostanu
napojené na navrhovanii rychlostni cestu R2 so zachovanim jestvujiceho podchodu pre
pedich. Dalej v jufnom smere od &asti Ludvikov Dvor je navrhovana mimotirovitova
krizovatka ..Cudvikov Dvor®. Z tejto mimonroviiovej krizovatky smeruje rychlostnej cesta
vychodnym smerom sibezne s cestou 1117050 187 (Hanistianska cesta) po navrhovanu
krizovatku Haniska. Z krizovatky Budvikov Dvor smeruje rychlostnd cesta sibezne s cestou
111/050 187 az po krizovatku Haniska, pricom rychlosind cesta nezasahuje do ochrannych
pasiem a prekazkovych rovin letiska Kosice a je vedend okrajom Hanistianskeho lesa.
Rychlostnd cesta mostnym objektom krizuje koridor Zeleznicnej trate €. 160 Zvolen — Kosice,
Sirokorozchodnej Zelezniénej trate Haniska — Matovee a vleZkové kolaje z aredlu USSK.
Zipadne od obce Haniska je navrhovana mimotroviiova krizovatka aniska zabezpecujlca
prepojenie rychlostnej cesty R2 s rychlostnou cestou R4 Kogice — Milhost'. Napojenie R2 na
rychlostnii cestu R4 si vyziada Opravu rychlostnej cesty R4 dostavbou odbocovacich a
pripdjacich pruhov, ako aj posunutic protihlukovej steny na ochranu obytnej zastavby obce
Haniska.

I1. iisek R2/R4 Haniska — Kosice juh (km 6,828 — km 9,564, v dizke 2 736 m).

Ide o u previdzkovany isek rychlostnej cesty R4 Kosice — Milhost'. Navrhovana stavba bude
vedena v trase R4 ako peaz az po existujicu krizovatku Kosice — juh, kiord sa v ramci
realizdcie navrhovanej &innosti dobuduje — napojenie R2/R4 s existujlicou cestou 1/68.

111, useck R2/R4 Kosice juh — Kosické Ol3any (km 9,564 — km 23,825, v dizke 14 261,8 m).

V useku Kosice juh — Koické Ol'sany prechddza rychlostnd cesta rovinatym tzemim tidolnej
nivy riek Hornad a Torysa, ktoré je z viic3ej Casti vyuzivané na pol'nohospodarske Gcely.

Z krizovatky Kogice juh smeruje rychlostni cesta vychodnym smecrom severnc od obce
Valaliky pricom krizuje cestu 111/068 021 z MC Kosice - Barca do obce Valaliky a
jednokoTajni elektrifikovani Zelezniéni trat’ €. 169 Kosice - Hidasnémeti. Rychlostnd cesta v
tejto gasti je situovand vo vzdialenosti cca 200 m od obytnej zdstavby severne] Casti obce,
pricom zo sirany obce je navthovand protihlukova stena a pristupova cesta k rozdelenym
pozemkom. Mostny objekt nad Zelezninou tratou a cestou Ill. triedy je vyuzivany zaroven
pre napojenie pristupovej komunikacie k jednostrannému velkému odpotivadiu Vaialiky.
Dalej pokracuje juZne od zastavaného izemia MC Kosice — Krasna, krizuje pristupovil cestu
k Sistiarni odpadovych vad Koksov — Baksa. Nasledne prechadza mostnym objektom ponad
ricku Hornid a v 15,0 km prekondva premostenim Zeleznicnu trat’ £.190 (Kosice - Cierna
n./T.). Trasa fialového variantu v JV smere obchddza zastavané uzemie MC Kogice - Krasna,
krizuje cestu 11/552 a kopiruje niveletu terénu v pol'nohospodarsky vyuZivanej krajine. Koniec
tiseku navrhovanej rychlostnej cesty R2 je situovany v 23,826 km v mimouroviiovej
krizovatke HraSovik (sicast’ stavby D1 Budimir — Bidovce).

Tab. &. 2 Prehl'ad zakladnych ukazovatef'ov navrhovanych variantov

Ukazovatel’ m.j. Variant
€. 1 — (kombinovany) &. 2 — (fialovy)

Celkova dlZka trasy km 22,125 23.826
Pocet krizovatick (MUK) ks 5 5
Plocha mostnych objektov R2 m" 117 085.12 72 834.0
Kubatira vykopov m 146 842 310 640
Kubatiira nasypov m’ 2490 775 1931 460
Asanacia objektov ks 0 17




Trvaly zaber pody (orientaéné) ha | 11651 134.4
7 1oho Pol'nohosp. péda ha 108,02 119,7
Lesné pozemky ha 8,49 14,7
Dotasné zdbery pody (spolu) ha 18.1 23
Protihlukové opatrenia (steny) m 5200 8 485 a
Prelozky a Gipravy vodovodov m 2000 5332
Prelozky a Opravy vodnych tokov m 360 754
PreloZky a tpravy plynovodov m 3530 9176
' Prelozky, tpravy VN, NN m 9432 8 840

Navrhované krizovatky

Variant ¢.1 = (kombinovany)

Vo variante &.1 si navrhované nasledujice mimoutroviové Krizovatky:

- krizovatka ,Saca® - krizovatka bude umiestnend v priestore dnenej mimolroviiovej
krizovatky cesty 1/50 (cesta E 571) s pristupovou komunikaciou k brane &.1 U.S. Steel.

- krizovatka ,U.S. Steel* - krizovatka je navrhnutd ako mimoiroviiovd tribkovita
s pripojenim na cestu 111/050187. KriZovatka riedi napojenie prekladacej stanice Kosice
Bodiar, ktora je v tejto lokalite navrhnuta v ramci intermodélnej prepravy. Okrem toho
rie$i aj napojenie vystupu nakladnej dopravy (brana &. 4) z priemyselného komplexu U.S.
Steel.

- krizovatka ,,KoSice — Juh® (s rychlostnou cestou R4 Kosice - Milhost’) - kriZzovatka bola
navrhnutd v ramci stavby rychlostnej cesty R4 Kosice - Milhost’ s cestou 1/68. Tato
existujiica krizovatka sa v ramci stavby R2 dobuduje o 2 nové vetvy.

- krizovatka ,,Krasna* - je navrhnutd ako osmi¢kova mimouroviiova kriZovatka, ktora riedi
napojenie tranzitnej dopravy z juhovychodu Ko3ického kraja smerom na RoZiavu a
Pre3ov.

- krizovatka ,,Ko3ickd Ol'sany (Hragovik)“ — mimoudroviiova kriZovatka je suCastou stavby
dial'nice DI Budimir - Bidovce, ktord je pripravovana na vystavbu. V rdmci stavby R2
Saca - Kosické Ol'sany sa vybudujii na nej nové vetvy premostenie sitasnej cesty 1/50.

Variant ¢.2 — (fialovy)
Stavba R2 Saca - Kogické Olsany bude obsahovat' nasledujiice mimotroviiové krizovatky:
MUK Ludvikov Dvor, MUK Haniska, MUK Ko3ice — juh, MUK Krasna, MUK HraSovik.

Mimoturoviiova kriZzovatka ,,ludvikov dvor®

Jedna sa o Gtvarovil krizovatku, ktord bude zabezpeovat' prepojenie rychlostnej cesty R2 s
povodnou cestou 1/50 (doCasna R2) a cestou i11/050 187, z ktorej je dopravne napojena
severna ¢ast’ priemyselnej zony USSK. Jestvujlica Uiroviiova stykova kriZzovatka ciest i/50 a
1117050 187 pri Ludvikovom Dvore je dlhodobo evidovana ako opakovana nehodova lokalita
pesich, cyklistov s éastnikmi dopravy a jej prestavbou na mimouroviiovi krizovatku bude
tato nehodova lokalita odstranena.

Odporigany tvar mimouroviiovej krizovatky Ludvikov Dvor zabezpefuje prepojenie
rychlostnej cesty R2 s jestvujicim komunikaénym systémom a priemyselnou zénou USSK,
pricom zohl'adiiuje polohu jestvujicich komunikdcii, jestvujucej elektritkovej trate, polohu
zastavaného uzemia asti Ludvikov Dvor, ako aj vyhl'adovi plochu pre rozsirenie technoldgie
USSK s.r.o. KoSice. Sucastou tejto krizovatky bude napojenie lokality Ludvikov Dvor s
odstrdnenim (roviiovych krizeni, pozri aj vplyv na dopravu a MHD, kap. 1II/11.3. V
krizovatke Ludvikov Dvor bude vybudovana okruZné krizovatka, ktora bude zabezpeCovat’
prepojenie ,,miestnej* dopravy v ramci priemyselnej zony. Prepojenie rychlostnej cesty R2 s
pdvodnou cestou 1/50 smerom do mesta KoSice bude riedené samostatnymi vetvami, ktoré
budi zabezpeZovat' komfortné, bezpeéné a kapacitné prepojenie ,tranzitnej** dopravy v ramci
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aglomeracie Kosic. Z okruznej krizovatky bude napojena cesta 111/050 187 v severnej Casti
priemyselnej zony, napojenie vstupnej brany &.3 a napojenie lokality Ludvikov Dvor.

Mimotroviiova krizovatka ,.Haniska

Ide o Gtvarovii krizovatku v km 3,2 trasy stavby zabezpegujiicu prostrednictvom jednotlivych
vetiev dopravné prepojenie rychlostnych ciest R2 a R4 (Kosice - Milhost’) a zaroveii bude v
tejto krizovatke napojena existujuica cesta 111/050 187 ,,Hanistianska* cesta. Prostrednictvom
Hanistianskej cesty 111/050187 bude napojend vychodna Cast priemyselnej zony USSK a
taktiez bude napojend aj pripravovana vystavba prekladiska intermodalnej prepravy.

Mimouroviiova krizovatka ,,Kogice - juh®

Ide o deltovitd krizovatku rychlostnych ciest R2 v km 9,6 a rychlostnej cesty R4 s cestou 1/68.
Krizovatkovy uzol bude zabezpefoval' napojenie juZnej asti mesta Kosice na rychlostni
cestu R2, ktorého 1. etapa je uz ukonéend a je siastou stavby R4 Kosice - Milhost. V ramci
stavby R2 bude dobudovany do definitivneho / findlncho tvaru.

Mimotroviiova krizovatka ,.Krasna®
Jedna sa o osmickovil krizovatku v 15,5 km fialového variantu, kiord zabezpe€i prepojenie

existujiicej cesty 11/552 s rychlostnou cestou R2 v juhovychodnej &asti mesta Ko3ice (MC
Kosice — Krdsna).

Mimotroviiova krizovatka ,,Hradovik*

Mimotiroviiova krizovatka je stidastou rychlostnej cesty R2 v koncovom useku trasy (23,825
km), pricom sa jednd o dobudovanie mimotroviiovej krizovatky Hradovik, ktorej 1. etapa
vystavby je siicast’'ou stavby: ,,Dialnica D1 Budimir — Bidovce®, tzn. stavba dialnice v tseku
Budimir — Bidovee bude realizovana skor ako stavba R2 Saca - Kogické Olany.

Odpoéivadla a strediska spravy udrZby rychlostnej cesty

V trase navrhovanej &innosti vo variante & 2 — (fialovy) sa uvazuje s umiestnenim
odpocivadla Valaliky a strediska Gdrzby rychlostnej cesty Sebastovce.

Sucastou stavby rychlostnej cesty R2 Saca — Kogické OlSany je v zmysle koncepcie
rozmiestnenia odpocivadiel na dialniciach a rychlostnych cestich SR navrhované
jednostranné vel'ké odpotivadlo kategérie ,,B* napojen¢ z oboch dopravnych smerov trasy
R2. Odpotivadlo sa bude nachadzat’ v km 11,5 fialového vanantu v k.0. Valaliky a bude
situované severne od pristupovej cesty ku spalovni a COV mesta Kosice.

Navrhované jednostranné vel'ké odpogivadlo bude obsahovat':

— plochu pre vyhl'adovi Cerpaciu stanicu pohonnych hmét na vstupe na odpotivadlo,

~ objekt rychleho obcerstvenia,

- odstavené plochy pre 63 osobnych vozidiel (z toho 2 stitia pre dobfijanie elektromobilov),

~ odstavné plochy pre 13 autobusy a 4 karavany,

— odstavné plochy pre 33 ndkladnych vozidiel,

~ plochy pre odpotinok a detské ihrisko,

~ chodniky a plochy zelene.

Stredisko SSUR Sebastovce

V trase fialového variantu &.2 sa v polohe 9,4 - 9,5 km poéita s realizaciou areélu SSUR
Sebastovee. Samotna plocha strediska idrzby bude umiestnena v polohe mimoUroviiovej
krizovatky Kosice - juh zdpadne od cesty 1/68 a juZne od rychlostnej cesty R2/R4.



Stredisko Sebastovce bude napojené aj na existujicu cestu /68 a bude zabezpecovat’ riadenie,
spravu a udrzbu predmetného useku rychlostnej cesty R2. ]

Vv trase variantu &.1 - (Serveno — modry) sa taktiez potita s SSUR Sebastovce v susedstve
cesty 1/68, aviak cca 900 m severnejsie od umiestnenia MUK Kosice ~ juh.

Umiestnenie stavebnych dvorov a deponii

Lokalizacia hlavného stavebného dvora nie je v dokumentdcii uréend a jeho umiestnenie bude
sudast'ou tendrovych podmienok pre vyber dodévatel'a stavby. Navrh umiestnenia stavebnych
dvorov je v polohe mimotiroviiovych krizovatiek, mimo chranenych lokalit NATURA 2000,
chranenych Gzemi a pod.

Umiestnenie deponii polas realizicie stavby bude spresnené na zdklade vysledkov
podrobného inZiniersko - geologického prieskumu a budi riesené v d'alSom stupni projektovej
dokumenticie.

Technické parametre rychlostnej cesty R2 v zadanej kategorii R 24,5/120 musi vyhovovat
aktudlne platnym normdm STN 73 6101, krizovatky STN 73 6102 a mostné objekty STN 73
6201, STN 73 6209.

Technické riedenie odvodnenia

Koncepcia odvodnenia tizemia zohladfiuje konfigurdciu terénu, situovanie rychlostnej cesty
ako aj krizovatiek, mostnych objektov a pod. rychlostna cesta R2 ma v dsekoch s dostrednym
sklonom navrhovani cestnil kanaliziciv systémom odvodiiovacich rigolov a kanalizicie alebo
v dsekoch s malym prevy3enim odvodnenie systémom odvoditovacich zl'abov. Kanalizacia je
vyustena do prostrednictvom retenénych nadrzi do vodnych tokov, melioraénych kanalov
alebo vsakovacich systémov. Pre vyustenim je zachytend voda z povrchového odtoku
predistend od ropnych a nextrahovatelnych latok pricom odlutovate maji na vystupe
koncentraciu NEL max. 5 mg/l. . Odludovace si navrhované so zvic3enou sedimentaZnou
Zastou a cely odvodiiovaci systém je vzhladom na rizika privalovych daZd'ov dimenzovany
s 20% rezervou. Retenéné nadrZe si dimenzované na zraZKy s intenzitou dazda pre 180 min.
dazd’ pri periodicite 1,0 (1x roéne) pre ombrograficki stanicu Kosice letisko q2 = 17 l.s.ha.
Reten&né nadr¥e si dimenzované tak na vi&si objem dlhodobejsich dazd'ov aj vzhl'adom na
geologicku stavbu Gizemia.

Technické riesenie mostnych objektov

Rozsah a technické rieSenie mostnych objektov je podmieneny poziadavkami na vy3kové
rieenie tras z hl'adiska splnenia poZiadaviek STN 73 6201, STN 73 6209 a s ohl'adom na
poziadavky tzemnych limitov - zdkladové podmienky, hladiny ziplavovych vdd,
mimoiiroviiové kriZzenia s miestnymi komunikaciami a s zeleznicami, existujlica aj vyhl'adova
zéastavba izemia.

7. Vyhodnotenie variant rieSenia ¢innosti

Navrhovana ¢innost’ ,,Rychlostnd cesta R2 Saca - KoSické Ol'Zany* bola posudzovana v troch

variantoch v stlade s rozsahom hodnotenia, uréenym MZP podla § 30 zakona zo diia

07.03.2014 vo variantnych rieeniach :

- Nulovy variant - stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana &innost’ neuskuto¢nila.

- Varianty uvedeny v Ozndmeni o zmene — variant &.1 — (kombinovany v rozsahu
hodnotenia oznaéeny ako Cerveny).

- Variant uvedeny v Oznameni 0 zmene — variant ¢.2 (v rozsahu hodnotenia oznaeny ako
fialovy).

Jednotlivé varianty boli vyhodnotené z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie,
so zohl'adnenim ich ekonomickych a technickych ukazovatelov, v rozsahu stanovenom
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zakonom. Hoednotenie variantnych rieSeni bolo vykonané podla 22 kritérii a z pohi‘adu
komplexného posudenia vplyvov Ginnosti na Zivotné prostredie, sutasnych a vyhFadovych

dopravnych narokov a ich dopadu na obyvatel’

stvo dotknutych sidelnych atvarov.

V  pripade navrhovanych variantnych riedeni bol pouZity proces multikriteridlneho
rozhodovania ako vysledok viac objektového multikriteridineho rozhodovania.

Pre porovnanic posudzovanych variantov navrhovanej Cinnosti bola pouzitd metoda
multikriterialneho hodnotenia. Varianty boli porovnavané z hladiska kritérii :

1. Investi¢né naklady

2. Dizka trasy

3. Technicka naro&nost’ stavby — plocha
mostov

4. Technicka narocnost’ stavby — zemné

prace

5. Dopravna obsluznost’ Gzemia

6. Asanicia objektov

7. Hlukové zat'aZenie obyvatel'stva

8. Regiondlne dopravné vztahy

9. Zasah do urbanizovaného prostredia

10. Zdsah do technickej infrastruktary

[1. Silad s UPD dotknutych obcj

12. Trvaly ziber pol'nohospodarskej pody

13. Trvaly zaber lesnych pozemkov

14. Ohrozenie povrchovych vad

I'5. Ohrozenie zdsob podzemnych vad

16. Zmena krajinného obrazu

17. Zasah do prvkov USES

[8. Zasah do chranenych tizemi

19. Zasah do lokalit NATURA 2000

20. Zaber lesnych biotopov v lokalite
NATURA

21. Spolo&enska hodnota za zaber biotopu

(CHVU)

Hodnotenie zohladiiovalo vietky doteraz zistené poznatky a skutotnosti a vysledok odraza
podrobnti 3pecifikdciu vplyvov na Jednotlivé zlozky popisané v sprave o hodnoteni s uréenim
poradia vhodnosti realizovania jednotlivych variantov rychlostnej cesty R2 v tiseku Saca -

Kosické Ol'sany*.

Okrem tychto variantov bol v predloZenej sprave o hodnoteni posudzovany aj variant nulovy,
L.j. stav, ktory by nastal ak by sa navrhovana ¢innost’ nerealizovala.

Z porovnania variantov a stanovenia ich vih je zrejmé, 7e najdélezitejsimi kritériami na vyber
optimdineho variantu bol zasah do chranenych (zemi a prvkov, rozsah zaberu lesnych
biotopov, zdsah do prvkov USES, vyska spolotenskej hodnoty za zaber biotopu (CHVU),

ohrozenie zdsob podzemnych vad, ohrozenie

povrchovych vad, asandcia objektov, dopravnd

obsluznost’ tizemia (odlahéenie dopravy), hlukové, imisné zat'aZenie obyvatel'stva a d'alsje.
Pre stanovenie vih jednotlivych kritérii spracovatel' sprivy o hodnoteni pouzil metodu
znamkovaciu a do procesu stanovenia vih zapojil odborni a laicki verejnost’, ako aj obéanov

z hodnoteného tizemia.

Poradie variantnych rieseni podla vysledkov multikriteridlneho hodnotenia trasovania
rychlostnej cesty R2 v iseku Saca - Kogické Ofl'Sany :

Poradie 1. Variant .2 — (fialovy).

Poradie 2. Variant ¢.1 - (kombinovany - kombinacia cerveny (0,0 — 7,0 km), modry (7,0 -

21,675 km).

Z vysledkov porovnania vyplyva, Ze variant &. 2 md tieto vyhody:

= niZdie investicné naklady ako vo variante .1,

=~ niZsie kubatiry potreby nasypového materialu,

- oproti variantu &.1 niz$ia technicka naroénost’,

~ siilad s UPN VUC Kosického samospravneho kraja,
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~ mensi zaber biotopov eurépskeho vyznamu oproti variantu ¢.1,

~ zasah do CHVU009 Kogicka kotlina je v kontakte s urbanizovanymi plochami v Gzemi
(stavba mifia sivislé lesné porasty Hanistianskeho lesa),

— VySsia dopravni obsluZnost’ izemia a vy3iie odlahéenie dopravy z existujicich hlavnych
dopravnych koridorov (cesta 1/50, 1/68) na novy koridor R2 Saca — Kosické Or'sany,

Nevyhody variantu &. 2 sii nasledovné:

~ potreba asandcii objektov v zahradkarskej osade v &asti I, Dvor,

— zasah do urbanizovaného lizemia (priemyselny areal USSK, Solarpark),

— VAcsi rozsah zdberu pol'nohospodarskej pody a lesnych pozemkov v riesenom Gzemi oproti
variantu &.1.

Navrhované varianty boli hodnotené v stidiach, ktoré tvoria prilohu spravy o hodnoteni:

- Emisnd $tidia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013
- Hlukova 3tidia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013
- Primerané posiidenic vplyvu navrhovanej &innosti na tzemia Natura 2000 v zmysle Elanku
6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijicich zivodichov a
rastlin, EKOJET, s.r.0., 2014
- Charakieristika technickej infraStruktury (variant &.2)
- Mapova dokumentacia :
. 1: Sirgie vzt'ahy - umiestnenie navrhovanej &innosti, M | : 50 000
- 2: Ortofotomapa, M 1 : 10 000, stigasny stav ZP, vplyvy hodnotenej &innosti
a navrhované opatrenia
. 3: Prehl'adna situdcia stavby, M 1 : 10 000, DOPRAVOPROIJEKT, a.s., 09/2013

O e

O

Jednotlivé varianty boli vyhodnotené z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie,
so zohladnenim ich ekonomickych a technickych ukazovatelov v rozsahu stanovenom
Ministerstvom Zivotného prostredia SR podla § 30 zdkona zo diia 07.03.2014.

III. OPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie sprivy o hodnoteni

Navrhovatel Narodnd dial'ni¢na spolonost,, a.s. so sidlom Mlynské Nivy 45, 821 09
Bratislava predlozil dila 22.01.2014 Ministerstvu  Zjvotného prostredia SR podla  §
I8 zdkona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie aozmene
a doplneni niektorych zakonov (d’alej len zikon) Oznamenie o zmene pre navrhovant &innost’
»Rychlostna cesta R2 Saca - Kogické Ol’sany*. Oznamenie o zmene opisuje technické zmeny
a modifikované riedenia v trasovani a v stavbach rychlostnej cesty. Oznamenie o zmene pre
uely procesu  posudzovania vplyvov &innosti na Zivotné prostredie vypracoval
DOPRAVPPROJEKT a.s. Komindrska 2,4 Bratislava 3 v septembri 2013.
Pre navrhovanu ginnost' ,Rychlostni cesta R2 $aca — Kosické Olsany, bolo na ziklade
hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie podl'a zdkona diia 4.1.2010 vydané ,,Zaveretné
stanovisko® Ministerstva Zivotného prostredia &. 1309/09-3.4/ml. Ministerstvo Zivotného
prostredia SR (d'alej len ,MZP SR%) zaslalo uvedené Oznimenie 0 zmene vietkym
dotknutym obciam a zverejnilo ho na webovom sidle ministerstva:
http://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/rychIostna-cesta-rZ-saca-kosicke-olsany



MZP SR na ziklade posiidenia tychto zmien vydalo diia 14, 02. 2014 Vyjadrenie, v ktorom
uviedlo, ze tieto zmeny predstavuji mozné zivainé vplyvy, a preto je ich potrebné
podrobnejsie posudit. Z tohto ddvodu MZP SR v spoluprici s rezortnym organom,
povol'ujiicim organom a po prerokovani s navrhovatelom uréilo dila 07.03.2014 podla § 30
zakona rozsah hodnotenia navrhovanej Einnosti.

Spravu o hodnoteni navrhovanej ginnosti ,.Rychlostnd cesta R2 Saca - Kogické Olsany*

(d'alej len sprava) vypracoval EKOJET spol. s r.o., Staré Grunty 9A, Bratislava v jini 2014

v rozsahu 110 stran s prilohami :

~ Emisné stiidia, DOPRAVOPROIJEKT, a.s., 2013

~ Hiukova §tudia, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013

— Primerané postidenie vplyvu navrhovanej ¢innosti na izemia Natura 2000 v zmysle ¢lanku
6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich ZivoCichov a
rastlin, EKQIET, s.r.o., 2014

— Charakteristika technickej infrastruktiiry (variant €.2)

- Mapova dokumentacia :

. I: Sirsic vztahy - umiestnenie navrhovanej &innosti, M 1 : 50 000

. 2: Ortofotomapa, M 1 : 10 000, stiéasny stav ZP, vplyvy hodnotenej &innosti
a navrhované opatrenia

. 3: Prchladna situacia stavby, M 1 : 10 000, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2013
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Podklady navrhovatela k navrhovanej cinnosti :
+Rychlostna cesta R2 Saca - Kosické Ol'sany** Ozndmenie o zmene pre navrhovani
¢innost’ (DOPRAVOPROIJEKT a.s., 12/2013),

- Emisna §tudia, DOPRAVOPROIJEKT, as., 2013
- Hlukova 3tidia, DOPRAVOPROIJEKT, a.s., 2013

- Technicka spriva: ,,Rychlostna cesta R2 Saca - Kosické Olsany”, (DOPRAVOPROJEKT,
as., 2013)

- Technick4 tadia Rychlostna cesta R2 Saca — Kosické Ol3any (Valbek s.r.o., Bratislava,
04/2008), ktora obsahuje : Dopravno-inzinierske podklady, InZinierskogeologicki 3tidiu,
Hlukovi stadiu, Imisnd 3tidiu, Vypo&ty smerového a vyskového vedenia trds variantov,
Seizmicky prieskum, Archeologicky zist'ovaci prieskum,

- Sprava o hodnoteni ,,Rychlostna cesta R2 Saca - Kosické Ofdany” (ENVICONSULT,
s.r.o., 06/2009),

- Pravne a technické predpisy.

- Mapové podklady.

- Uzemno-planovacie dokumentécie dotknutych obci.

Spriva bola predlozenda na MZP SR 30. 06.2014.

2. Rozoslanie a zverejnenie sprivy o hodnoteni
MZP SR predlozilo spravu o hodnoteni na zaujatie stanoviska podl'a § 33 zdkona vetkym
zainteresovanym subjcktom.

Magistrat mesta Kosice, dotknuté mestské casti a obce podl'a § 34 ods.l zakona informovali

verejnost’ o doruéeni sprivy o hodnoteni azdroveii zverejnili v3eobecne zrozumitelné

zaveretné zhrnutie na dobu 30 dni verejnym oznamom na uradnych tabuliach s pougenim, ze

do sprivy je mozné nahliadnut na prisludnej mestskej casti alebo obecnom trade

v pracovnych diioch, v tiradnych hodinach po dobu 30 dni od zverejnenia. Magistrat mesta

Kosice, dotknuté mestské casti a obce oznam zverejnili do troch pracovnych dni od dorucenia
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spravy a informovali tiez verejnost’ o termine dokedy a akym spésobom je mozné k tomuto
dokumentu predkladat’ stanoviska verejnosti.

Pozvinka na verejné prerokovanie navrhovanej &innosti bola Magistritom mesta Ko3ice,
dotknutymi mestskymi &astami a obcami zverejnend na dradnych tabuliach dfa 16.7.2013 a
zvesena v defi verejného prerokovania navrhovanej ¢innosti.

Magistratu mesta Kogice, dotknuté mestské &asti a obce podla ods. 2,3 a5 § 34 zikona
zabezpetili po dohode a v spolupraci s navrhovatelom spolotné verejné prerokovanie
navrhovanej ¢innosti.

Termin amiesto  konania spoloéného verejného  prerokovania spravy o hodnoteni
vplyvov na Zivotné prostredie navrhovanej &innosti, oznamil Magistrdt mesta Kosice po
dohode s dotknutymi mestskymi ¢astami a dotknutymi obcami verejnosti v mieste obvyklym
spdsobom diia 16.7.2014, oznamom na vyvesnych verejnych tabuliach a webovych sidlach
dotknutych mestskych ¢asti a dotknutych obci.

Magistrat mesta Kosice listom prizval na verejné prerokovanie navrhovanej Einnosti
prisludny organ, rezortny organ a dotknuté organy.

3. Prerokovanic navrhovanej innosti s verejnost’ou a ziavery prerckovania

Navrhovana ¢innost' ,,Rychlostna cesta R2 Saca - Ko3ické Ol'sany* bola podl'a § 34 ods. 2 az
5 zékona prerokovand s verejnostou na spolo&nom verejnom prerokovani diia 30.7.2014
v zasadacej miestnosti & D 310 Magistrdtu mesta Kosice v Kosiciach. Termin a miesto
konania spolo¢ného verejného  prerokovania  sprévy o hodnoteni vplyvov na Zivotné
prostredie navrhovanej innosti, oznamil Magistrat mesta Kosice po dohode s dotknutymi
mestskymi Castami aobcami verejnosti v mieste obvyklym spOsobom s dostatoZnym
gasovym predstihom. Na verejné prerokovanie boli prizvani okrem verejnosti aj zdstupcovia
prisludného organu, povolujuceho orginu a dotknutych orgénov.

Zaznam z verejného prerokovania popisuje priebeh prerokovania za pritomnosti verejnosti
v celkovom poéte 31 zidastnenych 0sdb z &oho 15 0sb bolo obZanov a 16 0sdb zastupovalo
organy verejnej spravy, navrhovatel'a a spracovatel'a spravy o hodnoteni (podl'a prezenénej
listiny).

Verejné prerokovanie uviedol MUDr. Marcel Janodik, vediici odboru marketingu a sluZieb
verejnosti Narodnej dialniénej spolo&nosti a.s. Spravu o hodnoteni a vplyvy stavby
rychlostnej cesty na Zivotné prostredie predstavil a vysvetlil jej spracovatel’ Mgr. Modrik
z firmy Ekojet, s.r.o. Na otdzky zastupcov mestskych casti, obci aobZanov odpovedali
zdstupcovia Nérodnej dialninej spolo¢nosti a.s. MUDr. Marcel Jano3ik, Ing. Martin Sima z
Investi¢ného odboru Predov a zastupcovia firmy Ekojet, s.r.o. Mgr. Sembera a Mgr. Modrik.
Zutastneni zistupcovia mestskych asti a obcei: rokovania sa zGlastnili zéstupcovia mesta
Kosice, mestskych casti Ko3ickd Novd Ves, Krasna, Sebastovce, Barca aobci Sady nad
Torysou, Haniska, Niznd Hutka, Ko3icka Polianka.

ZaZastneni ob&ania: podla prezencnej listiny 15 ob&anov.

e Vramci diskusie ako prvy vystiapil p. Juraj Berdk z Kogic, ktory si stavia RD
v Sokolanoch. Predlozil dotaz ohladom napojenia mimodroviiovej krizovatky Haniska na
miestnu komunikdaciu a riesenie cyklistov samostatnymi pruhmi.

Odpoved’: Krizovatka v Haniske bude napojend na rychlostni cestu R2, R4 a cestu lll. triedy

1117050187 (tzv. Hanistianska cesta), z ktorej sa v blizkosti budicej krizovatky odboguje do

obce Sokofany. Sirkové usporiadanie cesty 111/050187 ostiva nezmenené ako v si€asnosti.



Rychlostna cesta R2 spolu s MUK Haniska bude financovana z eurofondov a tam je problém
prefinancovat’ niklady navyse — cyklochodniky si vyvolané investicie.

o V ramci diskusie vystipil starosta obce Sady nad Torysou JUDr. Jozef Adamkovig, ktory
mal otézky ohPadom posunu trasy R2 okolo obce a k ukongenym pozemkovym Opravam.
V pozemkovych tpravach bolo vyhradené tizemie pre rychlostnt cestu, ktora teraz bude
viest’ inymi pozemkami. Budi nové pozemkové Uipravy?
Odpoved’: Pripomienka posunu trasy od obce Sady nad Torysou bola vznesena na vergjnom
prerokovani v obei Sady nad Torysou diia 10.8.2009 a dostala sa do podmienok Zavere¢ného
stanoviska MZP SR &.1309/09-3.4/ml, vydaného dfia 4.1.2010. Dévodom odsunu bolo, Ze
trasa Eerveno-modrého variantu prechadzala vo vzdialenosti 60-120m od rodinnych domov.
V ramci projektovania pozemkovych uprav sa prevzala trasa spominancho ¢erveno-modrého
variantu, vzhl'adom k tomu, Ze termin vyhotovenia projektu poz. liprav bol pevne dany. Trasa
prevzatd z technickej Stidie nebola zaviizna, nafo bol pozemkovy drad upozorneny. Vo
fialovom variante, kiory je prevzaty z dokumenticie pre izemné rozhodnutie, je zapracovana
podmienka zo Zavere¢ného stanoviska MZP SR o odsune trasy vyssic od obce. Vzhladom
k tomu, Ze fialovy variant bol vypracovany neskér, cca 1,2 km trasy rychlostnej cesty ide
mimo pozemky uréené v poz. Gpravich pre ucel vystavby rychlostnej cesty. Nové pozemkové
upravy sa robit’ nebudi.

e V riamci diskusie na hore uvedeni tému vystapil Ing. Mihal, obéan zo Sady nad Torysou
s poznamkou, Zze do3lo k posunu trasy tam, kde sa to nepoZadovalo. Bolo to vraj
pozadované vkm 21,8-22,4 z dovodu, aby rychlosind cesta nepretinala pozemky v ich
polovici. Ing. Mihalovi bola zopakovani predchadzajica hore uvedend odpoved’ a bolo
overené, Ze v predchidzajicom procese EIA iSlo oodsun trasy zdovodu blizkosti
rodinnych domov. Pan Ing. Mihal sa pytal aj na vystavbu protihlukovych stien, ako sa
navrhuji a stavaju.

Odpoved’: v ramei projektu sa robi hlukovad stidia, kde je Sirenic hluku modelované na

po&itadi, ndsledne sa navrhne vy3ka adlzka protihlukovych stien. Hluk sa monitoruje pred

vystavbou, poas vystavby a pocas prevadzky rychlostnej cesty. V pripade prekrocenia hluku
sa navrhn( d’al3ie opatrenia.

e V ramci diskusie vystipila starostka mestskej Casti Scbastovce p. Monika Puzderova, ktora
sa zaujimala o vybudovanie privadzaca - obchvatu Scbastoviec, argumentovala zvysenou
intenzitou dopravy, hlavne osobnej, aj po vybudovani rychlostnej cesty R2, Ziada do
projektovej dokumentécie zakreslit' vyhladovo bod napojenia obchvatu - privadzaca.
Podotkla, Ze na tito tému viedla rozsiahlu korespondenciu s kompetentnymi organmi od
SSC, cez NDS az po MDVRR SR.

Odpoved’: Na rychlostnil cestu R2 napojime celd tranzitni dopravu, jej intenzity poklesna,

situdcia bude tplne ina. Spominany obchvat Sebastoviec je mozné vyriedit' prelozkou cesty

1/68, ktora je v kompetencii Slovenskej spravy ciest.

o V ramci diskusie vystlpil starosta mestskej Casti Krasna Ing. Viadimir Saxa, ktory mal
nasledovny okruh otazok:

1) Rychlostna cesta R2 Skrtne pristupy na pozemKy navrhované v projekte pozemkovych

iprav.

2) Pri vystavbe rychlostnej cesty medzi Krisnou a Kodickou Poliankou v ramci presunu

tazkych mechanizmov, pozaduji vyasfaltovat’ iseky v dizke cca 1600 m.

3) Vysporiadanie pozemkov, Easova 0s.




Odpoved”

1} Pozemkové dpravy v k.i. Krasna boli realizované vtedy, ked’ sme mali vypracovani len
technickt 3tidiu, nasledujici stupefi PD — dokumenticia pre Gzemné rozhodnutie je uz
podrobnej3i a je tazké sa trafit’ plne presne do hranice, ktord nam vyélenili v projekte
pozemkovych dprav. Vrdameci dokumentacie pre tizemné rozhodnutie si navrhnuté vedla
rychlostnej cesty aj pol'né cesty pre pristup k pozemkom.

2) Zhotovitel - stavebné firma, ktord bude realizovat’ stavebné prace na rychlostnej ceste sa
dohodne s obcou, ktoré cesty mdze vyuzivat. Ak déjde k ich poskodeniu podas vystavby, je
povinnost'ou zhotovitel'a ich uviest’ do pdvodného stavu.

3) Vykup pozemkov sa za¢ina po nadobudnuti platnosti tzemného rozhodnutia. Termin
budeme vediet' po urceni definitivnej trasy a po skongeni procesu EIA. V priebehu rokov
2015-2016 sa zatne s uzatvdranim zmlav o budicich zmluvach.

» Starosta mestskej Casti Barca p. Frantiek Kridtof upozornil na havarijny stav cestného
podchodu na Juznej triede smerom ku katastrdlnemu aradu, ktory je stile zaplavovany,
Vzhladom k tomu, Ze cesta 1/68 od nadjazdu VSS do Barce je v sprive NDS, poziadal
NDS o suginnost’ pri rieSeni problému.

Odpoved”: Zastupcovia Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti prisPibili prestudovanie danej

problematiky a preskimat’, o by sa dalo v danej veci vykonat'.

¢ Vramei diskusie vystipil p. Kuzma, obyvatel KoSic s nasledujicimi otazkami
a poznamkami:

1) V3etci obyvatelia od Buzic (Sast’ obce Valaliky) po Geéu a ostatné okolité obee musia ist’

po ceste 111/06821, nestélo by za to navrhnit’ d'aliu krizovatku?

Odpoved”: Bolo by to asi vo vzdialenosti 2,5 km od najbliZSej mimotroviiovej krizovatky

Kosice — juh, STN umoziiuje vzdialenosti najblizsich krizovatiek min. po 5 km, navyie na

rychlostnd cestu sa mdzu pripajat’ len cesty 1. a 11. triedy.

2) Autobusové zastivky v MUK Ludvikov Dvor. Po novom je to navrhnuté tak, Ze

autobusova linka zachéddzajiica od Kosic do vnitra Ludvikovho Dvora by sa uZ naspit’ vébec

nevedela dostat’. Takisto linka od Kosic na smer Haniska nema kde zastavit. 2 navrhované

autobusové zastavky do Kosic sii navrhované na inom mieste ako elektritkova zastivka

a cestujlici, ak sa blizi elektri¢ka, uz na fiu nebude vediet’ prebehntit’ bezkolizne.

Odpoved": Mézeme sa dohadovat, &i autobusové zastavky maji vplyv na Zivotné prostredie,

sme teraz v procese EIA a zastavky su Cisto technicka zalezZitost’. Su tieto veci, ktoré nam boli

zo8iroka rozvedené naozaj neriesitelné? Dnes tu riefime zastavky? Ked' skonéi proces EIA,

bude to rieSené na spolognych rokovaniach s partnermi: DPMK a mestom Kogice. Dnes je

eSte predasné definovar,, Ze to bude presne na tychto miestach, ktoré st popisané v Sprave o

hodnoteni.

3) Riedenie zastavok suvisi s vplyvom na Zivotné prostredie, ked' ludia odidu od MHD

a presadni na individudlnu osobnii dopravu, uZ ich naspdt’ nedostaneme, tam bude zhorieny

vplyv na Ziv. prostredie.

Odpoved: Nedd sa v3etko vyriesit' naraz, Ludvikov Dvor je ako droviiova krizovatka

v sti¢asnosti nehodova lokalita, zmenou na mimotroviiovi krizovatku s odbo&enim na vietky

smery vychddzame 'ud'om v ustrety.

4) 4-pruhova cesta od Ludvikovho Dvora po Cerveny Rak sa ma vraj zmenit na privadzat.

Odkial sa budd viest’ autobusové linky, po rychlostnej ceste alebo po paralelnej, radiej by sa

mala na siiasnej ceste osadit’ svetelnd signalizacia, ked2e dojde k poklesu a zaviest nizgiu

maximalne povolent rychlost’ kvéli bezpenosti.

Planuje sa paralelnd cesta a prestavba sutasnej 4-pruhovej cesty na privadzag?
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Odpoved": V sucasnosti sa pripravuje technicka 3todia, jej zavery este nevieme. Ta ma
preskimat’ poziadavku z MDVRR SR, ¢&i je mozné ztohto Useku spravit plnohodnotny
prividzac s obmedzenym pristupom. Ak dno, ma studia zadefinovat’ bezpeénostné opatrenia,
aby to bol privadzac. Bude to ako samostatna stavba, nesivisi s rychlostnou cestou R2 Saca -
Kosické Cl3any.

Pan Kuzma mal aj poznamku k uvedenému zvysSeniu dopravy v dopr.-inz. podkladoch po
vybudovani rychlostnej cesty R2 na spominanom useku Ludvikov Dvor — Cerveny Rak.
nazdava sa, Ze po uvedeni rychlostnej cesty do prevadzky by na fiom mala automaticky
klesnit' doprava. Po prevereni faktov viak vyplyva, Ze po postaveni Privadzaca Ludvikov
Dvor - Cerveny Rak by v bud(icnosti na uvedenom tseku intenzita dopravy stipla.

¢ Vramei diskusie vystapil p. Herich, zastupujiici dotknutych zahradkérov pri Kogickych
Ofr3anoch v tiseku km 22,7 - 22,9, kiory mal nasledujice otazky:

1) Aky bude mat vplyv rychlostna cesta na zahradkarsku osadu, sii varianty modry a fialovy

identicky? Aky predpokladite zasah do juZnej asti zdhradkarskej kolonie?

Odpoved’: Varianty sii v tomto useku uplne identické. Ideme v tesnej blizkosti, ale ku zdsahu

neddjde. Teleso rychlostnej cesty R2 je vedené v Gizemi medzi riekou Torysa a zahradkami.

2) Aké parametre bude mat’ protihlukova stena?

Odpoved': Zo Spravy o hodnoteni vyplyva, Zc jej vyska je 3 m. V nasledujticich stupiioch PD

sa v pripade potreby bude upresiiovat’ dizka a vyska.

3) V dotknutom tizemi sa nachadzaju vodné pramene, budi sa odvodiiovat’ zo svahu?

Odpoved: Bol robeny hydrogeologicky prieskum, pramene st zmapované. V d’alsich

stuptioch pripravy sa spravia d'alSic merania a v pripade potreby sa zabezpeéi ich odvodnenie.

4) Nastane v juznej casti zosuv svahu po sanicii?

Odpoved”: Nic.

5) V su€asnosti pri zaplavach sa Torysa vylieva aj smerom k zéhradkam. V dokumenticii je

spominana dprava 'avostranného brehu Torysy, s ¢im sa uvazuje?

Odpoved’: Ide o spevnenie svahov toku, aby sa nevybreZoval, stabilizuji sa brehy. Spominana

uprava bude ako protipovediiové opatrenic. Prave rychlostnd cesta vedena v nisype zabrani

vylievaniu Torysy do zdhradok. Spravca toku musi dat’ siihlasné stanovisko.

* Do diskusie sa zapojil aj Mgr. Krausz, obyvatel' obce Caiia. Podotkol, Ze je fantsikom
NDS. Spomenul, Zze v KoSickom a Presovskom kraji je najmenej dialnic a rychlostnych
ciest v SR, takisto krajské mestd Kosice a Prefov nemaju obchvaty. Pripomenul, Zze
rychlostna cesta R4 Kosice — Milhost’ ako osamely tisek v prevadzke bude mat’ vyznam len
po dostavani juhovychodného obchvatu Kosic rychlostnou cestou R2 adialnice DI
Budimir - Bidovce.

e Vramci diskusie vystipil p. Varholik z Ko3ic s otdzkou, ako bude chrinené pred hlukom
budica vystavba obytnej Stvrte nad Ludvikovym Dvorom, hlavne od hluku vozidiel na
mostoch vo vetvach mimotroviiovej krizovatky Ludvikov Dvor.

Odpoved’: Zastupca NDS uviedol postup navrhovania PHS a monitoringu hluku.

Zaver:

Otdzky a problémy ohladom stavby rychlostnej cesty R2 Saca - Kosické OFany boli
zodpovedané a objasnené. Sprava o hodnoteni bola verejne prerokovand.

Mesto Kosice v spoluprici s navrhovatelom WNarodnou dialni¢nou spolognostou, a.s.

vyhotovili podl'a § 34 ods. 4 zakona zdznam z verejného prerokovania navrhovanej €innosti,

ktory bol v lehote 10 pracovnych dni od verejného prerokovania doruéeny na MZP SR, odbor
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environmentdlneho posudzovania. K zdznamu z verejného prerokovania bola pripojend
prezenéna listina.

Mesto Kogice, dotknuté mestské Casti aobce v spoluprici s navrhovatelom zabezpegili
spoloéné verejné prerokovanie navrhovanej innosti v silade s poziadavkami ustanovenymi
v zakone. Vzhl'adom na zavery z verejného prerokovania mozno konstatovat, Ze zo strany
zt&astnenych sa nevyskytli stanoviska odmietajiice vybudovanie liniovej stavby ,,Rychlostna
cesta R2 Saca - Kosické Ol'sany*.

Uplny zdznam zo spolotného verejného prerokovania je spolu s prezenénou listinou k
dispozicii u navrhovatel’a a MZP SR, kde je sii¢astou archivovanej dokumentécie z procesu
posudzovania.

4. Stanoviska, pripomienky a odborné posudky k spriave o hodnoteni
Potas procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie boli na MZP SR podl'a § 35 ods. |
zékona na MZP SR doruéené nasledovné pisomné stanoviska zainteresovanych subjektov :

Ministerstvo dopravy, vystavby a regioniineho rozvoja Slovenskej republiky, Sekcia
cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Nimestie slobody & 6, 810 05 Bratislava,
P.0.BOX &. 100 (list &. 20195/2014-SCDPK/z.48007, zo dita 30.07.2014)

Odporaéa na realizaciu variant €. 2 (fialovy).

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlncho rozvoja Slovenskej republiky, Sekcia
zeleznitnej dopravy a drih, Odbor drihovy stavebny iurad, Namestie slobody ¢. 6, 810
05 Bratislava, P.0.BOX & 100 (list &. 19868/2014/C340-SZDD/46969, zo dfia 25.07.2014)
Stavba rychlostnej cesty R2 Saca - Kogické Oflsany v niektorych miestach zasahuje do
ochranného pasma drahy /OPD) a si&asne aj do obvodu dréhy (OD). Vzhladom na tito
skutotnost. MDRVRR SR ako orgdn verejnej spravy podla § 101 pism. a) zakona €.
513/2009 Z.z. o dréhach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni jeho noviel (dalej
len zdkon o drahach) a ako dotknuty organ podl'a § 140a ods. I pism. a) zdkona &. 50/1976
Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni jeho neskordich zmien a doplnkov
(d'alej stavebny zékon), bude vydavat’ siihlas pre tiito stavbu situovanii v OPD podrla § 4 ods.
i pism. b) a § 6 ods. | pism. a) ako aj primerane podla § 102 ods. I pism. ac) zdkona
o drihach a § 140a stavebného zdkona, ktory je potrebny k vydaniu stavebného povolenia.
Inak ku predlozenému hodnoteniu nemame nimietok.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondineho rozvoja Slovenskej republiky, Utvar
vediiceho hygienika rezortu, Oddelenic oblastného hygienika Kogice, Stefanikova 50/A,
040 00 Kosice (list &. 19138/2014/D404-UVHR/44576, zo dita 15.07.2014)

K riedenej stavbe sa prislusny spravny organ na useku verejného zdravotnictva vyjadroval
formou zavizného stanoviska k izemnému konaniu predmetnej stavby &. 27182/2013/D404-
UVHR/74426 zo diia 03.12.2013. Na zaklade posidenia predloZenej spravy moZno
konstatovaf, Ze stavba a jej umiestnenie nie je v rozpore s predpismi na ochranu verejného
zdravia.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Sekcia ochrany prirody,
Namestic Iudovita Stara 1, 812 35 Bratislava (list &. 6948/2014-2.1, zo diia 14.08.2014)

V riedenom vzemi plati 1. stupeft Gzemnej ochrany v zmysle zikona &. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskor3ich predpisov (dalej len zakon o ochrane prirody
a krajiny). V koridore cca 500 m od telesa navrhovanej rychlostnej cesty sa nachadza

chranené viadie uzemie Kosické kotlina (SKCHVUO009). Vo variante 1. zasahuje navrhovana
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trasa cesty do navrhovaného uzemia eurépskeho vyznamu Hanidtiansky les (SKUEV0741),
ktoré bolo doplnené do narodného vyznamu v tzv. ,,C* etape. V komplexe navrhovaného
tizemia sa nachadzaji lesné biotopy 91F0, 9110* a 91E0*, ktoré viak v sprave o hodnoteni
absentuji. PoZadujeme preto vyhodnotenie ich zaberu. Upozoriiujeme tiez dodrzania
ustanovenia zakona o ochrane prirody a krajiny, konkrétne § 6 ods. 2 zdkona o ochrane
prirody a krajiny.

V primeranom posadeni pozadujeme opravit, resp. doplnit’ tab. 5 (str. 26 a 27) o informaciu,
¢i uvedené Einnosti v katastralnych dzemiach dotknutych trasovanim R2 si situované priamo
v chranenom vtatom Gzemi Kosicka kotlina, ¢i mdzu mat vplyv na predmet jeho ochrany
a tym padom ¢i sa prejavi/neprejavi kumulativny vplyv na tzemie.

Konkrétne pripomienky ku kapitole 6.1 Hodnotenia vplyvov na CHVU Kogicka kotlina (str.
15-23) st uvedené v odbornom stanovisku tatnej ochrany prirody SR (d’alej len ,,SOP SR®),
regionalncho centra v PreSove ¢. RCOP PO/941/2014 zo diia 17.7.2014, ktoré Vam posielame
v prilohe.

Urad kosického samospravneho kraja, Namestic Maraténu mieru 1, 042 66 KoSice

(list . 1162/2014/ORRPalP/20876, zo dita 15.07.2014)

Kosicky samospravny kraj (KSK) je vlastnikom ciest 1. a lil. triedy na svojom Gzemi, okrem

prejazdnych tsekov cez mesto Kodice. Spravcom ciest vo vlastnictve KSK je Sprava ciest

KSK, Ostrovského [, 040 01 Kosice.

Cesty IL. a 111. Triedy na Gzemi mesta Kosice si vo vlastnictve Mesta Kogice.

V dotyku s cestami il. a I1]. triedy vo vlastnictve KSK budii najmi stavebné objekty :

SO 060-02 Vegetacné tpravy ciest I1. a Ill. triedy

SO 102-06 Vetvy F a H krizovatky Haniska — cesta 1i11/050187

SO 102-08 Okruzna krizovatka v kriZzovatke Haniska

SO 106-03 Uprava cesty [11/050196

V zdujme ochrany cestného majetku atiez vziaujme bezpecnosti cestnej premavky

pozadujeme nasledovné :

a. Vramci ndvrhu usporiadania cestnej siete budi stanovené hranice majetkovej spravy
v silade stechnickymi podmienkami TP 03/2004 Usporadiivanic cestnej siete. Navrh
rozdelenia stavby na stavebné objekty v ramci DUR, DSP a DRS musi umoznit’ nisledné
rozdelenic majetkovej spravy pre jednotlivych vlastnikov a spravcov. Cesta 111/050187
(Hanicianska cesta) na izemi okresu Kosice il je vo vlastnictve mesta Kosice a na uzemi
okresu Koice okolie je vo vlastnictve KSK. Tomu musi zodpovedat’ aj rozdelenie stavby
na stavebné objekty. Cesta 11/552 v mieste napojenia na pripravovant rychlostn( cestu R2
je v katastralnom Gizemi Krasna, vo vlastnictve mesta KoSice, nie KSK.

b. PoZadujeme pri majetkopravnom usporiadani, vramci stavebného konania, dodrzat
ustanovenia zdkona ¢&. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zdkon) v zneni
neskorSich predpisov. Podl'a § 18 ods. 13 tohto zdkona : ,,Investor stavby je povinny na
vlasiné naklady majtkopravne vysporiadat’ pozemky dotknuté vyvolanymi upravami, ktoré
si priamo dotknuté vystavbou pozemnej komunikicie alebo jej zmenou v prospech
viastnika diela. Vlastnik diela je povinny bezodkladne po nadobudnuti pravoplatnosti
Kolaudaéného rozhodnutia prevziat' dielo vratane pozemku®. K podmienkam zisahu do
ciest vo vlastnictve KSK potas realizacie stavby sa vyjadri Sprava ciest KSK v stavebnom
konani.

c. V useku Saca krizovatka Ludvikov Dvor bude trasa pripravovanej rychlostnej cesty R2
umiestnend s malou odchylkou v trase jestvujiicej Stvorpruhovej cesty 1/50 (docasna R2).
Ide vyznamnu pristupovl cestu do mesta Ko3ice z juhozdpadu. Intenzita dopravy na tejto
ceste uz vroku 2010 dosahovala spolu 23 631 vozidiel za 24 hodin. Pogas realizicie
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stavby rychlostnej cesty v tomto tseku je potrebné zabezpegit' dostatoénil priepustnost’ pre
bezpe&ni a plynult cestni premavku.

d. Upozoriiujeme, ze KSK vykonava poOsobnost” 3pecialneho stavebného tradu pre stavby
mestskych drah a pre stavby v ich ochrannom pasme, ktoré silizia previdzke dréhy alebo
doprave na nej.

e. Material na budovanie zemnych telies a strkovity materidl do ndsypov sa bude ziskavat’ zo
zdrojov v trase rychlostnej cesty, §trkovisk a lomov, napriklad Strkoviské pri obci Milhost,
umelé kamenivo z vysokopecnej trosky z USS Kogice, kamenivo z blizkych lomov Slanec,
Ruskov, Trebejov, Hostovce apodobne. Vzhladom na potrebu prepravy velkého
mnoZstva materidlu je potrebné prepravu realizovat’ predovietkym po Zeleznici do oblasti
stanice Haniska s nasledovnym rozvozom v ramci staveniska. PoZadujeme eliminovat
prepravu kameniva po cestach I1. a lll, triedy, najm4 v zastavanych tizemiach.

f. Potrebné tpravy ciest vyuzivanych na prepravu v rimci vystavby rychlostnej cesty
a poskodenych vplyvom prepravy na stavbu rychlostnej cesty budi zahrnuté do projektu
arozpoltu stavby ,Rychlostna cesta R2 Saca - Kogické Ol3any“. V pripade, Ze bude
stavba rychlostnej cesty financovand zo zdrojov EU a potrebné tipravy ciest vyuzivanych
pri vystavbe diaPnice aposkodenych vplyvom realizicie stavby dialnice budi
kvalifikované ako neopravnené vydavky, pozadujeme tieto prace realizovat' a financovat
zo zdrojov investora stavby — Nérodnej dial'ni¢nej spolognosti a.s..

Usek R2 $aca — Kosické Ol'%any bude konéit v napojeni na 1/50 pred intravilanom MC
Saca. Tato MC je uz v sti¢asnosti nadmerne zataZena cestnou dopravou. Po vybudovani R2
déjde k d’al$iemu nérastu intenzity cestnej dopravy v tejto MC. V savislosti so stavbou R2
Saca — Kogické Olsany je potrebné riesit’ aj zmiernenie negativnych vplyvov nadmerne
vysokej intenzity cestnej dopravy v tejto MC (obojstranné chodniky, priechody pre
chodcov so svetelnou signaliziciou, spomal'ovacie ostrovéeky a podobne).

Nové riedenie podla fialového variantu je technicky aj finanéne narognejsie a tieZ je dlhsia
trasa vo fialovom variante oproti &erveno modrému.

Urad Kogického samospravneho kraja v zaujme podpory pripravy a realizicie samotne]
stavby R2 Saca — Kogické Ol'Sany suhlasi s fialovym variantom odporuenom v Sprave
o hodnoteni.

Okresny tirad KoSice, Odbor starostlivosti o Zivotné¢ prostredie, Komenského 52, 041 26
Kosice (list &. OU-KE-OSZP1-2014/027980 zo diia 26.08.2014)

Za uisek ochrany prirody a krajiny

Napriek skutoZnosti, Ze sprava bola vypracovanid podrobne z hl'adiska zaujmov ochrany
prirody, mame k nej nasledovné pripomienky:

Kapitola C.I1.7. Fauna, flora, vegetacia (str. 37 - 41):

- v kapitole je uvedeny a hodnoteny iba jeden typ lesného biotopu 91G0*, nie sit uvedené
a hodnotené daldic typy lesnych biotopov, ktoré sa nachadzaji v komplexe
Hanigtianskeho lesa (91F0, 9110%), resp. sprevadzaju vodné toky (91E0*). Vegeticia
vodnych tokov je hodnotend iba ako nelesna drevinova vegetacia. TaktieZ nie je uvedeny a
hodnoteny vyskyt chranenych a ohrozenych druhov rastlin a Zivotichov; na sir. 37 sa iba
kontatuje, Ze ,,v trase navrhovanej &innosti sa nenachadzaju chrinené ani inak vzicne
druhy drevin", resp. na str. 41 Ze ,, v hodnotenom uzemi sa nachddzaja chrinené druhy
zivotichov, najmi avifauny, ktorych vyskyt je viazany prevazne na lokality Natura 2000,
na uzemia regionélnych biocentier a biokoridorov..."

V sprive je vyhodnoteny zaber lesného biotopu 91G0* prehladne podla oboch
navrhovanych variantov, chyba viak hodnotenie zdberov d'al3ich typov biotopov.
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Osobitni) pozornost' je potrebné venovat’ biotopu 91E0*, zasahy do ktorého sa spravidia
rieSia ako vyrub drevin rastlicich mimo lesa a aj v predloZenej sprave je hodnoteny ako
nelesnd drevinova vegeticia. Vzhl'adom pa ustanovenia § 5 a 6 novely zikona o ochrane
prirody (platnd od 01.01.2014) bude potrebné zasahy do tohto biotopu riesit’ v zmysle
§ 6 ods.2.

Kapitola C.11.10. Uzemny systém ckologickej stability (str. 43 - 44):

- v Kkapitole je uvedeny prehlad dotknutych prvkov systému ckologickej stability
na vsetkych troch stupiioch od nadregiondineho po lokalne. Chyba vsak prehl'adné
uvedenic dotknutych prvkov USES podla obidvoch riesenych variantov, kvalitativne a
kvantitativne hodnotenie dotknutych prvkov USES a porovnanie zasahov do nich podra
jednotlivych variantov. Nasledne potom v kapitole I1l. Hodnotenic predpokiadanych
vplyvov navrhovanej Cinnosti... chyba konkrétne hodnotenie vplyvov na biotopy, chranené
druhy a funkciu USES, ked'ze stavba bude predstavovat’ novy liniovy bariérovy prvok.

Kapitola C.IV. Opatrenia na prevenciu, eliminiciy, minimaliziciu a kompenzaciu

vplyvov...(str. 91 - 92), v navrhovanych opatreniach v podkapitole:

- Zatlenenie novych objektov do krajiny je potrebné respektovat’ tak hniezdne, ako aj
vegetatné obdobie a vyrub drevin (vratane zasahu do lesnych porastov) plianovat’ v obdobi
od 1. okt6bra do 1. marca;

- likvidaciu drevnej hmoty zabezpecit' v silade so zdkonom o odpadoch;

- pri zasahu do biotopov eurdpskeho vyznamu pogitat’ aj s nakladmi na opatrenia, ktoré budil

potrebné na zachovanie alebo obnovu priaznivého stavu dotknutého biotopu;

- Migracné trasy /fauna pri budovani oplotenia rychlostnej cesty R2 okrem navrhovanej

velkosti 6k pletiva, dbat’ aj na hribku pletiva (tenké pletivo je v teréne milo viditeIné);

- pri zasahoch do brehovych porastov minimalizovat’ zasahy nielen pri viacsich tokoch ako sii

Horndd a Torysa, ale aj pri vietkych miestnych vodnych tokoch.

Hodnotenie plnenia $pecifickych poziadaviek rozsahu hodnotenia

Rychlostna cesta R2 Saca - Kosické OlSany, Primerané posidenie vplyvu navrhovanej
Cinnosti na uzemia Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane
prirodzenych biotopov a volne Zijucich ZivoCichov a rastlin (dalej len ,primerané
posudenie”).

Ked'2e na hodnotenie vyznamnosti vplyvov navrhovanej ¢innosti na uzemia sistavy
Natura 2000 na Slovensku nic je doposial vypracovand metodika, spracovatel pouZil
metodiku pouzivani v Ceskej republike. Na ziklade identifikdcie dotknutych uzemi siistavy
Natura 2000 predmetom postidenia bolo iba chrianené viacie dzemie SKCHVU009 Kosicka
kotlina (,,d'alej len ,CHVU Kosicka kotlina"). K predloZzenému primeranému posideniu
mame nasledovné pripomienky:

kapitola 6.1. Hodnotenie vplyvov na CHVU Kosickd kotlina (str. 15 - 23) pri hodnoteni
zdberov hniezdnych a potravnych biotopov dotknutych druhov, ktoré sii predmetom ochrany
CHVU Kosické kotlina, spracovatel hodnoti iba zdber sice podla druhu pozemku, resp.
vhodnych biotopov pre druh, ale vo vztahu k vymere daného pozemku/biotopu v celom
CHVU. CHVU Kosickd kotlina bola zaradend do ndrodného zoznamu navrhovanych
chranenych vtacich dzemi v roku 2003 (uznesenie vlady SR ¢&. 636/2003 z 9.07.2003) a
vyhlasena bola nasledne vyhladkou MZP SR &. 22/2008 zo 7.1.2008. Od roku 2003 bolo v
CHVU Kosicka kotlina povolenych viacero projektov, ktorych realizicia si vyziadala vagsi &
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mensi zdber réznych pozemkov/biotopov. Mame za to, Ze zaber hniezdnych a potravnych
biotopov by sa mal na zaklade dostupnych udajov hodnotit’ nielen k pdvodnym vymeram
pozemkov/biotopov v CHVU Kosicka kotlina, ale aj kumulativne, tj. mal by zohladnit
vietky povolené zdbery pozemkov/biotopov. A na zéklade vysledku by sa mali navrhnit aj
opatrenia na zmiernenie negativnych vplyvov.

kapitola 6.4. Hodnotenie kumulativnych vplyvov (str. 25 - 28) - v prehl'adnej tabulke su
uvedené ¢innosti v dotknutych katastrainych zemiach trasy R2, no z tabulky ani textu
kapitoly nie je jednoznaéné, ktoré z uvedenych &innosti su situované priamo do CHVU
Kosickd kotlina, ktoré v jeho okoli a méZu mat’ na Gzemie a predmet jeho ochrany vplyv
a ako sa prejavi/neprejavi kumulativny vplyv.

- kapitola 8. Zmierfiujlice opatrenia (str. 29 - 30) - v kapitole uvedené zmierfiujlice opatrenia
odporicame:

e doplnit’ o navrhnutie zmierfiujucich opatreni vo vztahu k druhu sova dihochvosta
a d’atel’ hnedkavy (napr. osadenie bidok, vysadba vhodnych drevin, nihrada za
obmedzenie beZného hospoddrenia vo vhodnych lesnych biotopoch na lokalite
Hanistiansky les a pod.)

e prebrat’ navrhované zmierfiujlice opatrenia do sprivy o hodnoteni a nasledne, resp.
i priamo do zavere&ného stanoviska MZP SR.

Spravu o hodnoteni a primerané posidenie Ziadame dopracovat vzmysle vy3sie
uvedenych pripomienok. Dopracované &asti dokumentacic predlozit MZP SR a prerokovat
so SOP SR RCOP Pre3ov v termine dohodnutom s navrhovatel'om &innosti.

Za tusek Statnej vodnej spravy

Za usek 3tatnej vodnej sprivy nema pripomienky, viak vdaldom stupni projektovej
dokumentacie Ziada aby pojem ,,voda z povrchového odtoku™ nebola charakterizovana ako
odpadova voda, t.j. aplikovat’ pojmy v silade s § 2 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodich a o
zmene zdkona SNR ¢&. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny
zdkon) v zneni neskorsich predpisov.

Za tsek Stitnej spravy ochrany ovzdusia

V ramci spravy o hodnoteni bola vypracovana emisna 3tidia pre hodnotenie dopadu a vyvoja
vplyvu rychlostnej cesty na zdravie okolitého obyvatelstva a Zivotné prostredie. Vysledky
preukdzali, Ze prevddzkou navrhovanej ¢innosti neddjde k prekroéeniu limitnych hodndt
koncentricie zne&ist'ujicich latok SO2, PM10, NO2, NOx, C6H6 v zmysle platnej legislativy.
Z hladiska 3tatnej spravy ochrany ovzdu$ia nemame pripomienky k predloZenej sprive
o hodnoteni.

Za usck Statnej spravy odpadového hospodarstva

Suhlasi s predloZenou spravou o hodnoteni s pripomienkami:

Str. 20 -3.3. MnoZstvo odpadu - Vystavba navrhovanej &innosti - upozorfiujeme na to, Ze pri
odstrafiovani jestvujiicej vozovky budl vznikat' odpady z demolacie vozovky, s ktorymi je
potrebné nakladat’ v silade s § 40c.

Str. 84 Komplexné posidenie ocakdvanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti aich
porovnanie ... v tabulke pri odpadoch je uvidzana v siéasnosti neplatnd vyhladka MZP SR &.
28372001 Z. z. , platna vyhlaska ma & 310/2013 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia zakona o odpadoch, zdkon &. 223/2001 je chybne uvedena skratka zbierky Zb. ma
byt Z.z.
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Zaver:
Odportca ako optimalny z pohl'adu vybranych kritérii variant ¢. 2 — fialovy.

Okresny urad KoSice, Odbor opravnych prostriedkov, Komenského 52, 041 26 KoSice

(list €. OU-KE-OOP4-2014/030066/Nan. zo dia 07.08.2014)

Okresny drad Kosice, Odbor opravnych prostriedkov udelil pod é&islom OU-KE-OOP4-

20014/013372 zo dia 29.4.2014 sihlas podfa § 13 zdkona o ochrane a vyuzivani

pol'nohospodarskej pody na budice mozné pouZitie polnohospodarskej pody pre stavebné

ainé nepofnohospodarske Gcely v rozsahu Zmien a dopinkov 2014 UPN VUC Kosického
kraja. V ramci uvedenych zmien adoplnkov bola schvalend zmena trasy rychlostnej
komunikacie R2, asek Saca - Kosické Ol'sany v rozsahu :

- Okres Kosice 1I-1V. (k.0. Saca, Zeleziarne, Barca, Krasna) — 75,11 ha PP,

- Okres Kosice — okolie (k.i. Sokolany, Haniska, Valaliky, Kok3ov — Baksa, Kosicka
Polianka, Zdoba, Vysny Ol¢vér) — 44.6 ha PP, ¢o predstavuje spolu vymeru — 119,71 ha
PP.

V pripade zmien uZ odsdhlasenej trasy, Okresny trad Kosice, odbor opravnych prostriedkov

sa kjej Kkonkrétnym ndvrhom bude vyjadrovat v jednotlivych etapich obstarania

a spracovania tdzemnoplanovacej dokumentacie, ktord pred samotnym schvidlenim podla

zdkona €. 50/1976 Zb. podlieha posideniu podl'a § 14 a odsuhlaseniu podl'a § 13 zdkona ¢.

220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivani pol'nohospodarskej pody.

Pri vietkych ndvrhoch vyuZitia pofnohospodarskej pddy na iny nez polnohospoddrsky t¢el sa

musi dbat’ na ochranu polnchospodarskej pddy a riadit” sa zasadami ochrany v zmysle § 12

zdkona o ochrane a vyuZivani pol'nohospodarskej pody.

OKkresny urad Kosice, Pozemkovy a lesny odbor, Popradska 78, 040 11 KoSice (list ¢.
OU-KE-PLO-2014/033692-2-Mer, zo diia 02.09.2014)
Trasa navrhovanej stavby striedavo prechidza izemim v posobnosti okresného tradu Kosice
a Okresného Gradu KoSice — okolie. Z hl'adiska lesného hospodarstva obidva navrhované
varianty predpokladaji do¢asny aj trvaly zaber lesnych pozemkov. Pri navrhovanom trvalom
zabere v naSom okrese sa jedna o okrajovy zaber (neddjde k predeleniu les. Pozemku), ¢o je
plne v silade s § 5 zakona o lesoch o ochrane lesnych pozemkov, preto tunajsi urad neméa
k predloZzenym variantom rie3enia pripomicnky.
Co sa tyka dotasného zaberu lesnych pozemkov tento Ziadame navrhovat v minimalnom
rozsahu. Zaberom bude dotknuty lesny pozemok vo vlastnictve :

- USS Kosice, s.r.o. (Lesny hospodarsky celok — LHC Bukovec, Lesny celok —~ LC

Zvy$ok LHC Bukovec a Opitka, dielec 25),
- Lesov SR, §.p. Banska Bystrica, Odstepny zdvod Kosice (LHC Bukovec, 1.C Bukovec,
dielec 23),

- Mestskych lesov Kosice, a.s. (LHC Sokol', LC Lesopark, dielec 61).
Z hiadiska hospodarskej tipravy lesov pre obidva LHC sa v platnosti programy starostlivosti
o lesy na roky 2009 az 2018. Z hl'adiska polovnictva bude mat’ vystavba a previadzka R2
zasadny dopad na hranice polovnych revirov ako aj na migraciu a pocetnost’ jelenej zveri, ale
najmi diviacej zveri v dotknutej oblasti.
V pripade realizacie predmetnej stavby bude mozné dotknuté lesné pozemky, ktoré sii v nasej
posobnosti vyuZivat' na ucely vystavby predmetnej stavby az po vydani zavdzného
stanoviska, ktoré vyda nas Urad na ziklade Ziadosti vypracovanej podl'a § 7a ods. 2 zikona
o lesoch.
V pripade navrhovanej trasy R2 — fialovy variant s odklonom od trasy ¢erveného variantu
v useku 20,0 - 21.5 (obec Sady nad Torysou), Ziada reSpektovat’ projekt pozemkovych uprav
Krasna (PPU Krasna), ktory prebiehal v rokoch 2004 az 2011, a ktorého vykonanie bolo

20




schvalené rozh. Obvodného pozemkového tradu KoSice — mesto & A/2011/00831-369-
400/Mer zo diia 6.9.2011 vzmysle § 14 ods. 4 zdkona &. 330/1991 Zb. v zneni neskorSich
predpisov. Predmetné rozhodnutie nadobudlo pravoplatnost’ diia 23.9.2011 a dia 26.9.2011
bolo spoloéne srozhodnutim o schvileni PPU Krasna as komp[etnym obsahom
dokumentdcie PPU Krasna odovzdané na Spravu katastra Kosice na zdpis idajov do katastra
nehnutelnosti. Tunajif spravny organ eviduje, Ze Sprava katastra Ko3ice ukonila zéapis PPU
Krasna do katastra nehnutefnosti k datumu 2. Decembra 2011. V PPU Krédsna boli riedeni
vietci _vlastnici. ktori mali_podiel z niroku pod plinovanou rychlostnou komunikiciou R2
Saca — Kogické OlZany) tak. Ze ich podiel bol ponechany na pévodnom mieste (Eerveny
variant) s tym, ¥e nahradu za pozemky dostanii po ich pravnom usporiadani Mestom KoSice
a Nérodnou dialniénou_spolognostou (dotknuté pozemky fialovym variantom trasy R2 si
parcely registra C-KN ¢&. 14329 a 14 330).

Urad nesiihlasi s trasou fialového variantu v navrhiovanej polohe (a to v iiseku 20,0 - 21,5),
pricom sa pridrziava povodného variantu trasovania stavby R2 (variant &. [ - Cerveno-
modrého), na zdklade ktorého bol rieseny PPU Krasna. PPU Krésna j Je zaviznym podkladom
pre spracovanie UPN, pricom zmeny funkéného vyuZitia izemia je mozné navrhovat’ len
v silade s projektom, pripadne len mimo schvileného obvedu pozemkovych dprav (vid
stanovisko Obvodného pozemkového tiradu v Kosiciach &. A/2013/00215 zo dna 8.7.2013
k Z a D UPN HSA Kogice 2013 prerokovanych diia 24.6.2013 na UHA Kosice).

Na zdklade vy3sie uvedenych skuto¢nosti tunajsi spravny organ trvi na pdvodnom variante
navrhovanej trasy R2 (ferveny variant dotykajuci sa PPU Kriasna v tseku 20,0 - 21,5
k.0. Krasna pri obci Sady nad Torysou).

Okresny tirad Kogice, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikicii, Komenského
52, 041 26 KoSice (list €. OU-KE-OCDPK-2014/027847-2, zo diia 2 1.07.2014)
Odporiiéa fialovy variant. Co sa tyka Zivotného prostredia nas irad nemd Ziadne pripomienky.

Okresny tirad KoSice, Odbor vystavby a bytovej politiky, Komenského 52, 041 26 KoSice
(list &. QU-KE-OVBP2-2014/026698, zo dila 06.08.2014)
Bez pripomienok a odporga realizaciu variantu &, 2 - fialového.

Okresny arad KoSice, Odbor krizového riadenia, Komenského 52, 041 26 KoSice (list &.
OU-KE-OKR-2014/0000039/143, zo dia 10.07.2014)

Nie je moZné posudit’ riedenie stavby z hl'adiska potrieb civilnej ochrany a nevyjadruje sa
k nemu, DalSie stupne projektovej dokumenticie pre dzemné konanie a stavebné Konanie
ziadame zaslat’ na vyjadrenie.

Okresné riaditel’stvo Hasi¢ského a zichranného zboru v KoSiciach, PoZiarnicka 4, 040
01 Kosice, (list ¢. ORHZ-KE3-1606-001/2014, zo dia 11.07.2014)

Po prevereni zimeru ,,Rychlostnd cesta R2 Saca — Kogické Orlsany* z hl'adiska ochrany pred
poziarmi nepredpoklada vznik negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.

Obvodny bansky trad v KeSiciach, Timonaova 23, 041 01 KoSice (list ¢. 922-1884/2014,
zo diia 17.07.2014)

V trase navrhovanej predmetnej stavby v katastralnych dzemiach dotknutych sidelnych
ttvarov sa nenachddzaju zistené vyhradné loZiska nerastov zakon ¢&. 44/1988 Zb. o ochrane
a vyuziti nerastného bohatstva — bansky zakon v zneni neskor3ich predpisov), z Eoho vyplyva,
#e planovanou &innostou nebudi dotknuté zaujmy ochrany a vyuZivania nerastného bohatstva
(vyhradnych lozisk).
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Tunaj3i Grad k predmetnej sprave o hodnoteni nema pripomienky.

Mesto Kogice, Tr. SNP 48/A, 040 11 KoSice (list &. A/2014/09486-9, zo diha 01.08.2014)

Na zdklade komplexného posiidenia ofakavanych vplyvov posudzovanej &innosti na zlozky
ZP, vietky predpokladané priame a nepriame vplyvy na tizemie, jeho genofond a biodiverzitu
mozno hodnotit’ ako akceptovatené aunosné za podmienok dodrZzania poziadaviek
stanovenych orgdnmi ochrany prirody.

Z pohl'adu vybranych kritérii hodnotenia vplyvov oboch variantov stavby na ZP, mesto
Kodice, ako dotknuta obec odporida tymto stanoviskom ako najoptimainejsi variant €. 2 -
fialovy.

Obec KokSov-BakSa, KokSov-Bak3a 178, 044 13 Valaliky (list &. 214/2014, zo diia
29.07.2014)

Obec Koksov-Baksa, ako dotknutd obec oznamuje, Ze Spravu o hodnoteni berie na vedomic,
voli Spriave nemd obec Ziadne namietky.

Mestska &ast’ KoSice-Scbastovee, Podbelovi 1, 040 17 Kosice (list &. 119/2014, zo dia
05.08.2014)

MC nemd namictky k vystavbe uvedenej rychlostnej komunikicie a navrhovanému variantu,
ale do projektovej dokumenticie predmetnej stavby Ziadame doplnit’ a zapracovat’ pri rieSeni
krizovatky Kosice-Juh, bod napojenia budticeho obchvatu MC Sebastovce t. j. prelozku cesty
1/68.

Vsetky zdovodnenia k naSej poZiadavke uz boli predlozené v predchadzajicich stanoviskach
mestskej casti,

Ostatné zavazné stanoviska, pripomienky a odborné posudky

Zo strany verejnosti neboli k sprave o hodnoteni navrhovanej €innosti ,,Rychlosina cesta R2
Saca - Kogické Ol'sany*na MZP SR doruéené v lehote stanovenej podla § 35
zdkona Ziadne stanoviska.

Dopravny podnik mesta KoSice, akciova spoloénost’, Bardejovska 6, 043 29 KoSice

(list &. 387/2014/URD, zo diia 28.07.2014)

Vzhl'adom na prijatelni dopravni obsluhu fizemia asohladom na tvarové a priestorové
ricSenie krizovatky Ludvikov dvor, mame pripomienky predovietkym k technickému rieseniu
situovania zastavok MHD v krizovatke a na ceste 1/50. Technické riesenie bude predmetom
rokovani s NDS a.s. a generalnym projektantom stavby v d'alsom priebehu pripravy stavby
rychlostnej cesty R2, Saca — Kosické Ol'sany.

Slovensky vodohospodirsky pednik, §tatny podnik, Radniéné namestie 8, 969 55 Banska
Stiavnica (list &. CZ 15305/1441/2014/49220/H4, zo diia 08.08.2014)

Z hl'adiska poziadaviek ochrany kvality vod pred znecistenim nemame pripomienky
k navrhovanému rieeniuv odvaddzania vod z povrchového odtoku ztelesa cesty pocas
prevadzky. Odvddzanie tychto vod po precisteni do véd podzemnych si vyZaduje gistiace
zariadenie s vy3sim cistiacim efektom ako pri odvadzani do vod povrchovych. Pri projektovej
priprave stavby je potrebné riesit’ aj likvidaciu splaskovych odpadovych véd pocas vystavby
rychlostnej cesty.

Z hl'adiska technicko-prevadzkovych zaujmov spravcu vodnych tokov a protipovodiiovej
ochrany :

I. Pri ndvrthu mostnych pilierov Ziadame o umiestnenie mimo kynety toku a navrhovat
prednostne s hydraulicky vhodnym tvarom s orientdciou v smere povodiiovej pradnice
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a zaroven vy3kové osadenie konstrukcie mosta pri krizovani s tokom prisp6sobit’ potrebam
prejazdu techniky spravcu toku pre Géely udrzby vodného toku.

2. Mostné objekty dimenzovat’ na navrhovy prietok Qg ro¢nej velkej vody s minimalnym
dodrzanim volnej vy3ky mostnej konstrukcie nad hladinou navrhového prietoku v zmysle
platnej STN 736822, resp. STN 736201.

3. Pri sibehu a krizovani objektov dialnice s vodnymi tokmi je nutné dodrzat' § 49 ods. 2
zdkona ¢&. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorich predpisov tak, aby pre spravcu vodnych
tokov bol zachovany manipulaény pas pri vodohospodérsky vyznamnych vodnych tokoch
Horndd, Torysa, Belziansky a Sokoliansky potok irky min. 10,0 m od brehovej &iary, pri
drobnych vodnych tokoch min. 5,0 m od ich brehovej Ciary.

4. Projektovd dokumentacia pri upravach tokov sivisiacich s premosteniami, prelozkami,
resp. subehmi komunikacii svodnymi tokmi musi byt vypracovana autorizovanym
inZinierom pre vodohospodarske stavby v zmysle platnych legislativnych a technickych
noriemn.

5. Nutné vyruby drevitého porastu v dotyku s vodnymi tokmi vyvolané vystavbou rychlostnej
cesty R2 Saca — Kogické Ol3any, ziadame vopred odsiihlasit’ s nasou organizaciou. Kone&né
povolenie na vyrub stromov akrov vKkorytich tokov, na pobreznych pozemkoch
a inundaénych (zemiach vydava vzmysle zdkona & 364/2004 Z. .z. o vodich v zneni
neskorSich predpisov orgdn 3tatnej vodnej spravy.

Jednotlivé stupne projektovej dokumentacie uvazovanej stavby ziadame s nami odsiihlasit’.
Upozoriiujeme investora, ze v zmysle § 49 ods. 5 zdkona €. 364/2004 Z. .z. o vodach v zneni
neskorSich predpisov spravca vodnych tokov nezodpoveda za skody sposobené mimoriadnou
udalostou a $kody vzniknuté uzivanim vodnych tokov.

Stitna ochrana prirody Slovenskej republiky, Regionilne centrum ochrany prirody
v PreSove, Hlavna 93, 08001 PreSov (list &. RCOP PO/941/2014, zo dita 17.07.2014)
Napriek skutoCnosti, Ze sprava bola vypracovana podrobne z hladiska zdujmov ochrany
prirody, mame k nej nasledovné pripomienky:

Kapitola C.I1.7. Fauna, fléra, vegetacia (str. 37 - 41):

- v kapitole je uvedeny a hodnoteny iba jeden typ lesného biotopu 91G0*, nie sii uvedené
a hodnotené dalSie typy lesnych biotopov, ktoré sa nachadzaji v komplexe
Hani3tianskeho lesa (91F0, 9110%*), resp. sprevadzajii vodné toky (91E0*). Vegetacia
vodnych tokov je hodnotend iba ako nelesna drevinova vegeticia. TaktieZ nie je uvedeny a
hodnoteny vyskyt chranenych a ohrozenych druhov rastlin a Zivogichov; na str, 37 sa iba
kon3tatuje, Ze v trase navrhovanej {innosti sa nenachddzajii chranené ani inak vzicne
druhy drevin", resp. na str. 41 Ze ,, v hodnotenom uzemi sa nachddzaju chranené druhy
zivotichov, najmé avifauny, ktorych vyskyt je viazany prevazne na lokality Natura 2000,
na Ozemia regiondlnych biocentier a biokoridorov..."

Pozitivne hodnotime, Ze v sprave je vyhodnoteny zaber lesného biotopu 91GO0* prehladne

podla oboch navrhovanych variantov, chyba viak hodnotenie zdberov daldich typov

biotopov. Osobitnd pozornost’ je potrebné venovat' biotopu 91E0*, zdsahy do ktorého sa
spravidla rieSia ako vyrub drevin rastiicich mimo lesa a aj v predloZenej sprave je hodnoteny
ako nelesnd drevinova vegeticia. Vzhl'adom na ustanovenia § 5 a 6 novely zdkona o ochrane
prirody (platnd od 01.01.2014) bude potrebné zasahy do tohto biotopu rie3it’ v zmysle
§ 6 ods.2.

Kapitola C.11.10. Uzemny systém ekologickej stability (str. 43 - 44);
- v kapitole je uvedeny prehllad dotknutych prvkov systému ekologickej stability

na vietkych troch stupfioch od nadregiondlneho po lokdlne. Chyba vsak prehladné
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uvedenie dotknutych prvkov USES podfa obidvoch riesenych variantov, kvalitativne a
kvantitativne hodnotenie dotknutych prvkov USES a porovnanie zisahov do nich podfa
jednotlivych variantov. Nasledne potom v kapitole [il, Hodnotenie predpokladanych
vplyvov navrhovane] &innosti... chyba konkrétne hodnotenie vplyvov na biotopy, chranené
druhy a funkciu USES, ked'ze stavba bude predstavovat’ novy liniovy bariérovy prvok.

Kapitola C.IV. Opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimaliziciu a kompenzéciu

vplyvov...(str. 91 - 92), v navrhovanych opatreniach v podkapitole:

- Zaclenenie novych objektov do krajiny je potrebné repektovat’ tak hniezdne, ako aj
vegetagné obdobie a vyrub drevin (vritane zasahu do lesnych porastov) planovat’ v obdobi
od 1. oktébra do 1. marca;

- likvidaciu drevnej hmoty zabezpegit' v stilade so zakonom o odpadoch;

- pri zasahu do biotopov eurdpskeho vyznamu pogitat’ aj s nikladmi na opatrenia, ktoré budu

potrebné na zachovanic alebo obnovu priaznivého stavu dotknutého biotopu;

- Migraéné trasy /fauna pri budovani oplotenia rychlostnej cesty R2 okrem navrhovanej

velkosti 6k pletiva, dbat’ aj na hritbku pletiva (tenké pletivo je v teréne malo viditel'né);

.....

Horndd a Torysa, ale aj pri vietkych miestnych vodnych tokoch.
Ilodnotenie plnenia Specifickych poziadaviek rozsahu hodnotenia

Rychlostni cesta R2 Saca - KoSické Ol'sany, Primerané posidenie vplyvu navrhovanej
Cinnosti na uzemia Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane
prirodzenych biotopov a volne Zijucich ZivoCichov a rastlin (dalej len ,,primerané
posudenie™).

Ked'ze na hodnotenie vyznamnosti vplyvov navrhovanej innosti na tzemia sistavy
Natura 2000 na Slovensku nie je doposial’ vypracovana metodika, spracovatel’ pouzil
metodiku pouzivanii v Ceskej republike. Na ziklade identifikicie dotknutych uzemi sustavy
Natura 2000 predmetom posiidenia bolo iba chranené vtagie uzemie SKCHVU009 Kosicka
kotlina (,d'alej len ,,CHVU Kogicka kotlina"). K predloZzenému primeranému postideniu
mame nasledovné pripomienky:

kapitola 6.1. Hodnotenie vplyvov na CHVU Kogicka kotlina (str. 15 - 23) pri hodnoteni
zdberov hniezdnych a potravnych biotopov dotknutych druhov, ktoré sit predmetom ochrany
CHVU Kosicka kotlina, spracovatel’ hodnoti iba ziber sice podl'a druhu pozemku, resp.
vhodnych biotopov pre druh, ale vo vztahu k vymere daného pozemku/biotopu v celom
CHVU. CHVU Kosicka kotlina bola zaradend do ndrodného zoznamu navrhovanych
chranenych vtacich uzemi v roku 2003 (uznesenie vlady SR €. 636/2003 z 9.07.2003) a
vyhlasena bola nasledne vyhlaskou MZP SR &. 22/2008 zo 7.1.2008. Od roku 2003 bolo v
CHVU Kosicka kotlina povolenych viacero projektov, ktorych realizicia si vyziadala vicsi &
men3i zdber roznych pozemkov/biotopov. Mame za to, Ze ziber hniezdnych a potravnych
biotopov by sa mal na zaklade dostupnych udajov hodnotit’ nielen k pévodnym vymeram
pozemkov/biotopov v CHVU Kosicka kotlina, ale aj kumulativne, t.j. mal by zohladnit
vietky povolené zabery pozemkov/biotopov. A na zdklade vysledku by sa mali navrhnat' aj
opatrenia na zmiernenie negativnych vplyvov.

- kapitola 6.4. Hodnotenie kumulativnych vplyvov (str. 25 - 28) - v prehladnej tabulke si

uvedené Cinnosti v dotknutych katastrilnych uzemiach trasy R2, no z tabulky ani textu

Kapitoly nie je jednoznalné, ktoré z uvedenych Cinnosti si situované priamo do CHVU
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Kosicka kotlina, ktoré v jeho okoli a méZzu mat' na izemie a predmet jeho ochrany vplyv
a ako sa prejavi/neprejavi kumulativny vplyv.

- kapitola 8. Zmierfiujiice opatrenia (str. 29 - 30) - v kapitole uvedené zmieriujiice opatrenia
odporiadame:

e doplnit o navrhnutie zmierfiujucich opatreni vo vzt'ahu k druhu sova dlhochvosta
a d’atel’ hnedkavy (napr. osadenie budok, vysadba vhodnych drevin, nahrada za
obmedzenie beZného hospodarenia vo vhodnych lesnych biotopoch na lokalite
Hanistiansky les a pod.)

e prebrat’ navrhované zmierfiujlice opatrenia do spravy o hodnoteni a nisledne, resp.
i priamo do zavereéného stanoviska MZP SR.

Navrh riesenia a oddvodnenie

Na ziklade vy3sie uvedeného a napriek skutoénosti, Ze predloZena sprava odporica realiziciu
rychlostnej cesty R 2 Saca — Kosické Olsany podla fialového variantu (variant €. 2),
odporudame spravu o hodnoteni a primerané posidenic dopracovat’ podl'a vy33ie uvedenych
pripomienok. Dopracované ¢asti dokumentécic predlozit MZP SR a prerokovat’ so SOP SR
v termine dohodnutom s navrhovatelom &innosti ana zaklade vysledku rokovania vydat
zaverecné stanovisko.

Ked'2e predmetom hodnotenia nie si lokality stavebnych dvorov, depénii a pripadnych
zemnikov, odporidame v zdvereénom stanovisku zaviazat’ navrhovatela konzultovat
lokalizaciu tychto objektov so SOP SR, aby sa predislo zasahom do zdujmovych lokalit
ochrany prirody a krajiny.

Statna ochrana prirody Slovenskej republiky, Tajovského 28 B, 974 01 Banski Bystrica
(list &. SOP SR/3098/2014, zo diia 5.8.2014)

StotoZiiujeme sa s prilozenym odbornym stanoviskom tzemne prisludného organizaéného
atvaru SOP SR RCOP v Pregove & RCOP PO/941/2014, ku ktorému doplifiame nasledovné :

Hodnotenie spravy o hodnoteni z hl'adiska ochrany prirody

- Varianty nie st uvadzané jednotne, autori pouzivaju oznacenia farebné aj &iselné dokonca
i v jednom odseku, &o posobi miestami zavadzajtico.

- Niektoré pasize sa opakujl, napr. idaj o poéte drevin na odstrinenie, spolocenska hodnota
biotopu Ls. 2.2, Dubovo-hrabové lesy pandnske (*91G0) su uvedené nielen medzi vplyvmi,
ale aj v charakteristike vegetacie, kde st bezpredmetné. Absentuju udaje o d'alsich ndrodne
a eurdpsky vyznamnych biotopoch.

- Nie je zrejmé, na zaklade &oho bol identifikovany ako vyznamny iba biotop Ls. 2. 2
Dubovo-hrabové lesy pandnske {(*91G0), nakolko podklad nie je uvedeny ani v texte spravy
o hodnoteni ani v zozname dopliiujlicich analytickych sprav a stadii (podkladoch).

- Cast C. IIl. 7. Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy sa zaoberd vplyvmi na biotopy len
okrajovo a minimalne, napriek tomu, Ze vplyvy na biotopy sii uvedené v dvoch jej kapitolich
(7.1.a 7. 3.).

- Pokladdme za nedostatok sprivy o hodnoteni, Ze ,,nie je moZné porovnat’ oba varianty na
zaklade rozsahu odstranenia drevin®, pretoZe iné prvky z uvedenych nie si kvantifikované.

- Dovolime si pripomeni, Ze beztvarec krovity (Amorpha fruticosa), ktory je uvadzany ako
odporaéany doméci druh na vysadby, nie je pdvodnym druhom Slovenska, dokonca je
zaradeny medzi invdzne druhy teda nie je moZna jeho vysadba.

- Navrhnuté zmierfiujice opatrenia pre migraéné trasy a faunu si prevazne nekonkrétne.
Text opatrenia a grafické zobrazenie navrhovanych priepustov pre obojzivelniky a drobné
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cicavce nie si v sulade. ,,Monitoring vplyvov vystavby a prevadzky rychlostnej cesty na
druhy, ktoré si predmetom ochrany dotknutych Gzemi Natura 2000* nepokladame za
zmieriiujice opatrenie. V sprave o hodnoteni nie st uvedené vietky zmierfiujiice opatrenia
z primeraného posudenia.
- Vkapitole C. VI. Navrh monitoringu a projektovej analyzy nie je uvedeny ziaden navrh
monitoringy, ani zdujmov ochrany prirody.
- Cislovanie mapovych priloh pokladame za nestandardné az nelogické.
- Legenda mapovej prilohy Ortofotomapa — sicasny stav ZP, vplyvy stavby a navrhované
opatrenia je netipInd, preto ma priloha znizeni vypovedni hodnotu.

V mapovej prilohe 2. A je cca v km 4,4 Zerveného variantu navrhnuty ekodukt, ktory viak
nie je uvedeny a opisany ani v charakteristike R 2 Saca ~ Kosické Ol’sany ani v navrhovanych
opatreniach,

Hodnotenie primeraného posidenia charakteristike R 2 Saca - Kosické Olsany (priloha
spravy o hodnoteni)

V primeranom posideni pokladame za Ziaduce aZz nevyhnutné vypracoval' hodnotenie
jednotlivych biotopov a druhov prislusnymi odbornikmi, ktori poznaji ich ekologiu,
zastipenie, naroky a preto vedia navrhnit' a tiez aj odborne oponovat zmierfiujice opatrenia.

Absentuje metodika ziskavania tdajov o predmetoch ochrany pre hodnotenic vplyvov
charakteristike R 2 Saca — Kosické OFsany na izemia sustavy Natura 2000.

- Zmierfiujice opatrenia majii byt adresné a konkrétne, ¢o nemozno povedat’ takmer
o0 ziadnom z navrhovanych opatreni. Tak napr. poziadavka na stvislé, kompaktné porasty
drevin nie je konkretizovana ani miestne ani v mnozstve, pdvodné krikové porasty nie su
konkretizované druhovo ani miestne, nie su uvedené konkrétne mosty, ktorych pilicre
zasahujice do tokov maji by premiestnené, nie je vyhodnotena priechodnost’ mostnych
objektov pre Zivotichy. Podobné pripomienky mozno uviest' k takmer vietkym opatreniam.

- Ak autori primeraného postidenia povaZujui za potrebni spolupracu alebo konzulticie so
SOP SR, tieto majd byt’ zahrnuté do samotného primeraného postudenia. Opatrenie ,,PoZziadat’
SOP SR o pripadné doplnenic navrhovanych zmieriiujiicich opatreni a zapracoval’ ich do
dokumentécie vystavby a prevadzky charakieristike R 2 vyvolava dojem nedostatoéného
primeraného posudenia.

Vseobecnych mapovych priloh je privel'a, y nepochopitelnych dévodov sii prilozené
prakticky dvojmo, s totoZnou legendou a obsahovo s minimalnymi a najmi nepodstatnymi
rozdielmi.

Navrh rieSenia a oddvodnenie
Vzhladom na uvedené pripomienky  odporiizame dopracoval’ spravu o hodnoteni
aj primerané postidenie. Za podstatné povaZujeme predovietkym :
Identifikacia vietkych dotknutych eurépskych a ndrodne vyznamnych biotopov.
Vypracovanie navrhu monitoringu a projektovej analyzy zaujmov ochrany prirody : prvky
na monitorovanie, ¢as (obdobie), trvanie (kol’ko rokov resp. vegetaCnych obdobi, dokedy)
a spdsob odovzdavania vystupov (ktorému organu alebo organizacii a ich spristupnenie).
Konkretizoval ndvrh zmicrfiujicich opatreni s uvedenim pozadovanej lokalizicie.
parametrov a pod.

3. Vypracovanie odborného posudku podia § 36 zikona
Odborny posudok vypracoval na zaklade uréenia Ministerstva Zivotného prostredia
Slovenskej republiky (list &. j. 4043/14-3.4/ml z 28.07.2014) RNDr. Marian Gocal, Skalité
418, 023 14 Skalité, kiory je zapisany ako fyzicka osoba v zozname odborne sposobilych
0sdb pod ¢. 380/2006-OPV  podfa vyhlasky MZP SR &. 113/2006 Z. z.. ktorou sa
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ustanovujiil  podrobnosti o odbornej spdsobilosti na ugely posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie (d'alej len spracovatel’ posudku).

Spracovatel' posudku vypracoval posudok andvrh zavereéného stanoviska na zdklade
predlozenej spravy o hodnoteni &innosti, ozndmeni ozmene pre navrhovani é&innost
.Rychlostnd cesta R2, Saca — Kosické Olany“, vlastnych poznatkov z obhliadky
navrhovaného umiestnenia liniovej stavby (nulovy variant a varianty €. kombinovany a
variant &. 2 fialovy uvedeny v Oznameni o zmene), konzulticie s navrhovatelom resp. jeho
opravnenym zastupcom, zdznamu 2z verejného prerokovania navrhovanej ¢innosti,
dorucenych pisomnych stanovisk od jednotlivych subjektov procesu posudzovania,
doplnujucich podkladov od navrhovatela a spracovatela spravy o hodnoteni, prislusnych
pravnych predpisov a noriem.

Spracovatel’ posudku v jeho zdvere kon3tatuje, Ze vypracovana environmentaina dokumentdcia-
ozndmenie ozmene pre navrhovan( ¢innost asprdva o hodnoteni umoZiiuje dostatoéné
obozndmenie sa s navrhovanou ¢innost'ou a po formalnej strinke obsahuje naleZitosti podla
zdkona a poZiadavky uréené MZP SR dita 07. marca 2014 v rozsahu hodnotenia.

Vyznam ofakavanych kladnych a zdpornych vplyvov vritane ich vzajomného pdsobenia bol
vyhodnoteny vo vztahu k povahe a rozsahu navrhovanej ¢innosti a tizemiu vykondvania
navrhovanej innosti na dobrej odbornej wirovni.

Z hladiska vyhodnotenia navrhu technického riedenia s ohladom na dosiahnuty stupefi
poznania, ak ide o vylicenie alebo obmedzenie znedistenia alebo poskodzovania Zivotného
prostredia konstatoval, Ze navrh technického riedenia je v siilade s dosiahnutym stupfiom
poznania, dostupnymi technoldégiami a jeho charakteristika je dostatujica pre uréenie
vplyvov ¢&innosti na Zivotné prostredie a posidenie moZnych zmierfiujicich opatreni.
Navrhované rieSenia a opatrenia st technicky realizovatelné.

Z hl'adiska navrhu opatreni a podmienok na vyligenie alebo minimalizovanie nepriaznivych
vplyvov Cinnosti boli navrhnuté primerané technické, technologické, organizané
a prevadzkové opatrenia na ochranu zdravia a zloziek Zivotného prostredia.

Spracovatel’ posudku vyhodnotil predloZené stanoviska jednotlivych zucastnenych subjektov
vramci procesu posudzovania, pricom konstatoval, Zze zcelkového poltu dvadsatdva
stanovisk sa nevyskytli stanoviska, ktoré by s navrhovanou &innoston nestihlasili.

Okresny trad Kogice, Pozemkovy a lesny odbor shlasi s vedenim trasy rychlostne) cesty R2
v iseku Saca — Kosické Olsany vo variante &. 2 s vynimkou trasovania navrhovaného aseku
rychlostnej cesty R 2 Saca — Kosické OlSany v staniceni 20,0 - 21.5 (obec Sady nad Torysou)
a to vzhladom na urené funk&né vyuZitie uzemia projektom pozemkovych dprav.

V piatich stanoviskdch organov verejnej spravy sa uvadzaji odborné a legislativne
poziadavky, ktoré je potrebné pri realizacii navrhovanej <&innosti splnit. V desiatich
stanoviskdch orgdnov verejnej spravy sa odporica k realizacii variant €. 2 (fialovy). Variant ¢.
1 (kombinovany) neziskal Zziadne odporii¢anie. Sedem stanovisk orgénov 3tatnej spravy je
bez pripomienok.

Zo strany verejnosti nebolo k navrhovanej &innosti na MZP SR dorutené v lehote
stanovenej podla § 35 zdkona Ziadne stanovisko verejnosti a mimovladnych organizacii
podporujicich ochranu Zivotného prostredia.

Spracovatel’ odborného posudku posudil vietky stanoviskd, ktoré boli dorudené MZP SR
potas procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie podla zdkona, pricom
opodstatnené pripomienky zohl'adnil v navrhu zavere€ného stanoviska.

Spracovatel’ posudku odporuéil realizaciu navrhovanej ¢innosti vo variante €. 2 (fialovy),
ktory je uvedeny v sprave o hodnoteni stym, Ze budi dodrzané podmienky vyplyvajlce
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z procesu posudzovania, a ak v d'aldich stupfioch projektovej pripravy navrhovanej Cinnosti
budt doplnené a vyrieSené neurgitosti a rizika, ktoré sa vyskytli v procese hodnotenia.

V zivere posudku jeho spracovatel' konStatuje, Ze sprava o hodnoteni ma dostatocnu
odbornu kvalitu a vystihuje vietky podstatné javy, ktoré by mohli vplyvat na Zivotné
prostredie v sivislosti s vybudovanim a prevadzkovanim liniovej stavby ,,Rychlostna cesta R2
Saca - Kosické Ol'sany™.

IV. KOMPLEXNE ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

Celkové vplyvy navrhovanej ¢innosti na dotknuté izemie boli komplexne zdokumentované
a vyhodnotené na zaklade podrobného prehodnotenia vietkych predlozenych podkladovych
materialov a stanovisk zainteresovanych stran.

Predpokladané vplyvy navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie boli hodnotené z viacerych
hl'adisk: priame, ncpriame, synergické, pozitivne a negativne vplyvy. Z hl'adiska casovcho
horizontu boli posidené vplyvy v etapich pripravy, vystavby aprevadzky navrhovanej
¢innosti.

V tomto rozsahu boli hodnotené vplyvy na obyvatel'stvo, ovzdusie, klimu, hlukovi situaciu,
povrchovil a podzemnii vodu, horninové prostredie, podu, faunu af{léru aich biotopy,
chranené &asti prirody, krajinu, urbanisticky komplex a vyuZitie Ozemia s nasledujicimi
Zavermi:

Vplyv na horninové prostredie, geodynamické javy a geomorfologické pomery
Rychlostnd cesta R2 vuseku Saca — Kosické OFsany bude realizovana prevaine na
povrchu reliéfu, miestne v nasypoch a mostnych objektoch. Narusenie horninového prostredia
areliéfu spdsobi budovanie zemného telesa rychlostnej cesty. Najvyraznejlie zasahy do
horninového prostredia budil v mieste budovania mostnych objektov. Najmen3ie vplyvy na
horninové prostredie budu v isckoch na Grovni terénu a nizkych nasypoch.

Pri zakladani pilot mostnych konstrukeii sit navrhované stavebno — technické (konstrukcné) a
prevadzkové opatrenia, ktoré budi minimalizoval’ moZnost kontaminicie horninového
prostredia v etape vystavby a prevadzky rychlostnej cesty.

Tab. 3 Orienta¢na bilancia hmot

Ukazovatel m.j. Variant
€. 1 — (kombinovany) &. 2 — (fialovy)
Celkova dlZka trasy km 22,125 23,826
Pocet krizovatiek (MUK) ks 5 5
Plocha mostnych objekiov R2 m" 117 085.12 72 834.0
Kubattira vykopov m’ 146 842 310 640
Kubatiira nasypov m’ 2490 775 1 931 460

Z vykopov sa ziska material, ktory sa pouzije na budovanie zemnych telies rychiostnej cesty,
odpotivadla, strediska SSUR aostatnych komunikicii. Stavba ako celok ma vyrazny
nedostatok nasypového materidlu. Morfologia terénu rovinatého tzemia KoSickej kotliny
déva relativne malo priestoru na situovanie rychlostnej cesty v zarezovych dsekoch z ktorych
by bolo mozné pouzit' zeminu z vykopu pre vystavbu nasypového telesa. Jednym z Gsekov
kde je rychlostna cesta R2 situovand v zdreze je severne od obce Sady nad Torysou. V tejio
lokalite je vzhladom na velmi vhodny material do nasypového telesa navrhovany vykop
s pravou svahov tak, aby sa v ramci docasného zaberu ziskalo ¢o najvic3ie mozné mnozstvo
materialu. Po realizacii vykopu budd plochy dofasnych zaberov po vykope rekuitivované
a vratené na pol'nohospodarske vyuzivanie. Stavba vykazuje celkovy nedostatok nasypového
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materidlu. Cast’ materialu tvori lomovy kameii na tpravu podloZia a vii€5iu Cast tvori materidl
do nasypu. Celkovy nedostatok nasypového materialu predstavuje cca 2,3 mil. m® materialu,
ktory je potrebné doviest na stavenisko z jestvujicich zdrojov ato bud’ lomov alebo
strkovisk. Ako mozné zdroje materidlov si vhodné lomy: Slanec, Ruskov, Trebejov,
Dvorniky, V&elare, Hradova a.i; &trkoviska: Milhost, Caia, strkoviskd v MR. Vzhladom na
to, Ze vietky lomy alebo 3trkoviska sil pristupné na stavenisko po cestach [11. triedy, ktoré nie
st dimenzované na prevoz takého mnoZstva kameniva je potrebné uvazovat' s dovozom
kameniva kolajovou dopravou priamo na stavenisko napr. do stanice Haniska a nasledne
s rozvozom po stavenisku cestnou dopravou.

Trasovanie rychlostnej cesty nie je v strete s {izemiami vyuzivanymi, alebo potencialne
vyuzitePnymi pre fazbu nerastnych surovin. Geodynamické javy vystavbu rychlostnej cesty
nechrozuju.

Vplyv na povrchové a podzemné vody

Navrhované varianty trasovania rychlostnej cesty R2 v iseku Saca — Kogické Of3any si
vedené udoliami vodnych tokov Horndd, Torysy a ich pritokov, pricom nezasahuju do
vodohospodarsky chrénenych tizemi ani do pasiem hygienickej ochrany vodnych zdrojov.
Trasa stavby prekondva premostenim ricku Hornad (variant &. 2 v polohe 12,0 km, variant ¢.1
v stanideni 12,0 km), v polohe 22,8 km (var &.2), resp. 20,3 km (var &.1) je v kontakte s
aldviom rieky Torysy.

Pri premosteniach budil mostné objekty nadimenzované na prevedenie prietoku Qoo s
pozadovanou rezervou. Technicky navrh mostnych telies re$pektuje vysku hladiny 100 rocnej
vody v riesenom Uzemi. Nosné kontrukcie mostného telesa budi osadené mimo samotného
koryta ricky Hornad. Stavbu bude potrebné realizovat' najmi v obdobi najnizSich stavoch
prietoku v ricke Hornad.

Rychlostna cesta R2 mé v lisekoch s dostrednym skionom navrhovani cestnil kanaliziciu
systémom odvodiiovacich rigolov a kanalizicie alebo v usekoch smalym prevy3enim
odvodnenie systémom odvoditovacich Zlabov. Kanalizdcia je vyustend prostrednictvom
retenénych nadrzi do vodnych tokov, melioradnych kanalov alebo vsakovacich systémov.
Pred vylstenim bude zachytend voda z povrchového odtoku predistend od ropnych
a nextrahovatefnych latok pricom odlutovaée maju na vystupe koncentriciu NEL max. 5
mg/l.. Odlu¢ovace sii navrhované so zvitsenou sedimentaénou ¢astou a cely odvodiiovaci
systém je vzhladom na rizika privalovych dazd'ov dimenzovany s 20% rezervou.

Liniova stavba bude realizovana nad droviiou hladiny podzemnej vody. K ovplyvnenie
rezimu podzemnych vod méze dojst len v pripade stavebného zisahu do zvodnenej vrstvy
podlozia. Navrhované technicko-technologické riedenie vystavby predmetného tiseku
rychlostnej cesty s vykonanim navrhovanych technickych opatreni neovplyvni rezim a kvalitu
podzemnych vdd v dotknutom uzemi. K udrzbe rychlostnej cesty vzimnom obdobi je
navrhovany inertny posypovy materil, ktory neovplyvni kvalitu podzemnej vody. Z hladiska
predchadzania mimoriadnym dnikom skodlivych latok do nezabezpeGeného prostredia je
dblezita prevencia a havarijné pripravenost’ spravcu rychlostnej cesty.

Vplyv na podu

Najvyraznejiim vplyvom na pddu je zaber pddneho fondu z dovodu umiestnenia liniovej
stavby (docasné a trvalé zdbery pddy) astrata produkénej funkcie Gasti podneho fondu.
Najmens{ zaber podneho fondu je v trase variantu ¢. | (kombinovany variant). Najvacsi zaber
podneho fondu je v trase  variantu €. 2 (fialovy variant). Pody v navrhovanych trasovaniach
variantov rychlostnej cesty R2 v fiseku Saca — KoZické Orsany su prevazne charakterizované
ako pol'nohospodarske pady 6. skupiny kvality.
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Tab. €. 4 Predpokladany zaber pody a lesnych pozemkov

Ukazovatel’ m.j. Variant
€. 1 — {kombinovany) & 2 - {fialovy)
Celkova dlZka trasy km 22,125 23,826
Trvaly zaber pody (orientané}) ha 116,51 1344
Docasny zdber pédy ha 16,5 125
Z Pol'nohosp. pdda ha 108,02 119.7
toho | Lesné pozemky ha 8,49 14.7

Z hladiska zaberu lesnych pozemkov sa ako najoptimalnejSia trasa liniovej stavby javi trasa
vo variante €. | (kombinovany variant). Variant €. 2 (fialovy variant) je charakterizovany
vi¢sim zaberom lesnych pozemkov.

Poc¢as vystavby navrhovanej rychlostnej cesty bude zhrnuta ornica a podornicéna vrstva,
ktoré budi ulozené v zemnikoch. Tieto budu v daldich fazach vystavby liniového diela
vyuzivané Kk rekultiviciam nasypov a docasne zabranych ploch (stavebné dvory), alebo bude
s nimi nakladané v stlade s rozhodnutim prislusného organu ochrany pol'nohospodarske;j
pody.

V priebehu vystavby moZno vzhl'adom na pouzitie tazkej techniky poéitat’ s degradaciou,
zhutnenim pédneho profilu a potencidlnou intoxikiciou pddy v blizkosti komunikacie,
manipulaénych pasoch a v stavebnych dvoroch. Vplyvy na pddu v etape vystavby si docasné
a je mozné ich eliminovat’ organizatnymi a technickymi opatreniami.

BeZzna prevadzka navrhovanej cestnej komunikacic bude potencidlnym zdrojom liniovej
kontaminacie pdd pozdiz trasy komunikacie do vzdialenosti cca 30 a%z 50 m a to zlozkami
vyfukovych splodin. Vody z povrchového odtoku budi odvedené kanalizaciou do recipientu
alebo do vsaku. V podmienkach mimoriadnych situdcii tj. v pripade havdrie motorovych
vozidiel spojenej s Gnikom prevadzkovych kvapalin méZze dojst’ k bodovému znedisteniu
okolitej pddy ropnymi latkami s rizikom ich priesaku do podzemnych vod. Nebezpeéenstvo je
zvySené pri havérii vozidiel prepravujucich rizikové chemické litky. V pripade vzniku
havarijnej situdcic spojenej s kontamindciou pod nebezpeénymi latkami je potrebné
kontaminovani pddu vylagit z polnchospodarskehe vyuzivania a podfa charakteru
kontaminacie realizovat' ndpravn¢ opatrenia (aplikacia latok na zamedzenie Sirenia
kontaminacie, biologicka rekuitivacia).

Vzhl'adom na navrhované dopravno-technické parametre rychlostne) komunikicie je mozné
otakavart nizke riziko pripadnych havarii spojenych s ohrozenim kvality pody.

Vplyv na ovzdusie, miestnu klimu

V etape vystavby navrhovaného useku rychlostnej cesty sa ofakdva zhorienie kvality
ovzduSia lokdlneho rozsahu, ktoré je z hladiska trvania viazané na obdobic vystavby
a aktudlne meteorologické podmienky. ZvySend intenzita dopravy a €innost stavebnych
mechanizmov zaprifinia zvySenic sekundarnej prasnosti a zvySenie znelistenia ovzdusia
emisiami zo spalovacich motorov. Tento vplyv je vSak miestne obmedzeny na priestory
stavenisk a casovo obmedzeny na dobu vystavby. Pre tiito etapu si navrhnuté organizaéné
opatrenia. Rychlostn cesta R2 v iiseku Saca — Kosické Ol'Sany ma charakter liniového zdroja
znelistovania ovzdusia. Pre postidenie vplyvu variantnych ricSeni na kvalitu ovzdusia bola
vypracovand rozptylovd 3Stidia (ENVICONSULT,s.r.o., 2009) a cmisnd Studia
(DOPRAVOPROIJEKT, a.s., 2013).

Z vysledkov rozptylovej a emisnej stidie vyplyva, Ze z hladiska mnoZstva vyprodukovanych
emisii pri prevadzke rychlostnej cesty neddjde pri navrhovanych variantoch ¢, | aé. 2
k prekrogeniu maximadlnych pripustnych koncentricii 3kodlivych latok v zastavanych &astiach
sidiel. Z hl'adiska vplyvu na obyvatel'stvo ma vyznam porovnanie mnozstva emisii nulového
variantu v zastavanom Uzemi s navrhovanymi variantmi vo vyhl'adovom obdobi roku 2020,
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kedy limitné hodnoty znetistenia ovzduSia budi v pripade nulového variantu prekrocené
z hl'adiska dlhodobého priemeru az o 30 %. Jednotlivé chemické faktory z dopravnych emisii
maju rozdielnu mieru negativneho pdsobenia. V rozpiti d'alsiecho ¢asového horizontu rokov
2020-2035 je predpovedana d'alsia obnova automobilového parku so sprisiovanim emisnych
parametrov vozidiel pri nakladnych i osobnych vozidlach. Z tychto dévodov sa predpoveda
v roku 2035 mierny pokles celkovych skodlivin i napriek zvysenej intenzite vozidiel.

Klima

Odstranenie pomerne znacnej Casti vegetaéného krytu méze mat’ vplyv na zmeny miestnej
klimy. Z povrchu komunikdacie a nasypov je niZ3i vypar ako z prirodzeného terénu, z dévodov
technického rieSenia, rychlejicho odtoku zraZkovej vody. Takto vznikajii predpoklady na
zviitSenie odtoku. Rozmanitost' terénnych Gprav mozZe spomalit’ alebo zrychlit' podzemny a
povrchovy odtok, €im sa zmeni prirodzena vodna bilancia v okoli komunikécie.

Men3i zaber vegetaného krytu je v trase variantu &. | (kombinovany variant). VA¢si zaber
vegetaéného krytu predstavuje variant €. 2 (fialovy variant).

V etape prevadzkovania nastane zmena v radiaénej a energetickej bilancii zemského povrchu,
nakolko pévodny vegetadny kryt sa nahradi umelym asfaltovym povrchom. Zmeny v reZime
jednotlivych meteorologickych prvkov budi zvigsa kratkodobé a prejavovat’ sa budi najmi
za ustdlenych, mélo oblaénych a radiaénych typoch potasia.

Vplyv na miestnu klimu je vzhladom na zmenu funk&ného vyuZitia krajinného priestoru
a liniovo smerovanych antropogénnych zasahov (podiel spevnenych ploch, ¢&iastoéné
nahradenie vegeticie sadovymi Upravami a dal3ie) na Urovni nevyznamnych
mikroklimatickych zmien.

Vplyv na faunu, fléru a ich biotopy

Vplyvy na genofond a biodiverzitu sa najvyraznejdie prejavia predovietkym pocas vystavby
predmetného Gseku rychlostnej cesty R2. Negativne vplyvy predstavuje najmi zaber pody
pre vystavbu nakolko dominantni c¢ast’ zaujmového uzemia tvori polnohospodarsky
vyuZivana krajina a v men3ej miere urbanizovand krajina a lesné porasty. Pdjde o odstranenie
humusového horizontu péd, odstranenie drevin a vegetacie v koridore stavby, kedy
vonkaj3i zasah Ciastoéne znemoZni navrat k prirodzenej obnove. Tato etapa prinasa negativne
faktory pre ovplyvnenie Zivotného prostredia rastlin a Zivogichov.

Zaciatofné useky navrhovanej &innosti prechddzaju cez vyrazne urbanizované uzemie
(priemyselna zéna USSK, prekladiska, Zel. trate). Prevazna Gast’ trasy rychlostnej cesty R2
prechiadza cez uzemie, kde prevlida polnchospodérsky rdz krajiny, ide o plochy s niZSou
biologickou diverzitou. Plochy s vy3%ou druhovou biodiverzitou st viazané na lokality Natura
2000 (lokalita CHVU009 Kosické kotlina). Z hladiska vegetaéného najcennej$imi lokalitami
st lesné biotopy.

V trase variantu €.1 a &.2 sa v lokalite Hanistianskeho lesa nachdadza najmi lesny biotop Ls2.2
Dubovo — hrabové lesy panénske (biotop eurdpskeho vyznamu — 91GO*, prioritny biotop),
pricom zéber biotopu bol v ramci spravy vyhodnoteny pre oba varianty. Lesné biotopy 91F0,
9110*, 91EQ sa nachadzajl v ramci Hanistianskeho lesa, aviak v severnejSom smere od trasy
rychlostnej cesty R2.



Tab. . 5 Rozsah zasahov do biotopu eurdpskeho vyznamu a vyéislenie spolotenskej hodnot

Spoloéenska hodnota zabratych biotopov
PodFPa 2
Biotop bﬁ::ec’;v ALY celko a) ©) Vysledni
(HaniStiansky les) P C. . " §38,0ds.3 | §38,0ds.4
579/2008 zakladna z+a—c¢
" hodnota 100 % X%
Z.z.
[’} |[EUR/m*]| |EUR] [EUR] [EUR] (EUR]
" 25 %
Ls 2.2 Dubovo “*";1‘ / 3"‘“ 10350,0 | 2058 {213003,0 2130030 37275525
- hrabové lesy .9’_ =38 | - o 33 250,75
panénske asek / km . 5%
(variant &1) @2-4g) | 207000 20,58 | 426006.0 | 4260060 | 5 505 1830 711,70
SPOLU 1203
{(variant &1): e CERAULEL 466,95
Ls2.2 Dubove - S Dot
B hepl 23 Yo
::';:';::f‘:’sy (3"3;" ’;“.}.‘5) 103500 | 2058 | 2130030 2130030 | T |37275525
H ¥ e 3 200,73
(variant ¢.2)
(Svl;?i;‘:lj‘ &2): 10 350,0 213 003,0 372 755,25

Dotknuty biotop bude postihnuty vyrubom (ziber biotopu, odstrinenie vegetaéného krytu) a
odkrytim &asti biotopu. Trasa rychlostnej cesty R2 vo fialovom variante neprechadza priamo
cez celistvll Cast’ Hanistianskeho lesa (hospodarsky les), ale zasahuje iba do jeho okrajovej
¢asti v dosahu vplyvov prilahlého urbanizovaného tzemia (priemyselny areal USSK so
stivisiacou cestnou a Zelezni¢nou dopravnou infrastruktirou). Variant ¢. 2 (fialovy variant)
v iseku 5,2 — 5,5 km pretina cip Chraneného vtagicho uzemia CHVUO009 Kosicka kotlina,
ktory sa vyznacuje nizsou biodiverzitou (vysadené topolové monokultiry za uéelom t'azby).
Variant ¢.1 (kombinovany) prechadza priamo v dizke cca 600 m cez kompakinii Struktiru
lesnych porastov a deli ju na dve Easti, co sposobuje vyrazni fragmentaciu biotopov.

Z hladiska rozsahu vyrubu drevin trasa fialového variantu €. 2 (fialovy) obchddza kompaktné
lesné komplexy HaniStianskeho Iesa v zipadnom smere. Variant €.] (kombinovany)
prechadza priamo cez lesné porasty (Dubovo-hrabovy les panénsky) v zibere cca 14700 m® v
useku 4,2 — 4,8 km, ide o negativny vplyv na lesni drevinnii vegetaciu v izemi, kde absentuju
rozsiahlejSie lesné plochy. Trasa fialového variantu €.2 je z pohladu vplyvu stavby na
vegetaciu v rieSenom uzemi akceptovatelnejSia a prijatel'nejSia ako trasa variantu &.1 -
(kombinovany).

K identifikovaniu vplyvov navrhovanej ¢innostt na Zivodiistvo (najmid na avifaunu -
CHVU009 Kosicka kotlina) navrhovatel' v ramci spravy o hodnoteni zabezpedil vypracovanie
Studie: ,,Hodnotenie vplyvov stavby na tzemia sastavy Natura 2000 (EKOJET, s.r.o., 2014).
Ako dotknuté Gzemie Natura 2000 bolo vyhodnotené CHVU Kosicka kotlina, ktorého
predmetom ochrany je 6 vtacich druhov. Vietky druhy budi ovplyvnené mierne negativne.

K priamemu zidsahu alebo negativnemu ovplyvneniu hniezdiska dravcov a sov neddjde.
Navrhovana rychlostna cesta R2 zasahuje do severného vybezku CHVU Kosickd kotlina
obidvoma variantmi. Relativne najviac ovplyvnenou &astou CHVU je lokalita Hanistiansky
les, ktorej okrajom trasa R2 prechadza.

Vystavba rychlostnej cesty R 2 v tiseku Saca — Kosické Ol'any bude mat vplyv na hydrické
migraéné koridory v uzemi. Migraéné koridory ZivoCichov v hodnotenom uzemi si vytvorené
32




pozdiz vodnych tokov (Horndd, Torysa, miestne potoky — biokoridory lokdlneho vyznamu),
so sprievodnou krovinovou a trivnatou vegetdciou. Narudenim migracnych koridorov sa
obmedzia migratné moznosti niektorych druhov (predovietkym malo pohyblivych Zivogichov
— obojZivelniky, plazy a pod.). V pol'nohospodarskej krajine (najmi v fseku Krasna — Sady
nad Torysou) bude predstavovat’ stavba bariéru v migrécii Zivogichov, nakolko cely fisek
rychlostnej cesty R2 bude oploteny. Navrhovanymi technickymi opatreniami dojde k
elimindcii negativneho vplyvu stavby na Zivotisstvo viazuce sa na polnohospodarske plochy,
povodie miestnych potokov a prilahlé lesné porasty.

Pre zmiernenie negativnych vplyvov bude po ukonéeni stavebnej &innosti okolie stavby
rekultivované a liniova stavba zaclenend do okolia vegetatnymi a sadovymi upravami
s vyuZitim druhov miestnej proveniencie.

Vplyv na krajinu, scenériu, ochranu, stabilitn

Trasovanie variant navrhovaného dseku rychlostnej cesty R2 je v krajinnom priestore
rovinatej Casti KoSickej kotliny medzi Sacon a Kodickymi Olsanmi vychodne az
Jjuhovychodne od aglomericic mesta KoSice z velkej &asti v polnohospodarskej krajine
s vyskytom priemyselnych areélov.

Potas vystavby liniovej stavby bude dotasny zdsah do scenérie krajiny predstavovat
zriadenie stavebnych dvorov, zemnikov a vybudovanie pristupovych ciest na staveniska.
Vplyvy pogas prevadzky rychlostnej cesty v predmetnom tseku ovplyvni struktiru krajiny :
- prerudenie horizontalnych vizieb v krajine,

- zmena funk&ného vyuzitia krajiny po celej trase rychlostnej cesty R2, pricom prevadzka na
nej bude mat' nepriaznivy dopad na vyuZitie tizemia v priamom dotyku s rychlostnou cestou.
Liniova stavba bude Eiasto¢ne menit’ struktiru krajiny v Specifickych tsekoch trasy. Jednd sa
o polnohospodarsky vyuzivané plochy, prechod trasy R2 cez porasty Hanidtianskeho lesa
a zasah do urbanizovanych lokalit (lokalita L. Dvor, fotovoltaicka elektrared v k.. Haniska).
Podstatnym vizualnym zasahom navrhovanej stavby do krajiny je priestorové vedenie trasy v
lokalite Hanistiansky les. Vo variante &. 2 (fialovy) je trasa vedena okrajom lesa zo zapadnej
strany. Trasa variantu €.1 priamo pretina lesné komplexy v dfzke cca 600 m vysokymi
nasypmi. Z pohl'adu scenérie krajiny je fialovy variant trasovany v dosahu antropickych
vplyvov z prevadzky priemyselnej zény v tomto useku je vhodnejsi a tinosnejsi ako variant
¢.1. Vlastné architektonické stvirnenic objcktov bude sprevidzané sadovymi upravami
svahov, ktoré zmiernia vizudlnu exponovanost' {izemia a prispejii k zatleneniu stavby do
krajiny. Pri sadbovych fipravach je potrebné re3pektovat’ autochténnost’ sadbového materialu,
ktory bude pouZity na zmiernenie narudenia scenérie krajiny a negativnych vplyvov na
Zivo&isstvo.

Z hladiska ochrany prirody a krajiny si navrhované varianty vystavby rychlostnej cesty R2
viseku Saca — Kosické Ol3any situované v tzemi 5 prvym stupfiom ochrany (zdkon ¢&.
54372002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny), v rovinatej polnohospodarskej a urbanizovanej
krajine, vizualne mélo exponovane;.

Najblizsie velkoplo3né chrinené izemie NP Slovensky kras lezi cca 15,5 km v SZ smere od
zatiatotného fseku navrhovanej liniovej stavby. Maloploiné chranené tizemia sa v dotknutom
uzemi pavrhovanej ¢innosti nenachddzajq.

Trasa variantu &.1 a ¢.2 v useku cca 11,9 = 12,2 km, resp. v iseku 14,1 — 14,4 km prekonava
nadregiondlny biokoridor Homad v urbanizovanom prostredi v susedstve existujiceho
zeleznitného mosta. Biokoridor bude dotknuty v dosahu antropickych vplyvov z okolia
(COV, prevadzka Zel. trate). V mieste preklenutia vodného toku Hornad je navrhovana
estakdda ponad koryto rieky s vyskou cca 10 m a dizkou 276 m. Dostatoénym vyskovym
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premostenim vodného toku a v ¢o najkolmejSom smere nebude sprievodna brehova vegetacia
biokoridoru vyznamne ovplyvnend.

V koncovej ¢asti navrhovana liniovd stavba v tseku 20,4 — 20,6 km (variant ¢.1), resp. 22,7 -
22,9 km (variant ¢.2) zasahuje do regionalneho biokoridoru Torysa. V tomto priestore je
navrhovana tprava toku v dizke 190 m a osadenic oporného maru v dizke 70 m a vyske 6 m z
dovodu zabezpecenia stability nasypového telesa rychlostnej cesty R2 v mieste dotyku s
tokom Torysa. V tejto polohe ddjde k odstraneniu drevin v nevyhnutne potrebnom mnoZstve.
Vo variante ¢.1 bude ovplyvnené biocentrum regionalneho vyznamu Jakubov dvor
(Hanistiansky les — juznd ¢ast’), nakolko priamo pretina lokalitu USES v dizke cca 600 m.
Stavba rozdeluje lokalitu a vyvola v koridore stavby odstranenie lesnej vegetacie, pdjde o
negativny vplyv na prvok USES. Pre elimindciu fragmenticie lokality bol navrhovany
vpolohe 4,325 km variantu &.1 ekodukt pre zabezpeCenie migracie zveri v polohe
IlaniStianskeho lesa. Trasa fialového variantu miiia lokalitu biocentra vo vzdialenosti cca 260
m v useku 3,9 — 4,2 km. V tejto polohe prechiadza cez pol'nchospodarsky vyuZivané plochy
atakované antropickymi vplyvimi z okolia (priemyselné aredly, dopravné stavby a plochy) a
nevyzaduje si zasah do lokality biocentra. Z tohto dévodu stavba vo variante €.2 nespdsobi
znefunkénenie, fragmentaciu &i zanik prvku USES.

Vplyvy na urbiany komplex a vyuZivanic zeme

Vplyvy na kultirne hodnoty a historické pamiatky, archeologické a paleontologické
naleziska.

Na zaklade vykonaného vyskumu (SAV Nitra, 05.2008) mozZno predpokladat vyskyt
archeologickych Iokalit vo variante ¢. | aj vovariante €. 2 navrhovaného trasovania
rychlostnej cesty R2. Z hladiska nenaruSenia doteraz znamych a evidovanych
archeologickych lokalit v zdujmovom tzemi sa ako vyhodnejsi javi variant €. 2. Pri rozsahu
stavebnych prac, z ktorého vyplyva znaény zisah do krajiny, nie je vylicené, Zze v trase
liniovej stavby sa moéZzu narudit’ archeologické objekty resp. archeologické situicie.
Z Wladiska zaujmov ochrany pamiatkového fondu je investor povinny predloZit’ projekt pre
tzemné rozhodnutie a stavebné povolenie na posiudenic Pamiatkovému dradu SR.
Pamiatkovy trad SR rozhodne o nevyhnutnosti vykonat’ zachranny archeologicky vyskum.
Bez rozhodnutia Pamiatkového dradu stavebnikovi nebude vydané tzemné rozhodnutie.

Vplyvy na polnohospoddrsku vwwrobu a lesné hospoddrstvo

Zakladnym vplyvom, ktory predstavuje vystavba rychlosinej cesty R2 komunikécie pre
polnohospodarsku &innost’ je zaber pol'nohospodarskej pody samotnym telesom komunikacie
a tym zniZenie vymery vyuZiteI'nej pol'nohospodarskej pody.

Tabufka &.6 Ubytok poPnohospodarskej pady

Ukazovatel’ m.j. Variant
& 1 - (kombinovany) & 2 - (finlovy)
Celkova dlZka trasy km 22,125 23,826
Trvaly zdber pddy (orientucné) { ha 116.51 134.4
Pol'nohospodirska pdda ha 108.02 119.7

Pred zacatim stavebnych prac sa vykona skryvka humusového horizontu pody, ktord sa méze
neskor pouzit’ na spétné zahumusovanie svahov komunikacie, resp. sa ihned bez medzi
uskladnenia na deponidch poskytne na vyuZivanie polnchospodarom. Pdda, ktord bude
doCasne zabratd pre Ucely vystavby, bude po ukonéeni stavby rekultivovand na pdvodni
podnu kultdru. Stavebnou c¢innost'ou bude ovplyvnenda  Struktira pestovanych plodin
a intenzita pol'nohospodarskej prvovyroby.
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Nepriamymi vplyvmi previdzky cestnej komunikicie na polnohospodarsku vyrobu je
znizenie kvality polnohospodarskych plodin v blizkosti rychlostnej cesty a narudenie
organizacie vyuZitia pddneho  fondu. Pristup k obhospodarovanym podnym celkom
v dotknutom tzemi liniovej stavby bude zachovany technickymi opatreniami {preloZky,
rekonstrukcie, Gpravy polnych a G&elovych ciest).

Lesné hospoddrstvo

Trasa fialového variantu navrhovanej rychlostnej cesty R2 v useku Saca — Kogické Ofl3any
obchadza kompaktné lesné komplexy Hanistianskeho lesa v zapadnom smere. Variant &.1
(kombinovang’) prechddza priamo cez lesné porasty (Dubovo-hrabovy les panénsky) v zabere
cca 14700 m® v dseku 4,2 — 4,8 km. Z hl'adiska hospodarenia v lesoch variant &. 2 prindsa
menej negativnych vplyvov aj ked’ variant &. 2 ma va¢si zaberu lesnych pozemkov ako variant
¢ L.

Tabulka &.7 Ubytok lesnych pozemkov

Ukazovatel’ m.j. Variant
€. 1 — (kombinovany) ¢. 2 — (fialovy)
Celkovi diZka trasy km 22,125 23,826
Trvaly zdber lesnych pozemkov | ha 8,49 14,7
Dogasny ziber lesnych pozemkov ha 1,6 0,5

Vplyvy na priemyselnit vyrobu

Navrhovand rychlostna cesta v iseku Saca — Kogické Ol'Sany zlepsi dopravnil situdciu v cele)
dotknutej oblasti. Nové dopravné prepojenie podpori vznik novych eckonomickych aktivit v
uzemi a skvalitnenie dopravnej situdcie bude mat’ pozitivny vplyv na rozvoj priemyslu
a podnikatel'skych aktivit v regione.

Vplyvy na dopravu

Vplyv navrhovanej rychlostnej komunikacie v predmetnom tseku na dopravu je pozitivny v
regiondlnom a aj nadregiondlnom meradle. Vystavbou rychlostnej cesty R2 v tiseku Saca —
Kosické Or3any déjde k prerozdeleniu dopravného pradu medzi Jestvujicu komunikagn siet’
(vysoky podiel vnitromestskej dopravy) a navrhovani rychlostni cestu R2, &m déjde k
poklesu dopravného zat'azenia na jestvujiicej cestnej sieti v aglomerdcii krajského mesta
Kosice. Trasa rychlostnej cesty R2 s ped¥ou R4 a navrhovanou mimotroviiovou krizovatkou
»Haniska® prispeje k optimdlnemu pripojeniu priemyselnych zon, vyrobnych podnikov a
obytnych zén v Gzemi. Variant &.2 (fialovy) je z pohl'adu odl'ahéenia dopravy z jestvujlicej
cestnej siete a dopravnej obsluZnosti uzemia optimilnejsi a lepsi ako variant &.I
(kombinovany).

Vplyvy na sluzby, rekreiciu a cestovny ruch

Usek rychlostnej cesty R2 Saca — Kosické Ol'3any nezasahuje priamo do Ziadneho aredlu
rekredcie alebo zariadenia cestovného ruchu. Z hPadiska krétkodobej rekreacie v pripade
realizicie variantu &. 2 (fialovy) dojde k Giastotnému zdsahu do zéhradkdrskej osady
aasanacii objektov. Negativne vplyvy liniovej stavby na cestovny ruch v regione sa
nepredpokladaji. Novy dopravny koridor bude mat' priaznivy vplyv na rozvoj sluzieb
a podnikatel'skych aktivit v Kosickom regione (Kosice a okolie) s priaznivym dopadom na
cestovny ruch.

Vplyvy na infradtruktiru
Vystavba liniovej stavby v predmetnom Gseku si vyziada zdsahy do sicasného stavu prvkov
infradtruktiry v dotknutom izemi (Prelozka a tprava VVN 110kV liniek &. 6799, 6874, 6304,
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6305, 6712, 6718; rekonstrukcia VN-22kV linky ¢.283, 344, 325, 288, 316, 317 ; vedenia
VN-22KV : pripojky VN-22 kV k trafostaniciam ; NN vedenia ; dial’kové kable a optické
kable Slovak Telekom ; optické vedenia Orange, USSK ; VN-22kV kabel z fotovoltaickej
elekirarne Heliopark 9, s.r.o. ; zabezpedovacie a dialkové kable ZSR, DPMK ; telefonne
vedenia Slovak Telekom ; VTL, STL plynovody ; rozvodné vedenia vody ; kanalizicic ;
uprava mytnej brany a vedeni SkyToll. a.s.). Tieto zasahy bud podrobne zidentifikované v
ramci uzemného konania a ich rieSenie bude premictnuté do objektovej skladby dokumentacie
pre Uzemné rozhodnutie a stavebné povolenie.

Navrhované prekladky nadzemnych apodzemnych vedeni nebudi mat’ trvaly negativny
vplyv na Zivotné prostredie. Docasne sa bude prejavovat’ zvySena prasnost’ a hluénost’ pocas
vykopovych prac.

Rozvajové zaujmy v dotlknuton tizemi

Oblast’ od rieky Hornad po obec Sady nad Torysou je vyhladovo planovana na zastavanie
v ramci projektu ,, Vychodné mesto™ kde by malo ndjst’ byvanie cca 60 tisic obyvatelov.
Rychlostna cesta R 2 v Gseku Saca — Kosické Ol'sany vo variantnom rieSeni €. 1 a €. 2 nie je
v kolizii s navrhovanou rozvojovou oblastou.

Vplyv na obyvatel’stvo

Z hladiska predpokladanych vplyvov navrhovanej Cinnosti na Zivotné prostredie bude
pohoda a kvalita Zivota obyvatel'ov narusena najmi pocas obdobia vystavby rychlostnej cesty,
ktoré je spojené s dotasnym nepriaznivym vplyvom na kvalitu Zivota v dotknutych ¢astiach
sidiel, v stvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy.

Z hladiska vplyvov na obyvalel'stvo je ddleZita lokalizdcia stavebnych dvorov, pristupovych
ciest a dopravnych irds pre prisun ndsypového materidlu aodvoz nevhodnej vykopovej
zeminy. Umiestnenie dvorov moZno hodnotit' ako vhodné predovsetkym z hladiska ich
vzdialenosti od obytnych zén.

Vplyvy na obyvatel'stvo pocas previadzky s hodnotené na zaklade imisnej situicie a
hlukovej zitaze v prilahlych obytnych celkoch dotknutych mestskych &asti a obei
(viacpodlazni, malopodlaznid zastavba, zihradkdrska osada, rozvojové zony obéianskej
vybavenosti, atd.):

Rozptylova stidia (ENVICONSULT,s.r.0., 2009) a emisnd Stidia (DOPRAVOPROJEKT,
a.s., 2013) preukazala dodrzanie platnych imisnych limitov pre znecist'ujice litky pre cielovy
stav.

Z vysledkov rozptylovej a emisnej Studie vyplyva, ze z hl'adiska mnoZstva vyprodukovanych
emisii pri prevadzke rychlostnej cesty neddjde pri navrhovanych variantoch & 1 ag. 2
k prekrofeniu maximalnych pripustnych koncentricii skodlivych latok v zastavanych Zastiach
sidicl. Z hl'adiska vplyvu na obyvatel'stvo md vyznam porovnanie mnozstva emisii nulového
variantu v zastavanom lUzemi s navrhovanymi variantmi vo vyhl'adovom obdobi roku 2020,
kedy limitné hodnoty znecistenia ovzduSia budi v pripade nulového variantu prekrotené
z hl'adiska dlhodobeho priemeru az o 30 %. Jednotlivé chemické faktory z dopravnych emisii
maj i rozdielnu mieru negativneho pdsobenia na zdravie Fudi.

Vysledky hlukovych §tadii (ENVICONSULT, s.r.0., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013)
preukdzali, Ze uZivanim rychlosinej komunikicie s protihlukovymi technickymi prvkami
neddjde k prekroceniu prisluinych hygienickych limitov stanovenych vo vyhlasky MZ SR ¢.
549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotich hluku, infrazvuku
a vibracii ao poziadavkidch na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibricii v Zivotnom
prostredi v zneni neskorsich predpisov v existujiicom obytnom zastavanom Gzemi dotknutych
sidiel v predmetnom useku Saca — Kogické Of3any.
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Zaber a asandcia objektov

Realizdcia navrhovanej &innosti si nevyziada zaber ani demoldciu objektov charakteru
obytnych budov ani funkénych vyrobnych priemyselnych a polnohospodarskych arealov.
Navrhované trasovanie liniovej stavby vo variante &. 2 si vyZziada zdber a asandciu objektov v
zihradkarskej osade v ¢asti Cudvikov Dvor pri ceste 1/50. Péjde o 17 ks zdhradnych chatiek.

Zdravotné rizika

Na zéklade predpokladanej hladiny hluku spdsobenej prevadzkou navrhovaného useku
rychlostnej cesty R2 a najmé navrhovanych protihlukovych opatreni (Hlukova studia
ENVICONSULT, s.r.o., 2009, DOPRAVOPROIJEKT, a.s., 2013), dopravného zat'aZenia a
emisnej zifaze (ENVICONSULT, s.r.o. 2009, DOPRAVOPROIJEKT, as., 2013) sa
nepredpokladd negativne ovplyvnenie pohody a kvality Zivota obyvatel'stva dotknutého
Gzemia. Navrhované nové dopravné prepojenie bude pozitivne vplyvat' na pohodu a kvalitu
Zivota v dotknutych sidlach a to i vzhl'adom na stcasnii dopravnu situiciu v $irSom tzemi,

Predpokladané vplyvy presahujice $titne hranice

Vystavba a prevadzka liniovej stavby, vzhl'adom na svoje umiestnenie a charakter, nebude
produkovat’ emisie alebo iné vplyvy, ktoré by prispievali k dialkovému znedisteniu alebo
cezhraniénému negativnemu vplyvu na zlozky Zivotného prostredia susednych 3ttov.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
NAVRHOVANE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU ALEBO
SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMi (NATURA 2000)

Vplyvy stavby na dotknuté lokality sustavy NATURA 2000 boli spracované v stadii
Hodnotenie vplyvov stavby na tizemia stistavy Natura 2000* (EKOJET, s.r.0., 2014).

Celkovy zdber tizemia v CHVU je cca 10,41 ha (variant €.1), resp. 12,35 ha (fialovy variant
€.2), €o tvori priblizne 0,06 % (variant &.1), resp. 0,07% (variant ¢.2) z vymery dotknutého
CHVU. Ide najmi o pol'nohospodarsky vyuzivané plochy. Navrhovana &innost prechadza vo
vzdialenosti nie viciej ako 500 m od hranice CHVU009 Kogicki kotlina, t.j. neprechidza
centrilnymi &astami CHVU. Mierne bude narugena integrita okrajovej &asti CHVU009
Kosicka kotlina. Vystavba a prevadzka planovanej komunikacie bude mat’ mierny negativny
vplyv na priaznivy stav druhov tizemi Natura 2000. Fragmentécia potencidlnych hniezdnych a
lovnych biotopov druhov fauny, ktoré s predmetom ochrany CHVU009 KosSicka kotlina
(sokol raroh, sova dlhochvostd, datel’ hnedkavy, bocian biely, prepelica polnd, orol
kral'ovsky) nepredstavuje kriticky zaber, a teda neovplyvni zasadne integritu CHVU. Taktiez
neddjde k vyznamnej redukcii diverzity chraneného tizemia. Terestrické druhy Zivotichov
vyZadujlice migraciu na vadsie vzdialenosti ako sa napr. velké Selmy (Canis lupus, Lynx
lynx) si predmetom ochrany potencidlne dotknutych Gzemi Natura 2000, ale posudzovana
trasa R2 sa nachddza vo vyrazne antropogénne ovplyvnenom priestore (blizkost' sidel, mesta
Kosice, agrama krajina), kde nie st sustredené ich migraéné trasy. Hlavny migraény koridor
velkych Seliem smerujiici do Mad'arskej republiky prebieha Slanskymi vrchmi, do ktorych
navrhovana stavba R2 nezasahuije.

Z hladiska preferencii navrhovanych variant liniovej stavby fialovy variant &.2 zabera sice
va&Siu plochu CHVU oproti variantu &, 1 (kombinovany), ale zaber prioritnych lesnych
biotopov je vo fialovom variante mendi (o 2,07 ha) oproti variantu &.1. Ovplyvnenie
hniezdnych lokalit sovy je vo variante &.1 — (kombinovany) mierne vy33{ ako vo variante &2 —
(fialovy), ktory obchadza celistvé lesné spolodenstva.



Komplexné posudenie ofakivanych vplyvov Einnosti z hl’adiska ich vyznamnosti a ich
porovnivanic s platnymi pravoymi predpismi

V trasovani navrhovanej liniovej stavby Rychlostna cesta R2, Saca — Kosické Olsany existuje
antropogénna zdtaz pochddzajica zo sidelnych jednotieck (sidla mestského typu)
a z pol'nohospodarskeho vyuzivania prirodnych zdrojov s ovplyvnenim jednotlivych zloziek
Zivotného  prostredia. Z vysledkov positdenia vplyvov navrhovanej Cinnosti na Zivotné
prostredie vyplyva, Zze sa neocakdvaji také vyznamné nepriaznivé vplyvy v uzemi, ktoré by
sposobili dosiahnutie alebo prekrodenie sGboru poZiadavieck na Zivotné prostredie
vyplyvajuce z pravnych predpisov, ktoré musia byt splnené v uréenom mieste a
v uréenom case. Potenciondlne nepriaznivé vplyvy mézu byt eliminované preventivnymi
ochrannymi opatreniami. Z hPadiska mozného rizika je za nepriaznivy vplyv povazované
potenciondlne ohrozenie kvality ovzdusia, pddy, biotopov, podzemnych a povrchovych vod
v pripadoch nepredvidanych udalosti (havarijné situicie, unik nebezpecnych litok do
nczabezpeceného prostredia a pod). Predchadzanie, zabranenie, climindcia aznefkodnenie
moZnych dosledkov havdrii bude predmetom rieSeni a opatreni v daldich stupfioch
projektovej pripravy navrhovanej Cinnosti, ako aj havarijnych a prevadzkovych planov.

Vzhladom na povahu a rozsah Cinnosti, umiestnenic navrhovanej ¢innosti, unosné
zat'aZenie a vyznam oCakdvanych vplyvov je mozné konstatovatl, Ze v navrhovanom tzemi
realizaciou ¢innosti v nadvdznosti na okolic neddjde k prekroeniu noriem kvality Zivotného
prostredia.

Identifikované vplyvy dosahujit trovei akceptovatelnych vplyvov na jednotlivé ziozky
Zivotného prostredia, ktoré je mozné zmiernit’ vhodnymi technickymi alebo organiza¢nymi
opatreniami.

Priaznivé vplyvy

Ugelom realizacie hodnotenej rychlostnej cesty R2 v useku Saca — Koické OFsany je
vybudovanie novej cestnej komunikiacie v parametroch odpovedajlicich jej dopravnému
vyznamu, dopravnej intenzite, ktord by vytvorila podmienky pre odklon tranzitnej dopravy
mimo zastavané Ozcmia scielom zlepSenia Zivotného prostredia a zvy3enia bezpe&nosti
obyvatelov a ucastnikov cestnej premavky, ako aj poskytnutia  vyssicho dopravného
komfortu uzivatelom komunikacie a zaroven sa dobuduje uceleny tisck nadradenej dopravnej
infrastruktiry SR.

Medzi pozitivne vplyvy realizdcie navrhovanej Cinnosti :

- Dbjde k prerozdeleniu dopravného pridu medzi jestvujicu komunikaéni siet’ (vysoky
podiel vnutromestskej dopravy) a navrhovani rychlostni cestu R2, ¢im dojde k poklesu
dopravného zafazenia na jestvujicej cestnej sieti v aglomerdcii krajského mesta Ko3sice.

— Zabezpedi sa odklon tranzitnej dopravy mimo zastavané Gzemia dotknutych sidiel (najmi z
cesty 1/50, 1/68, 11/552) na novy koridor rychlostnej cesty R2, ¢o so sebou prinesie
priaznivé dopady z hl'adiska kapacity, bezpe€nosti premavky jestvujicej cestnej siete, ako
aj Zzivotného prostredia v obytnych zastavanych ¢astiach dotknutych sidiel (pokles hlukovej
a imisnej zdt'aZe, zniZenie nehodovosti, atd’.).

~ Trasa rychlostnej cesty R2 s pedzou R4 a navrhovanou mimouroviiovou krizovatkou
wHaniska™ prispeje k optimdlnemu pripojeniu priemyselnych zon, vyrobnych podnikov a
obytnych zén v izemi.

Z hladiska acelu navrhovanej ¢innosti a jej celospolotenského vyznamu moZzno konstatovat’,
Ze pozitivny prinos vystavby liniove]j stavby podstatne prevysi pripadné negativne vplyvy.
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NETECHNICKE ZHRNUTIE

Navrhovana &innost’ ,,Rychlostna cesta R2 Saca — Kogické Ol%any“ vo variantnom rieseni
bola hodnotena podl'a zikona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie,
pricom sa zohladnili dopravné, ekonomické ukazovatele a technicka naronost realizicie
liniovej stavby, vplyvy na kvalitu Zivotného prostredia ako aj vplyvy na Zivil a nezivi prirodu.
V procese hodnotenia sa potvrdilo, Ze vystavbou rychlostnej cesty R2 v tiseku Saca — Kogické
Ol%any sa skvalitnia podmienky pre automobilovt dopravu s odklonom tranzitnej dopravy
mimo zastavané lizemia s perspektivou zlep3enia Zivotného prostredia a zvy3enia bezpednosti
obyvatelov a Gcastnikov cestnej premavky.

Na zdklade komplexného postdenia navrhovanej cCinnosti, predloZenych stanovisk, ako
aj stavu Zivotného prostredia dotknutého Uzemia, predpokladanych  pozitivnych
i negativnych vplyvov navrhovanej &innosti na Jednotlivé zlozky Zivotného prostredia
a navrhnutych opatreni na zmiernenie jej moZnych negativnych vplyvov sa odporica
realizdcia vystavba Gseku rychlostnej cesty R2 Saca — Kogické Ol'sany vo variantnom rieseni
oznacenom ako variant &, 2 (fialovy).

Sulasné zat'aZenie rieSeného tzemia ludskymi aktivitami nie Jje rovnomerné a po realizacii
planovanej ¢&innosti bude pravdepodobne elte viac diferencované. Antropogénna zit'aZ
dotknutého Uzemia vystavbou predmetného Gseku rychlostnej cesty vzrastie predovietkym
pocas realizécie stavebnych prac a to najmid v koridore stavby a v oblastiach stavebnych
dvorov. Zat'azenie dotknutého (zemia sa prejavi prakticky na kaZdej zlozke prirodného
prostredia (ovzdusie, voda, poda, horninové prostredie, fauna, flora a biotopy) v rozdielnej
miere pdsobenia vplyvu. Délezitou suastou d'aldieho stupfia projektovej dokumenticie je
zapracovanie opatreni na zmiernenie negativnych vplyvov vystavby na jej okolie a posilnenie
ekologickej stability uzemia. Antropogénna zataz z prevadzkovania rychlostnej cesty R 2
v iseku Saca — Kosické Orlsany (hluk, emisie, vibricie) podl'a vyhotovenej environmentalnej
dokumentacie k navrhovanej &innosti nedosiahne tiroves hygienickych a environmentalnych
limitov stanovenych v platnych pravnych predpisoch.

Celkové vplyvy navrhovanej &innosti na dotknuté tzemie boli komplexne zdokumentované
vyhodnotené na ziklade podrobného prehodnotenia vietkych predloZenych podkladovych
materidlov a vyjadreni zainteresovanych stran.

Predpokladané vplyvy navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie boli hodnotené z viacerych
hladisk: priame, nepriame, synergické, pozitivne a negativne vplyvy. Z hl'adiska &asového
horizontu boli posidené vplyvy v etapich pripravy, vystavby a previdzky navrhovanej
¢innosti. V tomto rozsahu boli hodnotené vplyvy na obyvatel'stvo, ovzdusie, klimu, hlukovi
situdciu, povrchovii a podzemnii vodu, horninové prostredie, p&du, faunu a fléru aich
biotopy, chrdnené ¢asti prirody, krajinu, urbanisticky komplex a vyuzitie (izemia.

Z vysledkov odborného a verejného posiidenia vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zzivotné
prostredie pre odporiiany variant vyplyva, 7e sa neofakévaju také vyznamné nepriaznivé
vplyvy v izemi, ktoré by sposobili dosizhnutie alebo prekrotenie saboru poZiadaviek na
Zivotné prostredie vyplyvajice z pravnych predpisov, ktoré musia byt splnené v
urCenom  mieste a v uréenom ¢ase.

Identifikované vplyvy dosahuji uroved akceptovatelnych vplyvov na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, ktorych zmiernenie bude riesené komplexom opatreni technického a
biologického charakteru.

VIL. ZAVERY

1. Zivereéné stanovisko k navrhovanej innosti
Na zaklade vysledku procesu posudzovania, vykonaného v silade s ustanoveniami zdkona,
pri kiorom sa zvazil stav tizemia, vyznam otakéavanych vplyvov navrhovanej &innosti na
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Zivomné prostredie a to ak kumulativnych a zdravie obyvatelstva z hladiska jej
pravdepodobnosti, rozsahu a trvania, povahy a rozsahu navrhovanej Einnosti, miesto
vykondvania navrhovanej ¢&innosti so zameranim na silad s Uzemnoplinovacou
dokumentaciou, urovefl spracovania dokumenticie, stanovisk organov a organizécii
dotknutych navrhovanou ¢innostou, ako aj stanoviskd obyvatelov Zijucich v zaujmovom
lizemi sa

odporiéa

realizacia navrhovanej ¢innosti ,Rychlostnd cesta R2 Saca - Kosické Olfany, za
predpokladu splnenia podmienok uvedenych v bode V1. 3. zaveredného stanoviska s tym, Ze
neurcitosti, ktoré sa vyskytli v procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, je
potrebné vyriesit' v d'alSich stupiioch projektovej dokumentacie pre povolienie ¢innosti podla
osobitnych predpisov.

2. Odporiuéany variant
Na ziklade zaverov komplexného posudenia navrhovanej innosti podla zikona sa pre
realiziciu odporica variant navrhovancj Cinnosti uvedeny v sprave o hodnoteni ako variant

&. 2 (fialovy).

Trasovanie odporiicaného variantu vedie katastralnymi Gzemiami obci :

Okres Kosice 11.: Saca, Zeleziarne.

Okres Kosice 111.: Kosicka Nova Ves

Okres Kosice 1V.: Barca, Krasna, Sebastovce

Okres Kosice - okolie: Sokolany, Haniska, Kok3ov-Bak$a, Valaliky, Zdoba, Kosicka
Polianka, Vy3ny Ol¢var, Vy$na Hutka, Nizna Hutka.

3. Odporiéané podmienky pre etapu pripravy a realizicie ¢innosti

Na zaklade posidenia kvality Zivotného prostredia v dotknutom uzemi a vysiedkov
environmentdlnecho hodnotenia navrhovanej ¢innosti s prihliadnutim na  stanoviska
zainteresovanych subjcktov a pripomienky z odborného posudku, ako aj zo zhodnotenia
navrhovanych opatreni, minimalizujicich predpokladané negativne vplyvy na Zivotné
prostredie predmetného izemia sa odporucajii nasledovné podmienky pre pripravu, realizaciu
a prevadzku.

Priprava a realizicia navrhovanej €innosti :

3.1  Vykonat' inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky  prieskum a na zaklade jeho
vysledkov spresnit’ technické riesenie najmé zakladania mostov a d'aliich naro¢nejsich
objektov.

3.2 Na zdiklade Projektu organizicie vystavby vypracovat’ a prislunym orginom Stétnej
spravy schvilit’ konkrétny projekt organizacie dopravy.

3.3 Spresnit’ zdroje a podmienky odberov pitnej a tizitkovej vody pocas vystavby.

3.4 Vyhotovit' dendrologicky prieskum a elaborat potrebného vyrubu drevin podla
definitivnych zaberov pody s vyéislenim spologenskej hodnoty drevin.
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35

3.6

3.7

3.8
3.9

3.10

3.11

3.12

3.13

3.14

3.15

3.16

3.17
3.18

3.19

Dalsi stupei projektovej dokumenticie stavby predlozit dotknutym organom
aorganizacidm vratane Okresného tradu Kosice, Odbor krizového riadenia a
Slovenského vodohospodirskeho podniku, §.p.

V dal3om stupni projektovej dokumenticie je vyhotovif' v trase navrhovanej liniovej
stavby inventarizaciu biotopov eurépskeho a narodného vyznamu. Zésahy do biotopov
riedit’ s prisludnym organom ochrany prirody v sulade so zikonom & 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni v dostatoénom &asovom predstihu.

Vdalsom stupni projektovej dokumentdcie vypracovat projekt monitoringu
Jednotlivych zloziek Zivotného prostredia, ktorého siicastou bude aj projekt monitoringu
dotknutych druhov sova dlhochvosté (Strix uralensis) a d'atel hnedkavy (Dendrocopos
syriacus) k sledovaniu uréenych prvkov pred vystavbou, pocas vystavby a najmenej 5
rokov po jej ukonéeni.

Priechodnost’ biokoridorov zabezpetit' dostatoénou svetlostou mostov.

Navrhndt' vegetaéné dpravy v miestach narufenia a zisahov do biokoridorov a
brehovych porastov pri povrchovych tokach.

Zabezpetit' hydrogeologicky prieskum zamerany na drenazny u&inok a ovplyvnenie
rezimu a kvality podzemnych vod a pre moznost' vsakovacich priekop.

Likvidicia vod z povrchového odtoku vsakom do okolitého terénu Jje mozna iba za
predpokladu, Ze tieto nebudi znegistené litkami skodiacimi vodam.

V dal3om stupni projektovej dokumentacie spresnit’ umiestnenie skliadok stavebného
materidlu a spdsob ich zabezpe&enia proti sekundarnej prasnosti.

Zvladtne a osobitné opatrenia pogas vystavby, v dotyku s inZinierskymi siefami,
reviznymi 3achtami a ostatnymi objektmi a zariadeniami spresnit’ v samostatnych
projektovych rieSeniach d'alSieho stupia projektovej pripravy ( napr. problematika
trvalého pristupu majitelov a spravcov inZinierskych sieti k objektom a zariadeniam
pocas vystavby, poloha doc¢asnych objektov navrhovaného zariadenia staveniska voéi
ochrannym padsmam tychto zariadeni a pod.).

Navrhnit' skladbu zemného telesa komunikdcie, najmid nasypov s maximalnym
vyuZzitim vykopovych zemin z vlastnej stavby.

Pre zabezpeCenie bezpednosti cestnej premdvky rychlostnej cesty R2 vybudovat’
ochranné oplotenie po oboch strandch cestného telesa. Navrh technického rieenia
zosdladit’ s prislusnym organom 3tatnej spravy ochrany prirody.

Z hladiska efektivneho zmiernenia dopadov hluku aktualizovat’ pre vybrany variant
»Hlukovi a vibraénii Studiu“ pre spresnenie definitivnych opatreni.
Polas vystavby zabezpetit' geologicky (resp. geotechnicky dozor).

Navrhnut' miesto ukladania nevhodnej zeminy z vykopov po dohode so zastupcami
dotknutych mestskych Easti a dotknutych obci.

V dseku Saca krizovatka Ludvikov Dvor bude trasa pripravovanej rychlostnej cesty R2
umiestnend s malou odchylkou v trase jestvujiicej Stvorpruhovej cesty 1/50 technickymi
a organizalnymi opatreniami zabezpe¢it'  dostatodnii priepustnost pre bezpetnil
a plynulu cestnd premavku.
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3.20

3.21

3.22
3.23

3.24

3.25

3.26

3.27

3.28

3.29

3.30

3.31

3.33

3.34

V ramci dokumentécie pre Uzemné rozhodnutie zvysent pozormost’ venovat' elaborituy
zdberov pody s vyhodnotenim kvality, bilancie a vyuzitia skryvkového materidlu, v
zmysle zdkona €. 220/2004 Z. z.

Znizit’ vymeru doCasného odiiatia tak, aby liniové manipulaéné plochy boli riegené
v raimci pléch trvalého odiatia, aaby zariadenie staveniska, skladové plochy ainé
objekty stavby boli riesené alternativne na nepolnohospodarskych pozemkoch.

Dodrzat’ uréent plochu trvalého a doasného zaberuy pod.

Minimalizovat’ trvalé a dogasné zibery lesnych pozemkov, stavebné dvory a skladky
materialov a odpadov umiestiiovat’ tak, aby bola v éo najviicdej miere vyuZita plocha
inych pozemkov, alebo pozemkov trvalo vynatych z plnenia funkcii lesov, resp.
pol'nohospodarskej pady.

.

Podla vhodnosti cestnej siete v dotknutom uzemi navrhnut' aiternativne riesenia
pristupovych ciest na stavby rychlostnej cesty R2 po existujiicich pozemnych
komunikécidch (za ucelom znizenia doCasného zaberu) a tak zabezpedit, aby sa
nestavali nové pristupové cesty len pre navrhovany usek stavby rychlostnej cesty R 2
a vyuzivala sa v o najvy$Som rozsahu miestna cestna siet’.

Zabezpetil' v projektovej dokumentacii podmienky, aby sa vo vybratom variante
§ trasou rychlostnej cesty vedenej kompiexom lesa, alebo Jjeho okrajom, ochranné
pasmo rychlostnej cesty neodlesiiovalo v plnom rozsahu jeho moznej Sirky, ale
s ohl'adom na vek a stabiitu lesnych porastov a lesnych pod, vsilade s § 5 zikona é.
326/2005 Z.z. o lesoch v zneni neskorgich predpisov, minimalizovat’ irku odlesnenia.
Rozsah tejto Ginnosti prerokovat® a dohodnat s prisludnym organom titnej spravy
lesného hospodarstva.

Docasne vyifiaté lesné pozemky budit po zrekuitivovani nad’alej plnit’ pévodné funkcie
lesov.

Rekuitiviciu docasne vyiatych lesnych pozemkov realizovat’ v silade so zakonom &,
138/2010 Z. 7. o lesnom reprodukénom materidli v zneni neskorgich predpisov a nie
podl'a navrhovanych sadovnickych fiprav.

Stabiliziciu svahov v tseku CHVU zabezpeCit’ bez vysadby drevin.

Z navrhu druhovej skladby nahradnej vysadby vylagit beztvarca krovitého (Amorpha
frusticosa).

V pripade nalezu archeologickych pamiatok vykonat' zichranny prieskum v siilade so
zikonom ¢&. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu.

Navrhy nepolnohospodirskeho pouZitia pol'nohospodarskej pddy odstihlasit s orgdnom
ochrany pol'nohospodarskej pody.

2 Vrdmci projektovej pripravy prediozit’ vypracovany projekt sadovych lprav na

postidenie prislusnému organu Statnej spravy.

Dreviny v okoli stavby chranit pocas vystavby aj pocas prevadzky v sulade s STN 83
7010 Ochrana drevin,

Minimalizovat' stitie a prejazdy motorovych vozidiel na vegetacnych plochéch a pod
korunami stromoyv.




3.36

3.37

3.38

3.39

3.40

3.41

3.42

343

3.44

3.45

3.46

3.47

348

349

Vyrub drevin v dotyku s vodnymi tokmi vyvolané vystavbou rychlostne; cesty R2 Saca
— Kosické Ol3any vopred odsthlasit prisluinym organom ochrany prirody a
Slovenskym vodohospodarskym podnikom, &.p.

Vyrub drevin realizovat’ v mimovegeta®nom a mimohniezdnom obdobi na zaklade
suhlasu orgénu ochrany prirody. Likvidaciu drevnej hmoty zabezpecit' v silade so
zakonom €. 223/2001 Z. z. o odpadoch v platnom zneni.

Mostné piliere umiestiiovat’ mimo kynety toku a navrhovat' prednostne s hydraulicky
vhodnym tvarom s orienticiou vsmere povodiiovej pridnice aziroved vydkové
osadenic kon3trukcie mosta pri krizovani stokom prispdsobit’ potrebim prejazdu
techniky spravcu toku pre ti¢ely Gdrzby vodného toku.

Mostné objekty dimenzovat’ na navrhovy prietok Qg roénej velkej vody s minimalnym
dodrZanim volnej vy3ky mostnej konstrukcie nad hladinou navrhového prietoku
v zmysle platnej STN 736822, resp. STN 736201,

Pri siibehu a kriZzovani objektov dial'nice s vodnymi tokmi je nutné dodrzat’ § 49 ods. 2
zikona ¢&. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorSich predpisov tak, aby pre spravcuy
vodnych tokov bol zachovany manipulagny pas pri vodohospodirsky vyznamnych
vodnych tokoch Hornad, Torysa, BelZiansky a Sokoliansky potok 3irky min. 10,0 m od
brehovej ¢&iary, pri drobnych vodnych tokoch min. 5,0 m od ich brehovej Ciary.

S odpadmi vznikajicimi z demoldcie vozovky nakladat’ v silade s § 40c. zikona &.
223/2001 Z. z. o odpadoch v platnom zneni.

Po ukonteni stavby obnovit' vegetaéné plochy aj na okolitych parcelich, ktoré boli
zasiahnuté stavebnou &innost'ou a zamedzit' $ireniu invaznych rastlin.

Pre obdobie vystavby rychlostnej cesty zostavit plin preventivnych opatreni na
zamedzenie vzniku neovladatelného iiniku nebezpegnych latok do Zivotného prostredia
v silade so zdkonom €, 364/2004 Z.z. o vodach a vykondvacej vyhlasky ¢. 100/2005
Zz. .

Zhotovitel' stavby musi pre pripad mimoriadneho Gniku 3kodlivych latok do
nezabezpeteného prostredia disponovat’ dostatoénym mnozstvom technickych a
havarijnych prostriedkov.

Splaskové odpadové vody zo zariadenia staveniska je potrebné zachytavat a nasledne
zabezpecit' ich likviddciu v sulade so zakonom o vodéch.

Stavebné dvory a depdnie zeminy umiestiiovat’ mimo poPnohospodarsku podu alebo na
pddy s men3ou kvalitou,

Humusovy horizont zpléch trvalého zdberu pouzit’ na vylepienie kvality menej
kvalitnych pod.

Pri stavebnych pricach minimalizovat’ vhodnymi technickymi a organizacnymi
opatreniami pra$nost’ a sekunddrnu pradnost z dopravy.

Minimalizovat' skladovanie prainych stavebnych materialov, v nevyhnutnej miere
skladovanie varedloch stavenisk zabezpecit v uzatviratelnych skladoch alebo
stavebnych silach.

Vietky opatrenia realizované k obmedzeniu prasnosti zaradit do prevadzkovych
predpisov a oboznamit pracovnikov s tymito opatreniami.



3.50 V priebehu vystavby, ako aj pocas prevadzkovania rychlostnej cesty chranit' okolitd
polnohospodarsku  padu pred poskodenim aznehodnotenim, hlavne zamedzit’
kontaminacii pady a horninového prosiredia nebezpeénymi [atkami.

3.51 Zabezpetit dodrziavanie podmienok ochrany zdravia pred hlukom, infrazvukom a
vibrdciami ustanovené v zikone &. 355/2007 Z.z. 0 ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a jeho a vykondvacich predpisov.

3.52 V blizkosti obytnych zon vylacit’ vystavbu v noci a v ditoch pracovného volna,

3.53 Stavebné dvory zriadovat so zabezpecenim skladov a mechanizmov proti tniku
nebezpednych latok.

3.54 Z hladiska dopravy zabezpetit' udinni techniku pre Cistenie komunikacii predovietkym
pri zemnych pricach a d'alSej vystavbe vritane zberu tuhych negistot.

3.55 Pévodca odpadu je povinny v sulade s § 6 zdkona €.223/2001 Z.z. o odpadoch a o zmene
a doplneni niektorych zikonov v zneni neskorSich predpisov vypracovat program
odpadového hospodirstva povodeu a predloZit’ ho prisluinému Gradu na schvilenie,

3.56 Stavebné odpady z demolacii a rekon&trukcii vozovick vhodne materialovo zhodnotit
pocas stavebnych prac.

3.57 V daisich stuptioch projektovej dokumentacie popisat’ podrobnejsiec sposob nakladania
s nebezpetnymi odpadmi. Uviest' bilanéné toky, jednotlivé Einnosti a miesta, kde budi
ticto odpady vznikat, ako a kde sa s nimi bude do €asu ich zhodnotenia a zneskodnenia
nakladat’.

3.58 Doplnit zmluvné zabezpedenie s opravnenou organizaciou, ktord odpad prevezme uz
pocas vystavby. Uzavriel’ zmluvy o odbere produkovanych odpadov pocas previadzky
$ oprdvnenymi organiziciami.

3.59 Pri vystavbe stavebnych objektov a ich naslednej prevadzke pouzivat’ iba zariadenia
a motorove vozidla v riadnom technickom stave.

3.60 Protieréznymi opatreniami, ako je spevnenie stien svahov vegetaéné lpravy,
agrotechnické a  organizagné opatrenia, minimalizovat’ transport  podnych
Castic do povrchovych vod.

3.61 Pri zabezpecovani materidlov z inych zdrojov maximalne vyuZivat’ existujice loziska
surovin a nové otvarat, len ak je to nevyhnutné. Dopravu materialoy (kameniva)
realizovat’ predovictkym po zeleznici s nasledovnym rozvozom na staveniski mimo
obci.

3.62 Po ukonéeni stavebnych priac doasne zabrané plochy rekultivovat’ na zaklade
schvaleného projektu rekultivacie.

3.63 Doriesit’ problematiku projektu pozemkovych tprav Krasna (PPU Krasna) pre fialovy
variant, (projekt pozemkovych uprav prebiehal v rokoch 2004 az 201 [, pri ktorom boli
vykiipené pozemky pod vtedy planovanym ¢ervenym variantom).

4. Oddvodnenic zavereéného stanoviska vratane zddvodnenia akeeptovania, alebo
neakceptovania predlozenych pisomnych stanovisk

Zaveretné stanovisko bolo vypracované podla § 37 zikona na zaklade vysledkov procesu

posudzovania, informécii uvedenych v sprave o hodnoteni stanovisk zainteresovanych

orgdnov  a organizacii, vysledku verejného prerokovania s obdanmi dotknutého Uzemia,
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prisludnych pravnych predpisov  a noriem, vypracovaného odborného posudku,
dopliiujucich informacii poskytnutych navrhovatelom a odbornych podkladov.

Pripomienky v stanoviskich od dotknutych subjektov boli analyzované. Opodstatnené
pripomienky su premietnuté do navrhu opatreni a do odporianych podmienok pre etapu
pripravy a realizacie ¢innosti.

Pri_odporigani navrhovanej &innosti sa brali do tvahy vplyvy na obyvatel'stvo a jeho
zdravie, socio-ekonomické a prirodné prostredie (aj chrinené tizemia), ako aj niektoré
technicko-ekonomické a dopravné kritéria.

Celkovo bolo na MZP SR dorucenych dvadsatjeden pisomnych stanovisk od zdstupcov
zainteresovanych organov 3tatnej spravy, samospravnych orgénov a jeden zdznam z verejného
prerokovania navrhovanej &innosti. V piatich stanoviskich organov veregjnej  spravy sa
uvadzaji odborné a legislativne poziadavky, ktoré je potrebné pri realizacii navrhovanej
Cinnosti splnit. V desiatich stanoviskich orgdnov verejnej spravy sa odporiuca k realizécii
variant €. 2 (fialovy). Variant & 1 (kombinovany) neziskal Ziadne odporicanie. Sedem
stanovisk organov Stitnej spravy je bez pripomienok.

Zo strany verejnosti nebolo k navrhovanej &innosti na MZP SR dorudené v lehote
stanovenej podla § 35 zakona Ziadne stanovisko verejnosti a mimovladnych organizécii
podporujicich ochranu Zivotného prostredia.

Na zaklade priebehu a vysledkov verejného prerokovania navrhovanej ¢innosti ako aj
samotného procesu hodnotenia navrhovanej &innosti moZno konitatovat’, ze verejnost’ nema
nimietky K realizicii navrhovanej &innosti.

V ramci hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie podl'a zikona boli zhodnotené tie vplyvy
na Zivotné prostredie, ktoré bolo mozné v tomto $tadiu poznania predpokladat’.

OdporuCenie realizicie navrhovanej <&innosti moZno oddvodnit aj nasledovnymi

skuto€nostami :

- Navrhovani liniova stavba je v silade so strategickymi dokumentmi na regiondlnej a
miestnej Urovni.

- Rychlostna cesta R 2 v trase fialového variantu vratane navrhovanych mimotroviiovych
krizovatiek je dopravne optimélnejsia a prijatelnejsia ako trasa variantu &1
(Cerveno/modry) vzhladom na pripravované nové priemyselné investicie v priemyselnej
Casti dotknutého sidla.

- Navrhovana liniovd stavba vyznamne neovplyvni zdujmové {izemia ochrany prirody
a krajiny.

- Realiziciou navrhovanej ¢&innosti sa dosiahne zmiernenie negativnych dopadov
automobilovej dopravy na obyvatel'stvo a Zivotné prostredie.

- Celkové technické rieSenie a projektované parametre st navrhnuté s vedomim
minimalizdcie vplyvu na Zivotné prostredie, pricom st zohladnené vietky platné prdavne
predpisy.

- Realizdciou navrhovanej Cinnosti nedéjde k prekrogeniu environmentalnych noriem kvality
zivotného prostredia.

Z hladiska technického a technologického posidenia predmetnej ¢innosti zainteresované
subjekty procesu posudzovania prezentovali stthlasné stanoviska k realizacii navrhovanej
¢innosti s uréitymi  pripomienkami. Pripomienky vietkych orgdnov  zudastnenych
na posudzovani, si zoh'adnené v kapitole V1. bod 3. tohto zévereéného stanoviska.

V priebehu posudzovania boli zvazené vietky predpokladané vplyvy navrhovanej ¢innosti na
Zivotné prostredie, popisané v sprive o hodnoteni ziamere a posudku, vypracovaného odborne
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sposobilou osobou. Zvazili sa vietky rizikd navrhovaného variantu z hladiska vplyvu na
zivotné prostredie, chranené izemia a zdravie obyvatel'ov, na zakiade &oho bolo preukdzané,
ze navrhovani ginnost' je mozné realizovat' v odpori¢anom variante, ak budi splnené
opatrenia na minimalizéciu a eliminciu negativnych vplyvov a za vykonania Standardnych
opatren{ potas vystavby a prevadzky liniovej stavby.

5. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy

Utelom monitorovacieho a informaéného systému je ziskavat' vlastnym sledovanim a
preberanim z jestvujicich informa&nych zdrojov tidaje o vplyvoch navrhovanej Cinnosti na
Zivotné prostredie a tieto ziskané informécie spracovavat’,

Pre overenic miery siladu medzi skutoénymi a predpokladanymi vplyvmi Einnosti na
Jednotlivé zlozky Zivotného prostredia sa navrhuje nasledujiici rozsah poprojektovej analyzy:

5.1 Zabezpelit' pravidelné odborné porovnanie vselkych predpokladanych vplyvov
uvedenych v sprave o hodnoteni navrhovane) &innosti so skutotnym stavom a to
vrozsahu a lehotich, uréenych prislusnym povolujiicim organom. V pripade zistenia
negativnych odchylok od predpokladancho stavu, zabezpetit' realizéciu opatreni, aby
podmienky uréené pri povol'ovacom konani a stanovené v rozhodnuti boli splnené.

5.2 Navrhnit' kontrolu dodrziavania stanovenych podmienok monitorovania uréenych a
schvélenych v ramei d'alSicho procesu povol'ovania stavby.

5.3 Kontroloval' dodrziavanie podmicnok stavebného a kolaudaéného rozhodnutia pocas

vystavby a prevadzky podla pravnych predpisov a technickych noriem cestou
dotknutych orgdnov a organizicii.

5.4 Vykondvat Skolenia pracovnikov so zameranim na manipuldciu s odpadmi a na rieSenie
havarijnych situacii a mimoriadnych stavov.

5.5 Zabezpegit' pri vystavbe a previdzke navrhovanej &innosti podmienky ochrany zdravia
pri préci a poZiarno-bezpegnostné podmienky.

Zabezpetil'  vykondvanie poprojcktovej analyzy ako interaktivneho procesu
charakierizovaného spiitnou viizbou a prispdsobujiceho sa meniacej situdcii v silade
s dosiahnutymi poznatkami v pravidelnych intervaloch, najmenej vsak v intervale ktory uréi
v rozhodnuti prislusny §tatny organ.

Na ziklade operativneho vyhodnocovania vysledkov monitorovania, podla § 39 ods. 3
zikona, je navrhovatel povinny v pripade, ak sa zisti, 7e skutoiné vplyvy ¢Einnosti
posudzovanej podla zikona si horiic, nez sa uvidza v sprave o hodnoteni navrhovanej
¢innosti, zabezpedit' opatrenia na zosiladenie skutoéného vplyvu s vplyvom uvedenym
v sprave o hodnoteni v sillade s podmienkami uréenymi v rozhodnuti o povoleni éinnosti.

V rozhodnuti o povoleni na uzivanie stavby podla zikona €.50/1976 Zb. v zneni neskorgich
predpisov o izemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon), by mai povolujiici
organ na tato povinnost’ navrhovatela upozornit'.

6.Informidcia pre povol'ujici orgin o zainteresovanej verejnosti

Zainteresovand verejnost’ je podla §24 zakona &. 24/2006 Z. z. verejnost’, ktord ma zdujem
alebo mdze mat ziujem na postupoch environmentilneho rozhodovania. Medzi
zainteresovand verejnost’ patri najmi fyzicka osoba podla § 24a, b) pravnickd osoba podla
§24b alebo 27, obianska iniciativa podl'a § 25, obtianske zdruZenie podporujlice ochranu
zivotného prostredia podla § 26.
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V procese posudzovania vplyvov navrhovanej €innosti nebola identifikovana zainteresovana
verejnost’ (fyzické osoby),

6a. Platnost’ zdvere&ného stanoviska

Platnost’ zavereZného stanoviska je 7 rokov odo dia jeho vydania. Zaveredné stanovisko
nestrdca platnost, ak sa poas jeho platnosti zaéne konanie o umiestneni, alebo povoleni
¢innosti podla osobitnych predpisov (napr. stavebny zdkon).

VII. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zivereéného stanoviska

Ministerstvo zivotného prostredia SR (P, K/
Sekcia environmentilneho hodnotenia a riadenia ‘};L-t N C.
Odbor environmentélneho posudzovania

Ing. Milan Luciak

v si€innosti s
MDVRR SR, Utvar vediiceho hygienika rezortu, oddelenie oblastného hygienika
so sidlom v Kosiciach

2. Potvrdenic spravnosti idajov

RNDr. Gabriel Niziiansky MINISTERSTVO
riaditel’ odboru environmentalneho posudzovani VOTNEHO PROSTREDIA SR
Ministerstvo Zivotného prostredia SR nAm. Ludovita Stira §

81235 BRATISLAVA

3. Datum vydania ziavereéného stanoviska
Bratislava 07. 10. 2014
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