EVO
Vysvetlovanie

Nazov zakazky: Trolejbusy pre Bratislavu — nakup 12m trolejbusov

Obstaravatel: Dopravny podnik Bratislava, akciova spolo¢nost

Poradové ¢islo: 15 Datum podania: 01.09.2021 15:23:27 Zverejnené: 06.09.2021 21:35:46
Véazeni pani,

MbéZete nam, prosim, poskytnut daldie podrobnosti tykajlce sa ods. 18.4. SUTAZNE PODKLADY:
,Bankova zaruka sa predklada v originalnom vyhotoveni. V pripade, ak banka umozni vydanie a akceptaciu bankovej zaruky v elektronickej podobe a
aj v pripade dokumentu v elektronickom formate vydaného pomocou zaru¢enej konverzie, tak obstaravatel'ska organizacia akceptuje aj takto vydanu
bankovu zaruku. Original dokumentu v elektronickej navrh predklada uchadza¢ spolu s ponukou. "

Otazka znie nasledovne:

Prijme obstaravajuci subjekt bankovld zaruku zaslanu prostrednictvom systému SWIFT pred uplynutim lehoty na predloZenie ponuky? Je pri
odosielani spolocnostou SWIFT potrebné poskytnut bankovu zaruku v papierovej forme (original alebo sken)?

Dakujem !

ODPOVED:

Spbdsob a podmienky zloZzenia zabezpeky upravuju sutazné podklady v bode 18.4. Zabezpeku je mozné zlozit formou vloZenia finanénych
prostriedkov na Ucet obstaravatelskej organizacie alebo formou bankovej resp. poistnej zaruky, ato najneskér do lehoty na predkladanie ponuk.
Obstaravatel'ska organizacia prijme tiez bankovu alebo poistnu zaruku opatrenu kvalifikovanym elektronickym podpisom, ktori uchadza¢ predlozi
elektronickou formou.

Poradové ¢islo: 14 Datum podania: 31.08.2021 07:51:04 Zverejnené: 02.09.2021 21:02:09

Vazeni pani,

Je mozné predizit lehotu na predkladanie ponuk, pretoZe za okolnosti COVID-19 a niektorych nedorozumeni v suvislosti s bezpeénostou tendra
potrebuje viac ¢asu na vydanie bankovej zaruky ?

ODPOVED:

Vzhladom na skuto€nost, Ze od vyhlasenia sutaze uplynula doba, ktora niekolkonasobne prekracuje zakonom stanovenu lehotu na predkladanie
ponuk, obstaravatel'ska organizacia ma za to, Zze zaujemcovia a uchadzaci mali dostatok €asu na pripravu ponuky. Dévody uvedené vo Vasej ziadosti
o prediZzenie lehoty na predkladanie ponlk nepredstavuju dostatoéné a objektivne dévody na predizenie lehoty, prave naopak, $lo by o predizenie
lehoty na zaklade subjektivnych potrieb len jedného zo zaujemcov, &o by mohlo byt vyhodnotené ako neprimerane poskytnutad vyhoda. PrediZenie
lehoty na zaklade Vas$ej Ziadosti by tak bolo v rozpore so zakladnymi principmi verejného obstaravania. Obstaravatelska organizécia prediZila lehotu
na predkladanie ponudk do 13.9.2021 a nepristlpi k dal$iemu prediZeniu tejto lehoty.

Poradové ¢islo: 13 Datum podania: 30.08.2021 15:09:33 Zverejnené: 30.08.2021 19:36:36

Véazeni pani,

Mohli by ste prosim vysvetlit odsek 18.1 dokumentu ,SUTAZNE PODKLADY?*, ktory je nasledujuci:

18.1. Zabezpeka je stanovena vo vyske 350 000,- EUR (slovom: patstotisic eur).

Aka je kone¢na suma Zabezpecenia vyberového konania: 350 000 alebo 500 000 EUR? Tiez prosim uvedte dobu platnosti tohto Zabezpecenia.
Dakujem !

ODPOVED:

Jedna sa o chybu v pisani. Spravna hodnota vySky zabezpeky je 350.000,- EUR, ako je uvedené aj v Oznameni o vyhlaseni VO v bode I11.1.6)
Pozadované zabezpeky a zaruky.

Lehota viazanosti ponuk je stanovena 12 mesiacov od uplynutia lehoty na predkladanie ponuk.
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EVO
Vysvetlovanie

Nazov zakazky: Trolejbusy pre Bratislavu — nakup 12m trolejbusov

Obstaravatel: Dopravny podnik Bratislava, akciova spolo¢nost

Poradové ¢islo: 12 Datum podania: 26.08.2021 11:03:29 Zverejnené: 30.08.2021 11:10:19

Na zéaklade sutaznych podkladov VS ,Trolejbusy pre Bratislavu — nakup 12m trolejbusov” zverejnenej na webovej stranke TED pod ¢islom 2021/S 080
-207009 zo dna 26.04.2021 a vo vestniku verejného obstaravania ¢. 97/2021 zo diia 27.04.2021 pod znackou 21768 — MST Vas ziadame o vysvetlenie
sutaznych podkladov (SP):

Sut'azné podklady VS:

V prilohe sutaznych podkladov - 2b iccs Specifikacia1 tbusy 12m v bode 9.3 Technické parametre kamier je uvedené: 9.3.1 typ: IP kamera 9.3.2
konektor: M12 (preferovany) alebo RJ45

Otazka: ad 9 Dohladovy systém - 9.3 Technické parametre kamier: 9.3.1 typ: IP kamera Nevyhnutnym javom pri pouziti IP kamier a ich zobrazenie na
monitore je oneskorenie obrazu. Obzvlast u cuvacej kamery toto oneskorenie mdze spdsobit problém, pretoze vodi€ na monitore vidi obraz kamery
oneskorene a v désledku toho modze pri cuvani dojst ku kolizii. Preto vyrobcovia autobusov pre cuvaciu kameru preferuju a pouzivaju kameru
analdégovu, ktora oneskorenie obrazu nevykazuje. Bude obstaravatel akceptovat pouzitie analégovej kamery pre kameru ctvaciu i pre vonkajsiu lavu
a vonkajsiu pravi kameru, ktora bude spifiat poZiadavky uvedené v ostatnych bodoch vratane poZiadaviek na zaznam?

ODPOVED:

Verejny obstaravatel trva na svojej poZiadavke, nakolko kamery nesliZia vodi€ovi na rieSenie dopravnej situacie. NavySe vozidld musia byt
vybavené spatnymi zrkadlami.

Otazka: ad 9 Dohladovy systém - 9.3 Technické parametre kamier: 9.3.2 konektor: M12 (preferovany) Alebo RJ45 Predpisany konektor M12 pouziva
4 piny. Moderné kamery vyuzivaju vacsi pocet pinov v konektore. Bude obstaravatel akceptovat pre kamery a ich pripojenie k zaznamovej jednotke
pouzitie iného typu konektora s vacsSim poctom pinov, podobného prevedeni ako konektor M12 a to pouzitie konektora skrutkovacieho, v
priemyselnom prevedeni, mechanicky a elektricky odolny, spolo¢ne s kablom certifikovany pre pouzitie vo vozidlach osobnej dopravy?

ODPOVED:

Pozadujeme konektory M12 (priemyselny ethernet), kedze tieto konektory sa vyrabaju aj v prevedeni s vy$Sim poctom pinov ako 4, a to konkrétne v 6
-pinovom a 8-pinovom prevedeni.

Poradové ¢islo: 11 Datum podania: 25.06.2021 10:41:38 Zverejnené: 06.07.2021 11:04:48

Dobry den,
Dotaz/zadost ¢. 1

Zadavatel v €l. 1.7 technické specifikace — Klimaticka odolnost: ,Parkovanie trolejbusu sa predpoklada na otvorenom nekrytom priestranstve s
rozsahom teplét vzduchu — 25°C az + 42°C a relativnej vihkosti vzduchu do 100 %. Pripravenost na prevadzku trolejbusu a vSetkych jeho zariadeni,
vratane riadiaceho, informacného a komunikacného systému z vypnutého stavu musi byt dosiahnuta najneskér do 10 minut.”

Vzhledem k moznosti, funkénosti, velikosti a optimalnimu nastaveni parametrd baterii trolejpusu a ve smyslu vyse uvedenych
pozadavki zadame Zadavatele o ujasnéni zda, planuje pfi noénim venkovnim parkovani trolejbusu v minusovych teplotach jejich
napojeni na trakcni sit, resp. jinym zpisobem napf. kabelem jejich pfipojeni na zdroj elektrické energie z diivodu umoznéni jejich
temperace?

ODPOVED:

Obstaravatel'ska organizacia neplanuje poc¢as noéného vonkajSieho odstavenia trolejpusov ich napojenie na trolejové vedenie ani iné
kablové pripojenie.

Dotaz/zadost ¢. 2

Zadavatel v €l. 2.5 technické specifikace — Zariadenie pre nezavislu jazdu: , Trolejbus musi byt vybaveny trak¢nou batériou pre jazdu bez napajania
z trolejového vedenia s jazdnymi vlastnostami pod/a ¢&l. 1.3.”

Zadame Zadavatele o ujasnéni zda oéekava stejné jizdni vlastnosti v rezimu napajeni z trakéni baterie jako predepisuje v élanku 1.3.iv
situaci, pokud minusové teploty dosahnou v pozadovaném rozsahu az -25 ° C a pfitom nebude schopen poskytnout elektrické pripojeni
vozidla béhem noéniho stani za u¢elem vytapéni baterie v ramci naseho Dotazu €. 1?

ODPOVED:
Obstaravatel'ska organizacia pozaduje rovnaké jazdné vlastnosti pri celom pozadovanom rozsahu teplét.
Dotaz/zadost €. 3

Zadavatel v €l. 2.5 technické specifikace — Zariadenie pre nezavislu jazdu: ,Max. km priebeh mimo trolejového vedenia na 1 jazdu tam a spét (1 kolo)
10 km.”

Zadavatel v ramci referenc¢ni linky predpoklada kombinovanou jizdu trolejbusu s uréitym najezdem mimo trakéni sit’ a pozaduje celkem
max. 10 km dojezd na bateriovy pohon. Vzhledem k optimalnimu nastaveni parametri baterii trolejousu a ve smyslu vyse uvedenych
pozadavkl zadame Zadavatele o ujasnéni, jaky max. pribéh kilometri mimo trolejové vedeni planuje Zadavatel v jednom kole jizdy mezi
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pfripojenim na trolejové vedeni pfip. jaky pozaduje max. dojezd na 1 nabiti baterie?
ODPOVED:

Odpoved na tuto otazku sa nachadza v opise predmetu zakazky. Pre dimenzovanie trakénej batérie je potrebné uvazovat s
nasledujucimi hodnotami dojazdu, podla toho, ktora je najmenej priazniva pre zatazovanie trakénej batérie: Podiel trasy vratane obratov
pod trolejovym vedenim 70 % z celkovej dizky trasy alebo éasu jazdy. Podiel trasy vratane obratov mimo trolejového vedenia 30 % z
celkovej dizky trasy alebo éasu jazdy. Max. km prebeh vozidla mimo trolejového vedenia 75 km/deii. Max. km prebeh mimo trolejového
vedenia na 1 jazdu tam a spat’ (1 kolo) 10 km. Cas jazdy pod trolejovym vedenim vratane statia, na 1 jazdu tam a spat’ (1 kolo) na
referenénej linke 49 min. Cas jazdy mimo trolejového vedenia vratane statia, na 1 jazdu tam a spat’ (1 kolo) na referenénej linke 21 min.

Dotaz/zadost €. 4

Zadavatel nikde v technické specifikaci nekonkretizuje a neuvadi dostupny proud trakéni sité. Pro optimalni nastaveni parametri
baterii trolejbusu Zzadame zadavatele o upfesnéni, jaky bude dostupny proud za jizdy a za stani trolejbusu?

ODPOVED:

Dostupny prud trakéného vedenia je radovo vys$si ako potreba jedného trolejbusu. Odber priudu pocas stania trolejbusu spravidla
limituje kontaktna vlozka zberaca z hladiska jej oteplenia a jeho hodnota je medzi 100 — 150 A. Dostupny prud trakéného vedenia pocas
jazdy zavisi od miestnych podmienok jednotlivych napajacich isekov a pohybuje sa radovo v jednotkach kA. Presné nastavenie odberu
trolejbusu z trakénej siete bude potrebné na mieste dodania, preto pozadujeme moznost’ nastavenia parametrov servisnym softvérom
dodavanym k trolejbusom.

Dotaz/zadost €. 5

Zadavatel v ¢l. 2.3 technické specifikace — Pomocné pohony: ,Napajanie motora pohonu kompresora, vystupné napétie 3x400 V AC. Tento vystup
musi byt zalohovany z batérie po dobu vypadku trakéného napétia v trvani najmenej 15 sekund.”

Zadame Zadavatele o ujasnéni z jaké baterie, trakéni éi palubni, je mysleno zalohovani pohonu kompresoru pfi vypadku napajeciho
napéti? Pokud z baterie palubni (24V), je mysSleno zalohovani celym vykonem kompresoru do piného tlaku v tlakovych nadobach, kde je
potifebné energie pro potieby vozidla na vice nez 15s?

ODPOVED:

Z kontextu €l. 2.3. vyplyva, ze zalohovanie pohonu kompresora bude z batérie palubnej siete 24V. Doba zalohovania chodu kompresora
bude max. 15 sekind, bez ohfadu na tlak vzduchu v nadobach. Tato funkcia sluzi na prekonanie kratkodobych vypadkov trakéného
napatia pri jazde pocas napajania z trolejovej siete, s cielom zabezpecit' optimalne pracovné podmienky pouzitého kompresora a
obmedzit’ Skodlivé kratkodobé prerusovanie chodu kompresora.

Strana: 3z 15 Uzivatel: 10000875 Vytvorené dia: 06.09.2021 21:35:46



EVO
Vysvetlovanie

Nazov zakazky: Trolejbusy pre Bratislavu — nakup 12m trolejbusov

Obstaravatel: Dopravny podnik Bratislava, akciova spolo¢nost

Poradové ¢islo: 10 Datum podania: 21.06.2021 11:11:49 Zverejnené: 22.06.2021 22:54:35

Dobry den,

mame nasledujucu otazku k zakazke "Trolejbusy pre Bratislavu - nakup 12m trolejbusov":
Pbévodny dokument ,,Priloha1_Obchodne podmienky_Zmluva na dodanie trolejbusov_12m*
ktory bol su¢astou sutaznych podmienok zverejnenych 27.04.2021,

bol na zéklade Ziadosti o vysvetlenie nahradeny dokumentom ,,Priloha1_Obchodne podmienky_Zmluva na dodanie trolejbusov-12m_final_po
ZoV 11.5.“

V tomto dokumente boli zmenené ¢€lanky 6.2 a 12.4.

Potom, opat na zaklade Ziadosti o vysvetlenie, bol vydany dokument ,,Zmluva na dodanie trolejbusov-12m_po ZoV_04.06.2021*

V tomto dokumente sa znenie &lankov 6.2 a 12.4 vratilo do pévodného znenia, teda do podoby pred zmenenou vykonanou na zéklade ZoV 11.5.2021.

Ziadame o vysvetlenie, &i

(i) tato opatovna zmena ¢lankov 6.2 a 12.4 do pévodného znenia je zamerna, a tieto ¢lanky teda maju opat zneni, ktoré bolo vydané
27.04.2021.

(i) alebo sa jedna o formalnu chybu, a &lanky 6.2 a 12.4 maju mat text uverejneny po ZoV 11.05.2021

ODPOVED:

Jedna o formalnu chybu, a Clanky 6.2 a 12.4 maju mat text uverejneny po ZoV 11.05.2021. V tejto suvislosti obstaravatelska organizacia zverejfiuje v
Profile spravne znenie zmluvy a pristupuje k predizeniu lehoty predkladania ponuk.

Poradové ¢islo: 9 Datum podania: 04.06.2021 09:42:09 Zverejnené: 14.06.2021 22:02:41

Dobry den,

mame nasledujuce otazky k zakazke "Trolejbusy pre Bratislavu - nakup 12m trolejbusov"

1)
Podla dokumentu ,Priloha2_Opis_Technicka $pecifikacia_Tbusy_12m*

¢l. 2.5 (Zariadenie pre nezavislu jazdu) “.....Trolejbus musi byt vybaveny trakénou batériou pre jazdu bez napdjania z trolejového vedenia
s rovnakymi jazdnymi vlastnostami ako v reZime napdjania z trolejového vedenia (maximalna rychlost, stupavost, zrychlenie)....”

¢l. 1.3 (Jazdné vlastnosti) ,Maximdlna rychlost servisne nastavitel'na parametrom aspon 65 km/h Stupavost trolejbusu obsadeného na
hodnotu Os, obmedzené trvanie 5 min. min. 15 % Stupavost trolejbusu obsadeného na hodnotu Os, bez ¢asového obmedzenia min. 8 %,
ustdlenou rychlostou aspori 30 km/h. Priemerné zrychlenie na vodorovnej drdahe v rozsahu 0 — 25 km/h ...1,2 m/s? Maximédlne
spomalenie prevddzkovej elektrodynamickej brzdy na vodorovnej drahe...1,2 m/s?........

Pozadované dynamické vlastnosti kladd zna¢né naroky na dimenzovanie trakénej batérie. Aby sa tento parameter splnil, bude nutné trakéna batériu
predimenzovat voci obvyklej konfiguraciu trakénej batérie, ktora by zodpovedala uvedenym referenénym linkam (uvedenym v ¢l. 2.5 Zariadenie pre
nezavislu jazdu). S tym potom suvisi vySSia hmotnost trolejbusu, vysSia cena takéhoto rieSenia a tiez zvySenie neskorSich nakladov na eventualne
vymenu batérie a zvySené naklady na prevadzku s ohladom na vykonnejSie chladenie trakéné batérie (napr. pouzitie klimatizacie alebo vodného
chladenia namiesto jednoduchého vzduchom chladeného riesenia).

Ak by trakéna batéria bola primarne dimenzovana tak, aby umoznila (aj s urcitou rezervou) dosiahnut dojazdy a jazdné rezimy definované v ¢lanku.
2.5 Technickej Specifikacie, potom Trolejbus pri prevadzke na trakénej batérii dosiahne minimalne nasledujucich dynamickych parametrov:

Maximalna rychlost servisne nastavitelnd parametrom ..... 65 km/h
Stupavost trolejbusu obsadeného na hodnotu Os, obmedzené trvanie 5 minat...min. 12 %
Stupavost trolejbusu obsadeného na hodnotu Os, bez ¢asového obmedzenia.. min. 8 %, ustalenou rychlostou aspon 24 km/h.

Priemerné zrychlenie na vodorovnej drahe v rozsahu 0 — 20 km/h ...0,96 m/s?
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Maximalne spomalenie prevadzkovej elektrodynamickej brzdy na vodorovnej drahe...1,2 m/s2
Hore uvedené dynamické parametre trolejbusov je pritom mozné povazovat za absolutne dostatoéné pre mestsku prevadzku.

Ziadame o vyjadrenie, &i je moZné, aby zadavatel zvazil tuto skutonost, a zmenil adekvatne ustanovenia &lanku 1.3 (Jazdné vlastnosti) v tom
zmysle, Ze budu nove definované dynamické parametre Trolejbusu pre jazdu bez napajania z trolejového vedenia.

ODPOVED:

Upravené ¢lanky 1.3 a 2.5 v Prilohe 2 SP Opise predmetu zakazky zverejnené v Profile.

2)
Podla dokumentu ,Priloha2_Opis_Technicka $pecifikacia_Tbusy_12m*

Cl. 3.4 (Brzdovy systém) ,...Trolejbus musi bklt’ vybaveny prevddzkovou elektrodynamickou brzdou dcinnou az do nulovej rychlosti s
moznostou softvérového nastavenia priebehu brzdenia...."

S ohladom na konstrukény princip trakénych motorov, nie je technicky mozné, aby elektricka brzda bola uc¢inna aZ do nulovej rychlosti. V oblasti
velmi nizkej rychlosti (pod 5 km/h) sa ucinnost elektrickej brzdy vyrazne znizuje az prakticky k nulovému Gcinku. Okrem toho vyrobcovia naprav
neodporucaju vyuZzivat elektrick brzdu az do nuly (resp. velmi blizko nuly) z dévodu znizenia Zivotnosti hnacej napravy. Softvérovl regulaciou je
mozné obmedzit' Gcinok elektrodynamické brzdy pri rychlostiach pod 5 km/h tak, aby nabeh vzduchové brzdy pre dobrzdeni vozidia, riadeny
systémom EBS, bol plynuly bez trhnutia, s priaznivym vplyvom na Zivotnost stredového zloZenia napravy.

Ziadame o vyjadrenie, &i je mozné, aby zadavatel zvazil tito skutocnost, a zmenil adekvatne ustanovenia Clanku ¢l. 3.4 (Brzdovy systém) v tom
zmysle, ze ,...Trolejbus musi byt vﬁvbaveny prevadzkovou elektrodynamickou brzdou uc¢innou az do rychlosti 5 km/h, s moZnostou
softvérového nastavenia priebehu brzdenia...".

ODPOVED:

Ano, pripustame aj brzdenie EDB do kvazinulovej rychlosti, teda do 5 km/h a dobrzdenie automaticky vzduchovou brzdou bez zmeny brzdového
ucinku. Text €lanku 3.4 sa upravuje v zmysle navrhnutého: Trolejbus musi byt vybaveny prevadzkovou elektrodynamickou brzdou uc¢innou
az do rychlosti najviac 5 km/h, s mozZnostou softvérového nastavenia priebehu brzdenia...

3)

Podla dokumentu ,Priloha2_Opis_Technicka Specifikacia_Tbusy 12m*“

Cl. 1.5 (Obsaditelnost trolejbusu)

zadavatel poZaduje, aby v ponuke bola okrem iného uvedena obsaditelnost pri 8 stojacich osobach na m2, a to podla metodiky spominané v tomto
¢lanku. 1.5, to znamena v podstate vynasobenie Cisla 8 a plochy na statie a pripo€itani poctu sedadiel.

Zaroven zadavatel poZaduje, Ze "... Obsaditel'nost’ trolejbusu musi zodpovedat’ pevnostnym parametrom a hmotnostnym limitom vrétane
povolenych hmotnostnych napravovych tlakov trolejbusu podla poZzadovanej konfigurdcie obstardavatel'skej organizacie. ...."

VySe uvedené poziadavky su do urcitej miery v rozpore.
Obsaditelnost Og mbdze byt teoreticky vypocitana podla metodiky uvedenej v €l. 1.5 a tato teoreticka hodnota méze byt uvedena v ponuke.

Ale pri obsadeni Trolejbusu poctom cestujucich, ktory sa teoreticky vypocita ako Obsaditelnost’ Os, d6jde (mbZe dojst) k prekroCeniu povoleného
legislativneho zatazenia naprav, niekedy aj k prekro€eniu maximalneho technického zatazenia naprav.

Je preto celkom obvyklé, Ze vyrobcovia mestskych vozidiel (autobusov, trolejousov, elektrobusov ...) deklaruju maximalnu obsaditefnost vozidla,
ktoré je (mb6ze byt) nizsi, nez teoreticky vypocitana obsaditelnost.

Ziadame o vysvetlenie, & obsaditelnost Obsaditelnost Og:

(ig) ma byt v ponuke skuto¢ne uvedena ako vypocitana teoreticka hodnota, pricom ale pre dodané vozidlo potom méze byt definovana maximalna
obsaditelnost nizSia ako obsaditelnost Obsaditelnost Og uvedena v ponuke??

(i) alebo Obsaditelnost Os, uvedena v ponuke, ma uZ zohladriovat poZiadavky pevnostné parametre a hmotnostné limity vratane povolenych
hmotnostnych napravovych tlakov trolejbusu, a teda méze byt odliSna od hodnoty teoreticky vypocitanej podla metodiky uvedenej v &l. 1.5??

ODPOVED:

V ponuke uchadza¢ uvedie teoreticku obsaditelnost Og vypocitana podla metodiky uvedenej v €l. 1.5 a realnu obsaditelnost konkrétneho ponukaného
trolejbusu, pri ktorej neddjde k prekro€eniu hmotnostnych limitov vratane povolenych hmotnostnych napravovych tlakov trolejbusu.

4)
Podla dokumentu ,Priloha2_Opis_Technicka $pecifikacia_Tbusy_12m*

Cl. 2.1.(Zberage) “... Zberace vrétane zberacovych hldv budu priamo zamenitelné za zberaée pouzivané obstardvatel'skou organizédciou
na ostatnych trolejbusoch bez akychkol'vek uprav...."

Podla dostupnych informacii je momentalne na trolejpusoch, prevadzkovanych zadavatelom, pouzivanych viac typov zberacov, manualne aj
poloautomaticke, a aj v ramci manualnych zbera€ov su pouzivané roézne typy.

Nie je technicky mozné zabezpedit, Zze zberaCe budu bez akychkolvek uUprav priamo zamenitelné za vSetky typy zberaCov pouzivanych
obstaravatel'skou organizaciou na ostatnych trolejbusoch.

Z poziadaviek navy$e nie je celkom zrejmé, Co presne znamena, ze “... Zberace vrdtane zberacovych hldv budu priamo zamenitelné za
zberacCe pouZivané obstardvatel'skou organizaciou na ostatnych trolejpbusoch bez akychkolvek uprav....".
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Ma zadavatel na mysli niektoré konkrétne diely?

Prosime o podrobnejSie vysvetlenie.

ODPOVED:

Obstaravatel'ska organizacia z dévodu unifikacie nahradnych dielov na vozidlach, ako aj parametrov trakéného trolejového vedenia, pozaduje
pouzitie jednotného typu zberaovych hlav. V sucasnosti sa v Dopravnom podniku Bratislava, a.s. pouzivaju vyhradne laminatové ty¢e ESKO a
zberacové hlavy ESKO 0070.10.

5)

Podla dokumentu ,Priloha2_Opis_Technicka Specifikacia_Tbusy_12m*

Cl. 2.1.(Zberage) “... Manipuldcia so zberacou hlavou (udrzba, vymena uhlikového Smyku) musi byt moZnd z drovne vozovky vo
vzdialenosti najviac 1,5 m od kazdej boc¢nej steny trolejbusu vo vyske max. 1,5 m od drovne vozovky...."

S ohladom na konstrukéné prevedenie a rozmery sucasnych trolejbusov tuto poziadavku nemozno reaine spinit.

Ziadame o vyjadrenie, Ci je mozné, aby zadavatel zvazil tato skutoCnost, a zmenil adekvatne ustanovenia ¢lanku ¢l. 2.1.(ZberaCe) v tom zmysle, ze
,...Manipuldcia so zberacou hlavou (udrzba, vymena uhlikového Smyku) musi byt mozna z urovne vozovky vo vzdialenosti najviac 2,4
m od kazdej boc¢nej steny trolejbusu vo vyske max. 1,5 m od urovne vozovky ...".

ODPOVED:

Text ¢lanku 2.1. sa upravuje v zmysle navrhnutého: Manipuldcia so zberacou hlavou (udrZba, vymena uhlikového Smyku) musi byt moznd
z Urovne vozovky vo vzdialenosti najviac 2,5 m od kazdej bo¢nej steny trolejbusu vo vyske max. 1,5 m od urovne vozovky.

POZNAMKA: Upravena Priloha &. 2 SP Opis predmetu zakazky je zverejnena v Profile obstaravatelskej organizacie. Obstaravatelska organizacia v
tejto suvislosti pristupuje k predizeniu lehoty na predkladanie ponuk.
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Poradové cislo: 8 Datum podania: 09.06.2021 12:21:39 Zverejnené: 14.06.2021 20:00:01

Dobry den,

mame nasledujucu otazku k zakazke "Trolejbusy pre Bratislavu - nakup 12m trolejbusov":

Podla dokumentu ,Priloha1_Obchodne podmienky_Zmluva na dodanie trolejbusov-12m_final_po ZoV 11.5.

v €l. 12 st stanovené zmluvné pokuty za porusenie réznych povinnosti vyplyvajucich zo Zmluvy.

Standardna prax pri projektoch tohto charakteru je, Ze vy$ka zmluvnych pokit je limitovana.

Ziadame preto o Upravu Zmluvy v tom zmysle, Ze zmluvné pokuty su limitované do vysky 20% celkovej ceny uvedenej v kiipnej zmluve.
ODPOVED:

Obstaravatelska organizacia povaZuje podmienky stanovené zmluvou za podmienky, ktoré st potrebné pre nerusené a riadne pinenie predmetu
zmluvy. Obstaravatelska organizacia zmluvnymi podmienkami vymedzila zakladné pravidla a podmienky, podla ktorych sa bude zakazka realizovat.
Stanovené zmluvné podmienky vychadzaju z potrieb Obstaravatelskej organizacie, vratane kvalitativnych poZiadaviek a z charakteru predmetu
zmluvy. Obchodny zékonnik aj Obciansky zakonnik, ktorymi je potrebné riadit sa pri formulovani zmluvnych podmienok, poskytuji zmluvnym
stranam zmluvnta volnost pri formulovani zmluvnych ustanoveni. Rovnako aj Zakon o verejnom obstaravani umozriuje slobodne stanovit zmluvné
podmienky v sutaznych podkladoch. Neakceptovanie obchodnych podmienok dodania predmetu zakazky urcenych obstaravatelskou organizéaciou zo
strany uchadzaéa méze byt dévodom pre jeho vylucenie, za predpokladu, Ze obchodné podmienky st v sulade s prislu$nymi pravnymi predpismi.
Stanovenim prisnych, ale nediskriminacnych zmluvnych podmienok nedochadza k poruseniu Zakona o verejnom obstaravani. Verejni obstaravatelia
su pritom opravneni stanovit' si aj také zmluvné podmienky, ktoré st pre nich vyhodnejSie ako pre ich dodavatelov, za predpokladu, Zze zmluvné
podmienky respektuju principy verejného obstaravania. Kazda zmluvna podmienka totiz méze byt niektorymi z potencialnych uchadzaéov vnimana
ako vyhodnejsia pre verejného obstaravatela nez pre dodavatela. Obstaravatelska organizacia nastavila zmluvné podmienky v sulade so zakladnymi
principmi verejného obstaravania. Obstaravatelska organizacia nepristipi k zmene stanovenych zmluvnych podmienok.

Na zéaklade uvedeného Obstaravatelska organizacia nepristipi k poZzadovanej zmene zmluvy.

Poradové ¢islo: 7 Datum podania: 27.05.2021 16:49:33 Zverejnené: 08.06.2021 19:10:12

Dobry den,

mame nasledujuce otazky k zakazke "Trolejbusy pre Bratislavu - nakup 12m trolejbusov"

1)

Podla dokumentu ,Priloha1_Obchodne podmienky Zmluva na dodanie trolejbusov-12m_final_po ZoV 11.5.
ClL7.3 e Zdrucna doba sa predlZuje o dobu odo dria uplatnenia vdad az po den ich odstranenia...”

Povazujeme za adekvatne, aby sa v pripade odstrafiovani vady zaru¢na doba predlZzovala o dobu od odstavenia Trolejbusov z prevadzky az po den
odstranenia vady.

Ak vSak vada a jej odstrafiovanie nespdsobi odstavenie Trolejbusu z prevadzky, nie je podla nasho nazoru dévod prediZovat zaru¢nu dobu.

Ziadame o vyjadrenie, & je mozné, aby zadavatel zvazil tito skutoénost, a zmenil adekvatne ustanovenia &lanku 7.3 Zmluvy v tom zmysle, e ..“ V
pripade ak vada a jej odstrariovanie spésobi odstavenie Trolejbusu z prevadzky, zdaruéna doba sa predlZuje o dobu odo dna
odstavenia Trolejbusu z prevadzky az po den odstranenia vad...”

ODPOVED:

Snahou obstaravatelskej organizacie ako prevadzkovatela dopravy je udrzat trolejbusy v pohotovosti na prevadzku (disponibilita). Navrh uchadzaca
by zaviedol nejasny pojem ,odstavenie z prevadzky“, ktorého okamih zacliatku a konca nie je jednoznaéne definovatelny. Obstaravatelska
organizacia nemdze rozliSovat &i trolejbus potrebuje, ale kvdli vade nemdze prevadzkovat (je odstaveny) alebo kvdli vade neméze prevadzkovat, ale
ani nepotrebuje (nie je odstaveny). Podstatné je, ¢i ho kedykolvek mbze alebo neméze prevadzkovat bez ohladu na to €i ho v danej chvili potrebuje. V
praxi dochadza k situacii, ze vada je spravidla uplatnena az pri odstaveni vozidla — teda v okamihu kedy sa vozidlo neda prevadzkovat.

Zaroven § 430 Obchodného zakonnika ustanovuje, Ze zaru¢na doba neplynie po dobu, po ktort kupujuci nemdze uzivat tovar pre jeho vady, za ktoré
zodpoveda predavajuci.

Obstaravatelska organizacia povazuje podmienky stanovené zmluvou za podmienky, ktoré su potrebné pre nerusené a riadne plnenie predmetu
zmluvy. Obstaravatelska organizacia zmluvnymi podmienkami vymedzila zakladné pravidla a podmienky, podla ktorych sa bude zakazka realizovat.
Stanovené zmluvné podmienky vychadzaju z potrieb Obstaravatelskej organizacie, vratane kvalitativnych poziadaviek a z charakteru predmetu
zmluvy. Obchodny zakonnik aj Obciansky zakonnik, ktorymi je potrebné riadit sa pri formulovani zmluvnych podmienok, poskytuju zmluvnym
strandm zmluvnu volnost pri formulovani zmluvnych ustanoveni. Rovnako aj Zakon o verejnom obstaravani umoznuje slobodne stanovit zmluvné
podmienky v sutaznych podkladoch. Neakceptovanie obchodnych podmienok dodania predmetu zakazky uréenych obstaravatelskou organizaciou zo
strany uchadzaca méze byt dévodom pre jeho vylucenie, za predpokladu, ze obchodné podmienky su v sulade s prisluSnymi pravnymi predpismi.
Stanovenim prisnych, ale nediskriminacnych zmluvnych podmienok nedochadza k poruSeniu Zakona o verejnom obstaravani. Verejni obstaravatelia
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sU pritom opravneni stanovit’ si aj také zmluvné podmienky, ktoré su pre nich vyhodnejSie ako pre ich dodavatelov, za predpokladu, Ze zmluvné
podmienky resSpektuju principy verejného obstaravania. Kazda zmluvna podmienka totiz méze byt niektorymi z potencidlnych uchadzacov vnimana
ako vyhodnejSia pre verejného obstaravatela nez pre dodavatela. Obstaravatelska organizacia nastavila zmluvné podmienky v sulade so zakladnymi
principmi verejného obstaravania. Obstaravatel'ska organizacia nepristipi k zmene stanovenych zmluvnych podmienok.

Na zaklade uvedeného Obstaravatel'ska organizacia nepristipi k poZadovanej zmene ¢lanku 7 bod 7.3 zmluvy.

2)
Podla dokumentu ,Priloha1_Obchodne podmienky Zmluva na dodanie trolejbusov-12m_final_po ZoV 11.5.

€l. 7.12 “Ak sa rovnaka vada vyskytne pocas prislusnej zaruénej doby minimalne na 3 (troch) dodanych Trolejbusoch, ide o hromadnu
vadu a Doddvatel’ je v takom pripade povinny navrhnut technické opatrenie, ktoré zamedzi vzniku d'alSich takychto vad a po
odsuhlaseni Objedndvatelom neodkladne tieto opatrenia vykonat’' na vSetkych Trolejbusoch na svoje naklady. Plynutie zaruénej doby
pre danu ¢ast, nahradny diel alebo agregdt Trolejbusu, ktorych sa tyka navrhnuté technické opatrenie, sa zacina od zaciatku, driom
prevzatia opravy hromadnej vady na kazdom Trolejbuse jednotlivo a trva podla tohto ¢lanku bod 7.3 alebo 7.4 Zmluvy.”

Poziadavka Objednavatela, Ze v pripade hromadnej vady je Dodavatel povinny navrhnat technické opatrenie, ktoré zamedzi vzniku dal$ich takychto
vad a po odsuhlaseni Objednavatelom neodkladne tieto opatrenia vykonat na vSetkych Trolejbusoch na svoje naklady, je Standardna.

Ale povazujeme za nestandardné to, aby plynutie zaru¢nej doby pre danu €ast, nahradny diel alebo agregat Trolejbusu, ktorych sa tyka navrhnuté
technické opatrenie, sa zacinalo od zaciatku, dfiom prevzatia opravy hromadnej vady na kazdom Trolejbuse. Tymto sa v podstate popieraju ¢l. 7.3 a
7.4 Zmluvy, v ktorych su stanovené zaru¢né lehoty.

Chéapeme, Ze v priebehu zarucnej lehoty je povinnostou Dodavatela, aby zabezpedil zaru¢né opravy, a Ze v pripade hromadnej vady je Dodavatel
povinny navrhnut’ a realizovat opatrenia na vSetkych dodanych Trolejbusoch.

Ale povazujeme za neprimerané, aby plynutie zaruénej doby pre danu €ast, nahradny diel alebo agregat Trolejbusu, ktorych sa tyka navrhnuté
technické opatrenie, sa zac¢inalo od zaciatku, dfiom prevzatia opravy hromadnej vady na kazdom Trolejbuse.

Bolo by adekvatne, aby aj v pripade hromadnej vady bola zaru¢na lehota nadalej pocitand odo dria overenia technickej sposobilosti kazdého
Trolejbusu jednotlivo prislusnym schvalovacim organom, ako je to stanovené v €l. 7.3 Zmluvy.

Ziadame o vyjadrenie, & je mozné, aby zadavatel zvazil tito skutoénost, a zmenil adekvéatne ustanovenia &lanku 7.12 Zmluvy v tom zmysle, Ze bude
vypustené ustanovenie o tom, Ze ,...plynutie zdruénej doby pre danu cast, ndahradny diel alebo agregat Trolejbusu, ktorych sa tyka
navrhnuté technické opatrenie, sa zac¢ina od zaciatku, driom prevzatia opravy hromadnej vady...."

ODPOVED:

Obstaravatelska organizacia zvazila poziadavku uchadzaca na zmenu zmluvy v suvislosti odstranenim vad po¢as zaru¢nej doby, pri¢om pristupila k
zmene poctu trolejpbusov na uznanie hromadnej vady na 30 % z celkového poctu zaokruhlené na celé Cislo, k doplneniu definicie hromadnej vady o
interval vyskytu naslednej rovnakej vady. Obstaravatelska organizacia zarovef &iastoéne meni diZku zaru&nej doby po vykonani technického
opatrenia na vSetkych trolejbusoch do dobehnutia zmluvnej zaruénej doby podla ¢lanku 7 bod 7.4 zmluvy v pripade, ak zostava viac ako 36 mesiacov,
alebo na 36 mesiacov, ak zostava menej ako 36 mesiacov.

Na zaklade uvedenych zmien je nové znenie bodov 7.12 a 7.13 v €lanku 7 zmluvy nasledovné:

7.12 Ak sa rovnaka vada vyskytne pocas prislusnej zaruénej doby minimalne na 30 % dodanych Trolejbusov (pocet sa zaokruhli na najblizSie
celé ¢islo), pricom medzi kazdym vyskytom rovnakej vady neuplynie viac ako 18 mesiacov, ide o hromadnu vadu a Dodavatel je v takom pripade
povinny navrhnut technické opatrenie, ktoré zamedzi vzniku dalSich takychto vad a po odsuhlaseni Objednavatelom neodkladne tieto opatrenia
vykonat na v8etkych Trolejbusoch na svoje naklady. Plynutie zarucnej doby pre Trolejbus alebo $pecialne ¢asti podla tohto ¢lanku bodu 7.4 Zmluvy,
ktorych sa tyka navrhnuté technické opatrenie, zac¢ina driom prevzatia opravy hromadnej vady na kazdom Trolejbuse jednotlivo a zaruéna doba trva
36 mesiacov, pre Specidlne Casti zarucna doba trva podla &lanku 7 bod 7.4 pism. a), b), c) Zmluvy, najmenej vSak 36 mesiacov, pre Specialnu ast’
podla ¢lanku 7 bod 7.4 pism. d) Zmluvy zaruéna doba trva 500 000 km.

7.13 Pokial sa vadny diel Trolejbusu stane nedostupny z dévodu zastaranosti (obsolescencie) v zaru¢nej dobe podfa tohto ¢lanku bod 7.3 alebo
7.4 Zmluvy, Dodavatel je povinny namiesto nedostupného dielu na svoje naklady zabezpeclit funkcne pine ekvivalentnu néahradu, vratane Uprav
a/alebo dodatocného schvalenia Trolejbusu, ak je to potrebné pre jej pouZzitie. Plynutie zaruénej doby nového ekvivalentného dielu sa zacina od
zaciatku, driom odstranenia vady na kazdom Trolejbuse jednotlivo a trva podla tohto ¢lanku bod 7.3 alebo 7.4 Zmluvy. Na vadné diely nedostupné z
dévodu zastaranosti v zaruénej dobe sa tiez vztahuje bod 7.12 tohto ¢lanku Zmluvy o hromadnej vade, pokial sa vada vyskytne minimaine na 30 %
dodanych Trolejbusov (pocet sa zaokruhli na najblizsie celé ¢islo).

Poradové ¢cislo: 6 Datum podania: 26.05.2021 22:26:00 Zverejnené: 08.06.2021 19:10:12

1.V technickej Specifikacii - opis predmetu zakazky v bode 3.1 Nastupné dvere je uvedené: Ochrana proti zovretiu prekazky pri zatvarani. Dvere v
pohybe sa musia dat zastavit silou 147 N. Otazka: Vysvetlujeme si spravne, Zze poziadavka na zastavenie dveri silou 147 N sa tyka pohybu pri
zatvarani dveri?

ODPOVED: ANO, poziadavka na zastavenie dveri silou 147 N sa tyka pohybu pri zatvarani.

2.V technickej Specifikacii - opis predmetu zakazky v bode 4.2. Vnutorny signalizaény systém je uvedené: Trolejbus musi byt vybaveny
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komunikaénym a signalizaénym systémom medzi cestujucimi a vodi¢om, prostrednictvom akustickej a optickej signalizaciu v priestore pre
cestujucich. Systém musi obsahovat: ... Akustickd signalizaciu straty trolejového napatia. Otazka: Vysvetlujeme si spravne, Ze akusticka
signalizacia straty trolejového napétia je informacia len pre vodi¢a v ramci jeho priestoru kabiny vodi¢a?

ODPOVED: ANO, akusticka signalizacia straty trolejového napétia je uréena pre vodia a preto nie je potrebné ju instalovat do priestoru pre
cestujucich

3.V technickej Specifikacii - opis predmetu zakazky v bode 4.4 Vykurovanie, vetranie a klimatizacia je uvedené: Plne klimatizovany trolejbus so
samostatnou jednotkou pre kabinu vodi¢a a samostatnou jednotkou priestoru pre cestujicich s navzajom nezavislym ovladanim. Tepelny komfort
priestoru pre cestujucich zabezpecuje klimatizacna jednotka s funkciou chladenia, vetrania a vykurovania (s elektrickym ohrevom — nie v rezime
tepelného €erpadla), alebo len s funkciou chladenia a vetrania, a samostatné vykurovacie jednotky, alebo ich kombinacia, ktorych ulohou je udrzanie
vnutornej teploty v rozpati +7 az +25°C v zimnom obdobi a v rozpati +17 az +30°C v letnom obdobi v zavislosti na vonkajSej teplote (pri vonkajSej
teplote vzduchu nad +40°C musi byt teplotny rozdiel najmenej 10°C). Regulacia podl'a vhodnej ekvitermickej krivky, s moznostou ruéného nastavenia
setpointu v rozsahu + 4°C s krokom 1°C. Otazka: Mbze obstaravatel vysvetlit ako zadefinovat zimné a letné obdobie? Je mozné s pozadovanymi
teplotami pracovat v rozsahu celého roka — tzn. udrZanie pozadovanej vnutornej teploty od +7°C do 30°C bez ohladu na ro¢né obdobie? Mohol by
obstaravatel uviest konkrétne hodnoty vysky teploty vo vozidle v zavislosti na vySkach teploty vonkajsieho prostredia — napr. vonkajsich tepl6t od -15
°C do +50°C po 5°C? Vysvetlujeme si spravne, Ze poziadavka na regulaciu podla vhodnej ekvitermickej krivky, s moznostou ruéného nastavenia
setpointu v rozsahu £ 4°C s krokom 1°C znamena moznu servisnu Upravu regulacie nastavenim softwaru, bez manualneho zasahu vodi¢a?

ODPOVED: Obstaravatelska organizacia na vysvetlenie uvadza, Ze zavislost medzi vnitornou a vonkaj$ou teplotou, v opise predmetu zakazky
nespravne uvedena ako ekvitermicka krivka sa nahradza pojmom regula¢na krivka. V dalSom texte sa bude uvadzat len pojem regulacna krivka.

Rozdelenie roka na letné a zimné obdobie sa odvija od klimatickych podmienok a nemozno ho viazat ku konkrétnym datumom. Neocakavame, ze
funkcia systému vykurovania, vetrania a klimatizacie bude naviazana na presny datum.

ANO, potvrdzujeme, Ze je mozné s pozadovanymi teplotami pracovat v rozsahu celého roka — tzn. udrzanie pozadovanej vnitornej teploty od +7°C do
30°C bez ohladu na ro¢né obdobie. Vhodny priklad regula¢nej krivky je uvedeny v norme EN 14752-1, obr. A.2 - Pripustny priestor pre stanovenie
regulacnej krivky vozidla kategérie B.

ANO, poziadavka na reguléciu podla vhodnej regulaénej krivky s moZnostou ruéného nastavenia setpointu znamend mozni servisnl Gpravu
regulacie nastavenim softwaru. Uvedené nastavenie sa vykona v ramci skuSobnej prevadzky vozidiel a tieZ na zaklade spatnej vazby ziskanej v
pravidelnej prevadzke. Regulacia vodi€om sa nepredpoklada.

4.V Zmluve na dodanie trolejbusov je uvedené: 7.3 Dodavatel prebera zavazok zo zaruky za akost dodanych Trolejbusov, vratane softwaru na
v8etkych sugiastkach, ktoré su riadené mikroprocesorom, priom diZka zaruénej doby je 36 (tridsat$est) mesiacov. Pre $pecialne &asti Trolejbusu sa
zaru¢na doba predlzuje podla tohto ¢lanku bod 7.4 Zmluvy. Zaru¢na doba zacina plynut odo dfa overenia technickej spdsobilosti kazdého Trolejbusu
jednotlivo prislusnym schvalovacim organom. Zaru¢na doba sa prediZuje o dobu odo dia uplatnenia vad az po den ich odstranenia. 7.4 Odlisne od
tohto ¢lanku bod 7.3 Zmluvy je zaruéna doba v jednotlivych pripadoch nasledovna: (a) 5 (pat) rokov — na trakény motor, meni¢ trakéného pohonu
a jeho Casti, pomocny (staticky) meni¢, konstrukéné a vyrobné vady (vzniknuté po¢as pouzivania Trolejbusu v désledku chybnej konstrukcie alebo
nedodrzanim vyrobnej alebo technologickej dokumentéacie), vodotesnost spojov a sudrznost lepenia podlahovej krytiny k podkladu; zaruka podla
¢lanku 7 bod 7.4 tohto pism. a) Zmluvy sa nevztahuje na lozZiska trakéného motora, na ktoré sa vztahuje zaruka podla ¢lanku 7 bod 7.4 pism. d)
Zmluvy; (b) 7 (sedem) rokov — na zivotnost' trakénej batérie; (c) 10 (desat) rokov — vlastnosti povrchovej Upravy karosérie, na uc¢inok
protikor6znej ochrany a odolnost voci korézii skrine Trolejbusu, lepené spoje okien a vonkajSich obkladov skrine, na Strukturalnu pevnost skrine
Trolejbusu; na Uzitkové vlastnosti podlahovej krytiny ako protiSmykovost, odolnost voci poSkodeniu, odolnost voci opotrebeniu a vzhlad; (d) 500
000 (patstotisic) km na Zivotnost lozisk motora. 7.12 Ak sa rovnaka vada vyskytne pocas prisluSnej zaru¢nej doby minimalne na 3 (troch)
dodanych Trolejbusoch, ide o hromadnu vadu a Dodavatel je v takom pripade povinny navrhnat’ technické opatrenie, ktoré zamedzi vzniku dalSich
takychto vad a po odsuhlaseni Objednavatelom neodkladne tieto opatrenia vykonat na vSetkych Trolejpbusoch na svoje naklady. Plynutie zaru¢nej
doby pre danu €ast, nahradny diel alebo agregat Trolejbusu, ktorych sa tyka navrhnuté technické opatrenie, sa za¢ina od zaciatku, diiom prevzatia
opravy hromadnej vady na kazdom Trolejbuse jednotlivo a trva podla tohto ¢lanku bod 7.3 alebo 7.4 Zmluvy. 7.13  Pokial sa vadny diel Trolejbusu
stane nedostupny z dévodu zastaranosti (obsolescencie) v zaru€nej dobe podfa tohto ¢lanku bod 7.3 alebo 7.4 Zmluvy, Dodavatel je povinny
namiesto nedostupného dielu na svoje naklady zabezpecit funkéne plne ekvivalentni nahradu, vratane uprav a/alebo dodato¢ného schvalenia
Trolejbusu, ak je to potrebné. pre jej pouzitie. Plynutie zarucnej doby nového ekvivalentného dielu sa zacina od zaciatku, diiom odstranenia vady na
kazdom Trolejbuse jednotlivo a trva podla tohto ¢lanku bod 7.3 alebo 7.4 Zmluvy. Na vadné diely nedostupné z dévodu zastaranosti v zaru¢nej dobe
sa tiez vztahuje bod 7.12 tohto €lanku Zmluvy o hromadnej vade, pokial sa vada vyskytne na minimalne 3 (troch) dodanych Trolejbusoch. V
technickej $pecifikacii, ast A. Uvod — véeobecné poziadavky je uvedené: Predpokladany priemerny roény kilometricky prebeh jedného trolejbusu je
60 000 km. Maximalny roény kilometricky prebeh jedného trolejbusu 70 000 km. Predpokladana maximalna denna doba prevadzky 20 hodin. Zivotnost
trolejbusu najmenej 15 rokov (180 mesiacov). Komentar: Ustanovenie bodu 7.12 a 7.13 je mozno interpretovat ako poziadavku na nekonecnu
zaruku na vybrané diely vymenené v ramci zaruky za hromadné chyby. Standardne je zaruka na nahradné diely 12 mesiacov, ¢o umozfiuje pokryt
pripadné chyby materialu v komponentoch. Je potrebné vysvetlit definiciu hromadnej vady, pretoZe je rozdiel, ¢i ku konkrétnej vade dojde v priblizne
rovnakom kilometrickom a pripadne i asovom obdobi, alebo ¢&i k vadam dojde v rozptyle viacej ako rok, pripadne viacej ako predpokladany
maximalny roény kilometricky priebeh jedného trolejbusu 70 000 km. Otazka: Moze obstaravatel presnejSie uviest a podrobnejsie vysvetlit, ako si
mame spravne vysvetlit poziadavky na zaruku v zmysle celého ¢lanku 7. Zaruéna doba a reklamacie Zmluve na dodanie trolejbusov?

ODPOVED:

Obstaravatel'ska organizacia zvazila poziadavku uchadzaca na zmenu zmluvy v suvislosti odstranenim vad po¢as zaru¢nej doby, pri¢om pristupila k
zmene poctu trolejbusov na uznanie hromadnej vady na 30 % z celkového poctu zaokruhlené na celé Cislo, k doplneniu definicie hromadnej vady o
interval vyskytu naslednej rovnakej vady. Obstaravatelska organizacia zarovefi &iastoéne meni diZku zaru&nej doby po vykonani technického
opatrenia na vSetkych trolejbusoch do dobehnutia zmluvnej zaruénej doby podla €lanku 7 bod 7.4 zmluvy v pripade, ak zostava viac ako 36 mesiacov,
alebo na 36 mesiacov, ak zostava menej ako 36 mesiacov.
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Na zaklade uvedenych zmien je nové znenie bodov 7.12 a 7.13 v ¢lanku 7 zmluvy nasledovné:

7.12 Ak sa rovnakéa vada vyskytne pocas prislusnej zaruénej doby minimaine na 30 % dodanych Trolejbusov (pocet sa zaokruhli na najblizSie
celé ¢islo), pricom medzi kazdym vyskytom rovnakej vady neuplynie viac ako 18 mesiacov, ide o hromadnu vadu a Dodavatel je v takom pripade
povinny navrhnut' technické opatrenie, ktoré zamedzi vzniku dalSich takychto vad a po odsuhlaseni Objednavatelom neodkladne tieto opatrenia
vykonat na v8etkych Trolejbusoch na svoje néaklady. Plynutie zarucnej doby pre Trolejbus alebo Specialne Casti podla tohto ¢lanku bodu 7.4 Zmluvy,
ktorych sa tyka navrhnuté technické opatrenie, zac¢ina driom prevzatia opravy hromadnej vady na kazdom Trolejbuse jednotlivo a zaru¢na doba trva
36 mesiacov, pre $pecialne Casti zarucna doba trva podla ¢lanku 7 bod 7.4 pism. a), b), ¢) Zmluvy, najmenej vSak 36 mesiacov, pre Specialnu ast’
podla ¢lanku 7 bod 7.4 pism. d) Zmluvy zaru¢na doba trva 500 000 km.

7.13 Pokial sa vadny diel Trolejbusu stane nedostupny z dévodu zastaranosti (obsolescencie) v zarucnej dobe podla tohto ¢lanku bod 7.3 alebo
7.4 Zmluvy, Dodavatel je povinny namiesto nedostupného dielu na svoje naklady zabezpeclit funkéne pine ekvivalentnu néhradu, vratane Uprav
a/alebo dodatocéného schvalenia Trolejbusu, ak je to potrebné pre jej pouZitie. Plynutie zaruénej doby nového ekvivalentného dielu sa zacina od
zaciatku, driom odstranenia vady na kazdom Trolejbuse jednotlivo a trva podla tohto ¢lanku bod 7.3 alebo 7.4 Zmluvy. Na vadné diely nedostupné z
dbvodu zastaranosti v zaruénej dobe sa tiez vztahuje bod 7.12 tohto ¢lanku Zmluvy o hromadnej vade, pokial sa vada vyskytne minimaine na 30 %
dodanych Trolejbusov (pocCet sa zaokruhli na najblizsie celé ¢islo).

5.V Zmluve na dodanie trolejbusov je uvedené: 7.3 Dodavatel prebera zavazok zo zaruky za akost dodanych Trolejbusov, vratane softwaru na
v$etkych sugiastkach, ktoré su riadené mikroprocesorom, pri¢om dizka zaruénej doby je 36 (tridsat$est) mesiacov. Pre §pecialne &asti Trolejbusu sa
zaru¢na doba pred|zuje podla tohto €lanku bod 7.4 Zmluvy. Zaru€na doba zacina plynut odo dfia overenia technickej spdsobilosti kazdého Trolejbusu
jednotlivo prisluSnym schvalovacim organom. Zaruéna doba sa predlZzuje o dobu odo dna uplatnenia vad az po defi ich odstranenia. Komentar: Vady
vozidla m6zu byt rézneho charakteru. V pripade vady, kedy napriek jej uplatneniu vozidlo ostava pojazdné, je Standardné predlzovat zaruku odo dna
odstavenia vozidla z prevadzky az po den jej odstranenia. Otazka: M6ze obstaravatel upravit zapis o predlZeni zaru€nej doby v uvedenom pripade?

ODPOVED:

Snahou obstaravatelskej organizacie ako prevadzkovatela dopravy je udrzat trolejbusy v pohotovosti na prevadzku (disponibilita). Navrh uchadzaca
by zaviedol nejasny pojem ,odstavenie z prevadzky“, ktorého okamih zaciatku a konca nie je jednoznacne definovatelny. Obstaravatelska
organizacia nemdze rozliSovat ¢i trolejbus potrebuje, ale kvdli vade nemodze prevadzkovat (je odstaveny) alebo kvoéli vade nemdze prevadzkovat, ale
ani nepotrebuje (nie je odstaveny). Podstatné je, ¢i ho kedykolvek mbze alebo neméze prevadzkovat bez ohl'adu na to ¢€i ho v danej chvili potrebuje. V
praxi dochadza k situacii, ze vada je spravidla uplatnena az pri odstaveni vozidla — teda v okamihu kedy sa vozidlo neda prevadzkovat.

Zaroven § 430 Obchodného zakonnika ustanovuje, Ze zaruéna doba neplynie po dobu, po ktort kupujici nemoze uzivat tovar pre jeho vady, za ktoré
zodpoveda predavajuci. Obstaravatelska organizacia povazuje podmienky stanovené zmluvou za podmienky, ktoré su potrebné pre nerusené a
riadne plnenie predmetu zmluvy. Obstaravatel'ska organizacia zmluvnymi podmienkami vymedzila zakladné pravidla a podmienky, podla ktorych sa
bude zakazka realizovat. Stanovené zmluvné podmienky vychadzaju z potrieb Obstaravatelskej organizacie, vratane kvalitativnych poziadaviek a z
charakteru predmetu zmluvy. Obchodny zakonnik aj Obciansky zakonnik, ktorymi je potrebné riadit sa pri formulovani zmluvnych podmienok,
poskytuju zmluvnym stranam zmluvnu volnost pri formulovani zmluvnych ustanoveni. Rovnako aj Zakon o verejnom obstaravani umoznuje slobodne
stanovit zmluvné podmienky v sutaznych podkladoch. Neakceptovanie obchodnych podmienok dodania predmetu zakazky urenych
obstaravatel'skou organizaciou zo strany uchadzaca méze byt dévodom pre jeho vylucenie, za predpokladu, Ze obchodné podmienky su v sulade s
prisluSnymi pravnymi predpismi. Stanovenim prisnych, ale nediskriminacnych zmluvnych podmienok nedochadza k poruseniu Zakona o verejnom
obstaravani. Verejni obstaravatelia su pritom opravneni stanovit si aj také zmluvné podmienky, ktoré su pre nich vyhodnejSie ako pre ich dodavatelov,
za predpokladu, ze zmluvné podmienky reSpektuju principy verejného obstaravania. Kazda zmluvna podmienka totiz mdéze byt niektorymi z
potencialnych uchadzaCov vnimana ako vyhodnejSia pre verejného obstaravatela nez pre dodavatela. Obstaravatelska organizacia nastavila
zmluvné podmienky v sulade so zakladnymi principmi verejného obstaravania. Obstaravatelska organizacia nepristipi k zmene stanovenych
zmluvnych podmienok.

Na zaklade uvedeného Obstaravatel'ska organizacia nepristipi k pozadovanej zmene ¢lanku 7 bod 7.3 zmluvy.
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Po oboznameni sa s podmienkami U€asti na obstaravani, suvisiacimi s odbornou spdsobilostou, uvedenymi v Prilohe 3 ,Podmienky uc¢asti“ chceme
upozornit o poziadavke , Obstaravatelska organizacia pozaduje, aby dosiahnuty objem dodavok pozadovaného tovaru — t.j. novych nizkopodlaznych
dvojnapravovych sélo trolejbusov dizkovej kategérie 12 m, v celkovom suhrne bol miniméalne v sume 6 400 000 € bez DPH za predchadzajicich 5
rokov (60 mesiacov) od vyhlasenla verejného obstaravania v Uradnom vestniku EU. Vozidla musia byt dodané, prevzaté a schvalené na prevadzku v
ktoromkolvek &lenskom &tate EU, EHP, vratane Islandu, Lichtenstajnska, Norska a Svajéiarska. Uchadzaé predlozi doklad o schvéleni trolejbusu na
prevadzku s cestujucimi vystaveny v ktoromkolvek z uvedenych Statov*

plnit poZiadavky tykajice sa potvrdenia skisenosti s dodavkami trolejpusov do krajin EU a v &ase predloZenia pontk poskytnit schvalenie typu
dopravného prostriedku pre trolejpbus vydané na zaklade skusok vykonavanych akreditovanymi laboratériami v stlade s normami a Specifikaciami
platnymi v EU, bude méct len obmedzeny podet vyrobcov. Zarovef trolejbusy dodavané do krajin mimo EU vyrabaju a certifikuju podfa predpisov
EHK OSN, rovnako ako trolejbusy dodavané do krajin EU. Rozdiel je len v tom, Ze schvaleniu typu vykonavaju certifikadné organy, ktoré nie st
akreditované v EU.

Potvrdenie odbornej spdsobilosti U¢astnika upravuje §34 zakona o verejnom obstaravani a obsahuje nasledujuce poziadavky:

1. 1 (a) zoznamom dodavok tovaru alebo poskytnutych sluzZieb za predchadzajuce tri roky od vyhlasenia verejného obstaravania s uvedenim cien,
leh6t dodania a odberatelov; dokladom je referencia, ak odberatelom bol verejny obstaravatel alebo obstaravatel podla tohto zakona. Odsek
neobsahuje Gdaj o tom, ze dodavky sa musia uskutoénovat’ vyluéne do krajin EU.

2. 2.1 (m: 2) certifikatmi alebo potvrdeniami s jasne identifikovanymi odkazmi na technické Specifikacie alebo technické normy vztahujuce sa na
tovar, vydanymi organmi kontroly kvality alebo uréenymi orgdnmi s pravomocou posudzovat zhodu. Odsek neobsahuje udaj o tom, Ze
certifikaty musia byt vydané akreditovanymi organmi v krajinach EU.

Tymto, poZiadavky tykajlice sa skusenosti s dodavkami trolejbusov do krajin EU a poskytovania schvalenia typu dopravného prostriedku pre tdto
techniku su nadbytoéné, pokial ide o poziadavky, ktoré mozno na Uc€astnika ulozit v sulade s §34 zakona o verejnom obstaravani, a vyrazne obmedzit
verejne obstaravanie. Beruc do uvahy, Zze v oddévodneni tejto poziadavky zadkaznik uvadza, ze ,Cielom obstaravania je ziskanie trolejbusov
schvalenych na prevadzku...“ a skusky a certifikacia dopravného prostriedku s ur€itymi technickymi vlastnostami sa vykonavaju po jeho vyrobe,
prosime o vysvetlenie vy$Sie uvedenej poziadavky v tejto podobe: ,Obstaravatelska organizacia vyZzaduje, aby sa dosiahol objem dodavok
pozadovaného tovaru - tj novych nizkopodlaznych trojnapravovych bezkopodlaznych trojnapravovych kbovych trolejbusov 5 rokov (60 mesiacov).
Schvalenie typu dopravného prostriedku pre dodavanu techniku musi byt vydané akreditovanym organom v EU a musi byt poskytnuté pri dodani
prvého kusu zariadenia“.

ODPOVED:

Schvalovanie trolejbusov ako drahovych vozidiel sa riadi aj podmienkami narodnych predpisov, v tomto pripade Zakonom o drahach ¢&. 513/2009 Z. z.
Poziadavka obstaravatelskej organizacie smeruje k zaisteniu zvladnutia schvalovacieho procesu a dodrzanie predpokladanych €asovych lehét
plnenia predmetu zakazky prostrednictvom uchadzaéov, ktori maju Uspesnu skisenost s dodanim a schvalenim typu trolejbusu v krajine EU, resp.
EHP. Neschvalenie typu z dévodu neschopnosti splnit poziadavky schvalovacieho organu predstavuje pre obstaravatelski organizaciu riziko s
désledkom neprefinancovania nakupu z fondov EU.

Poradové ¢cislo: 4 Datum podania: 18.05.2021 19:42:36 Zverejnené: 21.05.2021 22:38:34

Dobry den,

mame nasledujuce otazky k zakazke "Trolejbusy pre Bratislavu - nakup 12m trolejbusov"

1)

Podla dokumentu ,Priloha1_Obchodne podmienky_Zmluva na dodanie trolejbusov-12m_final_po ZoV 11.5.“ &l. 6.1 “.... Udrzbu Trolejbusov v
zdruénej dobe bude vykonavat Doddvatel' na svoje naklady, az do okamihu upiného zaskolenla zamestnancov Objedndvatela.
Ndhradné diely predpisané pre udribu pocas zdruc¢nej doby dodd Doddvatel’ na svoje naklady. Prevdadzkové ndplne a spotrebny
materidl zabezpecéi Objednavatel’ na svoje naklady...."

Pritom v €l. 7.3 Zmluvy je stanovena zaruéna doba 36 mesiacov pre cely trolejbus,
a v €l. 7.4 Zmluvy su stanovené predlzené zaru¢né doby pre Specialne Casti Trolejbusu:

(a) 5 (pat) rokov — na trakény motor, meni¢ trakéného pohonu a jeho €asti, pomocny (staticky) meni¢, konstrukéné a vyrobné vady (vzniknuté
pocas pouzivania Trolejbusu v dosledku chybnej konstrukcie alebo nedodrzanim vyrobnej alebo technologickej dokumentacie), vodotesnost spojov a
sudrznost lepenia podlahovej krytiny k podkladu; zaruka podla ¢lanku 7 bod 7.4 tohto pism. a) Zmluvy sa nevztahuje na loziska trakéného motora, na
ktoré sa vztahuje zaruka podla ¢lanku 7 bod 7.4 pism. d) Zmluvy;

(b) 7 (sedem) rokov — na zivotnost trakénej batérie;

(c) 10 (desat) rokov — vlastnosti povrchovej upravy karosérie, na ucinok protikoréznej ochrany a odolnost voc&i kordzii skrine Trolejbusu, lepené
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spoje okien a vonkajSich obkladov skrine, na Strukturalnu pevnost skrine Trolejbusu; na uzitkové vlastnosti podlahovej krytiny ako protiSmykovost,
odolnost voci poSkodeniu, odolnost voci opotrebeniu a vzhlad;

(d) 500 000 (patstotisic) km na Zivotnost lozisk motora.

Ziadame o vysvetlenie, &i Objednavatel pozaduije:

- aby vSetky nahradné diely predpisané pre udrzbu pocas zaruénej doby dodaval Dodavatel na svoje naklady iba po dobu 36 mesiacov, vratanie
dielov pre udrzbu Specialnych €asti Trolejbusu uvedenych v €l. 7.4 Zmluvy

- alebo aby pre udrzbu Specialnych €asti Trolejbusu, uvedenych v €l. 7.4 Zmluvy, Dodavatel dodaval nahradné diely predpisané pre udrzbu na
svoje naklady po dobu celych zaruénych déb predpisanych v &l. 7.4, body (a) az (d)

2)

Podla dokumentu ,Priloha1_Obchodne podmienky_Zmluva na dodanie trolejbusov-12m_final_po ZoV 11.5.“ &l. 6.1 “.... Udrzbu Trolejbusov v
zdrucnej dobe bude vykonadvat Doddvatel' na svoje ndklady, az do okamihu uplného zasSkolenia zamestnancov Objedndvatela.
Nahradné diely predpisané pre udrzbu pocas zaruc¢nej doby doda Doddvatel na svoje naklady. Prevdadzkové ndplne a spotrebny
material zabezpeci Objednavatel’ na svoje naklady....*

Ziadame o podrobnejsie vysvetlenie 8o Objednavatel povaZuje za nahradné diely predpisané pre udrzbu podas zaruénej doby (ktoré doda Dodavatel
na svoje naklady), a €o za spotrebny material (ktory zabezpeci Objednavatel na svoje naklady), najma - ale nielen - u tychto poloziek:

Uhliky &i hlavy zberaov elektrického pradu
Brzdové obloZenie

Filtre (pre klimatizaciu, servoriadenie a pod.)
Ziarovky a LED diody

Stierace

3)

Podla dokumentu ,SP_Tbusy _12m_FIN_10.5.“ &l. 19 ma byt su¢astou ponuky aj Navrh Kupnej zmluvy. Su¢astou Kupnej zmluvy su aj prilohy 1 az 7.
Ziadame o vysvetlenie, & spravne chapeme, ktoré prilohy Kipnej zmluvy budu predioZené v ponuke, a ktoré nie:

PRILOHA 1 - CAST B.2 VEREJNEJ SUTAZE, OPIS PREDMETU ZAKAZKY = Bude stéastou ponuky

PRILOHA 2 - PONUKA DODAVATEI'A AKO UCHADZACA VEREJNEJ SUTAZE (vratane ¢asového planu vyroby a odovzdania Trolejbusov) = bude
sucastou ponuky

PRILOHA 3 - PREBERACI PROTOKOL = nebude suéastou ponuky

PRILOHA 4 - PLAN UDRZBY = bude stgastou ponuky

PRILOHA 5 - POGRAM ZASKOLENIA ZAMESTNANCOV OBJEDNAVATEL'A = bude sG&astou ponuky
PRILOHA 6 - PROTOKOL O UKONCENI SKUSOBNEJ PREVADZKY = nebude stgastou ponuky
PRILOHA 7 - ZOZNAM SUBDODAVATELOV = nebude stgastou ponuky

Tiez ziadame o vysvetlenie textu ,,(Prilohy 1 aZ 7 tvoria obsah CD)“

S pozdravom
Petr Kasen&ak

SKODA ELECTRIC as.

Poradové ¢islo: 3 Datum podania: 14.05.2021 11:50:00 Zverejnené: 21.05.2021 18:42:46
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1

1

10.

1.

V technickej Specifikacii - opis predmetu zakazky v bode 2.10 Ovladanie vyhybiek je uvedené: ,Trolejbus musi umoznit radiové ovladanie
vyhybiek pouzivanych na trolejbusovej drahe obstaravatelskej organizacie. Radiové ovladanie plne kompatibilné s radiovym ovladanim
pouzivanym na trolejbusovej drahe obstaravatelskej organizacie. Ovladac¢ radiového ovladania vyhybiek pevne zabudovany na stanovisti
vodi¢a. Priprava na montaz systému automatického ovladania trolejovych vyhybiek. Kablova trasa v chrani¢ke od palubného pocitaca po
umiestnenie vysielaca na streche v zadnej €asti vozidla. Drziak na umiestnenie vysielaa."Otazka: Moze obstaravatel vysvetlit, o vSetko
pozaduje od uchadza¢a do vozidla dodat a zabudovat? Odpoved: Pozadujeme dodat’ a zabudovat’ kompatibilny ovladaé¢ radiového
ovladania so systémom pouzivanim v podmienkach DPB, a.s., napriklad systém od firmy ESKO. V ramci pripravy ulozit' prazdnu
chranic¢ku pre kablové vedenie od zdruzenej skrine (palubného poéitaca OBC) po umiestnenie vysielaéa na streche v zadnej ¢asti
vozidla a instalacnu krabicu IP65 pre umiestnenie vysielaca. Typ a rozmer krabice bude upresnena s vitaznym uchadzaéom podla
komponentov vybraného systému.

.V technickej Specifikacii - opis predmetu zdkazky v bode 3.7 je uvedené: Veka prednej, zadnej a bo¢nych schran budu vybavené vekami s

plynokvapalinovymi vzperamiOtazka: Pozaduje obstaravatel plynokvapalinové vzpery aj v pripade, ze veko prednej masky nie je pri otvarani
dvihane, ale spustané dole? Odpoved: Veka, ktoré su spustané dole, nepozadujeme vybavit’ plynokvapalinovymi vzperami.

. 'V technickej Specifikacii - opis predmetu zdkazky v bode 3.7 je uvedené: Predpisané vonkajSie osvetlenie s LED technoldgiou. Samostatné

svietidla na denné svietenie, zavislé od prepinaa smeru jazdy — vypnuté v polohe N.Otazka: Vysvetlujeme si spravne, ze samostatné
svietidla na denné svietenie, zavislé od prepinaca smeru jazdy — vypnuté v polohe N, znamenaju, Ze i v pripade, kedy bude vozidlo stat na
zastavke s prepinaom smeru jazdy v polohe N nebudi mu smiet’ svietit denné svetla? Bude obstaravatel akceptovat rieSenie dennych svetiel,
ktoré svietia samostatne, ale sl zabudované v spolo&nom svietidle s stretavacimi svetlami? Odpoved: Ano, potvrdzujeme Ze v polohe N
nebudu svietit denné svetla. Pripustame aj rieSenie dennych svetiel, ktoré svietia samostatne, ale su zabudované v spoloénom
svietidle s stretavacimi svetlami.

. 'V technickej $pecifikacii - opis predmetu zakazky v bode 4.1 je uvedené: Sedadla Sedadla pre cestujlucich budi v umyvatefnom vyhotoveni -

plastova $krupina s vymenitelnym hladkym koZenym alebo koZzenkovym ¢alunenim, odolnym proti poSkodeniu cestujucimi. Komentar: Pre
odolnost’ ¢alunenia sedadiel proti poSkodeniu cestujucimi je potrebné Specifikovat aka bude hrdbka ¢alinenia, konkrétne vyplfi pod hladkym
koZzenym alebo kozenkovym ¢&alinenim a zaroven je potrebné $pecifikovat’ &i obstaravatel’ pozaduje pod hladké kozené alebo koZenkové
¢alunenie vlozku z kevlaru, ktora zabrani okamzitému viditelnému poskodeniu napr. pri porezani sedadla ostrym predmetom. Otazka: Aku
hrabku €alinenia pozaduje obstaravatel pod hladké kozené alebo koZenkové €alinenie? Pozaduje obstaravatel pod hladké kozené alebo
kozenkové Calinenie vlozku z kevlaru, ktora zabrani okamzitému viditeflnému poskodeniu napr. pri porezani sedadla ostrym predmetom?
Odpoved: Obstaravatelska organizacia nechava hrabku c¢alinenia, rovnako tak aj spésob ochrany proti poskodeniu plne na
zvazeni uchadzaca.

. Okna Cira ochranna félia proti pokodeniu skla z vnatornej strany. Otazka: Predpokladame spravne, Ze ochranna félia sa nema lepit do okien

vyhladu vodi¢a — bo&ného ravého okna, &elného okna a skiel oboch kridiel prednych dveri? Odpoved: Ano, potvrdzujeme, Ze ochranna
félia sa nema lepit’ do okien vyhladu vodi¢a — boéného Favého okna, €elného okna a skiel oboch kridiel prednych dveri.

. Osvetlenie Osvetlenie nastupnych priestorov zavislé od vonkajSieho osvetlenia trolejbusu a otvorenia dveri. Otazka: Moze obstaravatel

vysvetlit, €o myslel zavislostou osvetlenia nastupnych priestorov od vonkajsieho osvetlenia? Odpoved: Obstaravatelska organizacia ma
na mysli, ze osvetlenie nastupnych priestorov dveri je funkéné pri zapnutom vonkajSom osvetleni, ale pripusta aj rieSenie s
trvalym osvetlenim pri otvorenych dverach.

. 'V technickej Specifikacii - opis predmetu zakazky v bode 4.2 je uvedené: Akusticku a opticku signalizaciu ukon&enia nastupu pre cestujucich

vo trolejbuse aj mimo trolejbusu spojenu s naslednym automatizovanym zatvaranim dveri. Otazka: Rozumieme spravne, Ze akusticku a
opticku signalizaciu ukon&enia nastupu pre cestujucich mimo trolejbusu postaéi realizovat iba vo vozidle, v priestore dveri? Odpoved: Ano,
potvrdzujeme, Ze akusticku a optickt signalizaciu ukonéenia nastupu pre cestujicich mimo trolejbusu postaci realizovat’ iba vo
vozidle, v priestore dveri.

. 'V technickej $pecifikacii - opis predmetu zakazky v bode 4.3 je uvedené: Skla oboch kridel prednych dveri uréenych na vyhlad vpravo ¢ire,

vybavené uc¢innym rozmrazovanim (napr. elektrickym vyhrievanim) Otazka: Bude obstaravatel akceptovat pre nezahmlievanie sa skiel
prednych dveri ekvivalentné rieenie dvojitym zasklenim prednych dveri bez elektrického vyhrievania? Odpoved: Ano, obstaravatel'ska
organizacia bude akceptovat' pre nezahmlievanie sa skiel prednych dveri ekvivalentné rieSenie dvojitym zasklenim prednych
dveri bez elektrického vyhrievania.

. Text uréeny pre vybavu vozidiel pre potreby vycviku vodi¢ov: Dva trolejbusy z celkového poctu budu konstrukéne pripravené na dodato¢nu

montaz vybavenia pre vycvik vodi€ov. Pocas vycviku vodi¢ov sa nepredpoklada preprava cestujucich. Rozsah uUpravy: - miesto pre
umiestnenie a upevnenie pridavného sedadla pre inStruktora v blizkosti pracoviska vodi¢a, - dodanie pridavného sedadla s podstavcom na
upevnenie na urenom mieste, - pedal dvojittho ovladania brzdy pre inStruktora (dosah z pridavného sedadla pravou nohou), kryty
uzamykatelnym krytom, V bode 4.8 Sucast dodavky je uvedené: 4. S prvym trolejbusom konstrukéne pripravenym pre vycvik vodicov vitazny
uchadzac doda: 1 ks odoberatelné pridavné sedadlo pre inStruktora (€. 4.3), 1 ks certifikované dvojité ovladanie brzdového pedala (¢l. 4.3), 2
ks spatné zrkadla pre inStruktora s ramenom (&l. 4.3), 2 ks monitorov a drziak (¢l. 4.3) Otazka: Podla poziadavky obstaravatela musi mat
inStruktor svoje pracovisko kompletne vybavené. Rozumieme spravne, ze vSetka vybava inStruktora mdze byt samostatne montovatelna a
demontovatelna do vozidla, napr. v ramci jedného podstavca? Odpoved: Vybava inStruktora moéze byt samostatne montovatelna a
demontovatelna do vozidla, napr. v ramci jedného podstavca.

V technickej Specifikacii - opis predmetu zékazky v bode 4.4 je uvedené: Vetranie priestoru pre cestujucich aj bo€nymi posuvnymi oknami a
elektricky vyklopnymi streSnymi oknami v prednej, a ak to umozni konstrukcia strechy, aj v zadnej Casti trolejpbusu. Komentar: Technické
vyhotovenie celonizkopodlazného trolejbusu s trakénymi batériami vyZzaduje umiestnenie maximalneho poctu prvkov vystroje a vyzbroje na
strechu vozidla. Vzhladom na pozadovanu vybavu a vlastnosti vozidla, nie je moZné na strechu umiestnit ani jedno z poZzadovanych elektricky
vyklopnych streSnych okien. Vetranie vozidla je v plnom rozsahu zabezpe€ené bonymi vyklopnymi oknami a samozrejme cestou klimatizacie
vozidla. Otazka: Méze obstaravatel prehodnotit svoje poziadavky na elektricky vyklopné stre$né okna? Odpoved: Obstaravatelska
organizacia pripusta aj ekvivalentné rieSenie k vyklopnému streSnému oknu, napriklad obojsmernou protidazd'ovou elektrickou
vetracou hlavicou.

V prilohe 2a - Technické podmienky dodania je v élanku 12 uvedené: d) kompletnu technicki dokumentaciu podla skuto¢ného vyhotovenia v
10 sadach v rozsahu: Otazka: Jedna sada kompletnej dokumentacie obsahuje stovky stran. Je mozné papierovd verziu nahradit
elektronickym médiom — USB, CD, DVD, alebo elektronickym pristupom na portdl vyrobcu s dostupnou dokumentaciou? Odpoved’:
Obstaravatel'ska organizacia striktne pozaduje kompletnu technickii dokumentaciu podla skutoéného vyhotovenia v 10 sadach.
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Poradové cislo: 2 Datum podania: 10.05.2021 09:53:39 Zverejnené: 12.05.2021 19:05:51

Dobry den,
mame nasledujuce otazky k zakazke "Trolejbusy pre Bratislavu - nakup 12m trolejbusov”

1)
Podla dokumentu ,Priloha 1_Obchodne podmienky_Zmluva na dodanie trolejbusov_12m* ¢l. 3.3 “....Dodavatel’ povinny vypracovat’ ¢asovy plan
vyroby a odovzdania Trolejbusov, ktory je pre Dodavatel'a zdavazny a ktory tvori suéast Prilohy 2 Zmluvy...“

Je absolutne neobvyklé a neStandardné, aby pre dodavatelov boli zavazné terminy jednotlivych Ciastkovych etap plnenia zakazky, ako napr.
.Pripravné projektové prdce, vyvoj, Zaciatok vyroby, Dokoncenie karosérie, Dokoncenie vyroby, skusky a ozivenie Trolejbusu u
Dodadvatela, Preprava Trolejbusu, Vykonanie typovych skusok a skusobnej prevadzky prvého trolejbusu...."

Chapeme, zZe tento €asovy plan umozni Objednavatelovi lepSi prehlad o celkovom priebehu zakazky. Na druhu stranu, u vyrobcov je bezné, ze v
priebehu realizacie zakazky musi upravovat harmonogram niektorych Ciastkovych etép, v zavislosti na aktualnom vyvoji. Oneskorenie niektoré etapy
realizacie neznamena, ze dbjde k oneskoreniu celkového plnenia zakazky. Dodavatel ma k dispozicii rad in§trumentov na to, aby dokazal mesSkanie
niektorych Ciastkovych etap realizacie vykompenzovat), a spinit tak koneény termin zakazky (bez toho aby doslo k negativnym vplyvom na kvalitu.
Preto povaZujeme za neadekvatne, aby boli jednotlivé milniky ¢asového planu pre Dodavatela zavazné.

Ziadame preto o vysvetlenie, & je mozné povaZovat &asovy plan len za orientaény dokument, ktory nie je pre dodavatela zavazny, samozrejme
okrem koneéného odovzdania trolejbusu Objednavatelovi.

2)

Podla dokumentu ,Priloha 1_Obchodne podmienky_Zmluva na dodanie trolejbusov_12m.“ ¢l. 12.4 ,V pripade, ak Doddvatel porusi akukolvek
povinnost, ktora mu vypldva z ¢lanku 3 Zmluvy, Objedndvatel je opravneny poZadovat od Doddvatela zaplatenie zmluvnej pokuty, a to
za kazdé jednotlivé porusenie vo vyske 0,05 % z Odmeny za 1 (jeden) Trolejbus za kazdy deri omeskania splnenia tejto povinnosti.
Zmluvnu pokutu je mozné uplatnit jednotlivo ku kazdému jednému Trolejbusu.”

V ¢€l. 3 Zmluvy je definovana cely rad c&iastkovych povinnosti / podmienok, ktoré musia byt splnené pre to, aby Trolejbusy bol prevzaty
Objednavatelom a tym bol kompletne splneny predmet plnenia zmluvy. Nesplnenie akejkolvek povinnosti, uvedené v ¢€l. 3 Zmluvy, znamena, ze
Trolejbus nembze byt odovzdany Objednavatelovi, a pokial tym dbéjde k oneskoreniu dodavky Trolejbusu oproti terminu, definovanému vo Zmluve,
potom Objednavatel ma pravo uplatnit penalizaciu podla €l. 12.1 Zmluvy.

Zaroven vsak, podla €l. 12.4 Zmluvy, je mozné trestat kazdé jednotlivé nesplnenie povinnosti, definovanych v €l. 3 Zmluvy. Pritom sa ani neda presne
uréit, €o mozno povazovat za jednotlivi povinnost podfa ¢€l. 3 Zmluvy.

Napriklad ¢l. 3.4 (a) zmierfiuje ,...sadu odporucaného servisného zariadenia, Specidlneho ndradia a montaZnych pripravkov vrdtane
diagnostickych pristrojov a softwaru, ktoré su nevyhnutné pre udrzbu Trolejbusu a jeho jednotlivych komponentov; a nie je jasné, ¢i
cely obsah ¢l. 3.4 (a) je jedna zmluvna povinnost, alebo ¢&i je za jednotlivd zmluvnu povinnost povazovana kazda jednotliva polozka, uvedena v ¢l. 3.4

(a).

Dalej napr. Cl. 3.4 (b) zmiefiuje ,...dokumentéciu a ostatné sudasti Trolejbusu blizsie $pecifikované v &asti B.2 Verejnej sitaze — Opis
predmetu zakazky v Prilohe 1 Zmluvy.., a nie je vobec mozné urcit, kolko jednotlivych zmluvnych povinnosti tento ¢lanok Zmluvy obsahuje.

Znenie ¢lankov 3 a 12.4 Zmluvy teda méze velmi lahko viest k situacii, Ze bude konstatované neplnenie napriklad aj niekolkych desiatok detailnych
Ciastkovych zmluvnych povinnosti, a pritom za kazdé toto jednotlivé neplnenie méze byt uplatnena penalizacia 0,05% z ceny Trolejbusu za 1 def
neplnenia, teda kumulativne bude uplatnena penalizacia az niekolko percent z hodnoty Trolejbusu za jeden den. Toto méze viest k Uplne neprimerané
a neadekvatny penalizacii.

Pritom naviac neplnenie akejkolvek povinnosti podla ¢&l. 3 Zmluvy zaroven znamena nesplnenie dodavky Trolejbusu, €o uz je raz penalizované podla
bodu 12.1 Zmluvy.

S ohladom na vy$e uvedené navrhujeme vypustit' ¢lanok 12.4 zo Zmluvy na dodanie trolejbusov.

3)

Podla dokumentu ,Priloha 1_Obchodne podmienky_Zmluva na dodanie trolejbusov_12m* ¢&l. 6.2 Zmluvy ,Doddvatel je povinny dodat’
Objednavatelovi nahradné diely uréené na udrzbu podla tohto ¢lanku bod 6.1 Zmluvy a/alebo zdruénu opravu Trolejbusu najneskér
do 5 (piatich) Pracovnych dni odo dria doruéenia objednavky alebo reklamac¢ného protokolu Dodavatelovi'

Zaroven podla ¢l. 7.8 ,Dodavatel’ sa zavédzuje, Ze vybavi reklamdciu Objedndvatela bez zbytoéného odkladu, najneskér vsak do 30
(tridsiatich) dni po doruceni reklamdcie Doddvatelovi podla tohto ¢lanku bod 7.7 Zmluvy. Dodavatel je povinny uzavriet reklamacny
proces o uznani alebo neuznani vady do 30 (tridsiatich) dni po dorué¢eni pisomnej reklamdcie Doddvatelovi.

A podla ¢l. 7.9,V pripade, ak Doddvatel’ riadne neodstrani reklamované vady v silade s tymto ¢lankom bod 7.8 Zmluvy, Objednavatel je
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opravneny vzniknuté vady odstranit sam, resp. prostrednictvom kvalifikovanej tretej osoby, pricom Doddvatel' je povinny
Objedndvatelovi nahradit’ vSetky ucelne vynaloZené naklady spojené s odstrariovanim tychto vad, a to do 30 (tridsiatich) dni odo dria
dorucenia vyzvy na thradu nakladov pisomne alebo elektronicky prostrednictvom e-mailu kontaktnej osobe Dodavatela pre technické
veci.”

Vybavenie reklamacie je teda v kompetencii Dodavatela, a az ak dodavatel neodstrani reklamaciu v stanovenej lehote (30 dni), ma Objednavatel
pravo odstranit reklamaciu sam. Pravo na objednanie nahradnych dielov pre zaruénu opravu by preto malo Objednavatelovi vzniknat’ az po uplynuti
30 driovej lehoty na vybavenie reklamacie, a az od tohto momentu by mala plynat’ dodacia lehota pre tieto nahradné diely. To v8ak z textacie zmluvy
nijako nevyplyva.

Ziadame preto o vysvetlenie, & spravne chapeme textaciu Zmluvy na dodavku trolejbusov, Ze pravo na objednanie nahradnych dielov pre zarugnd
opravu Objednavatelovi vznika po uplynuti 30 dfiovej lehoty na vybavenie reklamacie, a od tohto momentu plynie dodacia lehota pre dodavku tychto
nahradnych dielov.

ODPOVED:

Na podnet vasej Ziadosti o vysvetlenie bola upravena a nadvazne na profile obstaravatelskej organizacie zverejnena aktualizovana Priloha 1 SP
Obchodné podmienky. Zarover bola odoslanym korigendom prediZena lehota na predkladanie ponuk do dra 14.6.2021; 09:00.

Upravy boli vykonané nasledovne:

1/ pripomienku k bodu 3.3 akceptujeme — v ramci ¢asového planu vyroby a odovzdania t-busov bude zavazny len koneény termin dodania, nie
Ciastocné terminy etap;

2/ pripomienku k bodu 12.4 akceptujeme ¢iasto¢ne — sankciu podla bod 12.4 ponechame, ale do$pecifikujeme ju ku konkrétnym bodom ¢lanku 3;

3/ pripomienku k bodu 6.2 akceptujeme — aby nebol tento bod v logickom rozpore s ¢lankom 7 bod 7.8 a 7.9 zmluvy, dodanie ND na udrzbu alebo
zaru¢nu opravu podfa ¢lanku 6 bod 6.2 sa bude viazat na objednavku.

Poradové ¢islo: 1 Datum podania: 03.05.2021 21:14:45 Zverejnené: 12.05.2021 12:50:53

Na zaklade sutaznych podkladov VS ,Trolejbusy pre Bratislavu — nakup 12m trolejbusov” zverejnenej na webovej stranke TED pod ¢islom 2021/S 080
-207009 zo dna 26.04.2021 a vo vestniku verejného obstaravania ¢. 97/2021 zo dna 27.04.2021 pod znackou 21768 — MST Vas ziadame o vysvetlenie
sutaznych podkladov (SP):

Sut'azné podklady VS: V bode 22.1. je stanovena lehota na predkladanie ponuk alebo Ziadosti o U¢ast do 27.05.2021 do 09:00 hod.

Komentar: Text sutaznych podkladov je potrebné prekladat do jazyka krajiny vyrobcu, technicka Specifikacia je znaéne obsiahla a komplikovana,
obsahuje aj nadStandardné technické rieSenia, napr. kombinacia trolejbusu s trakénymi batériami a vybavenie vozidla pre potreby autoskoly,
poziadavky na dojazd vozidla mimo trakénu siet, ako aj iné, ktoré pre pripravu kvalitnej ponuky vyZaduju podrobnu konstrukénu a projektovua pripravu.
V zmysle sUtaznej dokumentacie je nutné vyziadat a pripravit referencie, stanoviska bank, bankové zaruky ako aj iné administrativne dokumenty,
ktorych ziskanie komplikuje aj aktualna epidemiologicka situacia spdsobena COVID-19 v jednotlivych Statoch EU. VSetky vy$Sie uvedené
skuto€nosti potrebuju svoj €as na realizaciu.

Otazka: Je mozné, aby obstaravatel predizil termin predkladania ponudk minimaine o tri tyzdne?

ODPOVED:
Dobry den,

v stvislosti s dorugenou Ziadostou o vysvetlenie bola odoslanym korigendom prediZena lehota na predkladanie pontk do diia 14.6.2021; 09:00.
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