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Rozsah objektu a jeho vdzba na jestvujuci stav:

Sucastou stavby je mala okruzna krizovatka s priemerom D = 45 m v mieste pripojenia na
c.lll/1059 (50212). Stred okruznej krizovatky lezi na osi existujicej cesty, preto je potrebné vybudovat
docasnu obchadzku (801-00), ktord zabezpeci plynuld dopravu aj pocas stavby OK. Z dbvodu
smerového a vySkového vedenia vjazdov a vyjazdov OK je potrebné v nevyhnutnom rozsahu upravit' aj

existujucu c.l11/1059 (50212).

PozdiZ c.ll/1059 (50212) je planovana cyklotrasa Chorvatsky Grob - Cierna Voda. V ramci stavby
sa z nej vybuduje prislichajiuca Cast rovnobezne s Upravou cesty lll. triedy aj vratane chodnika pre
pesich. Cez vetvu V1 sa vybuduje priechod pre chodcov a cyklistov. Cyklotrasa sa na zaciatku a konci
Upravy c.lll/1059 (50212) docasne napoji priamo na cestu lll. triedy. Nadvazujuca cyklotrasa nie je v

sucasnosti stavebne pripravena ani vyznacena.

Zakladné udaje:
Kategoéria: MZK 7,5/50, f.tr.B3, cesta lll. tr.
Navrhova rychlost’ 50 km/h
Dizka trasy: 0,125 km
Smerové obliky: 7000 m
Pozdizny sklon: min. 0,40 %, max. 0,89 %
Krizovatky: 1 ks
Sirkové usporiadanie: kategéria MZK 7,5/50
jazdny pruh 2x3,00 m
vodiaci prazok 2x0,50 m

nespevnend krajnica  0,25+0,25 m (bez zvodidla), 0,25+1,00 (so zvodidlom)

Zakladny prie€ny sklon vozovky : 2,50 %

- okruzna krizovatka : Sirka vozovky 7,50 m
jazdny pruh 6,50 m
vodiaci pruzok 2x0,25 m

spevnend krajnica  2x0,25 m

nespevnend krajnica 1,50 m

Sirka prstenca -

prie€ny sklon vozovky 2,50 %
VonkajSi priemer krizovatky : 45,00 m
Priemer stredového ostrovceka : 30m

Zakladny prie€ny sklon je strechovity 2,5%. Plan vozovky ma sklon 3 %. Prieény sklon

nespevnenych krajnic je 8%.

Navrh konstrukcie vozovky:

Na zaklade geologickej stavby GUzemia a predpokladaného dopravného zatazenia navrhujeme

konstrukciu vozovky:

- asfaltovy koberec mastixovy strednozrnny AKMS | 40 mm STN 73 6121
SMA 11, PMB 45/80-75, | STN EN 13108-5
- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m? STN 73 6129
- asfaltovy betén hruby - modifikovany ABH-M | 60 mm STN 73 6121
AC 16 L, PMB 45/80-70, | STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m? STN 73 6129
- dvojzakrutova ocelova cestna siet, klincovana, rozmer oka 8x10 cm, s priecnou vystuzou
- obalované kamenivo vefmi hrubé OKVH | 100 mm STN 73 6121
AC 32 P, 50/70, | STN EN 13108-1
- asfaltovy infiltracny postrek PI, A 0,8 kg/m2 STN 73 6129
- kamenivo spevnené cementom KSC I 150 mm STN 73 6124(04/1996)
cementom stmelena zrnita zmes CBGM C8/10 STN EN 14227-1
- 8trkodrvina fr. 0-63 SD 200 mm STN 73 6126
RP 2




2 :
Stavba: Prepojenie dialnicnej krizovatky Triblavina s cestou I1l/1059 (50212) Chorvétsky Grob - Cierna Voda | % [NV E ST ;
Cast stavby: D — Pisomnosti a vykresy objektov ’ )

G(B) STN EN 13285
spolu celkom 550 mm
Konstrukcia stredového ostrovéeka
Betonova dlazba DL STN 73 6131-1 100 mm
Cementova malta MC 10 STN 73 6126 20 mm
Cementom stmelend zrnitad zmes CBGM C12/15 STN EN 14227-1 180 mm
Strkodrvina fr. 0-63 SD STN 73 6126 250 mm
G(B) STN EN 13285
Celkova hrubka konstrukcie 550 mm

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Ako podkladové vrstva sa pouzije Strkodrvina.
Podkladové vrstvy st definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikdcii. Zhotovuju sa podla
STN 73 6124 Stavba vozoviek — kamenivo stmelené hydraulickym spojivom, STN 73 6125 Stavba
vozoviek — stabilizované podklady a podla STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené podklady.

Podkladané vrstvy sa nemaju zhotovovat ak hrozi nebezpecéenstvo, ze teplota pri kladeni klesne
pod 5 °C. Kladenie sa nesmie vykonavat ani pri silnom alebo dlhotrvajicom dazdi. Po rozprestreti sa
hned zacne so zhuthovanim. Zhutfiuje sa kazda vrstva samostatne. Vrstva sa zhutfiuje od okrajov ku
stredu. Zhuthovanie sa opakuje az po dosiahnutie pozadovanej miery zhutnenia. Nestmelena vrstva zo
Strkodrviny musi byt v technologicky najkratSom case prekryta nadvazujicou vrstvou.

40m pred okruzni krizovatku avsamotnej OK bude polozena VYSTUZNA OCELOVA
DVOJZAKRUTOVA SIET pod druht vrstvu asf. vozovky.
Ocelova siet a drot pouzivany na vyrobu siete musi spifiat nasledujlce parametre:
e Tahova pevnost: drot pouzity na vyrobu siete ma mat tahovi pevnost medzi 350-550
N/mm2 v zmysle STN EN 10223-3. Dovolené odchylky dr6tu su podla STN EN 10218
(Trieda T1).
e PrediZenie: PrediZenie nesmie byt vacsie ako 8% za Gcelom zvySenia tahovej odolnosti
produktu v zmysle STN EN 10223-3. Test musi byt uskuto€neny na vzorke minimalne 25
cm dlhej.
e Povrchova ochrana: minimalne mnozstvo ochrany Galmac (Zn+5%Al) musi byt v zmysle
STN EN 10244-2 (Tabulka 2 a Trieda A). Adhézia Galmac nanosu k drétu ma byt taka,
Ze po Sestnasobnom navinuti drotu okolo tffa so Stvornasobnym priemerom v porovnani
s dr6tom, sa nevyskytne ziadne porusenie, alebo odlUpenie pri treni drbétu prstami bez
nastrojov.
e Minimélna tahova pevnost vystuznej siete musi byt min. 40kN/m v pozdiznom smere
a 40kN/m v prieénom smere podla STN EN 15381.
Projekt uvazuje s pouzitim dvojzakrutovej Sesthrannej ocelovej siete s nasledovnymi parametrami:

Typ siete D (mm) | Tolerancia Priemer dr6tu siete Priemer prie¢neho drétu
8x10 80 +0%/-10 2.40 mm 4,40 mm

Do dvojzakrutovej siete je vpleteny priecny vystuzny drét priemeru 4,4 mm v osovej vzdialenosti
160 mm. Na prie¢nom vystuznom dréte je minimélne z jednej strany vytvoreny ohyb v tvare dvoijitej
omegy aby sa zabranilo vytiahnutiu dr6tu z ocelovej siete. Odolnost prie€neho drétu vodi vytiahnutiu zo
siete musi byt minimalne 2kN podla COPRO PTV 867.

Zasady odvodnenia:

Odvodnenie vozovky je zabezpedené jej prieénym a pozdiznym sklonom najma po svahu telesa
do priekop alebo rigolov. Priekopy st navrhnuté lichobeZnikového tvaru s hibkou min. 0,30 m. Jedna sa
o vsakovaco - odparovacie priekopy. Suéastou priekopy budl vsakovacie drény, ktoré maju hibku 1,00
m, buduy vyplnené Strkopieskom, tak aby zabezpecovali vsakovanie dazdovej vody. Medzi rastly terén a
Strkopiesok (Strkodrvinu) sa vlozi separacna geotextilia, ktora bude zabranovat premie$aniu jednotlivych
typov materialu a tym sa zabrani upchatiu vsakovacich drénov. Povrch drénu bude tvoreny
zahumusovanim, hrabky 0,20 m, a zatravnenim z dévodu zamedzenia vsakovaniu nerozpustnych latok.
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Tieto latky sa zadrZiavaju v hornej ¢asti humdznej vrstvy, spravidla do hibky 3 cm. Vsakovaci drén je
navrhnuty tak, aby pohltil 15 min. dazd. Lichobeznikova priekopa dokaze zachytit dalsi 15 min dazd.

Zemneé teleso:

Geologické podmienky: Podlozie komunikacie je tvorené pod vrstvou ornice mocnosti 0,4 - 0,45
m siltom pies¢itym tr. F3, MS tuhej konzistencie mocnosti 0,3 - 0,5 m. V podlozi bol navitany il so
strednou plasticitou tr. F6, Cl pevnej konzistencie . V zmysle STN 72 1002 podfa vhodnosti pre podlozie,
patri tato zemina do skupiny VIII-X. Patria sem zeminy s prevahou ilovitej zlozky. SU az vysoko
namfzavé, pri nasyteni vodou rozbriedavé. Poskytuju mélo vhodné podlozie. Je nutné zamedzit k nim
pristup vody. PoCas zemnych prac je nutné upravovat zemnu plan v strechovitom sklone so zaistenym
odtokom povrchovej vody. Hutnenie podlozia je nutné realizovat po Usekoch spracovatelnych pocas
jednej pracovnej smeny.

V zmysle STN 72 1002 silt piescity tr. F3, MS patri do skupiny VII podlfa vhodnosti pre
podlozie.Tieto zeminy s menej stabilné a pri nasyteni vodou klesa ich pevnost az na 40 % pevnosti
v optimalnom stave. SU nebezpe¢ne namfzavé a poskytuji malo vhodné podlozie. il so strednou
plasticitou tr. F6, Cl a il s vysokou plasticitou tr. F8, CH patria do skupiny VIII - X podla vhodnosti pre
podlozie. Ide o zeminy s prevahou prachovitej zlozky. SU vysoko namfzavé, pri nasyteni vodou
rozbriedavé. Poskytuju méalo vhodné podlozie. Je nutné zamedzit’ k nim pristup vody.

Podla predbeznych vysledkov z inzinierskogeologického posudku je v podlozi vozoviek malo
vhodné az nevhodné podiozie. Pre potrebu dalSieho navrhu Upravy/vymeny podlozia je potrebné v
dalSom stupni PD vyhotovit podrobny IGP so zameranim na problematiku navrhu konstrukcie vozovky a
zatriedenie zemin v zmysle STN 73 6133.

Nasyp telesa cesty je navrhnuty v sklone 1:2,5, vykopy st navrhnuté v sklone 1:2,5.

V rédmci pripravy Uzemia sa vykona odhumusovanie v hribkach podla pedologického prieskumu
(0,4-0,45 m). Prebyto€ny humus a zemina sa uskladnia na samostatné dep6nie humusu a zeminy.
Pocas celej stavby je potrebné zabezpecit odvodnenie staveniska. Plan musi byt zhotovena v prie€nom
sklone podla projektovej dokumentécie, tak aby bolo vzdy zabezpecéené jej odvodnenie. Dokonéena plan
musi byt zhotovitelom chranend — nesmu byt na nej skladky materialov ani parkovanie vozidiel.
Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel. Na povrchu plane je nutné dosiahnit Edef2 = 60 MPa a
pomer Edef2/Edefl < 2,5. Zemné prace dalej pozostavaju z budovania nasypov a zarezov ako aj
dosypéavky krajnic a podobne. Na zaver stavby sa na svahy telesa a na zelené plochy rozprestrie 200
mm vrstva humusu a prevedu sa sadovnicke Upravy.

Pri budovani zemného telesa je nutné postupovat v zmysle poziadaviek STN 73 6133 ,Teleso
pozemnych komunikacii“ a pri zhotovovani konstrukcie vozovky postupovat v sulade s prislusnymi
normami pre jednotlivé konstrukéné vrstvy vozovky a suvisiacimi normami a technickymi predpismi. Z
dévodu zakladania nasypu telesa cesty na neunosnom podloZi, ako aj pozadovanu Urovef pevnosti
plane, st navrhnuté geotechnické opatrenia.

Aktivna zona pod vozovkou je pod planou vozovky v nasype v hribke minimalne 0,50 m.

Do aktivnej zény sa nedovoluje pouzit zeminy s maximalnou objemovou hmotnostou (suchej
zeminy) stanovenej skuskou Proctor Standard podla STN 72 1015 nizSej ako 1650 kg/m3 s vynimkou
zlepSenych zemin s primesou vapna.

Dalej sa do aktivnej zény nedovoluje pouzit zeminy nevhodné do podloZia podla STN 72 1002

zaradené do skupiny zemin vy$Sej ako VI v nasype a skupiny vy$Sej ako V v zareze, pokial neddjde K jej
zlepSeniu.
Pozadovana miera zhutnenia v aktivnej zéne je D= 100%, resp. 102% PS u sudrznej zeminy, alebo Ip
=0,8 — 0,9 u nesudrznej zeminy. modul pretvarnosti Edet2 na konStrukénej plani = 60 MPa; pomer
Edef,2/Edet1 < 2,5.

Pod aktivnou zénou (60 cm po plafiou vozovky) je potrebné urobit kontrolné skisky Ginosnosti.

Uprava podlozia - sa bude realizovat geobunkovym systémom 40 cm.

Geobunka, vyska 150mm + SD, fr. 0-63mm 150mm
- SD vankus — 2,5m prekrytie zhutnenej vrstvy SD netkanou geotextiliou:
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Vrstva $trkodrviny — SD, fr. 0,63mm 250mm
Geomreza (min. 30x30kN/m)

Netkana geotextilia (min.25x25kN/m, CBR 3,8kN)

Hrubka upraveného podlozia 400mm

Pre funkénost konstrukcie je vSak ddlezité brat ohlad na technologicky postup:

Uprava stavebnej plochy:

- PodlozZie stavebnej plochy pred uloZzenim separac¢no-filiracnej geotextilie upravit a zhutnit po celej
dizke a Sirke.

- Zo stavebnej plochy sa vopred odstranit zvysky korefiov stromov, kamene a iné predmety, ktoré mézu
poskodit geotextiliu.

- Podla terénnej skusky zhutnitelnosti vykonat zhutnenie podlozia a upravit na pozadovany sklon.
Spédovat smerom k priekope.

- Na Upravu pouzit doporucené strojné vybavenie.

Polozenie geosyntetiky:

- rozprestretie geosyntetiky realizovat v sulade s doporu¢enim dodavatela/vyrobcu.

- Na upravené pévodné podlozie rovno a bez zahybov rozprestriet netkanu separacno-filtracnd PP
geotextiliu pozadovanych vlastnosti.

- Susedné a nasledujuce pasy navzdjom prekryt min. 50 cm, pri velmi makkom podklade prekryt
susedné a nasledujuce pasy 100 cm.

- Geotextilia sa rozprestrie po bokoch s presahom 2,5 — 3,0 m aby sa dal zhotovit geovanku$ z vrstvy
Strkodrviny.

- Na rozprestrett separacno-filtracni geotextiliu rozprestriet  dvojosovul/trojosovi  geomrezu
pozadovanych vlastnosti.

- Susedné a nasledujuce pasy geomreze navzgjom prekryt min. 40 cm.

- Po rozprestretej geosyntetike je zakazané jazdit bez ich prekrytia vrstvou Strkodrviny hribky min. 15-
20 cm.

Uprava podlozia :

Vrstva $trkodrviny:

- Na rozprestretl geosyntetiku sypat’ s presypom vrstvu Strkodrviny uréenej frakcie (0-63mm).

- Sypanie a rozprestieranie Strkodrviny doporucenym strojnym zariadenim vykonavat tak, aby
nedochadzalo k tvorbe vin na geosyntetike (geomreZi, popr. na geomreZi aj geotextilii).

- Doporucenym strojnym zariadenim upravit vrstvu na potrebnd hrdbku a nasledne ju zhutnit valcom na
pozadovanu hrabku vrstvy.

- Vrstvu hutnit od stredu plochy k jej okrajom.

- Max. hribka vrstvy pred hutnenim je 30 cm.

- V pripade, Ze pri hutneni sa objavia kofaje, doplnit ich materialom a dohutnit.

- V rstvu hutnit na mieru zhutnenia Io = 0,80 (relativna ulahlost pre Strkovité zeminy, STN 72 1018).

- Pocet pojazdov s/bez vibracie sa urci na zaklade terénnej skusky zhutnitefnosti zemin (STN 736133).

- Zhutnenu vrstvu Strkodrviny prekryt po krajoch s presahujicou ¢astou geotextilie, ¢im sa vytvori
geovankus.

Geobunkova vrstva:

- Na zhutneny geovanku$ rozprestriet jednotlivé sekcie geobuniek bunkového vystuzného systému
pozadovanych vlastnosti s vySkou 150mm.

- Jednotlivé krajné bunky susednych sekcii spojit pomocou 12 mm kovovych sponiek s pouzitim
pneumatickych kliesti.

- Pre spravnu funkciu bunkového vystuzného systému krajné bunky spojenych sekcii mechanicky
zafixovat ku geovankusu kovovymi kolikmi.

- Koliky musia byt zafixované v jednej rovine a vzdialené od seba podla doporucenia dodévatela.
- Geobunky ponechat zafixované dovtedy, pokial nie si vyplnené Strkodrvinou uréenej frakcie (0-
63mm).
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- Spravne rozlozena sekcia musi mat rozmer uvedeny v technickej Specifikacii.

- Plnenie jednotlivych sekcii geobuniek vykonavat presypom zvozidla alebo doporuéenym strojnym
zariadenim.

- Pri plneni geobuniek dbat, aby boli vyplnené aj krajné bunky. V pripade potreby ich vyplnit' ru¢ne.

- Jednotlivé geobunky vypinat s presahom 70-80 mm, aby sa zabezpe&ila poZadované miera zhutnenia
vypliiového materialu v geobunkach.

- Vrstvu Strkodrviny stabilizovani geobunkami hutnit poétom pojazdov s/bez vibracie na zaklade
terénnej skusky zhutnitefnosti zemin (STN 736133).

- Zabezpecit mieru zhutnenia vrstvy Io = 0,85 (relativna ufahlost pre Strkovité zeminy, STN 72 1018).
- Na geobunkovej vrstve postupne budovat v zmysle technologickych predpisov jednotlivé konstrukéné
vrstvy vozovky.

Specifikacia materialov:

Separacno-filtracna netkana geotextilia, mechanicky spevnena:
(pozadované vlastnosti v zmysle TKP ¢asc 31)

Material: PP

Kvalita: primarna surovina

Pevnost v tahu: min. 25x25 kN/m

CBR: min. 3,8 kN

090: <100 ym

Vystuzna geomreza (pozadované vlastnosti v zmysle TKP ¢as¢ 31):
Materidl: HDPE, PET

Kvalita: primarna surovina

Typ: bi-axiélna/ tri-axialna

Pevnost v tahu: min. 30x30 kN/m

Pomerné predizenie: < 12%

Geobunka (pozadované vlastnosti v zmysle TKP ¢as¢ 31):
Material: polymérny kompozitny material (PE/HDPE-PES/PA)

Kvalita: primarna surovina
Rozmery bunky: cca 245 mm x 210 mm
VySka bunky: 150 mm

Stena bunky: perforovana
Vzdialenost zvarov: 330-344 mm

Tahové pevnost: min. 20 kN/m

Odtrhova pevnost zvaru: 21 kN/m (metéda C)

Dlhodoba plasticka

Deformacia — creep: < 6% (kumulovane, SIM, ASTM D 6992)
Pocet buniek: min. 39/m2

Material - upravené podloZie vozovky: SD; fr. 0/63; Gc; STN 73 6126; nenamfzava
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Doporucené strojné a technické vybavenie

- Hladky valec s vibraciou, hmotnost cca 15 ton,

- Traktor s radlicou (popr. gréder, ¢elny nakladag¢, bager),

- Lopaty, kladiva,

- Zdroj stlaceného vzduchu, pracovny tlak 2,5 — 3,0 bar.,

- Tlakova hadica s rychlospojkou ca 25 m,

- Pneumatické sponkovacie klieSte (moznost zapozi¢ania),

- Kovové 12mm sponky do pneumatickych kliesti (spajanie buniek),
- Kovové koliky na fixovanie buniek k podkladu (& 10-12mm)
- Meracie pasmo - 25m

- VytyCovacie lanko - min. 50m

Bezpecnostné zariadenia:

Vodiace bezpe¢nostné zariadenia

Funkciu vodiacich zariadeni budi plnit vodiace prazky a smerové stipiky. Smerové stipiky sa
osadia vo forme nadstavcov upevnenych na zvodidlo, alebo ako samostatné stipiky na hranici volnej
Sirky komunikécie v pripade pouzitia zvodidla v inej ako krajnej polohe. Na krajnici pouZitie druhu stipika
zavisi od toho, ¢i v predmetnom Useku je alebo nie je navrhované zvodidlo.

Podla STN 73 6101 sa vzdialenost stipikov bude pohybovat na hodnotach od 30 do 50 m, podra
velkosti polomeru smerového oblika. V pripade vetiev krizovatiek sa osadzaju smerové stipiky
obojstranne (i ako samostatné stipiky alebo ako nadstavce na zvodidlach), avdak ich vzajomna
vzdialenost v oblukoch klesa v zavislosti od polomeru smerového oblika podfa STN 73 6101. Vyska
smerového stipika na vetve v mieste bez zvodidla bude 1,05m.

- v priamej a v smerovych oblukoch s polomerom R=z1250m 50m
- v smerovych oblikoch s polomerom 450 m >R =250 m 20 m

- v smerovych oblikoch s polomerom 250 m >R =50 m 10 m
- v smerovych oblikoch s polomerom 50 m>R 5m

Vodiaci pruzok v mieste stredného deliaceho pasu je v celej dizke hlavnej trasy priebezny,
vodiaci prazok oddelujuci vonkajSi jazdny pruh od spevnenej Casti krajnice sa v Useku s pridavnym
pruhom vychyluje na kraj spevnenia.

Omedznikovanie rychlostnej cesty
Medzniky sa osadia na hranici trvalého zaberu objektu.

Dopravné znacenie a dopravné zariadenia:

Zvislé dopravné znacenie

Dopravné znacenie musi byt vyrobené v zmysle platnych technickych noriem a umiestnené
minimalne 50 cm od okraja komunikacie a miniméalne 2.1 m od povrchu zeme. Zvislé dopravné znacky
sa umiestiuju kolmo na os cesty v smere premavky. V pozdiznom smere sa dopravné znacky
umiestnuju v takej vzdialenosti, ktora umozni ich v€asné vnimanie. Miniméalna vzdialenost’ na cestach je
spravidla 50 m, vynimoéne 30 m. V obci sa odporuc¢a vzajomna vzdialenost dopravnych znaciek 20 m,
vynimo¢ne 10 m.

Na jednom stipiku alebo nosnej kondtrukcie nesu byt umiestnené viac ako dve dopravné
znacky. Do tohto poctu sa nezapocitavaju dodatkové tabulky. Navrhované dopravné znacky su v
zakladnom rozmere.

» podkladova folia a symbol v retroreflexnej Gprave triedy 2 (Ref 2)

» umiestnenie na samostatnych nosi¢och vedfa jazdného profilu komunikécie

» bez prederavenia prednej strany znacky, ZDZ zodpoveda triede P3 (predna strana znacky
nesmie byt v nijakom pripade previtana)
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» ZDZ budl s ochrannym okrajom, ¢o zodpoveda triede E2 (ZDZ pozinkované so zalozenym
hlinikovym okrajovym profilom)

+ vySka pisma 300 resp. 250 mm

* nosi¢e v kvalite FeZn

» ZDZ do rozmeru 1000 x 1500 — Zn plech so zahnutym lisovanym okrajom

Vodorovné dopravné znacenie

Vodorovné dopravné znacenie je navrhnuté z retroreflexného plastového dvojzlozkového
materialu — profilovaného. Vodorovné dopravné — plochy V9a, V9b, V13 a iné sa navrhuju zrealizovat
retroreflexnym plastovym dvojzlozkovym materialom — hladkym. Vodorovné dopravné znacenie musi
spinat normu STN EN 1436+A1 z 04/2009. Hrlbka vrstvy je 2-3 mm.

Podrobnosti navrhu dopravného znacenia su rieSené spolo¢ne pre cell stavbu v ¢asti ,C2
Dopravné znacenie stavby”.

Popis napojenia na existujucu cestnu siet’, vazby na inzinierske siete:

V8etky existujlce prepojenia zostavaju funkéné aj v novom navrhu. Obmedzenia budu vyplyvat
len z hladiska postupu vystavby krizovatky ako aj ostatnych objektov stavby.

Pred zahajenim stavebnych prac je nutné dat’ vytycit' vSetky podzemné inzinierske siete
ich spravcami a v pripade kolizie s objektom ich ochranit’.

Charakteristika a popis technického rieSenia cesty

Z hl'adiska starostlivosti o Zivotné prostredie:

Pocas vystavby mozno v priestore staveniska oCakavat mierne zhorSenie kvality zivotného
prostredia. Je predpoklad, Zze dojde k doCasnému zvySeniu hlukovej zataze a znedisteniu ovzduSia
emisiami zo stavebnych strojov v zaujmovom Uzemi. Tieto vplyvy su lokalizované na stavenisko a
pristupové komunikacie. Vzhladom na skuto¢nost, Ze ide o vplyvy docasné a kratkodobé, eliminaciu
uvedenych vplyvov je mozné zabezpecit opatreniami technického a organizacného charakteru.

Pre znizenie tychto nepriaznivych vplyvov boli spracované nasledovné opatrenia:

- zniZenie hlukového zatazenia
Vzhladom na predpokladané nizke dopravné zatazenie sa protihlukové opatrenia technického
charakteru nenavrhuja.
- znizenie znedistenia ovzdusSia
Lokalne znecistenie ovzdus$ia po€as vystavby sposobi znecistenie tuhymi znecistujucimi latkami
- z primarnej a sekundarnej prasnosti na stavenisku

Tento vplyv bude do€asny, kratkodoby, lokalny a s réznou intenzitou. Velkost a intenzitu tohoto
vplyvu mozno eliminovat’ organizaciou prace, Cistenim povrchu pristupovych ciest, ich kropenim a pod.
Vzhladom na rozsah a charakter stavby sa neocakavaju mimoriadne klimatické zmeny poc¢as vystavby v
dotknutom Gzemi.

- ochrana véd
Priame vplyvy na podzemnu ani povrchovd vodu sa vzhladom na geologické podlozie a terénne
prace neoCakavaju.
- ochrana pbdy
Docasne zabrata péda sa po ukonceni predmetnej stavby uvedie do pévodného stavu.
- odpadové hospodarstvo

Dodéavatel stavby je povinny po ukonceni stavby odstranit vSetky odpady vyvolané stavebnou

¢innostou v predmetnom Gzemi podrla legislativy platnej po¢as vystavby a v dobe dokoncenia.

Z hl'adiska bezpec¢nosti cestnej premavky:

V8etky motorové vozidlad su povinné dodrziavat predpisy cestnej premavky na pozemnych
komunikaciach. Na stavenisko maju dovoleny vstup iba vozidla vo vyhovujicom technickom stave.
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Z hladiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni pocas

vystavby:

Zhotovitel je povinny dodrziavat ustanovenia Z&dkonnika prace a suvisiace predpisy tykajuce sa

bezpec¢nosti a ochrany zdravia pri praci.

Popis ochrany objektu proti agresivnemu prostrediu:

Vzhladom na vysledky prieskumov, situovanie objektu a charakter objektu, su stanovené
Specialne poZiadavky na ochranu podzemnych konstrukcii proti korézii. Podzemné kovové vedenia je

potrebné zabezpecit proti korézii ochrannymi izolaciami.

Bilancia humusu, zeminy a rozhodujutcich ukazovatelov objektu a manipuldcia s nimi:

. Plocha Objem Cglkovy .| Ohumusovanie Svahovanie .

Gislo ) vozovky wkoou objem Odhumusovanie svahov , i Uprava

objektu Zoznam objektov komunikacie | P nasypu Nasypu | Vykopu plane

m?2 m?3 m?3 m?3 m?3 m?2 m?2 m?2

102-00 1870 825 10 1150 348 1740 2400

Celkovy prebytok vykopu 815 Celkova plocha hydroosevu 1740
Pozadované mechanicko-fyzikalne vlastnosti zeminy na zhotovenie zemného telesa v nasype

su:

-zemina (g minimalne 19,5 KN m=3 fer minimalne 28 , Cer 16)
- §trk__ (g _minimalne 20,0 KN m3 .fes minimalne 29, Ce 0)

Suvisiace objekty

SO 011-00 Priprava GUzemia

SO 041-00 Vegetacné upravy MZK

SO 051-00 Spatna rekultivacia v k.u. Chorvatsky Grob

SO 101-00 MZK krizovatka Triblavina - ¢.11l/1059 (50212)

SO 111-00 Chodnik v okruznej krizovatke

SO 611-01 Verejné osvetlenie okruznej krizovatky a chodnika

SO 611-02 Pripojka NN pre verejné osvetlenie okruznej krizovatky a chodnika
SO 651-00 Prelozka telekomunikacnych kablov Slovak Telekom, a.s.

SO 801-00 Docasna prelozka cesty I11/1059 (50212)

Bratislava, 07/2020 Vypracoval: Ing. Michal Har¢arik
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