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1. IDENTIFIKACNE UDAJE STAVBY

1.1 Stavba
Nazov stavby: Cesta 1/9 v useku Chocholna — Mnichova Lehota
Cast stavby: 101-00 Cesta I/9 Chocholna — Mnichova Lehota
Miesto stavby: okres Trencin
kraj Trenciansky
Katastralne uzemie: Chocholna-Velcice, Velké Bierovce, Sedli¢na, Tren€ianska Turna,
Mnichova Lehota
Druh stavby: rekonstrukcia
Stuper projekt. dok. dokumentacia na realizaciu stavby (DRS)
Kategoria: C 9,5/80
1.2 Stavebnik
Nazov stavebnika: Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19, P.O.BOX 19, 826 19 Bratislava
V zastapeni: Investiéna vystavba a sprava ciest Zilina
ul. M. Razusa 104/A, 010 01 Zilina
Zakladatel: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava
1.3 Zhotovitel' dokumentacie na stavebné povolenie

Nazov a adresa: Valbek s.r.o.
Kvutuzovova 11, 831 03 Bratislava
ICO: 366 126 42

Spracovatel Casti stavby:  Valbek s.r.0., Tomasikova 35, 040 01 KoSice
Zodpovedny projektant: Ing. Martin Hanculak
Vypracoval: Ing. Martin Hancéulak

Technicka sprava
—— Valbek s.r.o. m KoSice ® 2




Stavba: Cesta I/9 v useku Chocholna — Mnichova Lehota N
Dokumentacia na realizaciu stavby Va|bek

2. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA
2.1 Uéel a funkcia éasti stavby

Cesta I/9 je cesta I. triedy a nachadza medzi obcami Chocholna VelCice a Mnichova
Lehota. Zacéina sa v okrese Trendin krizovatkou s dialnicou D1 a skonéi v mieste novo
poloZzeného povrchu.

Jestvujuca cesta v uvedenom Useku vykazuje vysoky stuperi poSkodenia. Cesta je
z cementobeténového znaéne poskodeného krytu, na ktory bol naneseny asfaltovy betén. Takto
poskodena vozovka nezabezpecuje pozadovanu bezpecnost UCastnikov cestnej premavky ani
pozadovany komfort jazdy. Vozidla prechadzajuce nerovnostami spdsobuju velku hlukovu
zataz pre okolie cesty.

2.2 Popis technického rieSenia

Rekonstrukcia cesty spociva v odstraneni poruSenej betonovej vozovky, ktora bude
nahradena polotuhou vozovkou so Zivicnym povrchom. Obrusna vrstva vozovky bude
z asfaltového koberca mastixového, strednozrnného, modifikovaného SMA 11-I.

Taktiez budu rekonstruované mostné objekty nasledovne:

- Rekonstrukcia mosta — most ev.¢. 50-80 — SO 201-00
- Rekonstrukcia mosta — most ev.¢. 50-81 — SO 202-00
- Rekonstrukcia mosta — most ev.¢. 50-82 — SO 203-00
- Rekonstrukcia mosta — most ev.&. 50-83 — SO 204-00
- Rekonstrukcia mosta — most ev.¢. 50-84 — SO 205-00
- Rekonstrukcia mosta — most ev.¢. 50-85 — SO 206-00
- Rekonstrukcia mosta — most ev.¢. 50-86 — SO 207-00

2.3 Zakladne udaje

Rekonstrukcia cesty 1/9 Chocholna — Mnichova Lehota je lokalizovand v Tren€ianskom
kraji na Uzemi okresu Trencin.
Smerové vedenie cesty sa nemeni, rekonstrukcia sleduje jestvujicu trasu cesty 1/9 bezo zmeny.
Vy8kové vedenie cesty je zvySené o cca. 20 cm, pricom sa niveleta na zaciatku a na konci
useku plynulo napoji na jestvujucu Uroven vozovky.

Kategdria cesty C 9,5/80
Dizka trasy / Dizka Gpravy : 7 532,44 m /745517 m
Smerovy obluk, min. 800m
Smerovy obluk, max. 10 000m
Vyskovy obluk vypukly, min. 8 700m
Vyskovy obluk vyduty, min. 8 000m
Dostredny sklon vozovky, max. 3,50%
Vysledny sklon, min. 0,50%
Vysledny sklon, max. 4,63%
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Cesta 1/9 je navrhnuta ako dvojpruhova smerovo nerozdelena komunikécia.

Sirkové usporiadanie C 9,5/80

Jazdné pruhy 2 x 3,50m 7,0m
Vodiace pruzky 2 x0,25m 0,5m
Spevnena krajnica 2 x0,50m 1,0m
Nespevnena krajnica (k volnej Sirke) 2 x 0,50m 1,0m
Celkova volna Sirka 9,5m

Pripajacie a odboCovacie pruhy vetiev okruznej krizovatky su navrhnuté v zmysle STN 73
6102. Dizky odbo€ovacich a pripojovacich pruhov su navrhnuté v zmysle STN 73 6102.

V mieste protihlukovej steny bude nespevnend krajnica Sirky 1,80 m. V mieste
jednostranného betdnového zvodidla v Usekoch ochrany portalu dopravného znacenia bude
nespevnena krajnica Sirky 2,00 m.

2.4 Priestorove riesSenie trasy

Vzhladom na rozsah stavby a jej charakter, kde ide o rekonstrukciu vozovky je priestorové
rieSenie trasy zavislé od priestorového vedenia jestvujucej komunikacie. Smerové a vySkové
vedenie sa preto plne prispésobilo uvedenym obmedzujucim faktorom.

2.5 Popis okruznej krizovatky
Okruzna krizovatka cesty 1/9 a 11/507

Odbocovaci pruh (smer Mnichova Lehota):
Vn = 30 km/h
lo=Lv+Ld=60+63=123m

Pripajaci pruh (smer Mnichova Lehota):
Vn = 30 km/h
Lp=La+Lm+Lz=30+50+50=130m

Odbocovaci pruh (smer Trencin):
Vn =40 km/h
Llo=Lv+Ld=60+46=106m

Pripajaci pruh (smer Chocholnd):
Vn = 30 km/h
Lp=La+Lm+Lz=63+50+50=163m
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3. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCE__KOMUNIKACIE, PBiSTUP NA
POZEMKY ROZDELENE STAVBOU A VAZBY NA EXISTUJUCE
INZENIERSKE SIETE

3.1 Napojenie na existujuce komunikacie

Vzhladom na charakter rekonstrukcie vacésina vazieb na jestvujucu cestnu siet ostane
zachovana. V ¢ase budovania okruznej krizovatky v mieste krizovatky ciest 1/9 a 11/507 smerom
do Trenc¢ina je navrhnuta doCasna obchadzkovd komunikécia v ramci objektu 185-00. Pocas
rekonstrukcie mostnych objektov 201-00 a 202-00 (ktoré budu rekonstruované za &iasto€nych
uzavierok po poloviciach) na obdobie 6 mesiacov bude nevyhnutna Uplna uzavierka cesty 1/9 v
Useku tychto dvoch mostov. V Useku kde bude odklonend Cciastone doprava je mozné
uvazovat s dlhdimi usekmi rekonstrukcie po poloviciach. Doprava bude usmernend prenosnym
dopravnym znacenim aj s vyuzitim svetelnej signalizacie.

3.2 Pristup na pozemky rozdelené stavbou

Rekonstrukcia cesty v Usekoch po poloviciach je navrhnuta tak aby v priebehu vystavby
nebol obmedzeny Uplne pristup na okolité pozemky. Pristupy do jednotlivych aredlov budu
obmedzené len Ciastocné v ¢ase budovania prislichajacich Usekov. BlizSie popisané v prilohe
,,N“.

Pristup na stavbu

Stavba je pristupna z existujuceho komunikaéného systému ciest 1/9 a suvisiacich ciest Il
a lll. triedy, ako aj pofnych ciest.

Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnat dopravné trasy tak, aby
minimalizoval vplyv dopravy na obyvatelov, projektant v ramci POV predpoklada na dopravu
materialu vyuzitie 1/9.

Na vsetkych jestvujucich cestach, ktoré bude stavba pouzivat, je nutné osadit dopravné
znacky podra projektu. V pripade, Zze d6jde k zmenam, je nutné dopravné znacenie odsuhlasit
so zainteresovanymi organmi Statnej spravy.

3.3 Véazby na existujuce inZinierske siete

Pri rekonstrukcii cesty 1/9 déjde ku kolizii s viacerymi existujucimi inZinierskymi vedeniami,
ktoré budu prelozené alebo upravené tak, aby stavba cesty nenaruSila ich prevadzkovanie,
resp. uzivanie. Ich Upravy su spracované v samostatnych Castiach stavby.

3.4 Nadviézujuce stavby

V km 0,381 40 — 0,680 55 je nadvazujucou stavbou stavba Dopracovanie DRS krizovatka
[1/507, 1/9 v iseku Chocholnd — Mnichova Lehota), objekt 101-10 RozSirenie cesty 1/9 pre
dopravné napojenie priemyselnej zony — krizovatka v km 114,15 Velké Bierovce, v km
3,330 — 3,805 je navrhovana rekonstrukcia krizovatky TrenCianska Turnd — Trencianske
Stankovce, ako stavba Dopracovanie DRS krizovatka 11/507, 1/9 v iseku Chocholna — Mnichova
Lehota. Vkm 6,030 — 6,340 je vramci rekonstrukcie cesty 1/9 navrhnuté rozSirenie cesty
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z dévodu odbocovacich a pripojovacich pruhov krizovatky, dalSie Upravy krizovatky su rieSené
v ramci iného projektu, ktory je samostatnou investi¢nou akciou obce Trencianska Turna.

4. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH
OCHRANA

Odvodnenie vozovky je zabezpe&ené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Zrazkové vody z
vozovky cesty 1/9 volne stekaju cez nespevnenu krajnicu a svah telesa do terénu, resp. do
cestnej priekopy. Zrazkova voda zo svahov zemného telesa cesty bude odvadzana pozdiznymi
spevnenymi priekopami do prifahlych recipientov.

V mieste rozSirenia zemného telesa je odvodnenie plane vozovky zabezpecené jej
prie€nym sklonom min. 3,0 % a vyvedenim na svah zemného telesa a odtial do priekop.
Jestvujuce zemné priekopy budu precistené a v potrebnom rozsahu spevnené beténovymi
priekopovymi tvarnicami. V Usekoch so zarezovym tvarom telesa budi doplnené pozdizne
trativody DN 160 pre zabezpecenie odvodnenia plane jestvujucej vozovky. Priekopy v zarezoch
budu spevnené priekopovymi tvarnicami.

Za kazdym vyustenim spevnenej priekopy, &i rigolu na nespevneny svah telesa, Ci
okolitého nespevneného terénu je potrebné vytvorit kamennlu zahadzku z lomového kamena
(magmatické horniny) min. fr.0,250 hribky 0,5m o ploche cca. 4m?2.

Priestor medzi okruznou krizovatkou a vetvami je odvodneny pomocou spevneného rigolu
ukon€eného horskym vpustom.

Priekopy spevnené betonovymi priekopovymi tvarnicami:
km 3,805 — 4,025 vpravo, dizka 220,5m

km 3,920 — 3,993 vlavo, dizka 75,5m

km 4,032 — 4,205 vpravo, dizka 173m

km 4,380 — 4,666 vpravo, dizka 292,5m

km 4,395— 4,720 vlavo, dizka 325m

km 4,678 — 4,720 vpravo, dizka 42,5m

km 4,876 — 5,015 vpravo, dizka 139m

km 4,988 — 5013 vlavo, dizka 25,5m

km 5,017 — 5,348 vpravo, dizka 321m

km 5,439 — 5,577 vpravo, dizka 138m

km 5,016 — vlavo, dizka 60 m (stupfiovité uloZenie)

km 5,030 — 5,358 vlavo, dizka 332m

km 5,579 — 5,594 vpravo, dizka 14m (stupfiovité uloZenie)
km 5,605 — 5,619 vpravo, dizka 14m (stupfiovité uloZenie)
km 5,619 — 5,672 vpravo, dizka 52m

km 5,676 — 6,150 vpravo, dizka 477m

km 6,291— 6,549 vpravo, dizka 253m

km 6,549 — 6,840 vpravo, dizka 290m

km 7000 — 7,070 vpravo, dizka 72m

km 7,072 — 7,333 vpravo, dizka 261m

km 7,073 — 7,280 vlavo, dizka 210m

km 7,334 — 7,455 vpravo, dizka 120m

km 7,335 — 7,455 vlavo, dizka 122m
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Priekopy spevnené betonovymi tvarnicami TBM :
km 2,520- 2,800 vpravo, dizka 280m
km 3,200 — 3,330 vpravo, dizka 124m

Rigoly: ]
km 4,888 — 4,988 vlavo, dizka 101m

Priekopy nespevnené- precistenie:
km 2,920 — 3,200 vpravo, glika 293m
km 6,936 — 7,000 vlavo, dizka 62m

Hibkova drenaz:

km 0,232 00 - 0,285 00 viavo, dizka 58m — VST

km 2,360 00 - 2,440 00 vlavo, dizka 80,50m — VS2

km 2,670 00 - 2,829 88 vlavo, dizka 160m — VS3

km 3,805 00 — 3,850 00 vlavo, dizka 45,06m

km 3,850 00 - 4,010 00 vlavo, dizka 160,50m

km 3,805 00 — 3,850 00 vlavo, dizka 45,06m

km 3,850 00 - 3,994 00 vpravo, dizka 144m

km 4,372 00 - 4,720 00 vlavo, dizka 347m

km 4,360 00 - 4,750 00 vpravo, dizka 393m

km 4,860 00 - 5,016 00 vpravo, dizka 155m

km 4,888 00 — 5,014 25 vlavo, dizka 127,5m

km 5,016 00 - 5,340 00 vpravo, dizka 323m

km 5,030 00 - 5,343 00 viavo, dizka 317m 5

km 5,355 00 — 5,374 00 vpravo, dizka 20m — TS1-(SO 114-00)
km 5,363 00 — 5,378 00 vlavo, dizka 15m — TS3-(SO 114-00)
km 5,413 50 — 5,423 00 vpravo, dizka 10m — HV1-(SO 114-00 VETVA 1)
km 5,450 00 - 5,540 00 vpravo, dizka 92m

km 5,742 00 - 5,855 00 vlavo, dizka 113m — VS4

km 5,900 00 - 5,940 00 viavo, dizka 40m — VS5

km 6,150 00 — 6,257 84 vpravo, dizka 109m

km 6,264 00 - 6,525 00 vpravo, dizka 264m

km 6,549 00 - 6,840 00 vpravo, dizka 289m

km 7,000 00 - 7,064 00 vpravo, dizka 65m

km 7,040 00 - 7,280 00 viavo, dizka 247m

km 7,074 00 - 7,320 00 vpravo, dizka 245,5m

km 7,337 00 - KU vlavo, dizka 121,5m

km 7,337 50 - KU vpravo, dizka 118m

Priepusty:

Sucastou rekonstrukcie cesty 1/9 je aj Uprava a zlepSenie podmienok jestvujiceho
odvodnenia. Upravou dizky priepustu v dosledku rozsirenia jestvujucej vozovky na jednotlivych
usekoch komunikacie, opravou jestvujucich priepustov, vyc&istenim vtokovych a odtokovych
objektov, prip. samotnych rur priepustov déjde k zlepSeniu odtokovych pomerov z cestného
pozemku, na ktorom je umiestnena cesta 1/9. Tieto Upravy a opravy, spolu s vymenou
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poskodenych zachytnych zariadeni prispeju k zvySeniu bezpecénosti, plynulosti a komfortu
dopravy.

Na trase sa nachadzaju nasledovné priepusty: ]
Jestvujuci priepust v km 1,450 — Zb. rurovy priepust DN 800, dizka 16,0m, dojde k precistenie
a sanacii Ciel na vtoku a odtoku

Jestvujuci priepust v km 2,546 — zb. rarovy priepust DN 800, dizka 14,0m, bude nahradeny
novym priepustom DN 800 dizky 16,25m — 6.1

Jestvujuci priepust v km 3,206 — Zb. rurovy priepust DN 800, déjde k precistenie a sanécii Ciel
na vtoku a odtoku

Jestvujlci priepust v km 4,032 — Zb. rarovy priepust DN 800, dizka 14,0m, bude nahradeny
novym priepustom DN 800 dizky 13,90m — 6.2

Jestvujuci priepust v km 5,016 — Zb. rarovy priepust 2xDN 1000, dizka 16,0m, bude nahradeny
novym radmovym priepustom 2,0x1,0m dizky 14,85m — 6.3

Jestvujuci priepust v km 5,437 — Zb. rarovy priepust DN 1000, dizka 22,0m, bude nahradeny
novym priepustom DN 1000 dizky 30,00m — 6.4

Jestvujlci priepust v km 6,123 — Zb. rarovy priepust DN 800, dizka 18,0m, déjde k jeho zrugeniu

Jestvujlci priepust v km 6,255 — zb. rdrovy priepust 2xDN 1000, dizka 21,0m, bude nahradeny
novym ramovym priepustom 2,4mx1,9m dizky 28,0m; ramovy priepust 2,4mx1,9m vpravo, dizky
8,0m-6.5

Zatrubnenie priekopy v km 6,150 — 6,256 — Zb. rirovy priepust DN80O, diZka 108,71m — 6.6
Zatrubnenie priekopy v km 6,264 — 6,292 — Zb. rirovy priepust DN80O, diZka 28,24m — 6.7

Jestvujuci priepust v km 6,549 — zb. rarovy priepust DN 800, dizka 15,0m, bude nahradeny
novym rarovym priepustom DN 800 dizky 18,24m — 6.8

Novy priepust v km 7,072 — rarovy priepust DN 600 dizky 14,80m — 6.9
Jestvujuci priepust v km 7,335 — zb. rarovy priepust DN 800, dizka 15,15m, bude nahradeny
novym rarovym priepustom DN 800 dizky 19,06m —6.10

Priepusty na zjazdoch:

Priepust v km 4,673 — rarovy priepust DN 600, vpravo, dizky 14,0m — SO 101-02
Ramovy priepust km 6,255 - 2,4mx1,9m vpravo, dizky 8,0m — SO 101-03

5. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC
A UDRZBU

Pred zacatim vystavby obstaravatel Slovenska sprava ciest zabezpecli vykupenie
vietkych pozemkov, na ktorych sa bude stavat (trvaly zaber). Dalej zmluvne vysporiada
pozemky, ktoré budu pouzivané pocCas stavby (doCasny zaber, rocny zaber) a odovzda
stavenisko zhotovitelovi stavby.
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Pred zahajenim stavebnych prac zhotovitel stavby da vytycit znovu vSetky inZinierske siete.
Priprava na vystavbu pozostava z uvolnenia staveniska. Prehlad poctov stromov, pléch krov, o
ktorych povolenie na vyrub bude poZiadané na prisluSnom organe ochrany prirody, v zmysle
zakona NR SR €. 543/2002 Z.z., a ich vycislena spolo€enska hodnota je uréena v inventarizacii
porastov rastucich mimo les a su uvedena v Casti |. Dokumentécia prieskumov. S vyziskanou
drevnou hmotou bude naloZzené podfa zmluvnych dohdd s vlastnikmi. Odpad zo zelene bude
podfa moznosti upravovany drvenim, nasledne zhodnocovany kompostovanim a pripadne
vyuzity pri rekultivaCnych sadovnickych pracach.

Prekladky inZinierskych sieti tvoria prvy krok vystavby, po ktorom je mozné rozvinat
stavebné prace na hlavnych stavebnych objektov. Rozsah preloZiek a postup pri ich realizacii je
podrobnejSie uvedeny pri jednotlivych objektoch. Stavebné prace okolo zivych inz. sieti je nutné
robit v zmysle bezpecnostnych predpisov za uc€asti dozoru majitelov (spravcov) inz. sieti, aby
nedoslo k ich poskodeniu.

Dopravné trasy pocas vystavby vyuZzivaju jestvujuce pozemné komunikacie.

6. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

6.1 Z hl'adiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Vzhladom na charakter a umiestnenie stavby sa nepredpoklada negativny vplyv stavby
na zivotné prostredie pocas prevadzky.

Navrhované protihlukové opatrenia zmierfiuju nadmerny zasah hluku z cestnej dopravy.
Opatrenia proti hluku su rieSené betdnovymi zvodidlami s nastavcom PHS v rozsahu podfa
hlukovej stadie.

PoCas vystavby vSak moOze dbéjst zvySeniu hlukovej zataze, vibracii a prasnosti v okoli
staveniska vzhfadom na zvy$eny pohyb stavebnych mechanizmov.

Opatrenia na ochranu proti hluku a na minimalizaciu uc¢inkov vibracii
Pocdas vystavby je mozné eliminovat G€inky hluku a vibracii vhodnym technickym a
technologickym postupom budovania €asti stavby.

Opatrenia na zamedzenie nhadmernej prasnosti

PocCas vystavby sa predpokladd poSkodzovanie ovzdu$ia a ohrozovanie obyvatelstva v
dosledku zvySenej prasnosti a vy$Sieho obsahu vyfukovych splodin od nakladnej staveniskovej
dopravy. Preto bude potrebné pristupové komunikacie udrziavat v bezpraSnom stave a
pouzivat postrekovacie vozidla.

Spoésob odstranovania odpadov z vystavby a prevadzky na komunikaciach

Pri vystavbe predmetnej stavby dbjde k nakladaniu s beznymi stavebnymi odpadmi
(prebytocna zemina, vybudrany inertny material, odpady zo zelene a pod.), ktoré sa formou
recyklovania vracaju spéat do stavebného procesu.

Technicka sprava
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Nakladanie s odpadmi bude vykonavané podfa zakona o dopadoch €. 79/2015 Z.z.
Odpady vznikajuce vystavbou su zaradené podrla vyhlasky MZP SR ¢&. 365/2015 ktorou sa
ustanovuje Katal6g odpadov v zneni neskorSich predpisov.

Sposob nakladania s odpadmi

Spdsob nakladania s uvedenymi druhmi odpadov, ktoré boli zaradené do kategérie odpad
ostatny, bude pdévodca zabezpedovat najma nasledovnymi &innostami: Z, R13, D15. Dalsie
nakladanie s odpadmi bude zabezpefované opravnenymi osobami na zmluvnom zaklade.

Odporucania:

Podla Programu odpadového hospodarstva SR a nasledne aj Programu odpadového
hospodarstva prislusnych okresov je potrebné pri nakladani s prezentovanymi druhmi odpadov
uprednostnit ich materidlové zhodnocovanie pred zhodnocovanim energetickym
a zneSkodrovanie spalfovanim pred sklddkovanim.

Ostatné odpady
Nevyuzité stavebné odpady budu skladkované na vybranych regionalnych skladkach
odpadov lokalizovanych v blizkom okoli.

Zariadenia na zneSkodnovanie odpadov
Vyburané a odkopané materialy budd odvezené na riadenu skladku TKO.

Navrh ostatnych opatreni
Za ostatné netechnické opatrenia budld vybranému zhotovitelovi stavby v ramci
zvlasStnych technicko-kvalitativnych podmienok stanovené:

- vypracovanie environmentalneho planu vystavby v spolupréaci s povolujucim organom.
- zabezpecenie Ci uz staly, resp. obCasny ekologicky dozor po dohode s povolujucim organom
pre danu stavbu
- vypracovanie havarijnych planov pre pripad uniku ropnych latok po¢as vystavby
Kompenzacné opatrenia

VSetky doCasne zabrané plochy a pristupové komunikacie na stavenisko budu po
ukonc&eni stavebnych prac odstranené, uzemie uvedené do pévodného stavu a zrekultivované.
V zmysle zakona budu vykonané kompenzaéné opatrenia pri zabere pbdy.

Organizacné opatrenia pocas vystavby

V obdobi vystavby je potrebna Uzka spolupraca investora a dodavatela s prisluSnymi
orgdnmi a organizéciami, za u¢elom minimalizacie negativnych vplyvov vystavby.

Obzvlast dolezita bude spolupraca s dopravnou policiou a cestnym spravnym organom za
Gcelom minimalizacie vplyvu vystavby na dopravu. Nakolko vzhfadom na dblezitost komunikacii
dotknutych vystavbou sa nenavrhuje ich uzavretie, premavka bude usmernena do jedného
jazdného pruhu prenosnym dopravnym znacenim.

PoCas vystavby vybrany dodavatel stavby na zaklade podmienok zakotvenych v
zvlastnych technicko-kvalitativnych (ZTKP) podmienkach bude zaviazany:
- zabezpecit (po dohode s povolujucim organom) pravidelny ekologicky dozor v zaujme
zmierenia negativnych nasledkov najméa pocas vystavby na zivotné prostredie stavebnymi
mechanizmami
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- spracovat a organmi spravy pre zivotné prostredie potvrdit “environmentalny plan
vystavby” ktory bude zahffiat navrh zasad vystavby vo vztahu k zivotnému prostrediu a
navrh kontroly ich dodrziavania v ramci harmonogramu vystavby. Suc¢astou planu bude aj
navrh preventivnych opatreni, plan ochrannych opatreni po€as havarii a neh6d a navrh
postupu sandacie naslednych $kod.

- na vyjazdoch zo staveniska znizovat prasnost (postrekovanie), v zrdZzkovom obdobi Cistit
od pripadnych nanosov blata z nakladnej dopravy.

Navrh kontroly dodrzania stanovenych podmienok

Kontrolu dodrzania stanovenych podmienok je navrhnuté vykonat formou predkladania
zavereénych sprav z monitorovacich prac povolujacemu organu v intervaloch danych
povolujucim organom.

Kontrolu zabezpec¢i obstaravatel stavby &i uz priamo sam resp. cestou dodavatela stavby
a projektanta, v stlade s podmienkami stavebného povolenia.

6.2 Navrh systémov a vybavenia pre zabezpecenie bezpecnosti dopravy

Bezpec&nostné zariadenia na dotknutych komunikaciach tvoria zvodidla, smerové stipiky,
vodiace pruzky a zvislé a vodorovné dopravné znacenia. VSetky sU navrhnuté v sulade s
platnymi STN a dalS§imi predpismi.

7. POSUDENIE VYKONOSTI KRIZOVATKY

7.1 Kapacitné posudenie kriZzovatky

Predmetom diela bol smerovy dopravny prieskum stykovej krizovatky cesty 1/9 v Trencianskej
Turnej acesty [I/507. Prieskum bol uskuto€neny vjednom vSednom dni v dvoch
Stvorhodinovych intervaloch prostrednictvom videozaznamu s naslednym vyhodnotenim.

Kapacitné posudenie novo navrhnuté okruzné krizovatky cesty 1/9 s cestou 11/507 bolo
vykonané podla TP 16/2015. Posudok okruznej krizovatky bol vykonany na jestvujdce intenzity
dopravy pre referenény rok 2016. Vypocet je pre dve navrhové Spickové hodiny (dopoludnajsie
a popoludnajsie Spicku bezného pracovného dna). Kapacitnym vypoétom bolo preukazané, ze
novo navrhnuta okruzna krizovatka prevedie uvazovanou dopravu v obidvoch $pickovych
hodinach s urovriou kvality dopravy na stupni A.

Podrobné vysledky su v prilohe 1.2 Dopravno-inzinierske Udaje c¢asti |. Dokumentacia
prieskumov. (DSP)
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8. VYPOCET KONSTRUKCIE VOZOVKY

Vysledny navrh vozovky a jeho posudenie - dna 6. 11. 2014
Posudenie navrhu vozovky cb chocholna_2
PROGRAMOM LAYMED-TS0502:

VRSTVA C. MATERIAL HRUBKA V cm

1 AKM 4.0
2 AB-M | 7.0
3 AB-M | 9.0
4 SC | 40.0
5 SP 15.0

Dokonaly kontakt na vSetkych stykoch vrstiev
*** Udaje o konfiguracii zatazenia vozovky:
Navrhova naprava 100 kN

Zataz. ¢. ZX Y ZRO QN
1 0.0000 17.2000 11.5200 -0.600
2 0.0000 -17.2000 11.5200 -0.600

ZX,ZY - suradnice X, y stredu zatazovacieho kruhu
ZRO - polomer zatazovacieho kruhu
QN - intenzita zvislého zatazenia

Siet' vypoctovych bodov:

Bod ¢. Vv rovine xy vosmerez (€. vrstvy)
1 (0.00, 0.00) 0.00 (1)
2 (0.00, 5.68) 4.00 (1)
3 (0.00, 17.20) 11.00 (2)
4 (0.00, 28.72) 20.00 (3)
5 60.00 (4)
6 75.00 (5)

Udaje o dopravnom zat'azeni vozovky:

Navrhové dopravné zatazenie NV (za 24 hod.) :  7500.0

Priemerny poc€et NV za 24 hod. v oboch smeroch : 9000.0

Dizka n&vrhového obdobia (v rokoch) : 25.0

Celkovy pocet nakladnych vozidiel

za navrhové obdobie NVc : 45 468 008.0

Celkovy pocet navrhovych naprav
za navrhové obdobie Nc : 82 933 648.0

Technicka sprava
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trieda dopravného zatazenia :

uvazovaneé hodnoty sucinitelov:

prevod DZ na jeden smer a jeden péas C1=0.52
pravdepod.prej.vozidla v urcitej stope C2=0.90
miera vytazenosti nosnosti NV C3=0.65
zvySeny ucinok vozidiel a neStand.zataz. C4=1.82
prevod uc€inkov NV na ucinok navrh.napravy C5=1.82

rastu dopravy - od SD po rok za¢atia DELTA_z = 1.07
rastu dopravy - od SD po rok ukon&. DELTA _k = 1.33

Udaje o podlozi a vplyve prostredia:

Vodny rezim podlozia : pendularny
Namfzavost zeminy podlozia : namfzava
Typ zeminy podloZia : piescita

(urCenie tepelného odporu)

Navrhova hodnota indexu mrazu :  500.0
Pevnost CBR_n pri ndvrh.podm.

(jemnozrnna zemina) : 19.00

Navrhova hodnota modulu : 56.00

Poissonovo Cislo : 0.400

VYSLEDKY HODNOTENIA VOZOVKY

su¢. vyuzitia
Vrstva €. (stability)  poznamka

1 AKM 0.0000
2 AB-M | 0.0000
3 AB-M | 0.6861 PODLA VZTAHU (6.5)
4 SCI 0.7178 PODLA VZTAHU (6.5)
5 SP NEPOSUDZUJE SA

UNOSNOST PODLOZIA (informativne, neposudzuije sa)

Podmienky  modul pruz.,MPa Poiss. €islo priehyb, cm
LETNE 56.0 0.400 0.02920

Podmienky  dov. namah.,MPa skut. namah.,MPa sucin. vyuzitia
LETNE 0.02961 0.00781 0.2638
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POSUDENIE TEPELNEHO ODPORU VOZOVKY:

Tepelny odpor potrebny = 0.3350 m?K/W
Tepelny odpor vozovky vykazovany RV = 0.4271 m2K/W

PREVADZKOVA VYKONNOST PRE JEDNOTKOVY SUCINITEL VYUZITIA = 0.21519E+09

SUHRNNE POSUDENIE VOZOVKY

Posudzovana dolna vypoétova hornd  vysledok

veli¢ina medza hodnota medza hodnotenia
sug. vyuzitia

stmelen. vrstiev 0.7178 0.8000 VYHOVUJE
stabilita nehodnoti sa
nestmel. vrstiev

stabilita nehodnoti sa
podlozia

tepelny 0.3350 0.4271 VYHOVUJE

odpor vozovky i -
VYSLEDKY VYPOCTU TRVALYCH DEFORMACII:

Dimenzaény usek MK 1 : hibka kolaji = 0.6170 cm
Pripustny pocet prejazdov do dosiahnutia limitu hibky kolaji 2.0 cm : 0.138E+11
Dimenzaény Usek MK 2 : hibka kolaji = 1.1724 cm
Pripustny pocet prejazdov do dosiahnutia limitu hibky kolaji 2.0 cm : 0.842E+09

9. KONSTRUKCIA VOZOVKY

Rozhodujucimi faktormi pre navrh rekons$trukcie vozovky je diagnostika pdévodného stavu
vozovky, dopravné zatazenie, podmienky v podlozi, klimatické okrajové podmienky a
materidlovd baza v okoli stavby. Podkladom pre dimenzovanie zosilnenia vozovky bol
inziniersko-geologicky prieskum vratane jadrovych geotechnickych vyvrtov, kopanych sond,
laboratérnych skusok.

V rozsahu celého projektovaného Useku bude rovnaka konstrukcia vozovky a bude uplatnena aj
rovnaka technolégia s maximalnym moznym vyuZitim pdvodnych materialov vozovky s
ponechanim poévodného podlozia. Pre rekonStrukciu bola zvolend materidlovd baza z
asfaltovych zmesi. Z dévodu dlhodobého nepriaznivého pésobenia vody v konstrukcii vozovky v
miestach dlhodobo neudrziavanych prieénych a pozdiznych $kar, st v tychto miestach réznym
stupnom degradované podkladové vrstvy. Je nevyhnutné vytvorit ,robustni homogenizaénu*
vrstvu na zaistenie rovnakych parametrov vozovky v kazdom mieste o hrabke 40 cm.

Pre ponechanie pévodnych cementobetdnovych dosiek vo vozovke je potrebné zaistenie straty
,doskového" efektu niektorou z dostupnych technol6gii. V pripade pouzitia recyklacie na mieste
za studena je potrebné ich rozpojenie na frakciu s maximalnym zrnom 45 mm. Podla prisnosti
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poziadaviek na vyslednu stmelend podkladovu vrstvu (€iara zrnitosti) mozno predpokladat aj
potrebu triedenia recyklovaného materialu ziskaného drvenim p6évodného CB krytu na viacero
frakcii (pripadne regulacia zastupenia frakcie 0/4).

Z hladiska zabezpecCenia priaznivého vodného rezimu v podlozi rekonstruovanej vozovky je
nevyhnutné stiahnut depresny kuzel hladiny spodnej vody prehlbenim odvodnovacich rigolov
min. 1,5 m pod niveletu vozovky.

Konstrukcia vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB 45/80-75;1 40 mm STN EN 13 108-5
Spojovaci postrek 0,5 kg/m2 PS; CBP STN 73 6129; 2009
Asfaltovy betén pre loznu vrstvu AC 22 L; PMB 45/80-75;1 70 mm STN EN 13 108-1
Spojovaci postrek emulzny modif. 0,5 kg/m2 PS; CBP STN 73 6129; 2009
Asfaltovy betén pre podkladovu vrstvu AC 22 P; B 35/50; | 90 mm STN EN 13 108-1
Infiltracny postrek 1,0 kg/m2 Pl; B STN 73 6129; 2009
Homogenizacna vrstva HMG Csse 400 mm ZTKP

Strkodrvina (pévodna) SD min.150 mm STN EN 13 285
Celkova hrubka vozovky min. 750 mm

Minimalny pozadovany modul deformécie na plani Edef,2= 90 MPa, pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Obrusna alozna asfaltova vrstva bude pri napojeni na existujicu vozovku preplatovana na
dizke min. 0,5m.

Predpokladom dlhodobej Zivotnosti navrhnutej vozovky je, Ze vSetky pouZzité stavebne materialy
spliaju poziadavky prislusnych noriem a technicko-kvalitativnych poZiadaviek investora na ich
fyzikalne parametre a technoldgiu spracovania.

V km 0,240 je navrhnutad zastavka SAD s nastupistom Sirky 2,0m zo zamkovej dlazby- objekt
151-00.

Konstrukcia chodnikov:

Zamkova dlazba DLI 60 mm STN 73 6131-1
Podkladova vrstva z drobnej drte fr.4-8mm L 40 mm STN 73 6124
Strkodrvina, fr. 0-63mm SD min. 150 mm_ STN EN 13 285
Celkova hrubka min. 250 mm

Minimalny poZzadovany modul deformécie na plani Edef,2 = 30 MPa, pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Konstrukcia deliacich ostrovéekov:

Dlazba zo Zulovych kociek DL 160 mm STN 73 6131-1
Cementova malta MC 30/37-XF4 40 mm

Medzerovity betén MCB D-ClI 1,0- Dmax 22 170mm STN 73 6124-2
Nestmel. vrstva zo $trkodrviny SD 31,5 Ge min.300 mm STN 73 6126
Strkodrvina (pévodnd)

Celkova hrubka min. 670 mm
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10. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRACI A PREVADZKE
STAVEBNYCH ZARIADENI POCAS VYSTAVBY

PoCas realizacie stavby je potrebné dbésledne dodrzZiavat vSetky bezpecnostné predpisy
tykajuce sa ochrany zdravia pri praci. Bezpe¢nost’ a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit
zhotovitel stavby.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych a
nadzemnych vedeni, a tym predist ich poskodeniu, resp. ublizeniu pracovnikov na zdravi.
VSetky prekazky treba oznadit' a za zniZzenej viditelnosti osvetlit.

Z bezpecnostnych predpisov treba dodrziavat vsetky platné predpisy v investi¢nej vystavbe,
a to najm& Nariadenie vlady SR €. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpe€nostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko a VyhlaSku Slovenského Uradu bezpecnosti prace a Slovenského
banského uradu €. 374/1990 Z. z. o bezpe€nosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych
pracach.

Dalej je nutné dodrZiavat nasledovné zakony a nariadenia :

Z&kon 538/2005 Z.z. o zdravotnej starostlivosti

Zakon 309/2007 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci (zmenil a doplnil zakon
124/2006 Z.z.)

Zakon 125/2006 Z.z. oindpekcii prace (dopifia sa zakonom 462/2007 Z. z. o organizacii
pracovného €asu v doprave)

Zakon 132/2010 Z.z., ktorym sa dopina zakon 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia

Nariadenie viady SR ¢. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poZiadavkach pri ru€nej manipulacii s bremenami.

Nariadenie vlady SR ¢&. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych
poziadavkach na pracovisko.

Nariadenie vldady SR ¢. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov.

Pre stavbu aktualizuje vybrany dodavatel stavby projekt BaOZP, ktory je vypracovany v ramci
projektovej dokumentécie.

11. ZEMNE PRACE, BILANCIA HUMUSU A ZEMINY S UVEDENIM
MANIPULACIE S NIMI

Zemné prace

Pre pripravu, zhotovovanie, kontrolu a preberanie zemnych prac pozemnych komunikécii,
chodnikov a inych spevnenych pléch platia Technicko-kvalitativne podmienky MDaV SR,
Zemné prace. Ucelom tychto TKP je spresnenie poziadaviek stanovenych v STN 73 6133
(2017).
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Podlozie a sanacné opatrenia:

Na trase su navrhnuté nasledovné sanacné opatrenia:

TYP 1

- kontakt stary/novy nasyp na Grovert SD sa poloZi jednoosa geomreza, irky 4m (min.
prekrytie st 2m)

- vykop svahovych stupriov v sklone 2:1, Sirky 2m v predpisanom sklone

- vymena podloZia nasypu (premenna $irka) o hr. 0,50m za vrstvu zo $trkodrviny (SD) fr. 0-
63 mm

- netkana separacna geotextilia (GTX)
USEK:
o km 1,930 - 2050 vlavo
o km2,510-2,590 vlavo
o km2,510-2,610 vpravo
o km 5310 - 5340 vlavo
o km 5,450 — 5,550 vlavo
o km 5,530 - 5,550 vpravo
o km6,070-6,210 vlavo
o km 6,250 - 6,330 vlavo
TYP 2
- vymena aktivnej zény hr.0,50m za vrstvu zo $trkodrviny (SD) fr. 0-63 mm
- netkana separacna geotextilia (GTX)
- zemna stabilizacia zmesnym spojivom hr. 0,50m
o km5,210-5,310 vlavo
o km 5,230 - 5,340 vpravo
o km 5,450 - 5,530 vpravo
o km 6,070 - 6,250 vpravo

TYP 3 — v mieste zastavky SO 151-00

- vymena podloZzia nasypu (premenna $irka) o hr. 0,50m za vrstvu zo Strkodrviny (SD)
fr. 0-63 mm

- netkana separacna geotextilia (GTX)
USEK:
o km 0,236 — 260 zastavka autobusu viavo

Technicka sprava
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Specifikacia pouzitych materialov:

- Jednoosé Geomreza GGR (styk stary/novy nasyp)
o tahova pevnost MD-CD 110/25 kN/m
o predizenie pri nominalnej pevnosti 10,5/12%

- Strkodrvina — nenamfzava, fr. 0/63 mm, Gec, STN 73 6126
- Geotextilia GTX-N (separacia zemin)

o netkana GTX-N,

o poruSujuca sila pri pretlaceni Fcer = 4,2 kN,

o tahova pevnost, pozdiz/naprieé T = 25/25 kN/m,

o pomerné predizenie, pozdiz/naprie¢ € < 50/50 %

o priemer otvoru Og90= 0,07 mm

V8etky geosyntetiky zabudované na tejto stavbe musia byt v sulade s normou STN 73 3040
(2019) aj €o sa tyka poziadavky na dobu zivotnosti min. do 50 rokov (tab.20).

Na zhutnenie stmelenej podkladovej vrstvy o hrubke 40 cm treba pouZit tazké valce o
hmotnosti > 14 ton s vibratnou technikou. Technika valcovania sa stanovi na zhutfiovacom
pokuse. Unosnost podlozia vozovky pod stmelenou podkladovou vrstvou musi vyhoviet
poziadavke: Edef1 = 10 MPa.

Postup overenia unosnosti podlozia:

Najprv sa na existujuce podlozie nanesie, vyrovna a zhutni recyklovana vrstva (nestmelena
HMG)

Pre zistenie idikdcie na vymenu podloZia treba v projektantom ohrani€enom uUzemi urobit
pojazdovu skusku nalozenym nakladnym vozidlom a sledovat "hnietenie" pod kolesami.

Na miestach kde sa indikuje presadanie kolesa, treba nasledne odmerat deformacny modul
SZS doskou s priemerom napr. 357 mm. Minimalna unosnost pred nanesenim spojiva je opat
Edef,1 = 25 MPa.

Doélezité upozornenie: Premocené podkladové vrstvy a podlozie treba vysuSit! Po
fragmentovani, predrveni a opatovnom polozeni frakcie vzniknutej z pévodnych CB dosiek sa
umozni vysychanie, respektive otvori sa cesta "uzavretej" vode v konstrukcii vozovky, ktora tam
dihé obdobie prenikala cez neudrzované Skary a poruSené miesta. Ak je podlozie v niektorych
miestach (z hore uvedeného dbvodu) "premocené", je neunosné a logicky dochadza k
"hnieteniu" pri pojazdovej skuske. Po vysuSeni podlozia treba pojazdovu skusku a SZS
opakovat.

Technicka sprava
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Podmienky miery zhutnenia podlozia nasypov stanovuje STN 73 6133 (2017). Pozadovana
miera zhutnenia v podlozi nasypu je pre jemnozrnné zeminy (F) D = min. 95% PS (nasyp nad
10 m), resp. D=92 PS (nasyp do 10 m). Modul pretvarnosti v podlozi nasypu Edef,2= min. 30
MPa pri D = min. 95%, resp. Edef,2= min. 20 MPa pri D= min. 92%. Pomer modulov
pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Pre hrubozrnné zeminy (S, G) je poZzadovana miera zhutnenia v podlozi nasypu ID=0,75 pri
dosiahnuti hodnoty modulu pretvarnosti Edef,2= min. 45 MPa a pomeru modulov pretvarnosti
Edef,2/Edef,1 < 2,6.

Pri zalozeni zemného telesa na svahu sa odporuc¢a uz od sklonu terénu 10% budovat’ svahové
stupne v sklonu 3% az 5% po svahu.

Pozadovana unosnost upraveného podlozia vyjadrena hodnotou modulu pretvarnosti je Edef,2=
min. 45 MPa a pomer modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,5.

V podlozi ndsypu nesmu byt ponechané zeminy (organické zeminy, bahno, raselina, humus a
ornica ) s obsahom organickych latok va¢sim ako 5%, zdravotne zavadné zeminy.

Budovanie nasypov

Zemné prace spocivaju v zriadeni nasypov v miestach roz8irenia zemného telesa a v mieste
zastavky SAD.

VSetka odstranena zemina, vratane povrchovej vrstvy zeminy prerastenej vegetaciou, bude
odvezena na legalnu skladku zemin.

Nasypy sa budu budovat z materialu dovezeného zo zemnikov vhodnou technoldgiou v
zakladnom sklone 1:2 (1:1,5). Podlozie nasypov, ktoré bude nestabilné a malo Unosné
(nevhodna zemina, vysoka hladina podzemnej vody a podmacané Uzemia) sa bude upravovat
vymenou podloZia tak, aby bola zabezpecena pozadovana unosnost podlozia.

Nasypy budu budované ako prosté nasypy. Do sypaniny sa budu pouzivat zeminy klasifikované
podla STN 73 6133 (tab. 4 — Vhodnost zemin pre pozemné komunikédcie) ako vhodné
(dovezené zo zemnika) alebo podmienene vhodné (ziskané z trasy) do nasypu. Zeminy
vhodné je mozné zabudovat do nasypového telesa bez Uprav. Zeminy podmiene¢ne vhodné do
podloZia vozovky sa mbzu pouzit len po Uprave (stabilizcii) hydraulickym spojivom.

Podmienky miery zhutnenia zemin v nasypoch stanovuje STN 73 6133 (tab. 10 — Pozadované
min. hodnoty miery zhutnenie, modulu deforméacie a ich pomerov pre teleso pozemnych
komunikacii). PoZzadovana miera zhutnenia mimo aktivhu zénu je v telese nasypu pre
jemnozrnné zeminy D = min. 95% PS a modul pretvarnosti Edef,2= min. 45 MPa a pomeru
modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Pozadovana miera zhutnenia mimo aktivhu z6nu je v telese nasypu pre hrubozrnné zeminy
ID=min. 0,8 a modul pretvarnosti Edef,2= min. 80 MPa a pomeru modulov pretvarnosti
Edef,2/Edef,1<2,6.

Spresnenie parametrov zhutnenia bude stanovené na zaklade vyhodnotenia merani pri terénnej
skuske zhutnitelnosti.

Sypanina musi byt zhutnena na pozadovanu mieru zhutnenia v celej hrabke zhutfiovanej vrstvy
a na celu Sirku konstrukcie. Prieény sklon povrchu vrstvy musi zaistit odtok povrchovej vody,
odporuc¢a sa min. 3-4%. Technologické podmienky zhutriovania (ij. hrdbka vrstvy, jej vlhkost,
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typ valca, pocet prejazdov) sa uréi na zaklade skusky podfa STN 73 6133. Pred zacatim
zemnych prac zhotovitel stavby zrealizuje zhutfiovaci pokus zo vSetkych materidlov
uvazovanych do nasypov, pricom overi hribky a spbésob zhutfiovania nasypov. Predbezne
doporu¢ena hrubka zhutfiovanej zeminy je max. 30 cm.

Zeminu je mozné do nasypov pouzit' len pri optimalnej vihkosti wopt. V pripade, ak vplyvom
poveternostnych podmienok vihkost zeminy v prirodzenom ulozeni presiahne wopt + 3% je
potrebné tuto zeminu ulozit na medzidepdniu, kde za dobrych klimatickych podmienok méze
dosiahnut’ predpisand vihkost. Ku zniZeniu nadmernej vihkosti mozno pouzit primes vapna,
aplikovaného na mieste. Mnozstvo védpna sa uri na zaklade skuSok akreditovanym
laboratériom (odhadované mnozstvo 2-3%).

Zemna krajnica bude dosypana z minimalne malo vhodnych zemin, hutnena podra TKP.
Aktivna zéna

Aktivna zéna v miestach rozSirenia bude realizovand z dovezenych, kvalitativne vhodnych
zemin (STN 73 6133 - 2017).

Do aktivnej zény sa nedovoluje pouzit zeminy s maximalnou objemovou hmotnostou suchej
zeminy stanovenej skuskou Proctor Standard (podfa STN 72 1015) nizSej ako 1650 kg/m3 (TKP
2. Zemné prace).

Do aktivnej zdny sa pouziju zeminy zatriedené v zmysle STN 73 6133 (tab. 4 — Vhodnost zemin
pre pozemné komunikacie) ako vhodné do podloZia vozovky. Zeminy podmienecne vhodné do
podlozia vozovky sa mézu pouZit len po Uprave (stabilizcii) hydraulickym spojivom.

Pozadovana miera zhutnenia v aktivnej zéne je D = min. 100 resp. 102% PS u jemnozrnnej
zeminy (tab.8) alebo ID= min. 0,80 resp. 0,90 u hrubozrnnej zeminy (tab. 9), modul pretvarnosti
Edef,2 na konstrukénej plani je min. 90 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Zemniky a deponie

Vzhladom na rozsah stavby sa zabezpecenie vSetkych materialov predpoklada z prifahlych
zdrojov bez potreby otvarania novych zemnikov &i deponii.

12. VYBAVENIE KOMUNIKACIE

Sucastou cesty 1/9 je nasledovné vybavenie:

Bezpecnostné zariadenie — zachytné

- jednostranné ocelové zvodidlo v nespevnenej krajnici s Uroviiou zachytenia H1, resp. v
potrebnych miestach podfa prislusného TP 010 s Uroviiou zachytenia H2 (pokraCovanie
mostného alebo zabradlového zvodidla)

- obojstranné betdénové zvodidlo s nastavcom PHS s Uroviiou zachytenia min. H2 na
beténovom podklade v nespevnenej krajnici

- obojstranné betdnové zvodidlo s Uroviiou zachytenia min. H2 na beténovom podklade v
nespevnenej krajnici

- jednostranné beténové zvodidlo pred/za portadlmi TDZ U.z. min. H3

Technicka sprava
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Zoznam navrhovanych zvodidiel:
.. . . y U¢inna
Z?c'amk K’onlec Strana Urovv en Typ zvodidla dizka Nabeh
useku useku zadrzania (m]
-0,01500 | 0,045 00 H3 ’egno,s”a”,”e 60 | Mapojenie na
etonové existujuce
0,04500 | 0,226 00 H1 ’edgfjg 32”e 182 1x krétky
0,349 05 | 0,381 40 H1 ’edgfjg 32”e 33,6 1x kratky
0,68055 | 0,697 05 H2 jednostranné | g ¢ :
ocelové
0,81097 | 0,894 11 H2 jednostranné 83 )
ocelové
117201 | 1,24334 H2 jednostranné | _, ;
ocelové
1,26579 | 1,27064 | vpravo H2 ‘edgf:lg 32”9 13 1x kratky
127726 | 1,31370 H2 Jed;(?;g 32”9 43 1x krétky
1,31370 | 1,460 00 H1 ‘edgf:’lg 32”6 146 1x dihy
214725 | 2,175 25 H2 Jed;(?;g 32”9 28 1x dihy
219805 | 2,226 00 He jednostranne 28 .
ocelové
222600 | 2,44927 H1 ‘edgf:’lg 32”6 205 1x dihy
2487 45 | 2,588 00 H1 ‘edgf:’lg 32”6 105,5 1x dihy
258800 | 2,600 00 min.H2 OEOJS,”a”r,‘e 12 .
etonove
2,600 00 | 2,890 30 min.H2 betonove 290 -
s nastavcom PHS
. beténové
289606 | 307500 | | minH2 | aciavoom PHS | 179 -
. obojstranné
3,07500 | 3,103 00 min.H2 oo 28 .
4,004 00 | 4,060 00 H1 ’edgfjg i 56 2x dihy
4,184 00 4,215 25 H2 jednostranné 32 1x dlhy
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ocelové

422598 | 4,254 00 H2 jednostranné 28 ;
ocelové

425400 | 4,372 66 H1 jednostranné 120 1x dihy
ocelové

475200 | 4,862 00 H1 jednostranné 110 2x dihy
ocelové

4,988 00 | 5,040 00 H1 jednostranne 52 1x dihy
ocelové

5,040 00 | 5,100 00 H3 jednostranne 60 -
beténové

521000 | 5,339 06 H1 jednostranné | 1x dihy
ocelové

543488 | 554977 H1 jednostranne 115 :
ocelové

jednostranné

554977 | 5,583 55 H2 ocelové 28 -

5,606 07 | 5,642 00 He jednostranne 36 1x dihy
ocelové

6,254 40 | 6,291 65 H1 jednostranne 40 2x dihy
ocelové

6,521 00 | 6,577 00 H1 jednostranne 56 2x dihy
ocelové

6,88557 | 6,897 57 H1 jednostranne 12 1x dihy
ocelové

6,897 57 | 6,925 84 H2 jednostranne 28 .
ocelové

6,93789 | 6,965 89 H2 jednostranne 28 .
ocelové

6,96589 | 6,980 00 H1 jednostranne 14 1x dihy
ocelové

7,044 00 | 7,100 00 H1 jednostranne 56 ox dihy
ocelové

7,30700 | 7,363 44 H1 jednostranne 56 2x dihy
ocelové

-0,015 00 | 0,045 00 H3 jednostranne 60 | napojenie na
beténové existujuce

0,04500 | 007602 | &0 H1 jednostranné 22 1x dihy
ocelové

0,68055 | 0,697 06 H2 jednostranné | ¢ ¢ :
ocelové
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0,81098 | 0,816 82 H2 jednostranné |4, 5 1x krétky
ocelové
0,826 97 | 0,894 11 H2 jednostranne | - 75 5 1x krétky
ocelové
jednostranné i
1,17200 | 1,243 34 H2 il 71
126579 | 1,293 79 H2 jednostranné 28 :
ocelové
1,29379 | 1,308 03 H1 jednostranné 14 1x dihy
ocelové
165387 | 1,714 11 H1 jednostranné 60 1x dihy
ocelové
1,714 11 | 1,990 00 min.H2 betonove 276 ;
s nastavcom PHS
199000 | 2,050 16 H1 Jednostranné 60 1x dihy
ocelové
2,098 98 | 2,159 00 H1 jednostranné 60 1x dihy
ocelové
215900 | 2,175 25 min.H2 betonove 16 -
s nastavcom PHS
219805 | 2,345 00 min.H2 betonove 147 -
s nastavcom PHS
234500 | 2,419 86 H1 Jednostranneé 60 1x dihy
ocelové
251800 | 2,574 00 H1 Jednostranné 56 2x dihy
ocelové
264000 | 2,842 00 H1 jednostranné 202 2x dihy
ocelové
2,906 00 | 3,080 00 H1 jednostranne | 47, 2x dihy
ocelové
4,004 00 | 4,070 00 H1 jednostranne 66 1x dlhy
ocelové
. beténové
4,070 00 | 4,21332 minH2 | o s | 143 -
. betonové
422315 | 4,665 00 minH2 | oo e | 440 -
466500 | 4,692 95 min.H2 Ogojs,'"a”r,‘e 28 ;
etonovée
4,756 55 | 4,888 00 H1 jednostranné 132 1x dihy
ocelové
4,888 00 | 4,900 00 min.H2 OEOJS,”a”r,‘e 12 .
etonovée
4,900 00 | 5,359 63 min.H2 betonové 464 :
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s nastavcom PHS

5,438 41 5,544 14
5,544 14 | 557812
5,600 80 | 5,660 80
5,660 80 | 5,705 35
5,748 00 | 5,848 62
5,886 00 | 5,937 23
5,937 23 | 5,949 35
594935 | 6,21373
6,243 00 | 6,829 92
6,829 92 | 6,842 00
6,842 00 | 6,900 00
6,900 00 | 6,928 00
6,936 98 | 6,964 23
6,964 23 | 7,100 00
7,307 00 | 7,363 64

H1 jednos’trar,me 105 -
ocelové
Ho jednosFrapne o8 -
ocelové
H3 ]edno,stran,ne 60 -
betdénové
H1 jednosFra[lne 44 1x dlhy
ocelové
Hi jednostranné 100 2x dihy
ocelové
Hi ]ednos}rar)ne 52 1x dlhy
ocelové
minHz | Opostranne 12 '
betdénové
. beténové
min.H2 1 ¢ astavcom PHS | 284 ]
. beténové
min.H2 ¢ L astavcom PHS | °88 ]
minHz | Opostanne 12 '
beténové
H1 jednos’trar)ne 58 -
ocelové
Ho jednostranné o8 -
ocelové
Ho jednosFrapne o8 -
ocelové
i ]ednos}rar)ne 136 1x dlhy
ocelové
H1 jednosFra[lne 56 2x dlhy
ocelové

Na zaklade poziadavky objednavatela je potrebné uvazovat s min. hribkou zvodnice u
ocelovych zvodidiel s Uroviiou zachytenia H2 a H3 - 4,0 mm. Pri U.z. H1 bude hrubka
zvodnice min. 2,8 mm.

Schvélené zvodidlo sa mbze osadit na miesto zabudovania iba na zéklade vypracovanej
dokumentacie na vykonanie prac (DVP) alebo dokumentacie na realizaciu stavby v
podrobnosti dokumentacie na vykonanie prac (DRS/DVP), bez takejto dokumentécie sa
zvodidlo nemdze osadit. DVP sa vypracuje v $tadiu realizacie stavby po vybrati
ktory spifia poziadavky DRS alebo technické poziadavky
Specifikované v DP, v sutaznych podkladoch alebo v inych technickych Specifikaciach, teda

konkrétneho vyrobku,

v Case, kedy je znamy konkrétny vyrobok. (TP10/2019)
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Bezpecnostné zariadenie — vodiace

- smerové stipiky sa osadia v zmysle STN 73 6101. Budl osadené ako samostatné stipiky,
ako nastavce na ocelova zvodidla, ¢i smerové odrazace na beténové zvodidla (TP 105)

Dopravné znacenie

- dopravné znacenie je vypracované v sulade s platnymi zadkonmi, vyhlaskami a predpismi
a je odsuhlasené s prisluSnymi organmi a organizaciami
- projekt dopravného znacenia je su€astou prilohy C.2 Dopravné znacenie celej stavby

Protihlukové clony
Hlukova §tudia €. 380/2016 (aktualizacia hlukovej Stadie ¢€.475/2014), spracovatel
InZinierske sluzby, spol. s.r.0., Komenského 19, 036 01, Martin

- protihlukové steny su navrhované s ohladom na vstupy a vjazdy/vyjazdy na pristupovych
komunikaciach a so zohfadnenim rozhfadovych pomerov v krizovatkach v sucinnosti s
objednavatelom.

Oznacenie vlavo/ dizka/ pohiltiva/ Chranené objekty Pozn. (vpravo/vlavo v
PHS obec vpravo od cesty vyska [m] | odraziva mere stanicenia cesty 1/9)
B 1/9 / km SO 101
vyhladovy rok 2020
PHS_Pr1 Pr/0,387 - 0,482 | 95/4,5 p OD — 3NP vo vzd. vpravo od c.1/9
155 m a viac od osi
1/9
PHS_Pr2 Pr/0,566 — 0,658 | 92/3 p OD — 3NP vo vzd. vpravo od c.1/9
155 m a viac od osi
1/9
PHS L1 L/ 1,714 - 1,990 276/4 p OD Velké Bierovce Za odboc¢enim vlavo na Velké
Bierovce z ¢. I/9 v km 1,625
PHS_L'2 L/ 2,159 - 2,345 186/3 p OD Velké Bierovce Za odboc¢enim viavo na Velké
Bierovce z c. I/9 v km2 .065
PHS_Pr3 Pr /2,600 - 3,075 475/3,5 p OD vo vzd. 58m a Obec Malé Stankovce
viac od c. I/9
PHS_L'3 L'/ 4,070 — 4,150 80/4 p OD (aj 3NP) vo vzd. Obec Trencianska Turna,
33m aviacodc. I/9 Vravo od c. I/9
PHS_L'4 L'/ 4,150 — 4,275 125/5 p OD (aj 3NP) vo vzd. Obec Trengianska Turna,
33m aviacodc. I/9 Vlavo od c. 1/9
PHS na moste vysky 4m a
odraziva
PHS_L'5 L/ 4,275 — 4,350 75/4 p OD (aj 3NP) vo vzd. Obec Trencianska Turna,
33m aviac od c. I/9 Vlavo od c. I/9
PHS_L'6 L'/ 4,350 — 4,490 140/3,5 p OD (aj 3NP) a RD vo | Obec Trencianska Turna,
vzd. 42m aviacod c. | Vlavo odc. I/9
1/9
PHS_L7 L'/ 4,485 — 4,665 180/3,5 p OD (aj 3NP) a RD vo | Obec Trencianska Turna,
vzd. 42m aviacod c. | Vlavo od c. I/9,
1/9 PHS vedend na zareze
PHS L8 L'/ 4,900 — 5,195 300%/4 p OD a RD vo vzd. Obec Trendianska Turna,
45m aviac od c. 119 Vravo od c. 1/9,
PHS vedena na zareze
*dizku PHS navysuje
krivkovitost vedenia PHS na
zareze
PHS L9 L'/ 5,195 - 5,378 228/5 p OD a RD vo vzd. Obec Trendianska Turna,
45m aviac od c. 119 Vravo od c. 1/9,
*zahnutie PHS dizky cca 45m
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Trencianska Turnas

viac od osi c. 1/9

PHS_L'10 L/ 5,950 — 6,228 282*/3,5 p OD vo vzd. 153m a Po odbocenie z c.I/9 vlavo na
viac od osi c. 1/9 Hamre ,* zahnutie PHS dizky
ccal0m
PHS_L'11 L'/ 6,237 - 6,830 600%/3,5 p OD vo vzd. 153m a za odboc¢enim z c.l/9 vlavo na
viac od osi c. 1/9 Hamre,* zahnutie PHS dizky
ccaldm
vyhladovy rok 2030
PHS_Pr1 Pr/0,387 - 0,482 | 95/4,5 p OD — 3NP vo vzd. vpravo od c.1/9
155 m a viac od osi
1/9
PHS L1 L/ 1,714 - 1,990 276/4 p OD Velké Bierovce Za odbocenim vlavo na Velké
Bierovce z ¢. I/9 v km 1,625
PHS L2 L/ 2,159 - 2,285 126/3 p OD Velké Bierovce Za odbocenim vlavo na Velké
Bierovce z c. I/9 v km2 .065
PHS_Pr2_M.Stanko | Pr/2,600 - 3,075 475/2,5 p OD vo vzd. 58m a Obec Malé Stankovce
vcel viac od c. I/9
PHS_L'3 '/ 4,150 - 4,350 200/4 p OD (aj 3NP) vo vzd. Vlavo od c. I/9
Trenéianska Turnatl 33m aviac od c. I/9
PHS_I'4 L'/ 4,350 — 4,490 140/3 pP* OD (aj 3NP) vo vzd. *na moste moéze byt PHS
Trencianska Turna2 33m aviac odc. I/9 odraziva
PHS_L'5 L'/ 4,485 — 4,590 105/2,5 p OD vo vzd. 40m a Nadvazuje na predoslu
Trencianska Turna3 viac od c. I/9 PHS_L7 — vedena na vrchole
zarezu
PHS_L'6_ L'/ 4,955 - 5,195 243*/3,5 p OD vo vzd. 40m a vlavo pred krizovatkou s c.
TrencCianska Turna4 viac od osi c. 1/9 11/507,
*PHS scasti vedena na
vrchole zarezu
PHS L7 L'/ 5,190 — 5,380 230%/4 p OD vovzd. 40m a vlavo pred krizovatkou s c.
Trenéianska Turnas viac od osi c. 1/9 11/507,
* zahnutie PHS dizky cca 65
m
PHS_L'8 Hamre1 L/ 5,950 — 6,228 282*/3,5 p OD vo vzd. 153m a Po odbocenie z c.I/9 vlavo na
viac od osi c. I/9 Hamre ,* zahnutie PHS dizky
ccal0m
PHS_I'9 Hamre2 L'/ 6,237 - 6,830 600%/3,5 p OD vo vzd. 153m a za odboc¢enim z c.l/9 vlavo na
viac od osi c. I/9 Hamre,* zahnutie PHS dizky
ccaldm
vyhladovy rok 2040
PHS_Pr1 Pr/0,387 - 0,482 | 95/4,5 p OD — 3NP vo vzd. vpravo od c.1/9
155 m a viac od osi
1/9
PHS L1 L/ 1,714 — 1,990 276/4 p OD Velké Bierovce Za odboc¢enim vlavo na Velké
Bierovce z ¢. I/9 v km 1,625
PHS L2 L/ 2,159 - 2,285 126/3 p OD Velké Bierovce Za odboc¢enim vlavo na Velké
Bierovce z c. I/9 v km 2 .065
PHS_Pr2_M.Stanko | Pr/2,600 - 3,075 475/2,5 p OD vo vzd. 58m a Obec Malé Stankovce
veel viac od c. I/9
PHS_L'3a_ /4,110 -4,150 40/3 p OD (aj 3NP) vo vzd. | Vlavo odc. I/9
Trencianska Turnail 33m aviac odc. I/9
PHS_L'3b_ /4,150 - 4,350 200/4 p OD (aj 3NP) vovzd. | Vlavoodc. /9
Trencéianska Turnai 33m aviac odc. I/9
PHS_L'4 L'/ 4,350 — 4,490 140/3 pP* OD (aj 3NP) vo vzd. | *na moste méze byt PHS
Trenéianska Turna2 33m aviac od c. I/9 odraziva
PHS_L5 L'/ 4,485 — 4,590 105/2,5 p OD vo vzd. 40m a Nadvazuje na predoslu
Trencianska Turna3 viacod c. 1/9 PHS_L'7 — vedena na vrchole
zarezu
PHS L6 L'/ 4,990 — 5,195 205*/3 p OD vovzd. 40m a vlavo pred krizovatkou s c.
Trenéianska Turna4 viac od osi c. 1/9 11/507,
*PHS scasti vedena na
vrchole zarezu
PHS_L7_ L’/ 5,190 — 5,380 205*/2,5 p OD vo vzd. 40m a vliavo pred krizovatkou s c.

11/507, ,
* zahnutie PHS dizky cca 65
m

Technicka sprava
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040-00
040-01

101-02
101-03

114-00
121-00
151-00
185-00

201-00
202-00
203-00
204-00
205-00
206-00
207-00
650-00
651-00

670-00
671-00

Technicka sprava

Spolu PHS pre rok 2020: 3 134 ma 11 820 m2
Spolu PHS pre rok 2030: 2 722 m a 9 437 m2
Spolu PHS pre rok 2040: 1 867 m a 5 827 m2
Vyska PHS je vyska nad niveletou vozovky.

13. VYTYCENIE OBJEKTU

Prilohou projektu je VytyCovaci vykres (vid. Priloha €.7), kde su uvedené suradnice hlavnych
bodov smerového vedenia trasy ako aj vSetkych podrobnych bodov trasy. Na vytyCenie
priestorovej polohy predmetnej Casti stavby sa pouzije vytyCovacia siet cesty 1/9. Presnost
vyty€enia priestorovej polohy bude zodpovedat STN 73 0422. Sdradnicovy systém JTSK.
Vyskovy systém Bpv.

14. SUVISIACE CASTI STAVBY

S hlavnou ¢astou stavby 101-00 suvisia vSetky ostatné Casti stavby:

Spatna rekultivacia doasnych zaberov k.u. Velké Bierovce
Spétna rekultivacia do€asnych zaberov k.U. Sedli¢na

Spatna rekultivacia do€asnych zaberov k.. Trencianska Turna
Spatna rekultivacia do€asnych zaberov k.0. Mnichova Lehota

Vegetacné Upravy Casti OK v sprave SSC
Vegetacné upravy Casti OK v sprave TSK

Hospodarsky zjazd v km 4,673
Hospodarsky zjazd v km 6,255

Okruzna krizovatka a suvisiaca Uprava cesty 1/9 (1/50)
Uprava cesty 11/507 v OK

Autobusova zastavka v km 0,240 v k. 0. Velké Bierovce
Obchadzka v okruznej krizovatke

Rekonstrukcia mosta — most ev.¢. 50-80 v km 0,755
Rekonstrukcia mosta — most ev.¢. 50-81 v km 1,032
Rekonstrukcia mosta — most ev.¢. 50-82 v km 1,254
Rekonstrukcia mosta — most ev.¢. 50-83 v km 2,186
Rekonstrukcia mosta — most ev.¢. 50-84 v km 4,219
Rekonstrukcia mosta — most ev.¢. 50-85 v km 5,592
Rekonstrukcia mosta — most ev.¢. 50-86 v km 6,934
Prelozka MK v km 2,190 cesty 1/9

Prelozka MK v km 5,600 cesty 1/9

Prelozka a ochrana VN a NN kéblov v km 1,260 cesty 1/9
Prelozka VN kébla v km 2,190 cesty 1/9
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672-00 Prelozka NN kabla v km 5,600 cesty 1/9

680-00 Prelozka VO krizovatka Trencianske Stankovce km 2,500

681-00 Prelozka VO krizovatka Vailant km 2,800

682-00 Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky a suvisiacej Upravy cesty 1/9 (1/50)
v km 5,400

684-00 VO okruznej krizovatky a suvisiacej tpravy cesty 1/9 (1/50) v km 5,400

Stavba: Dopracovanie DRS krizovatka 11/507, /9 v useku Chocholna — Mnichova Lehota

101-10 RozSirenie cesty 1/9 pre dopravné napojenie priemyselnej zony -
krizovatka v km 114,15 Velké Bierovce

101-20 Uprava cesty 1/9

15. ZMENY OPROTI DSP

V ramci DRS boli vykonané nasledovné zmeny:

- doplnenie sanaénych opatreni

- dopracovanie odvodnenia stavby

- Uprava vyskového vedenia na moste 201-00

- Uprava Sirky nespevnenej krajnice a teda koruny komunikacie na zéklade TPV
beténoveho zvodidla s integrovanou PHS

- vytvorenie dvoch pod objektov hospodarskych zjazdov

KoSice, november 2019 vypracoval: Ing. Martin Han¢ulak
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