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Predchadzajice dokumentacie stavby

Rekonstrukcia cesty 11/583, usek 9,40 - 44,30, dokumentécia stavebného zameru, vypracoval Zilinska univerzita v Ziline,
Stavebna fakulta, Zilina, 04/2016.

2. ZDOVODNENIE STAVBY A JEJ UMIESTNENIE

Zddvodnenie stavby vzhladom na:

Dopravno-vykonnostné poziadavky, nehodovost', bezpeénost' premavky

V Useku je v suasnosti osadené zvislé dopravné znacenie rézneho typu a velkosti, doplnené v rdmci snahy zvySenia
informovanosti vodi¢a o nehodovom Useku.

Predmetom stavby je nové infrastruktura pre bezpeéné vedenie chodcov a cyklistov cez cestu 11/583.

Zavereéné stanovisko z posudenia navrhovanej innosti
Pre predmetnu stavbu nie je potrebné spracovat povinné hodnotenie podia zakona NR SR €. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskorSich predpisov.

Vyznam stavby z medzinarodnych, regionélnych alebo miestnych hladisk

Jedna sa o stavbu miestneho vyznamu v ramci zvy$enia bezpednosti na cestach v sprave Zilinského samospravneho kraja.
Stavba nie je v rozpore s nadregionalnymi a medzinarodnymi zmluvami o cestnej premavke.

Navrh prestavby vyplyva z hladiska zvySenia plynulej a bezpecnej dopravy, ako aj z hladiska vplyvu vystavby a prevadzky
na obyvatel'stvo a prirodné prostredie. Hlavnym ucelom je vystavba kvalitnej a po dopravnej stranke bezpecnej komunikéacie
pre peSich a cyklistov v existujlcej krizovatke.

Rozhodnutie o stavebnej uzavere

V mieste navrhovanej stavebnej Upravy nie st vydané rozhodnutia o stavebnej uzavere.

Stavba vo svojom vymedzenom koridore je navrhnuta tak, ze neprechadza prirodnymi rezervaciami a ani ich ochrannymi
pasmami. Vystavbou chodnikov déjde k z&beru okolitych pozemkov. Svojim stavebno-technickym rieSenim nezvysi
negativne dopady na Zivotné prostredie.

Struéna charakteristika Gzemia

Cesta 11/583 prechadza 7 katastralnymi uzemiami. Cesta je vedend v intravilani ako aj extravilanom. V si¢asnosti je vozovka
lokélne poskodena a bezpe&nostné zariadenia su v technicky nevyhovujicom stave alebo chybaji. Komunikacia je vedena
miestami v horskom tzemi. V lokalnych miestach je odvodnenie vozovky do cestnej priekopy nefunkéné alebo Uplne chyba.

Strucny popis stavby

Navrhované stavebné objekty rieSia rekonstukciu vozoviek, nespevnenych krajnic, rekonstrukciu odvodriovacich zariadeni (
priepusty — priekopy ), rekonstrukciu ako aj vystavbu novych bezpeénostnych zariadeni ( zvodidla ) a dopinenie chybajiceho
dopravného znacenia ( vodorovného zvislého ). Sucastou projektu je navrh novych ako aj rekonstrukcia povodnych
prechodov pre peSich. Vybudovanie novych chodnikov pre peSich. Tktiez sa v ramci celej trasy doplinia prvky ukludnenia na
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vstupe do jednotlivych obci, ktoré zvySia bezpecnost. Prvky ukludnenia su spracované v ramci 2 typov. Prvy typ rieSi
vyboCenie z jazdného pruhu. Tieto prvky vzhladom na zéber pozemkov su rieSené v ramci samostatnej projektovej
dokumentacie v stupni DUR. Na vstupoch do dediny v miestach kde existujuci stav nedovoluje vybo&enie z jazdného pruhu
st navrhnuté opticko-psychologické brzdy tvorené vodorovnym a zvyslim znacenim. Tieto prvky ukludnenia st spracované v
ramci predmetnej dokumentacie, nakolo si nevyzaduju novy zaber a navrh je rieSeny v ramci existujlcej vozovky.

3.CLENENIE STAVBY

Clenenie stavby na stavebné objekty
Stavebné objekty su Cislované v zavislosti od katastrainého Uzemia v ktorom sa nachadzaju. Kazdému katastralnemu
Uzemiu je pridelené samostatné prvé trojéislie.

Cestné stavebné objekty

§0-101 k.. VARIN
§0-102 k.i. KRASNANY
§0-104 k.u. BELA

Verejné osvetlenie

§0-601 k.. VARIN
$0-602 k.i. KRASNANY
$0-604 k.i. BELA

Cast 1 Rekonstrukcia cesty 11/583 - k. 0. Varin, Krasiiany, Bela — komunikacia
Predmet €asti 1 je spracovany v projektovej dokumentacii s ndzvom jednotlivych stavebnych objektov:

- S0-101.1 Zastavkovy pruh viavo ,Varin, Sosinsky potok* v km 9,90

- SO-101.2 Zastavkovy pruh vpravo ,Varin, So$insky potok* v km 9,90

- SO-101.3 Prechod pre pesich v km 9,90

- SO-102.2 Rekonstrukcia vozovky - vymena asfaltovych vrstiev v km 11,77 - 12,340
- SO-104.22 Prechod pre peSich v km 16,97

- SO-104.23 Prechod pre pesich v km 17,11

- SO-104.24 Prechod pre pesSich v km 17,32

- SO-104.25 Chodniky a spevnené plochy v km 17,32

- SO-104.26 Rekonstrukcia vozovky - vymena asfaltovych vrstiev v km 17,29-17 44
- SO-104.27 Prechod pre peSich v km 17,50

- SO-104.28 Prechod pre peSich v km 17,52

- SO-601.1 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 9,90

- S0-602.1 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 11,98

- S0-602.2 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 12,73

- SO-604.2 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 16,97

- SO-604.3 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 17,11

- SO-604.4 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 17,32

- SO-604.5 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 17,50

- SO-604.6 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 17,52

Samostatne prevadzkovatelné ¢asti

Samostatne prevadzkovatelné Casti su:
- vBetky objekty inZinierskych sieti, ktoré su samostatnymi Eastami stavby,
- vystavba chodnika pre peSich tak, ako bude v silade s harmonogramom préc zhotovitela stavby zrealizovana.

Ochranné pasma
Dialnica

od osi vozovky prifahlého jazdného pésa) 100 m
Cesty (od osi vozovky)
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- |. triedy 50m
- I. triedy 25m
- lIl. triedy 20m
Zelezniéna trat
od osi krajnej kofaje 60 m
od hranice obvodu drahy 30m
vlecky (od osi krajnej kolaje) 30m
Elektrické vedenia vzdus$né (podla zakona 656/2004 Z.Z.) - od krajného vodica
pri napati od 1 KV do 35 KV (vréatane) 10m
pri napati od 35 KV do 110 KV (vratane pri napati od) 15m
pri napati od 110 KV do 220 KV (vratane 20m
pri napati od 220 KV do 400 KV (vratane) 25m
pri napati nad 400 KV 35m
Elektrické vedenia podzemné (podia zakona 656/2004 Z.Z.) - od osi kabla
pri napati do 110 KV (vréatane) 1m
pri napati nad110 KV 3m
transformovne z vysokého napétia na nizke napatie 10m
slaboprudové kable od osi kabla 1m
Vodovodné a kanalizacné potrubia (podla zakona 442/2002 Z.Z.) - od okraja potrubia
do DN 500 mm 1.5m
nad DN 500 mm 25m
Plynovody a ich pripojky (podla zakona 656/2004 Z.Z.) — od osi plynovodu
DN do 200 mm 4m
DN do 500 mm 8m
DN do 700 mm 12m
DN nad 700 mm 50 m
Nizkotlakové a stredotlakové plynovody v zastavanom uzemi obce 1m
Ropovody a produktovody (podia zakona 405/2002, 455/1991, 656/2004 Z.Z.)
zakaz zriadovat objekty osobitnej dbleZitosti 300 m
zakaz zriadovat na vodnom toku mosty a vodné diela 200 m
zakaz vykonavat suvisle zastavanie miest a sidlisk a zriadovat dalSie dolezite objekty a Zeleznicné
trate pozdlZ potrubia 150 m
zakaz zriadovat akékolvek stavby 100 m
zakaz vykonavat stavby menSieho vyznamu a kanalizaCnej siete 50 m
zakaz zriadovat potrubie pre iné latky ako horfavé kvapaliny I. a Il. triedy 20m
zakaz vykonavat Cinnosti, ktoré by mohli ohrozit potrubie a plynulost a bezpeénost jeho prevadzky
(napr. vykopy, odpratavanie zemin, atd’) 10m
Bezpecénostné pasma - od osi plynovodu
strednotlaky plynovod vo volnom priestranstve 10m
vysokotlaky plynovod DN do 350 mm 20m
vysokotlaky plynovod DN nad 350 mm 50m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4 MPa a DN do 150 mm 50m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4 MPa a DN do 300 mm 100 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4 MPa a DN do 500 mm 150 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4 MPa a DN nad 500 mm 200 m

4. VYMEDZENIE RIESENEHO UZEMIA

RieSené Uzemie lokality sa nachadza na ceste 11/583 a prechadza katastrami ku. Varin, Krasiiany, Straza, Bela
. Zahffia pozemky, ktoré su v stc¢asnosti tvorené asfaltovou komunikaciou.

Cielom rekonstrukcie predmetnych zastavkovych pruhov sa zabezpe€i lepsi technicky stav existujucich zastavkovych pruhov
a bezpecnejSia premavka motorovych vozidiel v extravilane aj intravilane.
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5. VAZBY NA VYSSIU UZEMNOPLANOVACIU DOKUMENTACIU

V zmysle platného Uzemného planu jednotlivych obci patri riedené Uzemie v ramci vSetkych katastrov v sidasnosti medzi
zastavané plochy uréené pre pozemné komunikéacie.

6. LIMITY VYUZITELNOSTI UZEMIA

Z hiadiska limitov vyuZitia Uzemia je nutné v danej lokalite reSpektovat hlavne skutognost, Ze oblast predstavuje v intravilane
obytnd zénu.

7. KOMPLEXNE URBANISTICKE RIESENIE, VYUZITIE UZEMIA

Zakladom koncepcie urbanistického rie$enia je vyuZitie vymedzeného Uzemia v stlade s poziadavkami Uzemného planu pre
funkciu so zastavbou pozemnych komunikacii.

Navrh rieSenia zasahuje cell plochu, uliéného koridoru. Vymedzené Uzemie je rozdelené miestnymi komunikaciami
a chodnikmy pre pesich.

Pri navrhu urbanistického rieSenia sme vychadzali z analyzy sucasného stavu, limitov vyuzitelnosti uzemia a uplatnili
sme tato hlavny zasadu:

— vytvorit harmonické obytné prostredie, ktoré bude plynulo nadvézovat na charakter zastavby v kontaktnych plochach a
reSpektovat v3etky limity vyuzitelnosti izemia.

— Navrh organizacie a vyuzitia rieSeného Uzemia reSpektuje poziadavky urbanisticko-architektonické na funkéno-
priestorovl organizaciu a kompoziciu Uzemia.

8. REGULATIVY FUNKCNEHO A PRIESTOROVEHO USPORIADANIA

PoZiadavky na regulaciu funkéného a priestorového usporiadania nasho rieSeného Uzemia vychadzaji zo zavaznej Casti
Uzemnych planov.

Zakladnou charakteristikou je, Ze slUZi prevaZzne pre byvanie v rodinnych domoch, ktord nemé negativny dopad na Zivotné
prostredie, doplnené nevyhnutnou obgianskou, dopravnou a technickou vybavenostou.

Funkéna regulécia obsahuie tieto previadajlce a pripustné funkcie: byvanie s vyhradenym stkromnym zazemim, neruSiace
byvanie.

9. KVALITA ZP UZEMIA, OPATRENIA NA JEHO ROZVOJ

ZabezpeCit v novych rozvojovych plochach zabranit znecisteniu podzemnych vod.

ZabezpeCit separovany zber v odpadovom hospodérstve a nasledne vyuzit, alebo zneSkodnit' problémové latky. Zabezpedit
pravidelny odvoz tuhého komunalneho odpadu.

Z hladiska odpadov neddjde pri vystavbe inZinierskych sieti ku produkovaniu neZiaducich odpadov.

Z hladiska ovzdusia taktiez neddjde k jeho nadmernému znedisteniu.

10. KONCEPCIA ZELENE V UZEMi

Koncepcia zelene v danom Uzemi vychadza zo zasad a regulativov tvorby zelene v Uzemnom pléne.

Treba reSpektovat prvky miestneho tzemného systému ekologickej stability a odvodzovat ich do zastavaného uzemia.
Taktiez je potrebné dodrzat a uplatfiovat metodicky odportgané $tandardy ploch zelene podra prirucky MZP SR.

V rieSenom uzemi nedojde k vyrubom vy$Sej zelene nakolko sa tam stromy nenachadzaju.

11. NAVRHOVANE STAVEBNE OBJEKTY

Stavebné objekty v ramci komunikéacie

S$0-101.1 Zastavkovy pruh viavo ,,Varin,éoéinsky potok® v km 9,90
S$0-101.2 Zastavkovy pruh vpravo ,,Varin,éoéinsky potok* v km 9,90
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V ramci predmetného objektu su navrhnuté zastavkové pruhy navrhnuté mimo jazdného pruhu. Autobusové niky ostavaju v
pdvodnej polohe. V priestore zastavkovych pruhov za zriadi prechod pre chodcov ktory bude nasvieteny a rieSeny v ramci
samostatného stavebného objektu. Vozovka podla situdcie sa odfrézuje v hrabke 0-50 mm a polozi sa 1 nova
asfaltobeténova vrstva v hribke 50 mm . Existujuca krizovatka sa vyzna€i novym vodorovnym znagenim. Vzhfadom na
rozsah rekonstrukcie sa vSetky dotknuté existujice siete ochrania chrani¢kami . Projektant predpoklada ze su v
predpisanej hibke a nie je potrebna ich prelozka.

Konstrukcia asfaltobeténovej vozovky v mieste frézovania je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozenie:

- asfaltovy beton strednozrnny - obrusny ACO 11-| PMB 50 mm STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,50 kg/m2  STN 736129

- frézovanie existujlcej obrusnej vrsty 0-50 mm

Spolu 50 mm

$0-101.3 Prechod pre pesich v km 9,90

V ramci predmetného stavebného objektu sa vyznadi vodorovnym dopravnym ako aj zvyslim dopravnym znaéenim prechod
pre chodcov v Sirke 3,0 m. V ramci prechodu sa do vozovky zabuduji dopravné gombiky s retroreflexnou funkciou. Prechod
bude nasvieteny aj verejnym osvetlenim ktoré je spracované v rdmci samostatného stavebného objektu.

S0 102.2 Rekonstrukcia vozovky - vymena asfaltovych vrstiev v km 11,77 - 12,340

Predmetom rekonstrukcie komunikacie je zabezpedenie vyhovujlcej vozovky, ako aj spravne odvodnenie a prieCny sklon
vozovky. Z toho dévodu je navrhnuta rekonstrukcia, ktora spociva v odfrézovani 0-50 mm existujlicej obrusnej vrstvy, éim sa
zabezpeCi normou stanoveny priecny sklon 2,5% ako aj vyrovnanie deformacie vozovky. Nasledne sa poloZi nova
asfaltobetdnova vrstva v hribke 50 mm. Na novl vozovka sa nastrieka nové vodorovné dopravné znacenie. V predmetnom
Useku sa doplni aj zvislé dopravné znacenie. Smerové ako aj vySkové vedenie tesne kopiruje pdvodny stav. V ramci
predmetného stavebného objektu sa dobuduje priprava pre chodnik ako aj na protifahlej strane sa existujlci Strkova plocha
vydlazdi zatréviiovacou betdnovou dlazbou. Od km0,080-0,300 sa v subehu s chodnikom osadi betonovy dldZdeny rigol,
ktory odvodni komunikaciu. Od km 0,300 je navrhnuty Strkovy drén medzi chodnikom a dlazbou. Autobusové zastavky
ostavajli v pdvodnej polohe nakolko nieje mozny ich posun. Celkova dizka predmetného objektu je 571,68 m

V miestach prechodov pre pesich je obrubnik taktiez znizeny na drovni komunikacie, aby sa zabezpecil pohodiny
prechod pre imobilnych. Sii€astou tejto Upravy su chodniky vybavené varovnym a signdlnym pasom &o zabezpeli bezpeény
prechod pre nevidiacich. Bezbariérové Upravy na chodnikoch s navrhnuté v max. sklone 1:15 a reSpektuju vyhladku €.532/2002
MZP SR, ktorou sa ustanovujli podrobnosti o vieobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o véeobecnych technickych
poZiadavkach na stavby uZivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. V bezbariérovej Uprave je pasom
Sirky 0,40 m (varovny pas) a prie¢ne cez chodnik pasom Sirky 0,80 m (signélny pas) z betdnovej dlaZby pre nevidiacich
zvyrazneny prechod z chodnika na vozovku. DlaZby pre nevidiacich budu rieSené v kontrastnom farebnom vyhotoveni.

Konstrukcia asfaltobetdnovej vozovky v mieste frézovania je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zloZenie:
- asfaltovy beton strednozrnny - obrusny ACO 11-I|PMBPMB 50 mm STN EN 13108-1

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,50 kg/m2  STN 736129
- frézovanie existujucej obrusnej vrsty 0-50 mm
Spolu 50 mm

Konstrukcia vozovky na chodnikoch je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zloZenie:

- betonova dlazba STN 73 6131-1 DL 60 mm
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 Sp 40 mm
- podkladovy betdn STN 73 6124 Bl 100 mm
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny STN 73 6126 UM SD 0/32 Ge min 100 mm
- spolu min 300 mm
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Konstrukcia vozovky na pozdiznom dlézdenom pase je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zataZenie ma nasledovné zloZenie:

- beténova dlazba zatraviiovacia STN 73 6131-1 DL 80 mm
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 sp 40 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 UM SD 0/16 Ge min 180 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 UM SD 0/32 Gc min 200 mm
- spolu min 500 mm

$0-104.22 Prechod pre peSich v km 16,97

$0-104.23 Prechod pre pesich v km 17,11

S$0-104.24 Prechod pre pesich v km 17,32

V rémci predmetného stavebného objektu sa vyznaci vodorovnym dopravnym ako aj zvyslim dopravnym znaéenim prechod
pre chodcov v Sirke 3,0 m. V ramci prechodu sa do vozovky zabuduju dopravné gombiky s retroreflexnou funkciou pripadne
vystraznou signalizaciou. Prechod bude nasvieteny aj verejnym osvetlenim ktoré je spracované v ramci samostatného
stavebného objektu.

V miestach prechodov pre peSich je obrubnik taktiez znizeny na urovni komunikacie, aby sa zabezpecil pohodiny
prechod pre imobilnych. Siéastou tejto Upravy st chodniky vybavené varovnym a signalnym pasom &o zabezpeci bezpecény
prechod pre nevidiacich. Bezbariérové Upravy na chodnikoch st navrhnuté v max. sklone 1:15 a reSpektuju vyhlasku ¢.532/2002
MZP SR, ktorou sa ustanovujti podrobnosti o véeobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o véeobecnych technickych
poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. V bezbariérovej Uprave je pasom
Sirky 0,40 m (varovny pas) a prie¢ne cez chodnik pasom Sirky 0,80 m (signalny pas) z betonovej dlazby pre nevidiacich
zvyrazneny prechod z chodnika na vozovku. DlaZby pre nevidiacich budu rieSené v kontrastnom farebnom vyhotoveni.

Konstrukcia vozovky na chodnikoch je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zloZenie:

- beténova dlazba STN 73 6131-1 DL 60 mm
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 Sp 40 mm
- podkladovy betdn STN 73 6124 Bl 100 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 UM SD 0/32 Gc min 100 mm
- spolu min 300 mm

S$0-104.25 Chodniky a spevnené plochy v km 17,32
V rdmci predmetného stavebného objektu sa pripravia chodniky pred potravinami jednota a vyznacia sa kolmé parkovacie
stojiskd na existujlicej asfaltobeténovej ploche.

Konstrukcia vozovky na chodnikoch je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zataZenie mé nasledovné zlozZenie:

- beténova dlazba STN 73 6131-1 DL 60 mm
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 sp 40 mm
- podkladovy betdn STN 73 6124 Bl 100 mm
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny STN 73 6126 UM SD 0/32 Ge min 100 mm
- spolu min 300 mm

Celkova plocha dlazdenej vozovky je 106 m2

S$0-104.26 Rekonstrukcia vozovky - vymena asfaltovych vrstiev v km 17,29-17,44

Predmetom rekonstrukcie komunikécie je zabezpecenie vyhovujlcej vozovky, ako aj spravne odvodnenie a priecny sklon
vozovky. Z toho dévodu je navrhnuta rekonstrukcia, ktora spociva v odfrézovani 0-50 mm existujlcej obrusnej vrstvy, éim sa
zabezpecCi normou stanoveny priecny sklon 2,5% ako aj vyrovnanie deformacie vozovky. Nasledne sa polozZi nova
asfaltobeténova vrstva v hriibke 50 mm. Na novu vozovka sa nastrieka nové vodorovné dopravné znacenie. V predmetnom
Useku sa doplni aj zvislé dopravné znagenie. Smerové ako aj vy$kové vedenie tesne kopiruje povodny stav. Celkova dizka
predmetného objektu je 149,80 m

Konstrukcia asfaltobetdnovej vozovky v mieste frézovania je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zloZenie:
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Stavba: Rekonstrukcia cesty 11/583 — Cestna komunikacia
Cast stavby:  A. Sthrnnd a sprievodnd sprava,

- asfaltovy beton strednozrnny - obrusny ACO 11-| PMB 50 mm STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,50 kg/m2  STN 736129

- frézovanie existujucej obrusnej vrsty 0-50 mm

Spolu 50 mm

Celkova plocha obrusnej vrstvy je 1 285 m2

S$0-104.27 Prechod pre pesich v km 17,50

S$0-104.28 Prechod pre peSich v km 17,52

V ramci predmetného stavebného objektu sa vyznaci vodorovnym dopravnym ako aj zvyslim dopravnym zna&enim prechod
pre chodcov v Sirke 3,0 m. V ramci prechodu sa do vozovky zabuduju dopravné gombiky s retroreflexnou funkciou pripadne
vystraznou signalizaciou. Prechod bude nasvieteny aj verejnym osvetlenim ktoré je spracované v rdmci samostatného
stavebného objektu.

V miestach prechodov pre pesich je obrubnik taktiez znizeny na rovni komunikacie, aby sa zabezpecil pohodiny
prechod pre imobilnych. Stcastou tejto Upravy si chodniky vybavené varovnym a signalnym pasom ¢o zabezpedi bezpeény
prechod pre nevidiacich. Bezbariérové tpravy na chodnikoch st navrhnuté v max. sklone 1:15 a reSpektuju vyhlasku ¢.532/2002
MZP SR, ktorou sa ustanovuj podrobnosti o véeobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o véeobecnych technickych
poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientécie. V bezbariérovej Uprave je pasom
Sirky 0,40 m (varovny pas) a priecne cez chodnik pasom Sirky 0,80 m (signéiny pas) z betonovej diazby pre nevidiacich
zvyrazneny prechod z chodnika na vozovku. DlaZby pre nevidiacich budu rieSené v kontrastnom farebnom vyhotoveni.

Konstrukcia vozovky na chodnikoch je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozenie:

- beténova dlazba STN 73 6131-1 DL 60 mm
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 Sp 40 mm
- podkladovy beton STN 736124 Bl 100 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 UM SD 0/32 Gc min 100 mm
- spolu min 300 mm

Stavbné objekty verejného osvetlenia

$0-601.1 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 9,90
$0-602.1 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 11,98
$0-602.2 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 12,73
$0-604.2 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 16,97
$0-604.3 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 17,11
S$0-604.4 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 17,32
$0-604.5 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 17,50
$0-604.6 Osvetlenie prechodu pre chodcov v km 17,52

Osvetlenie prechodov pre chodcov je navrhnuté ako kombinécia osvetlenia LED svietidiami na ocelovych stoziaroch vysokych 6m
bez vyloZenia umiestnenych po oboch stranach jestvujlicej komunikécie Predpokladany vykon LED svietidiel je 49W. Zaklad pre
osvetlovacie stoZiare bude z monolitného beténu triedy C20/25-XC2. Kablovy rozvod medzi osvetlovacimi stoZiarmi je navrhnuty
kablom CYKY-J 4x10 mmz2. Ulozenie kablov v chodniku bude do hibky 40 cm, vo volnom teréne do hibky 70 cm, a trasa sa
vyznadi vystraznou foliou. Pri krizovani komunikécie sa kable uloZia do chréni¢ky z PE rar ¢ 100, ktora bude realizovana
pretlid&anim. Do spoloénej ryhy s kablom VO sa uloZi pod pieskové 16Zko aj uzemiovaci pas FeZn 30x4mm, ku ktorému sa
vodivo pripoja vietky osvetlovacie stoziare. Ukon&enie kablov bude v elektrovyzbroji stoZiara — poistkovej svorkovnici, ktora je
umiestnend v drieku stoZiarov. Napojenie na zdroj elektrickej energie je havrhnuté z najblizSieho stoZiara NN, kde st spolo¢né
rozvody NN a VO pozdiz cesty 11/583. Na stoZiar bude navrhnuta skrinka SPP2/10A, z ktorej bude napojené osvetlenie prechodu
pre chodcov. PouZije sa iba jedna faza pre napojenie osvetlenia. Nakolko vera stipov NN a s nimi aj VO st umiestnené na
stkromnych pozemkov bude potrebné spracovanie vstupu na ich pozemky a povolenie uloZenia pripojného k&blového vedenia do
zeme. Spresnenie pripojky ako aj umiestnenie stoZiarov osvetlenia bude podfa skuto&nych moznosti a jestvujiceho stavu na
mieste stavby.



Stavba: Rekonstrukcia cesty 11/583 — Cestna komunikacia
Cast stavby:  A. Sthrnnd a sprievodnd sprava,

Typ kablového vedenia : CYKY-J 4x10mm2/1kV
Namrazova oblast : N2
Dizka montaze kablového vedenia : 441m = 0,441km

Postup vystavby
Pre vystavbu platia tandardné postupy vystavby.

- vytyCenie staveniska a podzemnych inZinierskych sieti

- odstranenie ornice krovin a stromov

- stavba zemného telesa — nasyp a vykop, uloZenie chraniciek

- poloZenie konstrukEnych vrstiev vozovky

- dokon&ovacie prace — zriadenie krajnic a zahumusovanie upravovanych ploch

Priprava Uzemia, buracie a zemné prace

V ramci pripravy Uzemia sa vyburaju existujice komunikacie a chodniky v potrebnom rozsahu. Vyburana sut sa odvezie na
riadeny skladku odpadov, ktorl si vyberie dodavatel po dohode s investorom, alebo v pripade betonov a asfaltov sa podrvi a
pouzije sa na podsypné vrstvy vozovky ¢i chodnika. Vykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované
ruénym vykopom.

Rastly terén, resp nasyp (HTU): miera zhutnenia na vrchu vrstvy Edef2>65Mpa ( pre chodniky Edef2>30Mpa )
a Edef2/Edef1<2,5. Na overenie vlastnosti zemin podlozia, miery zhutnenia a spravneho navrhu pripadnej Upravy
podlozia je potrebné vykonat’ na stavbe zhutiiovaci pokus.

Vhodna zemina sa pouzije do nasypu, prebytona zemina ziskana z Uzemia sa uskladni na medzideponiu zeminy na
pozemku investora. Po dohode dodavatela s investorom sa pouzije pre dalsie Ucely.

Zemné prace pozostavaju zvykopu a nasypania zemného telesa az po zhotovenie a zhutnenie plane pod vozovku
komunikécie. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 Zemné prace.

Viykopy v ochrannych padsmach podzemnych vedeni budu realizované ruénym vykopom. Pred za€atim vystavby je nutné
dat’ overit' a vytyc€it' podzemné inz. siete prisluSnymi spravcami. Okrem vyty€enia sieti spravcami je nutné overit’
polohu a hibku sieti overovacimi ruéne kopanymi sondami. Dotknuté vyvody inzinierskych sieti (Supatka a poklopy)
sa vyskovo upravia na novu niveletu.

Projekt predpoklada , ze vSetky inzinierske siete sii v dostatoénej hibke a nie sa v kolizii s navrhovanym stavom.
Siete vedené subezne pod vozovkou sa ochrania chranickami podfa poziadaviek prisluSnych spravcov sieti.

Uprava podlozia v pripade potreby

V ramci Upravy podloZia sU navrhnuté 2 alternativy :

- Vpripade zlej Unosnosti podloZia je navrhnuta alternativa vymeny podlozia za Strkodrvu 0-63 hribky 400 mm
s pouzitim geotextilie

Vozovka

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Ako podkladové vrstvy su pouzité Strkodrva a cementom stmelena
zmes. Podkladové vrstvy su definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zhotovuju sa podfa STN 73 6124
Stavba vozoviek — kamenivo stmelené hydraulickym spojivom, STN 73 6125 Stavba vozoviek — stabilizované podklady a
podla STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené podklady.

Podkladné vrstvy sa nemaji zhotovovat' ak hrozi nebezpecenstvo, Ze teplota pri kladeni klesne pod 5° C. Kladenie sa
nesmie vykonavat ani pri silnom alebo dlhotrvajicom dazdi. Po rozprestreti sa hned zacne so zhutfiovanim. Zhutiuje sa
kazda vrstva samostatne. Vrstva sa zhutiuje od okrajov ku stredu. Zhutfiovanie sa opakuje az po dosiahnutie pozadovanej
miery zhutnenia. Nestmelena vrstva zo Strkodrviny musi byt v technologicky najkratSom Case prekryta nadvazuijicou vrstvou.
Pred pokladkou dalej vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého zatazovacieho cyklu E e statickou zatazovacou



Stavba: Rekonstrukcia cesty 11/583 — Cestna komunikacia
Cast stavby:  A. Sthrnnd a sprievodnd sprava,

skuskou. Pomer E qer2 / E der2 musi byt menSi ako 2,5. Na zhotovenie a skuSanie dlaZzdenych krytov plati STN 73 6131-1-Cast
1. Tato norma sa zaobera aj problematikou osadzovania obrubnikov.

Dlazdend vozovka - poziadavky
Kladenie dlazby sa zaina v rohu s pravym uhlom, ak je to mozné, v najnizSom bode dlazdenej plochy. Dlazba sa kladie
vzdy od okraja v smere od hotovej plochy. Polozena plocha je hned pochddzna. Je potrebné dodrzat pozdizny a priedny
sklon dlazby. VySka musi byt taka, aby tvarovky po ulozeni boli 0 1cm vy3Sie ako pozadovana vyska plochy, 16zko sa pri
vibrovani znizi o 1 cm.

Sparovanie - je potrebné pouzit kamenivo s nizkym obsahom jemnych a prachovitych dastic.

Vibrovanie — Cel4 plocha sa pozameta tak, aby $parovaci material vypifial $pary. Plocha sa zvibruje vibraénou platriou
v pozdiznom aj prieénom smere. Vibruje sa zasadne len sucha dlazba so suchym $parovacim materialom. Vibraéna platiia
sa pouziva s gumovou podlozkou !
Na zhotovenie a skuSanie dlazdenych krytov plati STN 73 6131-1-Cast 1. Tato norma sa zaobera aj problematikou
osadzovania obrubnikov.

Dokonéovacie prace

Dokoncovacie prace pozostavaju z dosypania a zhutnenia krajnic, zahumusovania ploch zo zelefiou v hrubke 0,10 m.
Zatravnenie je potrebné oSetrovat. Je nutné zabranit erdzii svahov. Osobitni pozornost je potrebné venovat Udrzbe
odvodiovacich zariadeni.

Zvlastne upozornenie

Pred zahajenim stavebnych prac je nutné dat' vytycit' vSetky podzemné inzinierske siete ich spravcami a v pripade
kolizie s objektom ochranit. Projekt uvazuje s tym Ze vSetky existujlce siete , ktoré prechadzaju popod existujucu
cestu sti v dostatoénej hibke a ochranené chrani¢kami podFa STN. Z toho dévodu chranicky existujtcich sieti nie st
zaratané vo vykaze vymer a zhotovitel by si mal vy¢lenit' finan¢éni rezervu pri tvorbe cenovej ponuky na tieto
polozky pri stanoveni ceny za dielo, nakolko nie je mozné overit’ stav chraniéiek inzinierskych sieti.

Ochrana podzemnych vdd poéas vystavby
Zemné prace na komunikacii neovplyvnia rezim podzemnych véd. DodrZanie kvality podzemnych vod je potrebné podas
vystavby zabezpedit dodrZanim discipliny stavebnych prac a dobrého technického stavu mechanizmov.

Ochrana prostredia pred prasnost'ou

V obdobi prevadzky komunikécie neprichadza uz faktor pradnosti prostredia do uvahy, nakolko kryt vozovky bude
bezpradny a predpokladé sa vykonavanie pravidelnej Udrzby a Cistenie vozovky. Pocas vystavby bude potrebné zo strany
dodavatela stavby udrZiavat Eistotu pouZivanych verejnych pristupovych komunikécii, nakofko zemné préace a pohyb
stavebnych mechanizmov po komunikaciach spravidla spdsobuje vyrazné problémy Zivotnému prostrediu dotknutému
Uzemiu.

12.VECNE A CASOVE VAZBY

Vézby na okolitu zastavbu

Rekonstrukcia nastupnych hran chodnikov pre peSich pri ceste 11/583 svojim navrhovanym rieSenim priaznivo ovplyviiuje
dopravnu situaciu, ako aj prevedenie chodcov po vyhradenej komunikécii. Stavba samotna neovplyvriuje okolitd vystavbu,
existujucu ani planovanu.

Vézby na inzinierske siete

V ramci projektovych prac boli v dotknutom Useku zistené inzinierske siete, ktoré sa nedostanu do kolizie poCas planovanej
prestavby. V ramci stavby budu tieto siete ochranené tak, aby vystavba nenarusila ich prevadzkovanie, resp. uzivanie. To sa
tyka hlavne vedeni slabopridovych vedeni a plynovodov.

Vézby na rozostavané a pripravované nadvazné tseky

V stéasnosti ZSK pripravuje na trase c. I1/583 v Gseku od Ziliny po Zazrivi niekolko stavebnych Gprav, ktoré nemaiji priamy
vplyv na navrhované Upravy a st mimo rieSeného useku. Navrhované rieSenie bolo vzhladom na planovany zasah do
okolitych pozemkov prerokované s ich pravoplatnymi majitefmi, zaroveri bola predstava stavebnotechnického rieSenia
predstavend a prerokovana so vSetkymi dotknutymi zastupcami verejnej spravy, dopravnym indpektordtom ORPZ SR v
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Stavba: Rekonstrukcia cesty 11/583 — Cestna komunikacia
Cast stavby:  A. Sthrnnd a sprievodnd sprava,

Ziline, ako aj zastupcami budtceho spravcu a viastnika hlavného stavebného objektu — ZSK, ktoré dali k projektu sthlasné
stanovisko.

Vézby na prilahlu cestnu siet

Navrhovana vystavba dopifia a vylep$uje jestvujlicu dopravnu situaciu na ceste 11/583, v predmetnych katastralnych
Uzemiach. Cestna siet sa navrhovanou Upravou nemeni, upravuje sa spdsob vedenia peSich a cyklistov, ktory reSpektuje
sucasny stav. Pristup na stavenisko je po existujdcich komunikaciach (cesta 11/583).

Koordinacia so zdmermi inych investorov

V dotknutom Uzemi nie je planovana vystavba inych verejnych a stkromnych investorov, o ktorej bola spracovatelovi
projektovej dokumentacie v Ease jej vyhotovenia poskytnuta informacia o asovom prip. objemovom rozsahu. Projekt
reSpektuje projektové dokumentécie v obci Terchova - cyklotrasa ,Zazriva — rekonstrukcia chodnika

13. ODPADY

Blracie prace

V rdmci pripravy Uzemia sa vybura existujica komunikacia s chodnikmi v potrebnom rozsahu. Vyburana sut sa
odvezie na riadenu skladku odpadov, ktor si vyberie dodavatel po dohode s investorom. Betony a asfalty sa spatne
zabudovavat nebudl. Vykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni bud realizované ruénym vykopom.

Zoznam odpadov
- zemina a kamenivo iné, nez je uvedené v 17 05 05 ¢. odpadu 170504 O

- vykopova zemina ina, ako uvedené v 17 05 05 odpadu 17 0506 O
- vyburany betén odpadu 1701010
- vyburany asfalt (bituménové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01)  ¢. odpadu 17 03 02 O

¢.
¢.

Nakladanie s odpadmi

Viyburané materidly sa spatne nezabudovéavaju a budd odvezené na skladku.

Asfalty budu odvazané na skladku investor — stredisko Belé bez poplatku.

Ostatny material bude odezeny na riadenu skladku odpadov. Vybarany material bude uloZeny s poplatkami.

Nakladanie s odpadmi sa musi riadit platnou pravnou Upravou na Useku odpadového hospodarstva (zékon &. 223/2001 Z.z.
o odpadoch v zneni neskorSich predpisov), ktord poZaduje predchadzat vzniku odpadov a obmedzovat ich mnoZstvo, ako i
odpady zhodnocovat recyklaciou a opatovnym vyuZitim. ZneSkodriovanie odpadov sposobom, ktory neohrozuje zdravie ludi
a nepo3kodzuje Zivotné prostredie je mozné vtedy, ak sa neda pouZit iny, vhodnejsi spdsob nakladania s odpadmi.
Z uvedeného vyplyva, Ze zneSkodiiovanie odpadov skladkovanim by mal byt posledny spdsob, ako sa bude s odpadmi
nakladat.

Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:

- predchadzanie vzniku odpadov

- materialové a energetické zhodnotenie odpadov

- environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov

Prosiek 11/2020
Ing. Martin Vozar
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