Rekonstrukcia cesty 11/583, sandcia zosuvu vozovky v km 30,71- 31,09 (DSP/DRS)
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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba Rekonstrukcia cesty 11/583 - zosuvy

Objekt Sanacia zosuvu vozovky v km 30,71- 31,09

Druh stavby Rekonstrukcia

Stupen projektu Dokumentacia na stavebné povolenie, dokumentacia na realiza-
ciu stavby

Kraj Zilinsky

Okres Dolny Kubin

Katastralne Uzemie Zazriva

Obec Zazriva

Parcely: KNC: 4286, 1631, 1622/1, 1620, 1621, 1622/4

Stavebnik Zilinsky samospravny kraj

Komenského 48, 011 09 Zilina

Spravca objektu: Sprava ciest ZSK )
M. Razusa 104, 010 01 Zilina

Projektant stavby DAQE Slovakia s.r.o.

Univerzitna 8498/25, Zilina
Zodpovedny projektant Ing. Lukas Rolko
Riesitelia objektu Ing. Lukas Rolko

Ing. Andrea Suchéarnova

2. ZMENY OPROTI DOKUMENTACII PRE UZEMNE ROZHODNUTIE

Dokumentacia pre uzemné rozhodnutie nebola spracovana nakolko si to charakter stavby
nevyzaduje. Jedna sa o stavbu na existujucej komunikacii.
Navrhovanou stavbou sa smerové ani vySkové vedenie komunikacie nemeni.

3. POPIS FUNKENEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Dévodom realizacie stavby je potreba sanacie zosuvu vozovky v danom uzemi. Ako vyp-
lynulo z realizovanych prieskumov nejedna sa o zosuv celého cestného telesa a prifahlého teré-
nu, ale o zosuv krajnice komunikacie na strane jej nasypového svahu v subehu s Petrovym poto-
kom.

Ako hlavna pri€ina zlého stavu je najmé Uzka vozovka. Pri obchadzani sa tazkych vozidiel
tieto zachadzaju tesne ku krajnici, ktora je neanosna vplyvom ¢oho dochadza k je deformovaniu
a upadavaniu na nasypovej strane. Zaroven je cestny nasyp sypany do sklonu, ktory prekracuje
uhol vnutorného trenia nasypovej zeminy ¢o ma taktiez za nasledok jej postupné upadanie
a vyrovnanie uhlu nasypu s tymto parametrom.

Rovnako dblezitym faktorom spdsobujucim deformaciu a degradaciu vozovky je netnosné
podlozie, ktoré je tvorené prevazne ilovitou zeminou (material nasypu). Tato zemina v kombinacii
s nevyhovujacim a nefunkénym odvodnenim plane vozovky straca pri pretazovani unosnost ¢o
ma za vplyv jej deformacie a degradéciu vozovky (rézne druhy deformécii, trhlin).

Nakolko sa jedna o komunikaciu v horskom prostredi na pomerne tienistom mieste je po-
vrch vozovky €asto vihky, pripadne v zime namrznuty, alebo pokryty vrstvou utlateného snehu.
Toto ma za néasledok (v kombinacii so zlym stavom vozovky) vznik nebezpecnych situacii, ktoré
ohrozuju cestnu premavku v danom mieste.
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Navrh sanacnych opatreni pozostava z odstranenia tohto stavu. V prvom rade bude kom-
pletne zrekon$truované odvodnenie komunikécie, obnovi sa priekopa, dopIni sa drenaz plane
vozovky. Nasledne bude komunikécia rozSirena na normovu kategoériu Sirky 7,5 m a useky s ne-
stabilnou krajnicou po pravej strane bude spevnend opornym gabiénovym murom typu TERRA
MESH. Zarover bude vymenené ocelové zvodidlo, nakolko existujlice nespifia poZiadavky na
osadenie cestného baraneného zvodidla do krajnice vozovky.

Po zrealizovani navrhovanych opatreni sa odstrania pri€iny aj nasledky poruch
a komunikacia bude bezpec¢ne sluzit svojmu ucelu.

3.1 Podklady

Geodetické: geodetické zameranie daného Uzemia spracované spracovatefom tejto PD pre jej
UcCely. Spracovatel: Ing. Michal Dibdiak

Geologické: IG prieskum spracovany pre potreby tejto PD. Spracovatel: Geoprieskum s.r.o
(RNDr. Jan Ciganik)

Prieskum IS

Technické: normy STN, predpisy TKP, vzorové listy SSC, TP 03/2006

3.2 Clenenie stavby
Stavba sa nedeli, cela stavba je jeden SO.

3.3 Hlavné parametre objektu

Kategoria: MK 7,5/50
Dizka trasy: 398 m
Smerové obluky: R =130, 225,250 m

VySkové obluky vyduté: R =2000 m, 1300 m, 1000 m, 700 m
Vyskove obluky vypuklé: R=700m
PozdiZzny sklon: s =-5,66%, -0,81%, -6,52%, -1,81%, 0,42%, -3,28%,-2,40%

3.4 VSeobecné udaje

Objekt sa nachadza na existujlcej cesty 11/583. Stavba zacina v km cca 30,71 cesty 11/583
a konéi vkm 31,09. Dany Usek sa nachadza v intravilane obce Zazriva. Stavba sa nachadza
v &iastoéne zastavanom Gzemi. Uzemim prechadza nadzemné vedenie IS. Uzemie ma horsky
charakter. Pozdiz trasy cesty tecie Petrovsky potok (vpravo), Stavbou sa do tohto recipientu ne-
zasahuje.

3.5Zd6vodnenie objektu

Do6vodom pre realizaciu stavby je nevyhovujuci stavebnotechnicky a bezpecnostny stav
komunikacie v danom bode (pozri aj odsek 3.0).

3.6 Priestorové usporiadanie a smerové vedenie cesty

Vychadza z existujuceho vedenia cesty. Projektant sa snazil v o najvacsej miere zacho-
vat’ existujuce vedenie aby sa pokial je to mozné vyhol zasahom do susednych pozemkov.

Smerové vedenie v Gseku ZU — KU je nasledujtice:

-  TKvkm 0,022 70 (R=130 m)
— KT vkm 0,070 42
— TP vkm 0,079 16 (L=240 m)
- PKvkm0,319 16 (R = 250 m)
- KKvkm 0,325 95 (r=225 m)
KT v km 0,372 93
DIzka Upravy je 398 m.
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3.7 Vyskové vedenie trasy

VysSkové vedenie je dané existujucim vedenim cesty 11/583 ktoré sa touto stavbou meni
minimalne.

Vyskové polygény v tiseku ZU - KU st nasledujlce:

—  VUseku ZU — km 0,093 94 je klesanie -5,66 %

—  Vkm 0,093 94 je navrhnuty vyduty vyskovy obluk s polomerom 1300 m
—  Vkm 0,093 94 — km 0,155 67 je klesanie -0,81%

-V km 0,155 67 je navrhnuty vypukly vyskovy obluk s polomerom 700 m
-  Vkm 0,155 67 —km 0,240 46 je klesanie —6,52%

—  Vkm 0, 240 46 je navrhnuty vyduty vySkovy obluk s polomerom 1000 m
- VkmO, 240 46 —km 0,313 14 je klesanie —1,81%

-V km 0, 313 14 je navrhnuty vyduty vyskovy oblik s polomerom 700 m
- VkmO0, 313 14 —km 0,335 75 je stupanie —0,42%

-V km 0, 335 75 je navrhnuty vypukly vySkovy obluk s polomerom 700 m
- VkmO0, 335 75-km 0,379 24 je klesanie —3,28%

- Vkm 0, 379 24 je navrhnuty vyduty vyskovy obluk s polomerom 1000 m
—  V useku km 0, 379 24 — KU trasa klesa -2,40%

3.8 Sirkové usporiadanie

Existujuca komunikacie ma spevnenu €ast vozovky premenlivej Sirky. V mieste rekonstrukcie
celej konstrukcie vozovky je Sirka existujicej vozovky v rozmedzi 6,6 — 7,1 m. V ramci rekon-
Strukcie cesty je v stani¢eni od ZU (km 0,000 00) po KU (km 0,398) navrhnuta Gprava Sirky ko-
munikacie tak aby vyhovovala kategoérii MK 7,5/50. Tomu odpoveda aj jej Sirkové usporiadanie:

kategéria MK 7.5/50

Sirka jazdného pruhu a=2x3,00m
Sirka vodiaceho pruzku v=2x0,25m
Sirka spevnenej krajnice c=2x0,25m
Sirka nespevnenej krajnice e=2x025m
volna Sirka 7,50 m

3.9 Konstrukcia vozovky

Konétrukcia vozovky v Useku ZU — KU je navrhnuta ako netuha, asfaltova , pre dopravné zataze-
nie |. triedy v tomto zloZeni:

Konstrukcia vozovky:

asfaltovy betén pre obrusnu vrstvu, modifik., ACO11-I 40 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny, PS CB 0,5 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy beton pre loZznu vrstvu, modifik., ACL 16-I 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny, PS CB 0,5 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betén pre hornu podkladovu vrstvu, ACp 22-1 80 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny, Pl CB 0,5 kg/m2 STN 73 6129:2009
cementom stmelena zmes, CBGM 5/6 150 mm STN 73 6124-1
nestmelend vrstva zo Strkodrviny, SD31,5GC 200 mm STN 73 6126
Spolu min. 530 mm

Pozadovana miera zhutnenia v aktivnej zéne je ID = 0,85 u nesudrznej zeminy, modul
pretvarnosti Edef,2 na plani = 90MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.

V celom useku vymeny konstrukcie vozovky je navrhnutd vymena zeminy v aktivnej z6-
ne v hrabke 0,50m.
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Nasypove svahy zemného telesa su 1:2 a v mieste napojenia nového zemného telesa
na sucasné svahy telesa je tato hodnota premenna. Svahy nasypov a vykopov sa zahumusuju
(+hydroosev) v hr. 0,20 m.

Zakladny prie¢ny sklon vozovky je strechovity 2,5%, v miestach oblukov je jednostranny
v zavislosti na jeho velkosti. Prie€ny sklon v obluku je 3,0%. Zakladny priecny sklon plane je 3%.

3.10 Zachytné a bezpecnostné zariadenia

V ramci objektu je navrhnuté pravostranné ocelové zvodidlo Urovne zadrzania N2
s jednou pasnicou. Potreba jeho osadenia je dana vySkami nasypov, subehu s vodnym tokom a
opornymi murmi v pravej krajnici. V korune oporného muru je navrhnuté ocelové dvojmadlové
zabradlie.

Rozsah je zrejmy z priloh &. 3-Situécia a &. 4 — Pozdizny profil.

Celkové dizka zvodidiel je 118 + 154 m. Rozmiestnenie smerovych stipikov je navrhnuté
v zavislosti na polomeroch oblukov.

3.11 Buracie prace

V ramci bdracich prac dbéjde k odstraneniu stavajucej vozovky cesty [1/583, vyburaniu
existujucich priepustov, odstraneniu zvodidel. y

Material z frézovania bude odovzdany spravcovi komunikécie — sprave ciest ZSK, zavod
Orava, material z barania bude odvezeny na skladku odpadov kde sa uskladni (prip. po recyklacii
a Uprave je mozné material spatne zabudovat do cestného telesa). Uvedené postupy zhodnoti
zhotovitel v oceneni ponuky svojich prac.

3.12 Dopravné znacenie

Dopravné znacenie je sucastou tejto stavby. Pozostava z do¢asného DZ pocas realizacie
stavby.Dopravné znacenie je zrejme z prilozenych vykresovych priloh PD.

3.13 Postup vystavby - etapizacia

Vystavba (hlavné stavebné prace) bude prebiehat v Siestich samostatnych etapach. Po-
Cas vystavby bude doprava vedena v jednom jazdnom pruhu striedavo pre obidva smery, pri¢om
bude riadena svetelnou signalizaciou, pripadne pracovnikmi stavby. Minimalna vofna Sirka
jazdného pruhu pocas stavebnych prac bude 2,75 m.

Z hradiska etapizacie bude prebiehat vystavba nasledovne:
Etapa 1: bude realizovany usek od km 0,370 po KU na pravej strane vozovky Doprava bude ve-
dena v favom JP po existujucej vozovke.
Etapa 2: doprava sa presmeruje na zrealizovanu Cast vozovky a bude zrealizovana fava Cast
vozovky v useku od km 0,370 po KU.
Etapa 3: stavenisko sa presunie v protismere stani¢enia komunikacie. Bude zrealizovana prava
¢ast spolu s opornym murom v stani¢eni km 0,150 — km 0,370. Doprava bude vedena po lavej
strane po existujucej vozovke.
Etapa 4: doprava sa presmeruje na zrealizovanu Cast vozovky a bude zrealizovana lava Cast
vozovky v useku km 0,150 — km 0,370, vratane zadrubného muru.
Etapa 5: stavenisko sa presunie v protismere staniCenia komunikacie. Bude zrealizovana prava
Cast’ spolu s opornym murom v stani€eni ZU — km 0, 150. Doprava bude vedena po lavej strane
po existujucej vozovke.
Etapa 6: doprava sa presmeruje na zrealizovanu Cast vozovky a bude zrealizovana fava Cast
vozovky v useku ZU — km 0, 150, vratane zarubného muru.

Docasné DZ bolo odsuhlasené a prerokované s ODI v Dolnom Kubine. V prilohe 2 tejto
TS su uvedené zasady pre organizéciu dopravy a pouZzitie DZ.

3.14 Oporné mur v vpravo

Na zachytenie rozSirenia komunikacie po pravej strane a na zmensenie zaberov pozem-
kov je navrhnuty oporny mur. Konstrukcia oporného maru je navrhnuta z prefabrikovanych blokov
typu TERRAMESH.
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Jednd sa o vystuzné drétokamenné bloky z dvojzakrutovej ocelovej siete vyplnené kame-
nivom a zasypovou zeminou ukladané v lici konstrukcie. Hlavhym nosnym prvkom sU geomreze
ukotvené do licovych prvkov. Sklon lica je navrhnuty 10:1, hribka konstantne 0,80 m. V miestach
kde je vySka muaru 2,5 m (5 ks blokov) bude medzi vrchny a druhy blok rozprestreta jednoosa
ohybna PP geomreZa dizky 5,0 m ukotvend o ocelovl siet pref. bloku. Min. tahova pevnost
geomreze(dlhodobd) je 44 kN.

Zakladné udaje

Dizka opornéhomarué.1  :40,0m

Stanicenie :km 0,094 - km 0,134 13
Hibka zérezu : pre zalozenie max. 3,2 m
Vyska maru . celkova maximalne 2,5 m (max. 2,0 m nad terénom)

Dizka opornéhomarué.2 :25,0m

S';aniéenie : km 0,262 - km 0,288 50
Hlbka zarezu : pre zaloZenie max. 3,2 m
Vyska maru . celkova maximalne 2,5 m (max. 2,0 m nad terénom)

Pod vystuzenou konétrukciou je navrhnuty SP vanku$. Horna plocha vrstvy bude
v prieénom aj pozdiznom reze vodorovna. Min. pozadovana unosnost na hornej ploche vrstvy je
Edef,2 = 45 MPa. Na takto pripravenu vrstvu budu postupne ukladané jednotlivé pref. bloky za
ktoré budu rozprestierané geomerze. Odvodnenie bude rovnako ako pri odvodneni plane vozov-
ky zaistené pozdiznou drendzou DN 160 mm osadenou v drenaznom rebre. DrendZ bude prie-
bezne (maimalne po 50,0 m) vyvedena na terén pred mur.

V korune kazdej urovne muru bude osadené ocelové zabradlie (zabrana proti padu) vysky
1,1 m. Ochranné prvky budu kotvené do vrchnej rady gabionového obkladu. Kotvenie bude reali-
zované tak. aby pri jeho realizacii nedoslo k poskodeniu vrchnej (uzatvaracej) plochy gabiénu. Vo
vrchnom bloku budu osadené PVC rury DN 200 mm s dnom uzatvorenym geotextiliou. Nasledne
budu po ukonéeni gabiénu pomedzi jednotlivé droty dvojzakrutovej siete do takto pripraveného
debnenia osadené a zabeténované stipiky zabrany proti padu.

Postup vystavby:

Vystavba prebehne spolu s vystavbou cesty. Vystavba bude prebiehat postupne
v protismere stani¢enia komunikécie. Detailny postup vystavby, ako velkost pracovného kroku
budu presnejSie zadefinované v technologickom predpise dodavatela konstrukcie, ktory musi byt
reSpektovany. Vystavbe prebehne v nasledovnych krokoch:

1. Vykop stavebnej jamy po Uroven zakladovej Skéry; realizacia odvodneni a suvisiacich
sanacnych opatreni na podlozi

2. Priprava podlozia pre uloZzenie prefabrikovanych blokov = realizdcia zhutneného
Strkopieskového podsypu vystuzeného geomreZzou, vratane rozlozenia prvej vrstvy geomrezi
na Strkopieskovy podsyp.

3. RozloZenie prvej vrstvy prefabrikovanych vystuznych blokov do projektovanej polohy,
uloZenie kameniva do gabionovych koSov.

Rozlozenie prvej vrstvy prefabrikovanych blokov do projektovanej polohy, ruéné vyskladanie
lica bloku vrstvou kameniva a zasypanie ostatnej €asti vhodnym kamenivom vratane ru¢né-
ho hutnenia;

4. Po osadeni spodného radu prefabrikatov, zasypani a zhutneni zasypu sa pristupi k realizacii
vy$Sieho radu, priCom sa postup opakuje ako v niz§om rade, vratane postupného budovania
nasypoveého telesa rychlostnej cesty.
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5. Po zrealizovani samotnych murov sa prevedie hydroosev, v korunach murov sa vysvahuje
zemina (krajnica), nasledne sa priestor pred mdrom zahumusuje a zatravni; Gprava povrchu
terénu pred murom.

4. ROZSAH OBJEKTU A JEHO VAZBA NA EXISTUJUCI STAV
Rozsah stavebnych Uprav zodpoveda rekonstrukcii cesty v danom Useku a sanécii jej zo-
Suvu.

4.1 Popis napojenia na existujucu cestnu siet’

Objekt je rekonstrukciou cesty 11/583 v existujlcej trase, napojuje sa teda na jej sucasny
stav, respektive na konci Upravy sa napdja na rekonstrukciu mosta 583-023.

4.2 Pristup na pozemky rozdelenych stavbou
Objekt svojim rieSenim zachovava stavajuce pristupy na pozemky.

4.3 Vazby na existujuce inzinierske siete

Realizaciou objektu nebudlu dotknuté miestne inzZinierske siete. V Useku sa nachadza
najma nadzemné vedenie verejného osvetlenia a miestny rozhlas.

4.4 Vzt'ah objektu k NP Mala Fatra a lokalitam NATURA 2000

Stavba sa nachadza v ochrannom pasme Narodného parku Mala Fatra na jeho severnej
strane. Stavba zaroven zasahuje do Uzemia eurépskeho vyznamu sustavy NATURA 2000
SKUEV0251 ,Zazrivské lazy” a do chraneného vtacieho uzemia SKCHVUO013 ,Mala Fatra“.

Nakolko sa jedna o prace na existujucej komunikacii nie je predpokladany ziaden nega-
tivny vplyv stavby na predmetné lokality.

5. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH vOD

5.1 Odvodnenie

Odvodnenie objektu je zabezpecené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky.

Voda zplane je odvadzana sklonom 3% v mieste zarezov do priekopy a trativodov.
V mieste nasypov na svah nasypového telesa, pripadne do drenaze pod opornym muarom. Vyus-
tenie drenaze musi byt vzdy prevedené z pravej strany cesty.

Drenéaz je navrhnutd ako HDPE trubka DN 160, korugovana, Ciasto¢ne dierovana (220°),
kruhova pevnost SN8. Minimalna hibka trativodnej ryhy je 0,40m pod Urover vymeny podloZia
komunikacie. Trativod bude ulozeny do Strkopieskového 16zka hr. 10cm. Trativody su priebezne
vyvedené cez komunikaciu na pravu stranu volne do terénu, pripadne do €ela priepustu a mosta.

Priekopy su otvorené spevnené betonovou tvarovkou do beténového 16zka hr. 0,10m. Na-
vrhnuté su celkovo dva druhy priekopovych tvarnic. Standardné tvarnice typu TBM 1-60 su na-
vrhnuté na dizke 36 m. Okrem toho je navrhnuta tvarnica typu ,J ktora slizi ako opora na
zmendenie zaberu pozemkov. Tato je navrhnuta celkovo na dizke 326 m. Celkové dizka spevne-
nia priekop 362 m.

V danom Useku sa nachadza 1 priepust DN 1000. Tento bude v ramci stavby vycisteny.

6. GEOLOGICKE POMERY

6.1 Lokalita Zazriva

V lokalite Zazriva, v €asti Demkovské bola v mieste projektovanej rekonstrukcie cesty v km
30,50 spozorovana starSia svahova deformacia malého ploSného rozsahu, v su¢as-nosti poten-
cidlneho charakteru, v stave pomalého ,creepového” pohybu. Predmetné Uze-mie sa nachadza
v okrajovej Casti katastralneho Uzemia obce Zazriva, na lavom svahu udolia Petrovského potoka
(po Favej strane cesty 11/583 v smere do Zazrivej). Uzemie je sklonitého charakteru, pretvorené
antropogénnou &innostou a nachadza sa v nadmorskej vySke cca 671,90 m n.m

6.2 Prieskumné prace
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V predmetnom uzemi bolo v projekte geologickej ulohy navrhnuté realizovat 1 ks strojnojad-
rového vrtu, s ozna¢enim J-19, do max. hibky 10,0 m pod povrch terénu, s ciefom overit jeho
geologicku stavbu. Celkova metraz realizovaného prieskumného vrtu je 10,0 bm.

6.3 Geologické pomery

Na geologickej stavbe predmetného Uzemia sa podielaju paleogénne flySové kom-plexy vnut-
rokarpatského paleogénu (tzv. podtatranska skupina), tvorené flySom s vyraznou prevahou ilov-
cov nad pieskovcami a zlepencami (hutiansko-zuberecké suvrstvie). Vek uvedenych hornin je
eocén az oligocén (stredny az vrchny paleogén). Horniny predkvartér-neho podlozia su v Uzemi
prekryté jemnozrnnymi deluvialnymi sedimentmi kvartéru, s pre-menlivym obsahom ulomkov
podloznych hornin. NajvrchnejSiu vrstvu kvartérnych sedimen-tov v predmetnom Uzemi tvoria
antropogénne navazky.

Realizovanym prieskumnym vrtom sme geologicku stavbu predmetného uzemia overili do
max. hibky 10,0 m pod povrch terénu.

Horniny predkvartérneho podlozia boli v predmetnom tzemi overené od hibky 3,60 m pod
povrchom terénu. Jedna sa o polohy tmavosivych, zvetralych az rozvetralych, rozpu-kanych ilov-
cov, ktoré smerom do nadlozia prechadzaju do hnedych, rozvetralych ilovcov. Celkova mocnost
komplexu flySoveho komplexu nebola realizovanym prieskumnym vrtom v Uzemi overena. V
zmysle STN 72 1001 zatriedujeme rozvetralé ilovce do triedy R6 a zvetralé az rozvetralé
ilovce na rozhranie tried R6 a R5.

Predkvartérne podlozie je v mieste situovania vrtu J-14 preryté komplexom jemno-zrnnych
deluvialnych sedimentov. Spodna vrstva komplexu je charakteru il Strkovity, hnedej farby,
s podielom ulomkov pieskovca velkosti do 5 cm. lly su tuhej i pevnej konzi-stencie. Vrchna vrstva
komplexu deluvialnych sedimentov je charakteru il so strednou plasticitou, hnedej farby a tuhej
konzistencie. Celkova overena mocnost deluvialnych sedi-mentov kvartéru v izemi je 3,30 m. V
zmysle STN 72 1001 zatriedujeme il Strkovity do triedy F2 - symbol CG a il so strednou plastici-
tou do triedy F6 - symbol CI.

Najvrchnej$iu vrstvu kvartérnych sedimentov v predmetnom Uzemi tvoria antropo-génne
navazky (konstrukéné vrstvy cesty 11/583), tvorené asfaltovym kobercom a podklad-
nou vrstvou makadamu a hliny, v celkovej mocnosti cca 0,60 m.

6.4 Hydrogeologické pomery

Hydrogeologické pomery Uzemia su dané predovSetkym jeho geologickou stavbou. Predmet-
né Uzemie sa nachadza v spodnej ¢asti lavého svahu udolia Petrovského potoka, budovaného
paleogénnymi, prevazne ilovcovymi horninami a pokryvnymi jemnozrnnymi sedimentmi kvartéru.

Podmienky pre pradenie podzemnych véd v Uzemi su znacne obtiazne. Je to dané predo-
vSetkym slabo priepustnym az nepriepustnym charakterom podloznych flySovych komplexov, kde
je vyskyt podzemnej vody viazany predovSetkym na vacsie pukliny a poru-§ené zény v ramci
horninového masivu. Podzemna voda v Uzemi netvori savislu hladinu, pradi vo viacerych vza-
jomne izolovanych horizontoch a v izemi ma napaty charakter.

Obdobny, malo priepustny charakter maju aj kvartérne deluvialne sedimenty, kde je vyskyt
podzemnej vody viazany najma na polohy so zvySenym obsahom Ulomkovitého materialu resp.
na piescitejSie polohy. Podzemna voda v kvartérnych sedimentoch pradi smerom z vy$Sich Casti
svahu do nizSich, pricom ich zvodnenie zavisi predovSetkym od sezénnych zmien vihkosti
v horninovom prostredi po¢as roka. Na dotécii podzemnych véd v Uzemi maju rozhodujdci vplyv
atmosféricke zrazky, od velkosti ktorych zavisi i piezome-tricka uroven hladiny podzemnej vody
v Uzemi.

V &ase prieskumnych prac sme piezometricki hladinu podzemnej vody v tzemi overili v hibke

5,00 m pod terénom, v prostredi rozvetralych ilovcovych hornin, iba vo forme slabého pritoku do
vrtu.
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V priebehu prieskumnych prac sme z prieskumného vrtu J-14 odobrali 1 ks vzorky jemnozrn-
nych zemin, s cielom laboratérneho stanovenia ich fyzikalnopopisnych vlastnosti. Uvedené jem-
nozrnné zeminy mozno na zaklade ich krivky zrnitosti a Jakyho kritéria pre jemnozrnné zeminy

charakterizovat hodnotou koeficientu filtracie ki = 1,21 x 10® m.s™

6.5 Fyzykalnomechanické vlastnosti zemin a hornin

Laboratornymi skuskami mechaniky zemin boli na odobratej vzorke zemin z vrtu J-14 zistené

nasledovné hodnoty fyzikalnopopisnych vlastnosti:

© Hibka Trieda a | Vlhkost’ Konzistenéné medze (%)
g odberu SVST.KOI 2";?;3’ Konzistencia
n (m) 72 1001 ucy Y | medza medza Cislo | ¢islo konzis-
(%) tekutosti | plasticity | plasticity tencie
J-14|2,00-2,20 | F2CG 21,1 43 20 23 0,95 tuha

V zmysle kritérii STN 72 1001, na zaklade makroskopického vyhodnotenia vrtného jadra
a s prihliadnutim na vysledky laboratérnych skiSok mechaniky zemin, zeminam a horninam ove-
renym v predmetnom Gzemi mozno odporucit nasledovné fyzikalnomecha-nické vlastnosti:

» il Strkovity, trieda F2, symbol CG

> rozvetralé ilovce, trieda R6

Edef (M Pa) \"
25 0,30

> zvetralé aZ rozvetralé ilovce, trieda R6/R5

Edef (MPa) v
70 0,30

Konzistencia | Eget (MPa) | cy (kPa) | @u(°) | Cet (kPQ) | @er (°) v B | v (KN.m?3)
tuha 0 10
uha 12 60 24 |035|062| 195
pevna 15 60 0 17
» il so strednou plasticitou, trieda F6, symbol CI
Edet (MPa) | cy (kPa) | @u(°) | Cet (KPA) | et (°) \' B | vy (KN.m?)
6 50 0 12 17 0,40 | 0,47 21

V zmysle kritérii STN 73 6133 hodnotime overené zeminy z hladiska ich vyuzitia

pov, resp. ako podlozia cestnych komunikacii nasledovne:

do nasy-

Pouzitie zemin

Sonda Trieda a symbol
STN 721001 | do nasypu ako podlozia

Namrzavost’

podmienecne vhodna

J-14 F2 CG -

nebezpecne namfzava

6.6 Kategorizacia hornin
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V zmysle STN 73 3050 zeminy a horniny overené v predmetnom Uzemi zatriedujeme do na-
sledovnych tried tazitelnosti:

* navazky do 3. triedy

o ly do 2. - 3. triedy
» rozvetralé ilovce do 4. triedy

» zvetralé az rozvetralé ilovce do 4. - 5. triedy

Zaroven je potrebné upozornit, Ze zeminy a horniny sa v zmysle uvedenej STN zatrieduju
podrla ich skutoéného stavu vo vykopoch.

6.7 Odporucanie pre zemné prace

Prechodné zérezy je mozné navrhovat vo zvislych sklonoch maximalne na vySku 1,50 m.
HlbSie prechodné zarezy je nutné pazit alebo upravit do sklonu 2 : 1, pric¢om kazdy vyver pod-
zemnej vody v odreze je potrebné zachytit drenaznym rebrom a odviest mimo staveniska. Zarezy
hibsie ako 3,0 m je potrebné prekonzultovat’ s geotechnikom. Trvalé sklony odrezov je potrebné
navrhovat v sklone 1 : 2.

6.8 Seizmicita Uzemia

Predmetné Uzemie sa nachadza v rajone s predpokladanou zvySenou seizmickou intenzitou,
kde zemetrasenie moze dosiahnut 7° podfa stupnice MSK-64. NajblizSie epi-centrum zemetrase-
nia o sile 8° MSK-64 sa nachadza v okoli Ziliny (Min€ol). Uzemie je postihnuté overenymi aj
predpokladanymi hlbinnymi tektonickymi poruchami a zlomami.

7. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

7.1 Hlavné zasady postupu vystavby
Objekt sa bude budovat s ¢iastoénym obmedzenim cestnej premavky.

Urcujuce body vystavby objektu:
- frézovanie vozovky v celom rozsahu stavby hr. cca 100 mm
- demontaz zvodidla, odkop krajnice a odhumusovanie, odstranenie trvalého travnatého
porastu, krovia
- zemné prace, vystavba oporného, zarubného muru, drenaze
- budovanie konstrukcie vozovky
- osadenie zvodidel, osadenie dopravného znacenia
- prelozZenie staveniska a presmerovanie premavky na dalSiu etapu
- obrusnd vrstva v celom rozsahu objektu v jednom celku

7.2 Doprava pocas vystavby
Vid odsek 3.12 a 3.13.

7.3Zemné prace

Odstranenie porastov

Odstranenie stromov a krikov sa vykona v rdmci pripravy staveniska pre vystavbu objek-
tu. V rdmci stavby sa nepredpokladaju vyruby stromov iba odstranenie naletovych krov rasticich
na nasypovom svahu komunikacie.

Odhumusovanie a manipuldcia s humusom
Z trvalého zaberu sa zoberie vrstva povrchovej zeminy v hrubkach do 120 mm.

Cestné teleso (parametre, ochrana podlozia, povrchova Uprava a zabezpecéenie svahov, kvalita-
tivne poziadavky, manipuldcia so zeminou)
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Sklony svahov vykopov su navrhnuté v sklone 1:2 pripadme sa mézu upravit podra lokal-
nej geologickej skladby. Sklony su navrhnuté s ohfadom na minimalizaciu zasahu do svahu po
lavej strane komunikacie

PodlozZie:

Aktivna zdna bude hrubky 0,5 m v zareze i nasype z dovezeného materialu (v zareze teda
prebehne vymena). V ramci Upravy podlozia nasypov sa navrhuje zvySenie jeho stability vyme-
nov nevhodnej zeminy za vhodnu, pripadne Uprava pouzitim hydraulického spojiva
s premie$anim do hibky 0,50 m a naslednym zhutnenim. Rovnaka Uprava je navrhnuta taktieZ
ako sanacia podlozia pod aktivhou zonou v zareze. VSetky novozriadené svahy a upravované
plochy sa zahumusuja v hrubke 200 mm a opatria sa hydroosevom.

Zatravnenie

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajuce sa na
povrchu, sa vo vhodnom termine (april - maj alebo september - oktdber) vykona zatravnenie me-
tédou hydroosevu. Metéda spociva v rovhomernom naneseni osiva, vody, umelych hnojiv, rase-
liny, slamy, odvodnenej ihlicnatej sukoviny, antierdzy a inych organickych hmét, vodnou sejackou
Fin - Hydroseeder podla predpisanych technoldgii. Ziadny z pouzitych materialov nesmie obsa-
hovat toxické latky a nepriaznivo pésobit’ na Zivotné prostredie.

Pre vysev travnika je navrhnutd zmes tradvnych semien pre suché a extenzivne stanovistia
v zmysle TP 04/2010:

Travna zmes
30 % kostrava Cervena trsnata Festuca rubra commutata
30 % kostrava ovcia Festuca ovina
20 % kostrava Cervena vybezkata Festuca rubra rubra
10 % lipnica lu¢na Poa pratensis
10 % matonoh trvaci Lolium perenne
Doporuéeny vysev 30 g.m
7.4 GEOSYNTETIKA

Netkana separacna geotextilia za rubom muru a na separaciu podlozia
Musi splfat podmienky a poziadavky STN 73 3040 — Geosyntetika, zakladné ustanovenia
a technické poZiadavky:

materidl: PP-polypropylén

* pevnost v tahu: min. 16 kN/m pozdiZne aj prieéne

+ prediZenie (taZnost): min. 45 %

» CBR staticky vpichovy odpor: min. 2,8 kN

» dynamicky vpichovy odpor: max. 19 mm

» okatost O90: 80 mikrometrov

» permeabilita (kolmo na plochu): min. 60 I/m2.s

* surovina na vyrobu geotextilie: iba prvotné suroviny, recyklat sa nepripusta

Filtracna geotextilia )

Filtracn& geotextilia bude pouzita na obalenie trativodnych rarok za rubom maru. Musi spliat
podmienky a poziadavky STN 73 3040 — Geosyntetika, zédkladné ustanovenia a technické pozia-
davky:

* material: PP-polypropylén

* pevnost v tahu: min. 10 kN/m pozdiZne aj prie¢ne

» CBR staticky vpichovy odpor: min. 1,2 kN

» Priepustnost vody kolmo k rovine: min. 70 mm.s-1

* surovina na vyrobu geotextilie: iba prvotné suroviny, recyklat sa nepripusta

Vystuzné geomreze na zachytenie vonkajsej stability
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VonkajSia stabilita vystuzeného mdru je zabezpeena pomocou jednoosich ohybnych geo-
mrezi dlhodobej tahovej pevnosti 68 kN/m. Z dévodu zabezpecenia celkovej stabilitu je v podlozi
uvazované s pouzitim dodatocnej vysokopevnostnej vystuznej geomreze dlhodobej tahovej pev-
nosti 191 kN/m prebiehajicej pod celym telesom cestného nasypu. Dizka geomreZi je uvedena
v projektovej dokumentacii. Geomreze su s licovym prefabrikatom spojené pomocou presahu,
ktorého dizka musi byt minimalne 3,0m. Geomreza musi byt poloZena na rovny povrch bez vy-
skytu ostrych hran. Indtalacia musi byt vykonana v zmysle normy STN EN 14475 a inStalacného
manualu dodavatefla. Vystuzna geomreza ma plo$nu Struktdru. Jednotlivé pasy su tvorené poly-
esterovym jadrom s vysokym modulom elasticity a nizkou prietaznostou. Polyesterové jadra su
obalené v pevnom a odolnom polyetylénovom plasti (LLDPE). Jednotlivé pasy su spojené nizko
pevnostnymi prie€nymi polyetylénovymi pasmi. Tie davaju geokompozitu tvar geomreze.

Vystuzna geomreza musi spinat nasledovné parametre , ktoré musia byt deklarované vyrob-
com na zaklade testov v sulade s prislusnymi EN, ASTM a ISO skuSobnymi metdédami:

« pomerné predizenie v hlavnom smere nie je vaésie ako 11%;

+ pomerné prediZenie na zéaklade pracovného diagram je mensie ako 5% pri zatazeni
rovnom 45% maximalnej tahovej pevnosti;

« pomerné prediZenie po zabudovani spdsobené kripom vypogitané z kripovych kriviek
pre 24 hodin a 1000000 hodin nie je vySSie ako 1% pre zatazenia od 40% do 60%
maximalnej tahovej pevnosti;

» redukény faktor zohladrujaci vplyv kripu pre teplotu 20°C a navrhovu zivotnost 120
rokov nie je vacsi ako 1,39, €o koreSponduje s 72% maximalnej tahovej pevnosti;

8. VYTYCENIE OBJEKTU
Objekt je vyty€eny v suradnicovom systéme S-JTSK a vySkovom systéme Balt po vyrov-
nani.

9. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA CESTY

9.1 Z hradiska starostlivosti o zivotné prostredie

Podas realizacie a naslednej prevadzky stavebného objektu mézeme vplyvy na ZP roz-
delit do 2 ¢asovych etap:

Pocas realizacie stavebného objektu:

D6jde k Ciastocnému zhorSeniu zivotného prostredia v okoli realizovanej komunikacie
vplyvom ¢&innosti stavebnych strojov a mechanizmov (vibracie, hluk, emisie, prach, necistoty)
a zasahu do krajiny. Rezim povrchovych a podzemnych véd sa U€inkami predmetnej stavby ne-
meni. Bude nutné vykonavat pravidelnu kontrolu stavebnych strojov, aby nedoslo k uniku rop-
nych latok do vodného toku.

Z hladiska stavajucej dopravy nema realizacia objektu na fu dopad.

Po ukoncéeni vystavby stavebného objektu:
Po vybudovani objektu sa vyuZzitie cesty 11/583 nezmeni.

9.2 Z hladiska bezpecnosti cestnej premavky

V predmetnom Useku su navrhnuté vSetky prvky aktivnej i pasivnej bezpecénosti. V hlavnej
miere sa jedna o navrh smerového a vyskového vedenia s prie€nym usporiadanim, konstrukciou
vozovky, ktory zabezpeluje bezpecnu jazdu navrhovou rychlostou a zvodidla. Na odvedenie
zrazkovych véd z vozovky sa vyziva navrhovany systém odvodnenia zabezpeceny dostatonym
prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky.

9.3Z hradiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zaria-
deni pocas vystavby

Pri realizacii objektu je nutné dodrzovat vSetky suvisiace TKP, normy, vyhlaSky a predpi-
sy. BOZP sa riadi nariadenim vlady 396/2006 Z.z. o miniméalnych bezpeénostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisku, zdkonom €. 124/2006 Z.z. o bezpec&nosti a ochrane zdravia pri praci
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a vyhlaskou 147/2013 o bezpecnosti prace a technickych zariadeniach pri stavebnych pracach.
Zakladné povinnosti dodavatela stavebnych prac upravuje § 3. V ramci pripravy stavby je nutné
spracovat technologicky postup (§ 4). Stavebné prace v nebezpecnom prostredi a nebezpenom
priestore upravuju § 7 a 8, spbsobilost’ pracovnikov a ich vybavenie, povinnosti dodavatelov sta-
vebnych prac a povinnosti pracovnikov § 9 a 10.

Stvrta Cast vyhlasky Specifikuje stavenisko: vymedzenie a priprava staveniska § 11, vnut-
rostaveniskové komunikacie § 12, zabezpecenie otvorov a jam § 13, vertikalne komunikacie § 14,
zakladné ustanovenia o skladovani materidlu § 15 a spdsoby skladovania § 16. V piatej Casti su
zemné prace (§ 19 — 22), vrtné prace (§ 24) a zemné prace v zime (§ 26) su obsahom piatej ¢as-
ti.

Cast Siesta vyhlasky upravuje betonarske prace a prace stvisiace. Debnenie, podperné
konstrukcie a podperné leSenia § 29, posuvné a Specialne debnenie § 30, predpinanie vystuze §
32, dopravu a ukladanie betdnovej zmesi § 33, prefabrikaty § 34, oddebriovanie a uvolfiovanie
konstrukcii § 35 a prace Zeleziarske § 36. Montazne prace su v Casti osem (§ 40 — 46).

Cast deviata obsahuje préce vo vyskach a nad volnou hibkou — zaistenie proti padu, kon-
Strukcie Ku zvysovaniu miesta prace, vystupy, zhadzovanie predmetov a materialu v § 47 — 52, §
54 - 57 a § 59 —61. Jedenasta cast (§ 71 — 91) pojednava o strojoch a strojnych zariadeniach
(obsluha, prevadzkujiuce podmienky strojov, opravy a udrZba, zakazané &innosti, preprava stro-
jov). Obsahom dvanastej ¢asti su prace suvisiace so stavebnou c¢innostou, a to manipulacia (§
92), prace so Zivicami (§ 95), nahrievacie zariadenie na propan-butan (§ 96) a zvarovanie (§
99).VynimKy z tejto vyhlasky stanovuje § 103.

Pracovnici stavby musia byt o bezpecnosti prace pravidelne Skoleni a o tomto musi byt
vytvoreny zaznam potvrdeny ich vlastnoruénym podpisom. Vedenie stavby zaisti u¢inny dohfad
nad dodrzovanim zasad bezpec€nosti a ochrany zdravia pri praci a stanovi i sankcie za ich nedo-
drzovanie.

9.4 Inzinierske siete

Pri realiz&cii stavebnych prac je nutné reSpektovat ochranné pasma vSetkych inzinierskych
sieti. V miestach predpokladaného kontaktu so zemnym vedenim inzinierskych sieti je nutné po-
stupovat’ podla nariadeni a poziadaviek spravcu. Vedenie vSetkych inz. sieti v priestore staveni-
ska je potrebné nechat vytyCit pred zahajenim stavby, vykopy realizovat ru¢ne a vSetky posko-
denia hlasit spravcovi. Takisto je nutné pri pojazde stavebnych mechanizmov dbat na ochranu
vzduSného vedenia v priestore stavby.

10. POSUDENIE VYKONNOSTI CESTY
Nebolo realizované nakolko si to charakteristika stavby nevyzaduje.
11. ODPADOVE HOSPODARSTVO
Odpadové hospodarstvo je €innost zamerana na predchadzanie a obmedzovanie vzniku
odpadov a zniZzovanie ich nebezpecnosti pre zivotné prostredie a nakladanie s odpadmi v sulade
so zdkonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch.
Odpadové hospodarstvo, nakladanie s odpadmi a ich zhodnocovanie sa riadi podra:

e Zakona €. 79/2015 Z. z. o0 odpadoch [1]
» Vyhlaska Min. zivotného prostredia SR ¢&. 365/2015 — katal6g odpadov [2]

Odpady v stadiu stavebnej vyroby :

Drzitelom odpadov v priestore stavebného dvora a odpadov zo stavebnej €innosti (vznik-
nuté realizaciou stavby) je zhotovitel stavby. Jeho zakladné povinnosti ako drzitela odpadov tyka-
juce sa vzniknutych odpadov su popisané v §14 [1]. V pripade vzniku nebezpeénych odpadov sa
drzitel riadi §25 [1].
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Odpady vzniknuté realizaciou stavby budu odovzdané za G¢elom zabezpecenia ich zhod-
notenia alebo zneSkodnenia osobe opravnenej nakladat s odpadmi v sulade s §19 [1]. Zhotovitel
stavby je povinny nakladat zo stavebnymi odpadmi v sulade s §77 [1].

Podrla §77 [1] ods. (3) je za nakladanie s odpadmi podla tohto zakona, ktoré vznikli pri vy-
stavbe, udrzbe, rekonstrukcii alebo demolacii komunikacii je zodpovednd osoba, ktorej bolo vy-
dané stavebné povolenie. Tato osoba (investor) méze zmluvne dané povinnosti preniest na zho-
tovitela stavby. Nasledne podla §77 [1] ods. (4) tato osoba je povinna stavebné odpady vznikaju-
ce pri tejto ¢innosti a odpady z demoléacii materialovo zhodnotit' pri vystavbe, rekonstrukcii alebo
udrzbe komunikacii.

V zmysle Vyhlasky Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 365/2015 Z.
z., ktorou sa ustanovuje Katal6g odpadov su vzniknuté odpady zatriedené:
Vznikajuce odpady z buracich a demolaénych prac:

C. skupiny,
podskupiny a . . . Kategoria
druhu odpa- Nazov skupiny, podskupiny a druhu odpadu odpadu
du
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii (vratane vykopovej zeminy
- kontaminovanych miest)
17 01 Beton, tehly, dlazdice, obkladacky a keramika
17 01 01 Beton @)
17 02 Drevo, sklo a plasty
17 02 01 Drevo O
17 03 Bittimenové zmesi, uholny decht a dechtové vyrobky
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O
17 04 Kovy (vratane ich zliatin)
17 04 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 O
17 05 Zemina (vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych pléch) kamenivo a material
z bagrovisk
17 0504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 O
170506 | Vykopova zemina ind ako uvedena v 17 05 05 O
17 09 Iné odpady zo stavieb a demolacii
ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01,17 09 02 a
17 09 04 17 09 03 O
Odpady vznikajuce na mieste hlavného staveniska poc€as stavebnych prac objektu:
Druh od- . . . Kategoria
padu Nazov skupiny, podskupiny a druhu odpadu odpadu
03 Odpady zo spracovania dreva a z vyroby papiera, lepenky, celuldzy,
- reziva a nabytku
03 01 Odpady zo spracovania dreva a vyroby z reziva a nabytku
03 01 05 piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskové/drevovlaknité dosky, 0
dyhy iné ako uvedené v 03 01 04
03 0199 |odpady inak nespecifikované
08 Odpady z vyroby, spracovania, distribucie a pouzivania naterovych
- hmot (farieb, lakov), lepidiel a tesniacich materialov
08 01 Odpady z VSDP a odstrariovania farieb a lakov
08 01 12 | odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11 0]
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08 01 99 | odpady inak neSpecifikované
08 04 Odpady z VSDP lepidiel a tesniacich materidlov
08 04 10 | odpadové lepidla a tesniace materialy iné ako uvedené v 08 04 09 @)
08 04 99 | odpady inak nespecifikované
12 Odpady z tvarovania, fyzikalnej a mechanickej tpravy povrchov ko-
— vov a plastov
12 01 Odpady z tvarovania a fyzikalnej a mechanickej upravy povrchov kovov a plastov
1201 05 | hobliny a triesky z plastov @)
1201 21 |pouzité brasne nastroje a brisne materialy iné ako uvedené v 12 01 20 0]
15 Odpadové obaly, absorpenty, hqndry na éist_e_nie, filtraény material a
— ochranné odevy inak nespecifikované
1501 Obaly (vratane odpadovych obalov zo separovaného zberu komunalnych odpadov)
1501 01 |obaly z papiera a lepenky O
150102 |obaly z plastov O
150103 |obaly z dreva O
1501 04 |obaly z kovu @)
1501 05 |kompozitné obaly @)
150106 |zmiesané obaly 0]
17 Stavebné odpady a odpady z demol:écil' (v_rétane vykopovej zeminy
— kontaminovanych miest)
17 01 Beton, tehly, dlaZdice, obkladacky a keramika
170101 |betén O
17 02 Drevo, sklo a plasty
170201 |drevo O
170203 |plasty O
17 03 Bitimenové zmesi, uholny decht a dechtové vyrobky
17 03 02 |bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O
17 05 Zemina (vratane vykopovej zeminy z kontam!novanych pléch) kamenivo a material
z bagrovisk
17 0504 [zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 O
170506 |vykopova zemina ind ako uvedena v 17 05 05 0]
17 09 Iné odpady zo stavieb a demolacif
17 09 04 ?r;wlc()a;%r;e odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 02 a o

12. BILANCIA HUMUSU A ZEMINY

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia.

V objekte je zdsadny nedostatok vhodnej zeminy do nasypovej Casti a prebytok nevhod-
nej zeminy, ktord sa vytazi pri zemnych pracach. Zemina ziskana z vykopu sa pouZije pre spatné
zasypy jedine po Uprave, mOze sa pouzit na vonkajSie obsypy a terénné Upravy bez statickej
funkcie.

Z pohladu bilancie humusu je na stavbe nedostatok.

13.ZAVER
Projektant pozaduje aby bola stavba realizovana podfa platnej PD a aby boli na stavbe
v pravidelnych intervaloch zvolavané kontrolné dni. Zaroven pozaduje aby bol pre stavbu zabez-
peceny autorsky a geotechnicky dozor. Najméa pocas vykopovych prac musi byt na stavbe pri-
tomny geotechnik (geoldg), ktory zhodnoti zdkladovu Skaru a v pripade rozporov s predpokladom
PD navrhne pripadnu Upravu podloZia, alebo iné vhodné sana¢né opatrenie.

Zilina august 2017 Vypracovala: Ing. Andrea Sucharova
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Prilohy technickej spravy:

1) Zasady pouzitia docasného dopravného znacenia
2) TERRAMESH systém - charakteristiky konstrukcie
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PRILOHA 1 - ZASADY POUZITIA DOCASNEHO DOPRAVNEHO ZNACENIA

Ugelom projektu dogasného dopravného znadenia je zabezpedit bezpe&nost a plynulost
cestnej premavky pocas stavebnych prac na predmetnej stavbe. Projekt do¢asného dopravného
znacenia je spracovany v zmysle TP 06/2013 ,Vzorové schémy pre pracovné miesta“ schvaleny
MDPaT SR s ucinnostou od 15.11.2013, v zmysle zadkona NR SR08/2009 ,Zakon o premavke na
pozemnych komunikaciach®, v zmysle vyhlasky MV SR €. 9/2009, ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia, a novelizécie €. 3 361/2011 a konzultovany s prislusnym dopravnym inSpektoratom.

Projekt do¢asného dopravného znacenia je spracovany v zmysle zakona NR SR 08/2009 Z.
z. ,Zakon o cestnej premavke*, v zmysle vyhlasky MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonavaju
niektoré ustanovenia, a novelizacie ¢. 467/2013 Z. z. a konzultovany s prislusnym dopravnym
indpektoratom v Ziline ako aj s majetkovym spravcom komunikacie a investorom stavby.

Vedenie dopravy v oblasti pracovisk musi byt pre u¢astnikov cestnej premavky jednoznacné,
jednoduché, fahko pochopitelné a rozoznatelné. Na umiestnenie prenosnych do¢asnych doprav-
nych znaciek sa vypracovava plan organizacie cestnej premavky.

Prenosné zvislé dopravné znacky su nadradené trvalym dopravnym znackam. Prenosnou
zvislou dopravnou znaékou sa rozumie znacka umiestnena na &erveno-bielom pruhovanom stipi-
ku alebo na vozidle. Tento stipik z dévodov bezpec&nosti cestnej premavky by mal byt
v hlinikovom resp. odlahéenom prevedeni. Kotvenie nosi¢ov sa navrhuje do plastovych, ktoré sa
osadia do zelene pri ceste, alebo ukotvia do spevnenej plochy. Akékolvek improvizované upev-
nenie a zaistenie dopravnych znaciek sa z hladiska bezpecnosti zakazuje. VSetky novo navrho-
vané znacky su zakladného rozmeru ak nie je pri popise dopravnej znacky uréené inak.

Zvislé dopravné znacky pouzivané na zabezpecenie pracovisk musia byt zdsadne vyhoto-
vené v reflexnej Uprave. VSetky dopravné znacky a ich komponenty musia byt vyhotovené spra-
vidla z hlinika. Prenosné dopravné znacky mézu byt doplnené vystraznym preruSovanym svet-
lom Zltej farby. Znacky sa umiestfiuju na pravom okraji vozovky, krajnice a to tak, Ze nesmu za-
sahovat’ do dopravného priestoru cesty. Minimalna bo¢na vodorovna vzdialenost okraja znacky
je od hrany vozovky 30 cm. Zvislé dopravné znacky sa umiestnujua priblizne kolmo na smer pre-
mavky.

Platnost trvalého dopravného znacenia, ktoré je v rozpore s do¢asnym dopravnym znacenim
musi byt do¢asne zruSena prekrytim alebo inym vhodnym spdsobom a po skonceni stavebnych
prac sa uvedie do pévodného stavu.

Pracovné vozidl4 a stroje na pracoviskach musia byt vybavené prislusnym bezpe&nostnym
oznacenim, vystrazné svetla, Cerveno-biele reflexné prvky, svetelné Sipky a pod.

Osoby, ktoré sa trvalo alebo prilezitostne pohybuju v dopravnom priestore mimo pracoviska,
su povinné nosit’ vystrazné oblecenie.

Zabezpecenie pracoviska podla prilozenych vzorovych schém je potrebné chapat ako nutny
zaklad, ktory je mozny podla potreby rozsirit. Medzi priestorom pracoviska a priestorom dopravy
je potrebné zachovat v pripade moznosti min. odstup 0,6m.

Na funk&nost zabezpelenia pracovisk na ceste je potrebné neustédle dohliadat ato aj
v obdobi, ked sa na pracovisku nepracuje. Subjekt zodpovedny za dohliadanie musi 2x denne
v diioch prac. vofna 1x denne a dodato¢ne po zlom pocasi skontrolovat zabezpecenie pracovi-
ska na ceste schvélenym dopravnym znacenim.

Pred zagatim prac je potrebné poziadat cestny spravny organ o povolenie k pracam
v ochrannom pasme cesty resp. k zasahom do vozovky a Ciasto€nym a Uplnym uzavierkam jed-
notlivych komunikécii, chodnikov a verejnych priestranstiev.

Po ukonceni prac bude prenosné dopravné znacenie ihned odstraneneé.

Zasady oznacovania pracovného miesta

O uzavierke, obchadzke a odklone premavky kvéli udrzbe alebo oprave cesty alebo miestnej
komunikacie rozhoduje cestny spravny organ po dohode s dopravnym inSpektoratom. Cestny
spravny organ je povinny postarat sa o to, aby sa uzavierka, obchadzka alebo odklon vzdy ob-
medzili na ¢o najkratSi ¢as, a riadne technicky a ¢o najvyhodnejSie zabezpecili. Pri zriadovani
pracovnych miest treba zaistit bezpec€nost a plynulost premavky na PK a bezpecnost pracovni-
kov, pracovnych strojov a zariadeni. Poziadavky na zaistenie bezpecnosti prace a technickych
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zariadeni pri priprave a vykonavani stavebnych, montaznych a udrziavacich prac a pri pracach
s nimi suvisiacich ustanovuje vyhlaska €. 374/1990 Zb.
Pri zriad’ovani pracovného miesta treba dodrziavat’ tieto zasady

pracovné miesto sa mbéze oznaCovat a zriadovat az po vyhotoveni projektu, po ziskani
a nadobudnuti pravoplatnosti povolenia od prisluSného cestného spravneho organu; presny
Cas zacatia prac pri zriadovani pracovného miesta je potrebné predlozit’ prisluSnému cest-
nému sprdvnemu organu a prislusnému dopravnému inSpektoratu, pripadne aj dopravnému
podniku a zaznamenat’ v stavebnom denniku;

oznacovanie pracovného miesta na PK vykonava odborne znald osoba (organizacia),
oznacovanie pracovného miesta sa méze vykonavat podla obrazovej ¢asti; v pripade potre-
by sa schémy mdzu prispdsobit’ konkrétnej situacii tak, aby sa zachovala funkénost v zmysle
rieSenia navrhnutého v prilohach,

vedenie dopravy v oblasti pracovného miesta musi byt pre vSetkych uc¢astnikov premavky na
PK jednoznane pochopitelné a dobre rozpoznatelné,

na zabezpec€enie pracovného miesta sa vykonaju len také opatrenia, ktoré su bezpecné
a potrebné,

prace spojené s oznacovanim pracovného miesta sa vykonavaju, ak je to mozné, v ¢ase ma-
lej intenzity cestnej premavky (mimo dopravnej Spicky) podfa STN 73 6100,

ZDZ, VDZ ktoré su potrebné na zabezpecenie pracovného miesta, sa instaluju az tesne
pred zaciatkom prac; ak sa dopravné znacky, dopravné zariadenia alebo svetelné signaly
nainstaluju skoér, musi byt ich platnost vhodnym sp6sobom (napr. zakrytim) zruSena do ¢asu
zacCatia prace; s prdcami na pracovnom mieste mozno zacat az po umiestneni vSetkych do-
pravnych znaciek,

pri umiesthovani jednotlivych dopravnych znaciek sa postupuje v smere jazdy, pri odstrarno-
vani sa postupuje proti smeru jazdy,

ZDZ a DZ, ktoré maju vyznam len v obmedzenom ¢ase (napr. len v pracovnom ¢ase), musia
byt mimo tohto €asu (napr. v mimopracovnom ¢€ase) zruSené zakrytim, preskrtnutim alebo
odstranenim,

dopravné znacenie (ZDZ, VDZ) musi byt v sulade s postupom prac, zodpovedajucim spdso-
bom aktualizované a po ukon&eni prac ihned odstranené,

ZDZ, VDZ pouzité na zabezpecenie pracovného miesta musia byt po celé obdobie prac
funkéné, spravne aplikované, umiestnené v bezpecnej vzdialenosti tak, aby ho prichadzajici
vodiCi v€as a zretelne videli, nesmu byt poSkodené a musia sa udrziavat v Cistote; ak sa
oznacuje pracovné miesto pri Zelezniciach treba dbat na to, aby sa pouzité dopravné znace-
nie nemohlo zamenit' s navestidlami a zelezniénymi znackami,

ak je pracovné miesto nebezpecné pre ucastnikov cestnej premavky, musia sa pouzit na za-
istenie jeho bezpecnosti ochranné zariadenia.

Bezpecnost’ pri praci
Zasady bezpecnosti pocas vystavby a pre realizovanie do¢asného dopravného znacenia:

pouzité dopravné znacky musia byt vyhotovené v zékladnych rozmeroch a v reflexnej Upra-
ve,

dogasné dopravné znacenie musi byt osadené na pruhovanych &erveno-bielych stipikoch,
dopravné znacky a zariadenia mdzu byt osadené len bezprostredne pred zacatim prac, ak
nie je mozné toto dodrzat, musi byt ich platnost docasne zruSend prekrytim alebo inym
vhodnym sp6sobom,

realizacia opatreni na zabezpecenie pracoviska (montaz DZ) musi postupovat v smere jaz-
dy, ich zruSenie musi postupovat proti smeru jazdy,

s pracami na pracovisku je mozné zacat az po osadeni vSetkych DZ,

dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpeCenie pracovisk musia byt
spravne osadené, dobre upevnené a musi byt zabezpecena ich neustala funkénost,

pouzité dopravné znacky a dopravné zariadenia musia spifnat ustanovenia §5 a §8 vyhlasky
MV SR €. 9/2009 Z. z. a novelizacie €. 467/2013 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustano-
venia zakona NR SR ¢€.8/2009 Z. z. ,Zakon o cestnej premavke* a prislusnu STN,

pracovnici pohybujuci sa po vozovke poc¢as stavebnych prac musia mat na sebe ochranny
odev oranzovej farby,
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v pripade, ze prekazka v cestnej premavke zostane aj po¢as nocnej doby alebo za znizenej
viditelnosti, je potrebné, aby bola nalezite osvetlena v zmysle platnych noriem,

vozovka nesmie byt dopravnymi prostriedkami a stavebnymi mechanizmami znecistovana a
posSkodzovana, stavebnik je v zmysle Cestného zakona povinny poc€as vystavby udrZiavat
Cistotu na verejnych komunikaciach vyuzivanych stavebnou €innostou, v pripade znecistenia
alebo poskodenia musi komunikéciu bezodkladne ocistit alebo opravit a dalSiu stavebnu
¢innost' zabezpecovat bez ruSenia bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky,

pred zaCatim prac je nutné prizvat prislu§ného dopravného inziniera na kontrolu umiestnenia
docasného dopravného znacenia,

zodpovednu osobu za dodrziavanie podmienok uréenia doCasného dopravného znacenia
urci realizator stavby, a dodato¢ne uvedie aj jej celé meno a telefénne Cislo,

pri stavebnych pracach je potrebné dodrZiavat bezpecnost a ochranu zdravia pri préci, platia
vSeobecné predpisy o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci, Vyhlaska ¢. 374/90 Sloven-
ského uradu bezpecénosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach. Pri praci je
potrebné dodrziavat najme predpisy o praci v blizkosti a pod elektrickymi vedeniami, predpi-
sy o vykonavani stavebnych prac v ochrannych pasmach podzemnych inzinierskych sieti a
predpisy o manipulacii so stavebnymi strojmi.
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PRILOHA 2 - TERRAMESH SYSTEM - CHARAKTERISTIKY KONSTRUKCIE

Prefabrikované prvky

Licové drotené koSe vystuzného systému su vyrobené zo Sestuholnikovej dvojzakrutovej ocelo-
vej siete s typom oka 8x10, Priemer drétu siete je 2,7 (vnutorny) / 3,5 (vonkaj§i) mm v zmysle
STN EN 10223-3. Povrchova ochrana drétu je tvorena pozinkovanim a polyamidom PA6. Licové
prvky su rozmeru 2,0x0,5x0,8m s vystuZzenim formou horizontalneho panelu zo Sestuholnikovej
dvojzakrutovej ocelovej siete s typom oka 8x10, ktory je su€astou licového prvku.

2. Standardny drét siete a rozmer oka
Odchylka | Vnutorny Vonkajsi

Typ D (mm) (mm) priemer (mm)| Priemer (mm)

8x10 80 -0/+10 2.70 3.50
3. Standardné priemery drétov }A

Droét siete Okrajovy drot i 2

Priemer drotov @ mm Int.2.7/Ext.3.5 | Int.3.4/Ext.4.2 \
Odchylka () @ mm 0.06 0.07

Typ siete — dvojzakrutova Sestuholnikova ocelova siet, rozmer oka-8x16

Priemer ocelového drbtu siete: 2,7/3,5 mm (vnatorny/vonkajsi)

Tahovéa pevnost siete: 50 kN/m

Tahova pevnost drétu: 380-550 N/mm?, v zmysle STN EN 10223-3

Povrchovd ochrana: Galmac (zliatina Zn 95% - Al 5%) + polyamid PA6 podla STN EN
10223-3 na zabezpecenie min. zivotnosti 100 rokov pre prostredie C4.

Povrchové uprava Galmac musi byt v zmysle STN EN 10244-2 (Tab. 2 a Trieda A)
Dodato€na povrchova Uprava polyamidom PA6 musi byt v sulade s STN EN 10245-5, farba
8eda RAL 7037, pevnost v tahu nesmie byt mensia ako 30 MPa a prediZenie menej ako
200%, podla ISO 527-2/1/B/5.

Adhézia polymérového nateru k ocelovému drotu musi byt triedy 1 podra STN EN 10245-5
Siet nemdze vykazovat pri skiske zrychleného starnutia v solnej hmle podla STN EN ISO
9227 po 6000 hodinach viac ako 5% kor6zie (zjavné znamky Cervenej hrdze) — je potrebné
deklarovat protokolom o skuske

Dlhodoba navrhova tahova pevnost siete pre 120 rokov uvazovana v statickom vypocte:
39,82 kN/m so zohladnenim reduk&énych sucinitelov. VSetky redukéné faktory musia byt po-
tvrdené BBA certifikatom.

Pre vyplii gabionov sa m6zZu pouzit iba pevné ulomky hornin, ktoré nepodliehaju poveter-

nostnym vplyvom, neobsahuju vodou rozpustné soli a nie su krehké. Rozmery horninovych tlom-
kov musia byt vacSie, ako je priemer oka v sieti, aby vypli nevypadavala. NajvhodnejSie su
Ulomky o min. velkosti rovnej 1,5 az 2 nasobku rozmeru oka. Na ucely opornej konstrukcie je
nutné pouzit kamen Cisty, bez primesi jemnozrnnej zeminy. Poziadavky na kamennu vypli su
definované v tabulke 11 TKP 31.

- objemovéa hmotnost: > 23 kN/m? (STN EN 13383-2)
trieda zrnitosti: CP90/130 (STN EN 13383-2)
odolnost proti lamaniu: CSso (STN EN 1926)
nasiakavost’ < 0,5 % hmotnosti  (STN EN 13383-2)

Postup ukladania kameniva: ruéné vyskladanie lica pri jeho stabilizovani pomocnym debne-
nim, aby nedoslo k deformacii tvaru.
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Netkana separacna geotextilia za rubom muru a na separaciu podloZia

- material: PP-polypropylén
- pevnost v tahu: min. 16 KN/m pozdiZne aj prieéne
- prediZenie (taznost): min. 45 %
- CBR staticky vpichovy odpor: min. 2,8 kN
- dynamicky vpichovy odpor: max. 19 mm
- okatost O90: 80 mikrometrov
- permeabilita (kolmo na plochu): min. 60 I/m2.s
- surovina na vyrobu geotextilie: iba prvotné suroviny, recyklat sa nepripusta

Zasypova zemina

Zasypova zemina vystuzenych marov sa musi zhutnit na relativnu hutnost 1D=0,85 (upresni
sa na zéklade krivky zrnitosti dodavaného materialu). Minimalny uhol vnatorného trenia zeminy
(kameniva) je 32°, objemova tiaz 20kN/m3. Frakcia zasypového kameniva je 0 - 63 mm.

PoZiadavky na zasypovy material:
- drvené kamenivo frakcie 0,063 - 63 mm,
- miera zhutnenia (relativna hutnost’ po zabudovani) Ip = 0,85 az 0,90 (upresni sana za-
klade krivky zrnitosti doddvaného materialu),
- min. vrcholovy uhol vnatorného trenia 32° uréeny krabicovou $mykovou skuskou,
- optimalna vihkost pri zabudovani wept * 2 %.

Protikorozne opatrenia
Nie su potrebné Ziadne zvlastne poziadavky na ochranu prvkov voci agresivnemu prostrediu,
musia v8ak byt dodrzané poziadavky na povrchovu ochranu materialu drétokamennych koSov.
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