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1 UvOoD

Ugelom projektovej dokumentacie je vypracovanie navrhu zvy$enia bezpeénosti premavky na
dialniécnom Useku D1 Mengusovce — Janovce. ZvySenie bezpecnosti predstavuje doplnenie
bezpecnostnych z&chytnych zariadeni. Navrhované Upravy budl realizované v predportdlovom
priestore tunela Bérik pri vychodnom a zapadnom portali.

Realizované Upravy predstavuju osadenie otvaracich zvodidiel pre nidzové priechody a taktiez
odstranenie vodiacich systémov ,KLEMMFIX" a existujucich beténovych zvodidiel, ktoré budi
nahradené jednostrannym betonovym zvodidlom vysky 1,0 m osadenym v novej polohe. Miesto
realizacie navrhovanych Uprav sa nachadza v strednom deliacom pase a v blizkosti riadiaceho strediska
tunela pri vychodnom a zdpadnom portali.

V sucasnosti je stredny deliaci pas v priestore pred vychodnym, zdpadnym portalom ohranic¢eny
beténovymi zvodidlami, ocelovymi zvodidlami a vodiacim systémom ,KLEMMFIX®. Priestor pred
riadiacim strediskom tunela je ohrani¢eny beténovymi a ocelovymi zvodidlami. Priechod pre dopravnu

obsluhu strediska je vymedzeny beténovymi zvodidlami, ktoré su v mieste priechodu vynechané.

2 Bezpecnostné zariadenia

Projektova dokumentécia riesi navrh prvkov na zvy$enie bezpe€nosti premavky
v predportalovom priestore tunela Bérik. Navrhované Gpravy budi realizované pri vychodnom
a zapadnom portali tunela. Doplneny bude otvaravy prechod s elektro mechanickym systémom
otvdrania.

V ramci pripravnych prac pre osadenie navrhovanych prvkov pred vychodnym portalom je
potrebné odstranenie vodiaceho systému ,KLEMMFIX* dizky 150,0 m a odstranenie 16 ks
jednostranného beténového zvodidla. Pred zapadnym portalom bude odstraneny vodiaci systém
KLEMMFIX* dizky 38,0 m a celkovo 11 ks jednostranného beténového zvodidla.

Navrh prvkov na zvy$enie bezpecnosti predstavuje doplnenie otvaracich nadzovych
priechodov a jednostrannych beténovych zvodidiel. V predportalovom priestore v mieste stredového
deliaceho péasu a v blizkosti riadiaceho strediska bude osadeny otvaraci nidzovy priechod.
Navrhovany nidzovy priechod je dizky 9,0 m s Grovriou zachytenia H2. Priechod je otvaratelny vo
vertikalnej rovine a je navrhnuty na osadenie do zvodidlovej bariéry v predportalovych Gsekoch
komunikacii. Vyhodou navrhovaného zvodidla je, Ze umoziiuje vytvorit prerusenim zvodidlového
Useku moznost nidzového prejazdu hlavne zachranarskymi alebo hasiéskymi vozidlami. Dalej
umozfuje vyuzivanie prejazdu pre spravcu komunikacie pre potreby alebo &innosti spravy a udrzby.
Vyska ocelového otvaracieho zvodidla je 900 mm. Sirka v spodnej éasti je 542 mm a §irka hornej
plochy je 200 mm. Nudzovy priechod pozostava z uzamykacieho ramu, vyklopnej €asti a
spojovacieho ramu. Uzamykaci a spojovaci ram sa kotvia do zakladovych blokov hibky 800 aZ 1000
mm. Napojenie priechodu moze byt realizované do zvodidlovych bariér vSetkych typov ( ocelovych,
beténovych zvodidiel s pouzitim jednostrannych alebo obojstrannych zvodidiel). St¢astou priechodu

su aj prechodové dielce, ktoré zabezpecuju spojenie so zvodidlom pred a za priechodom. Otvorenie
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priechodu sa realizuje pomocou elektromotora umiestneného v spojovacom rame. Projektova
dokumentacia rieSi osadenie 2 ks otvaracich priechodov pri kazdom portéli tunela.

Osadenie systému je na beténové zaklady z beténu C30/37 XC4, XD2, XF4, XA2 (SK) CL 0,2-
Dmax. 16-S4. Pozadované parametre st pre pozdiZne zataZenie 365 kN, prieéne zatazenie 133 kN.
Zakladova jama musi byt zhutnena, pri¢om bet. zakld bude umiestneny na pieskovom [6zku min.
povrchovy tlak 0,1 N/mm2. Konstrukcia zakladov a prestupov je podrobne vykreslena v samostatnej
prilohe. Osadenie otvaravého prechodu bude doplnené o prechodovy diel vyrobeny podla potreby.
Rozmery prechodového dielu su zobrazené v detailoch osadenia zvodidiel, pri¢om tento rozmer bude

upresneny na mieste stavby po zamerani osadenia systému a napajanych bezpec¢nostnych zariadeni.

3 Polohy a dizky zvodidla

3.1 Vychodny portal
PJP
Zvodidlo V1 vlavo
- km 31,124 — km 30,128 vymena ocelovej zvodnice, di. 4,00 m
- km 31,127 — km 31,139 jednostranné beténové zvodidlo s Groviiou zachytenia H2 vlavo, di.
11,97 m, vratane prechodového kusu
- km 31,139 — km 31,141 jednostranné beténové zvodidlo s Uroviou zachytenia H2 vlavo,
atypicky dielec
- km 31,141 —km 31,155 otvaracia brana (vratane prechodovych dielov), vlavo, di. 14,00 m
- km 31,155 — km 31,160 jednostranné betdnové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H2 vlavo,
atypicky dielec
- km 31,160 — km 31,227 jednostranné beténové zvodidlo s Groviiou zachytenia H2 vlavo, di.
67,83 m, vratane prechodového kusu
- km 31,226 — km 31,130 vymena ocelovej zvodnice, di. 4,00 m
LJP
Zvodidlo V1 vlavo
- km 31,126 — km 30,130 vymena ocelovej zvodnice, di. 4,00 m
- km 31,129 — km 31,141 jednostranné beténové zvodidlo s Groviiou zachytenia H2 vlavo, di.
11,97 m, vratane prechodového kusu
- km 31,141 — km 31,143 jednostranné betdnové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H2 vlavo,
atypicky dielec
- km 31,143 —km 31,157 otvaracia brana (vratane prechodovych dielov), vlavo, di. 14,00 m
- km 31,157 — km 31,161 jednostranné beténové zvodidlo s Uroviou zachytenia H2 vlavo,
atypicky dielec
- km 31,161 —km 31,229 jednostranné beténové zvodidlo s Groviiou zachytenia H2 vlavo, di.
67,83 m, vratane prechodového kusu

- km 31,228 — km 31,232 vymena ocelovej zvodnice, di. 4,00 m
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Zvodidlo V2 vpravo
- km 31,132 — km 31,146 otvaracia brana (vratane prechodovych dielov), vpravo, di. 16,79 m
- km 31,184 — km 31,192 jednostranné beténové zvodidlo s Groviiou zachytenia H2, vpravo, di.
79,2m

3.2 Zapadny portal
PJP
Zvodidlo V1 vlavo
- km 30,066 — km 30,070 vymena ocelovej zvodnice, di. 4,00 m
- km 30,069 — km 30,077 jednostranné beténové zvodidlo s Groviiou zachytenia H2 vlavo, di.
7,98 m, vratane prechodového kusu
- km 30,077 — km 30,081 jednostranné beténové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H2 vlavo,
atypicky dielec
- km 30,081 — km 30,096 otvéracia brana (vratane prechodovych dielov), vfavo, di. 14,33 m
- km 30,096 — km 30,099 jednostranné beténové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H2 vlavo,
atypicky dielec
- km 30,099 — km 30,105 jednostranné beténové zvodidlo s Groviiou zachytenia H2 vlavo, di.
7,98 m, vratane prechodového kusu
- km 30,104 — km 30,108 vymena ocelovej zvodnice, di. 4,00 m
LJP
Zvodidlo V1 vlavo
- km 30,063 — km 30,067 vymena ocelovej zvodnice, di. 4,00 m
- km 30,066 — km 30,078 jednostranné beténové zvodidlo s Groviiou zachytenia H2 vlavo, di.
11,97 m, vratane prechodového kusu
- km 30,078 — km 30,080 jednostranné beténové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H2 viavo,
atypicky dielec
- km 30,080 — km 30,095 otvaracia brana (vratane prechodovych dielov), vlavo, di. 14,33 m
- km 30,095 — km 30,096 jednostranné beténové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H2 vlavo,
atypicky dielec
- km 30,096 — km 30,103 jednostranné beténové zvodidlo s Groviiou zachytenia H2 vlavo, di.
7,98 m, vratane prechodového kusu

- km 30,103 — km 30,107 vymena ocelovej zvodnice, di. 4,00 m

PJP
Zvodidlo V2 vpravo
- km 30,075 — km 30,079 vymena ocelovej zvodnice, di. 4,00 m
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- km 30,078 — km 30,086 jednostranné beténové zvodidlo s Groviiou zachytenia H2 vpravo, di.
7,98 m, vratane prechodového kusu

- km 30,086 — km 30,102 otvaracia brana (vratane prechodovych dielov), vpravo, di. 16,35 m

- km 30,102 — km 30,106 jednostranné beténové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H2,

prechodovy kus, vpravo, di. 3,99 m,

4 Buracie prace

4.1 Vychodny portal

Odstranené vodiace systémy ,KLEMMFIX" a jednostranné beténové zvodidla budd nahradené
novymi betonovymi zvodidlami ulozenymi do novej polohy vzhfadom na otvaraci priechod.

Pre budovanie zakladov otvaravého zvodidla bude potrebné vyburanie odvodnovacich zfabov
v min. dizke 2x4,5 m pre zvodidlo pri pomocnom objekte — zvodidlo V2, teda spolu v min.dizke 9 m.
Po vybudovani zdkladov sa pristupi ku obnove odvodfiovacich prvkov.

Osadenie systému vyzaduje vykopanie zékladov $irky 1,0 m, dizky 4,5 m s hibkou 1,0 m.
Vykop bude rieSeny v dvoch polohach pre kazdy systém v zmysle prilozenej vykresovej
dokumentacie.
Odstranené budi pdvodné beténové jednostranné zvodidla na dizke 8+8+20+40 m = 76 m. Systém
vodiacich prahov ,klemfix“ bude odstraneny v dizke 2x75 m = 150 m.
P6vodné ocelové zvodnice v mieste napojenia prechodového kusu bet. jednostranného zvodidla DPS-
BZS-J-100 budl odstranené a nahradené novymi pasnicami pri prispdsobenie smeru a dizky

napojenia nového zvodidla. Vymena bude vykonana vzdy na dizke 4 m

4.2 Zapadny portal

Odstranené vodiace systémy ,KLEMMFIX* a jednostranné beténové zvodidla budu nahradené
novymi betonovymi zvodidlami ulozenymi do novej polohy vzhfadom na otvaraci priechod.

Osadenie systému vyZaduje vykopanie zékladov §irky 1,0 m, dizky 4,5 m s hibkou 1,0 m.
Vykop bude rieSeny v dvoch polohach pre kazdy systém v zmysle prilozenej vykresovej
dokumentacie.
Odstranené budi pdvodné betdénové jednostranné zvodidla na dizke 16+12+8+16 m = 52 m. Systém
vodiacich prahov klemfix* bude odstraneny v dizke 2x20 m = 40 m.
P6vodné ocelové zvodnice v mieste napojenia prechodového kusu bet. jednostranného zvodidla DPS-
BZS-J-100 budl odstranené a nahradené novymi pasnicami pri prispdsobenie smeru a dizky

napojenia nového zvodidla. Vymena bude vykonana vzdy na dizke 4 m.
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5 Fotodokumentacia

5.1 Vychodny portal
Pohfad vychod
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Pohfad zgpad

5.2 Zapadny portal
Pohfad vychod

V Ziline 08/2018 Ing. Julius Hlavae




