STAVPROS NR s.r.o., Farska 46, 949 01 Nitra

Technicka sprava

Stavba : RekonS$trukcia miestnej komunikacie ul. Péro, Kralova nad Vahom
Objekt : Komunikacia
Stupeii : DSP + RP

Vypracoval : Ing. Gontko
Datum : 04/2019 Pril. ¢. 1



1. Identifika¢né idaje
1.1 Identifikacné udaje stavby:

Nézov stavby : Rekonstrukcia miestnej komunikacie ul. Péro, Kral'ova
nad Vahom

Miesto stavby : Kral'ovéa nad Véhom

Katastralne izemie : Kralova nad Vahom

Kraj : Nitriansky

Druh stavby : Doprava a inZinierske siete

Charakter stavby : Rekonstrukcia

Kategoria : MO 5,5/30

1.2 Identifikacné udaje objednavatel’a:
Nazov objednavatela : Obec Kralova nad Vdhom
Sidlo objednavatel'a : 925 91 Kralova nad Vahom ¢. 71

1.3 Zhotovitel' PD : STAVPROS NR s.r.0., Farska 46, 949 01 Nitra
Ing. Milo§ Gontko, Golianova 54, 949 12 Nitra

2. Zdévodiiovanie stavby a jej umiestnenia
V ramci navrhovanej rekonstrukcie miestnej komunikacie sa spravi rekonstrukcia miestne;j
komunikacie ulica Péro od krizovatky s miestnou komunikéciou po cestu I1I/1365.
Rekonstruovana miestna komunikacia tvori pristup k rodinnym domom v obci Kralova
nad Véhom. RekonStrukcia miestnej komunikacie je vstlade s navrhovanou
uzemnoplanovacou dokumentaciou obce. Rekonstrukciu miestnej komunikacie si vyzaduje
zni¢ena konstrukcia &asti vozovky po realizacii inZinierskych sieti. Cast’ vozovky je potrebné
upravit’ len povrchovo. Taktiez je potrebné komunikéciu upravit’ Sirkovo, vzhl'adom k tomu,
ze jestvujuca Sirka komunikécie nie je vyhovujuca. Z dopravno — ekonomického hladiska
bude mat’ rekonstrukcia komunikécii priaznivy vplyv pre obec a obyvatel'ov.
Rekonstrukcia miestnej komunikacie nebude mat’ negativny dopad na zivotné prostredie.
Vybudovanim bezpra$ného krytu vozovky sa znizi prasnost’ prostredia okolo komunikacie.
Umiestnenim stavby v navrhovanej trase nevznikaju ziadne poziadavky na odnatie
pozemkov z pol'nohospodarskeho alebo lesného pddneho fondu.

3. Zakladné udaje charakterizujice stavbu
Jestvujlica miestna komunikdacia sa nachadza na uzemi obce Kral'ova nad Vahom a tvori
pristup k jestvujicim rodinnym domom. Miestna komunikacia tvori spojnicu jestvujicej
miestnej komunikdcie s jestvujicou cestou I1I/1365, ktora je prietahom cez obec. Jedna sa o
liniova dopravnu stavbu. Vzhl'adom na jestvujice uzemie a miestny vyznam navrhovanej
stavby, bol navrhnuty len jeden variant trasovania miestnej komunikéacie. Navrhovana trasa
miestne] komunikacie je umiestnend v intravilane obce, v jestvujicom uli¢nom priestore.
V sucasnosti sa predmetnd komunikéacia vyuziva ako miestna komunikacia. Vzhl'adom na
nevhodnost’ Sirkového usporiadania jestvujicej vozovky az Casti zniCeny asfaltovy kryt
vozovky komunikacie sa rozhodlo o jej rekonstrukeii.
Miestna komunikdacia, ktora sa navrhuje na rekonstrukciu sa nachadza v katastralnom
uzemi obce Kralova nad Vahom.
V uli¢nom priestore komunikécie sa nachadza zo vzdusnych vedeni vzdu$né elektrické
vedenie NN a telefonne vedenie.
Predpokladany zaciatok rekonstrukcie komunikacie, vybudovanie spevnenych ploch,
realizacia odvodnenia a zatravnenia je v roku 2019. Celkova dizka doby realizicie bude tri
mesiace.




4. PrehPad vychodzich podkladov a prieskumy
- objednavka investora
- prieskum tvaru miesta so zastupcami investora a projektanta
- situdcia M 1:10 000
- situécia polohopisného a vyskopisného zamerania M 1:500
Prieskumom projektant overil druhovost’ materidlov, orientane existenciu podzemnych
inzinierskych sieti a existenciu drevin.

5. Sucasny stav
V sucasnosti sa v trase rekonstruovanej miestnej komunikicie nachddza jestvujuca

miestna komunikacia. Povrch komunikacie je spevneny vrstvou asfaltového betonu,
kameniva obalovaného asfaltom, alebo Strkodrvy. Povrch komunikécie je v kratSom useku
zniceny po rozkopavkach pre inZinierske siete aich pripojky, na komunikacii su vytlky,
hrabka vrchnej asfaltovej vrstvy nezodpoveda normovym hrubkam. Z vécsej Casti povrch
komunikacie relativne v dobrom stave, s lokalnymi poruchami. Rekonstrukciu si komunikacia
vyzaduje aj vzhl'adom na nevhodnost Sirkového usporiadania jestvujicej vozovky.

Z tychto dovodov ana zdklade poziadavky obyvatelov sa rozhodlo o rekonstrukcii
komunikacie.

6. Variantné rieSenie
Vzhl'adom na jestvujlice izemie a miestny vyznam navrhovanej stavby, bol navrhnuty len
jeden variant trasovania miestnej komunikacie.

7. HPadiska civilnej a poZiarnej ochrany

Rekonstrukcia miestnej komunikacie sa povazuje za jednoducht a technicki nendro¢nu
stavbu, ktord nevyzaduje zvlastne naroky v ramci CO a PO. Stavbou nebudu dotknuté
rozvody vody, ani hydranty. VSetky stavebné a montazne prace musia byt vykonané v stlade
s vyhlaskou Uradu bezpeénosti prace SR &. 74/1997 Z.z.

8. Podmieiiujice predpoklady
8.1 Obmedzenie cestnej premavky

V ramci rekonstrukcie miestnej komunikacie nebude potrebné odklonenie cestnej
premavky ani nie je potrebny navrh obchadzkovych tras. Rekonstrukcia komunikacie sa
bude, vzhl'adom na rozsah prac a intenzitu dopravy na miestnej komunikécie v intravilane
realizovat’ bez vylucenia premavky.

9. Clenenie stavby na objekty

Stavba bude mat’ len jeden objekt — komunikécia. V ramci tohto objektu sa spravi
rekonstrukcia samotnej komunikacie, rekonStrukcia chodnika, odvodnenie komunikacie,
osadenie trvalého dopravného znaCenia a spravi sa zatravnenie nespevnych ploch, ktoré sa
poskodia pocas vystavby.

10. Technické rieSenie

Jestvujuca miestna komunikécia ulica Péro, ktora zabezpecuje pristup k jestvujlcej
individualnej bytovej vystavbe v obci, sa nachddza v centralnej Casti obce. Zo zépadnej a
vychodnej strany je ohranicend jestvujicou zadstavbou. Zaciatok miestnej komunikacie sa
nachadza na jestvujucej miestnej komunikécii. Koniec tiseku sa nachadza na jestvujucej ceste
I11/1365, ktora zabezpecuje pripojenie komunikacie na komunikacnu siet’ obce.




Funk¢na trieda jestvujlicej miestnej komunikécie je C 3 - obsluzna komunikacia pristupova,
spristupfiujuca objekty. Kategoria jestvujucej miestnej komunikacie bude MO 5,5/30 -
jednopruhové jednosmerna komunikacia.

V ramci rekonStrukcie komunikacie sa spravi samotna rekonsStrukcia komunikécie,
vybuduju sa spevnené plochy, spravi sa odvodnenie komunikécie, trvalé dopravné znacenie a
spravi sa konecna uprava a zatravnenie nespevnenych ploch.

10.1 Buracie a zemné prace

Pred zacatim samotnej rekonstrukcie miestnej komunikéacie bude potrebné spravit’
buracie a zemné prace. Od zaciatku useku po km 0,087 00 rekonStrukcie miestnej
komunikacie sa jestvujuca konstrukcia vozovky aj s podkladmi ponecha. Od km 0,087 00 po
koniec tseku sa vybura celd konStrukcia vozovky. V tomto useku je konstrukcia vozovky
znacne zni¢ena po rozkopavkach a kryt je spevneny len Strkom a navdzkami. Odfrézuje sa
len vrstva asfaltového betonu v hriabke 50mm v mieste napojenia na jestvujucu miestnu
komunikaciu. V mieste rozsirenia vozovky miestnej komunikacie a vybudovania novych
spevnenych ploch bude potrebné spravit’ odkopavku zeminy triedy 4 pre spodnu stavbu ciest
v mnozstve 126,68m’. Pri osadeni obrubnikov vznikne prebyto¢na zemina z vykopu ryhy v
mnozstve 33,0m’. Vyblrana sut, vybirané hmoty a prebytoéna zemina z odkopavky v
mnozstve 160,058m’ sa odvezi na skladku prebyto¢nej zeminy, ktori uréi investor.

10.2 Smerové pomery

Rekonstruovand miestna komunikacia ulica Péro bude mat’ zadiatok useku na
jestvujicej miestnej komunikacii.  Koniec useku bude na jestvujucej ceste I11/1365. Os
komunikacie celd v priamej, bez smerovych oblukov. Celkova dizka rekonstruovaného tiseku
komunikacie je 152,40m. Polomery napojenia miestnej komunikacie ulica Péro na miestnu
komunikaciu budi R = 10,0m, resp. R = 3,0m a na cestu III/1365 buda polomery R = 6,0m,
resp. R =4,0m.

10.3 Vyskové pomery

Vyskovo bude komunikécia v sti¢asnom vyskovom osadeni kopirovat’ jestvujiicu
niveletu. Osadena bude s ohl'adom na jestvujuci rastly terén a jestvujucu zastavbu. V podstate
sa niveleta v rdmci moznosti bude kopirovat’ jestvujucu niveletu komunikacie. Na trase
komunikacie bude jeden zakruzovaci oblik o polomer R = 3330,0m. Minimalny sklon
nivelety komunikacie bude 0,58% a maximalny sklon nivelety bude 0,97 %.

10.4 Priecne usporiadanie

Prie¢ne usporiadanie miestnej komunikécie bude nasledovné:
km 0,000 00 — 0,061 00

- zelen 0,5m ( zlava )
- komunikacia 4,5m
- zelen 1,0—-2,0m

Priecny sklon komunikécie bude jednostranny 2% smerom do zelené¢ho pasu po pravej
strane vozovky.
km 0,061 00 — 0,109 00

- zelen 0,5m ( zlava )
- komunikacia 4,5m
- spevnené plochy 2,0m

Priecny sklon komunikécie bude jednostranny 2% smerom do zelené¢ho pasu po pravej
strane vozovky.
Km 0,109 00 — 0,152 40
- zelen 0,5m ( zlava )
- komunikacia 4,5m
- zelen 0,25 -2,5m



Priecny sklon komunikécie bude jednostranny 2% smerom do zeleného pasu po pravej
strane vozovky.
10.5 KonStrukcie
Rekonstrukcia komunikacie bude rieSena dvomi konStrukciami. V mieste novej
konstrukcie a rozSirenia komunikéicie je navrhnutd nova konStrukcia. Nova konStrukcia
vozovky miestnej komunikacie bola navrhnutd z typizacnej smernice "Kataldg vozoviek
miestnych komunikécii" pre skupinu dopravného zatazenia F, tabul’ka N 25 v nasledovnom
zloZeni:

- asfaltovy beton AC110;1 50mm
- obal'ované kamenivo AC22P;1 90mm
- $trkodrva fr. 31,5 — 63mm UM SD 31,5/63 150mm
- Strkodrvina fr. 0-31,5mm UM SD 0/31,5 200mm

490mm

Komunikacia bude lemovand zo strany zelene betonovymi cestnymi obrubnikmi
1000x200x100mm, ulozenymi do 16zka z betdonu s bo¢nou operou, ktoré budi zapustené na
uroven vozovky. V km 0, 113 00 — 0,148 00 bude lemovana betoénovymi cestnymi
obrubnikmi  1000x200x10mm, ulozenymi do 16zka z beténu s bocnou operou, ktoré budu
prevysené nad uroven vozovky 120mm.

Na jestvujucej konstrukcii vozovky sa spravi novy kryt z asfaltového betonu AC 11 O; I
hrabky 50mm. Pod kryt z asfaltového betonu sa ulozi vrstva obalovaného kameniva AC 22 P;
I v premennej hrubke 30mm - 100mm, podla potreby a vyskového osadenia nivelety. Na
jestvujucu vozovku sa pod vrstva z obalovaného kameniva spravi postrek asfaltovy
infiltraény v mnozstve 2,5kg/m’.

V km 0,061 00 — 0,109 00 sa vybuduju po pravej strane komunikacie dve spevnené
plochy. Prva bude mat’ rozmery 16,5 x 2,0m a druhd bude mat rozmery 22,0 x 2,0m.
Pozdizny sklon bude kopirovat niveletu vozovky. Prie¢ny sklon bude 2% smerom do zelene.
Konstrukcia spevnenych ploch bude nasledovna:

- zamkova dlazba Seda drenazna ZD 80mm
- 16Zko z piesku fr. 4-8mm P 30mm
- Strkodrvina fr.8-16mm UM SD 8/16 150mm
- §trkodrvina fr.0-31,5mm UM SD 0/31,5 180mm

440mm

Spevnené plochy budu zo strany zelene lemované betonovymi cestnymi obrubnikmi
ABO 2-15 1000x250x150mm, ulozenymi do 16zka z betonu s bo¢nou operou, prevysenymi o
120mm nad vozovku. Medzi obrubnikmi sa vynechaji medzery Sirky 50mm, kvoli
odvodneniu komunikacie a spevnenych ploch. Zo strany vozovky budi lemované
betdnovymi cestnymi obrubnikmi 1000x200x100mm, uloZenymi do 16zka z beténu s bocnou
operou, zapustenymi na uroven vozovky.

Po ukonceni rekonstrukcie komunikacie sa pravi zatravnenie zelenych pasov travovym
semenom parkovym v mnozstve 300kg/m?.

10.6 Odvodnenie komunikacie
Odvodnenie komunikacie bude zabezpecené povrchovym odtokom dazd’ovych vod do
jestvujucej zelene po pravej strane komunikacie.

11. Prenosné dopravné znacenie

Pocas realizacie rekonStrukcie komunikécie bude potrebné osadit’ na krizovatkach ulice
Péro s jestvujicou miestnou komunikéciou a cestou III/1365 prenosné dopravné znacenie.
Ked'Ze sa bude oprava komunikécie realizovat’ za premavky, tomuto bolo prispdsobené aj
prenosné dopravné znacenie. Z oboch stran sa na zaCiatku osadia dopravné znacky B 1 —
Zakaz vjazdu vSetkym vozidlam z oboch smerov, ktoré sa osadia na zabrany Z 2a. Pod ne sa



umiestnia dodatkové tabule E 12 — Okrem vozidiel stavby a byvajucich. Pred krizovatkami
ulice Péro s miestnou komunikéciou a cestou I1I/1365 sa osadia dopravné znacky B 27a —
Zakaz odbocovania vpravo a B 27b — Zakaz odbo¢ovania vlavo s dodatkovymi tabulami E 12
— Okrem vozidiel stavby a byvajucich.

Vzhl'adom k tomu, Ze na jestvujicich komunikaciach je verejné osvetlenie, nie je
potrebné na dopravnom znaceni osadit’ vystrazné svetld. Tieto sa osadia len v pripade znizene;j
viditel'nosti. Jestvujice trvalé dopravné znacenie, ktoré sa v predmetnych tsekoch nachadza
je zakreslené v situacii.

12. Trvalé dopravné znacenie

V ramci rekonStrukcie miestnej komunikécie ulica Péro sa na krizovatkach vymenia
jestvujice dopravné znacky. Na krizovatkach ulice Péro s miestnou komunikaciou s cestou
IlI/1365 sa osadia nové znaCky P 1 — Daj prednost’ v jazde a IP 4 — Slepa cesta. Pred
priechodom pre chodcov sa osadia z oboch stran dopravné znacky IP 6 — Priechod pre
chodcov.

Z vodorovného znacenia sa na priechodoch spravi znacenie V 6a — Priechod pre chodcov.

13. Hlavné zisady navrhu organizicie vystavby

Pocas rekonstrukcie miestnej komunikacie ulice Péro bude stavebny dvor umiestneny na
vol'nom priestranstve popri komunikdacii. V tychto priestoroch sa umiestni ako kancelaria a
sklad néaradia jedna UNIMO bunka. V priestoroch pri jednotlivych komunikaciach je moznost’
napojenia na inZzinierske siete. Skladka materialov sa zriadi na vol'nom priestranstve vedl'a
UNIMO bunky. Pristupové cesty na stavenisko komunikécie si z jestvujucich miestnych
komunikacii.

Préace na stavbe sa budu organizovat’ v nasledovnom ¢asovom slede:
- zabezpecenie vytycenia podzemnych inzinierskych sieti pod plochou staveniska
- osadenie prenosného dopravného znacenia
- zemné a buracie prace
- rekonstrukcia komunikacie a spevnenych ploch
- zatravnenie zelenych pasov
- odstranenie prenosné¢ho dopravného znacenia

Betonové aj asfaltové zmesi sa budu dovazat’ priamo z vyrobne. Pocas realizacie stavby
neddjde k zhorSeniu zivotného prostredia, nakol’ko vyroba betonovych a asfaltovych zmesi sa
bude robit’ mimo staveniska.

14. Rozne
Jestvujuce kanalizacné poklopy a krycie hrnce hydrantov a Supakov vodovodu sa vyskovo
upravia na navrhovanu niveletu komunikacie.

Upozornenie!
Stavenisko je potrebné odovzdat’ za G¢asti organizacii spravujucich podzemné vedenia.

V Nitre, april 2019












