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1. UVOD

1.1 Popis navrhovanej éinnosti

Cesta 1/75 Sala obchvat je rieSené v kategorii C11,5/80. Celkova dizka obchvatu je 11,780 km,
pricom jeho zaciatok je v km 14,341 existujlcej cesty I/75 (podla cestného pasportu) priblizne
120 metrov za existujucim premostenim odvodriovacieho kanala z vodného diela Kralova
zapadne od obce Kralova nad Vahom. Severozapadne obchadza obec Kralova nad Vahom
s premostenim ponad rieku Vah a nasledne severne obchadza obec DIhi nad Vahom, mesto
Sala a obec Trnovec nad Vahom. Nad obcou Trnovec nad Vahom krizuje trasa mimouroviiovo
Zelezniénu vle¢ku do podniku Duslo a.s.. Koniec trasy sa nachadza pri obci Horny Jatov za
krizovatkou s cestou I11/50844 v km 27,159 podla pasportu cesty I/75.

Medzi obcou DIha nad Vahom a mestom Sala (mestska éast Veéa) je navrhnuté prepojenie
s cestou 11/573, &im bude vytvoreny obchvat obce DIh& nad Vahom v smere od Sale a Serede.
Prepojenie bude v Sirkovom usporiadani C 9,5/60. Krizovatky na oboch stranach privddzaca su
navrhnuté ako stykové. V miestach krizovania s cestami 11/562, 11/572, 11I/50811 a na zadiatku
Useku v mieste odpojenia povodnej trasy I/75 su navrhnuté velké okruzné krizovatky. V mieste
krizovania novej trasy cesty I/75 s cestou 111/50844 a pévodnou trasou cesty 1/75 je navrhnuta
priese¢na krizovatka.

Na obchvate sa nachadza 12 mostov, pricom najdominantnejSim objektom je premostenie rieky
Vah a jeho inundaciu pod priehradnym mirom VD Kralova s dizkou 675 m.

Predmetna liniova stavba je vedena extravildnom obci, terén je rovinaty vyuZivany na
polnohospodarsku vyrobu. Vedenie trasy si vyzaduje prekladky pripadne UGpravy existujlcich
nadzemnych a podzemnych inzinierskych sieti, ktoré su vyvolanymi investiciami predmetnej
stavby. S0 to Upravy silnopridovych a slabopradovych vedeni, plynovodov, vodovodov
a meliora¢nych zariadeni.

V sUc¢asnosti cesta I/75 v smere (Bratislava) Sladkovicovo — Nové Zamky vedie intravilanom
mesta Sala ¢o spdsobuje spomalenie dopravy a zataZenie okolia hlukom a exhalatmi. Na
zaklade dopravnej progn6zy mozno ocakavat dalSi narast intenzit dopravy na dotknutej cestnej
sieti. Mesto ma jediny most cez rieku Vah na ktorom sa sustreduje vSetka tranzitna
a vnitromestska doprava. Vysoké intenzity dopravy v intravilAanovych Usekoch cesty /75
spbsobuju komplikacie pri prejazde tranzitnej dopravy a zaroven tranzitna doprava vyrazne
zatazuje mesto a zhorSuje stav zivotného prostredia obyvatelov.

1.2 Ué&el monitoringu

Projektova dokumentacia monitoringu vybranych zloZiek Zzivotného prostredia predmetného
Useku cesty I/75 Sala obchvat riesi poZiadavky poprojektovej analyzy, vyplyvajlce z ustanoveni
zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. Podla tohto
pravneho predpisu kazdy, kto vykonava cinnost posudzovanu podla tohto zdkona, je povinny
zabezpedit jej sledovanie a vyhodnocovanie, najma:

systematicky sledovat a merat jej vplyvy,

kontrolovat plnenie podmienok uréenych pri povoleni ¢innosti a vyhodnocovat ich
ucinnost,
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zabezpecit odborné porovnanie predpokladanych vplyvov uvedenych v sprave o
hodnoteni so skutoénym stavom.

Rozsah a lehotu sledovania a vyhodnocovania uréuje povolujuci organ pri povolovani ¢innosti
podla osobitnych predpisov, s prihliadnutim na zavere€né stanovisko Ministerstva Zivotného
prostredia SR.

V zmysle zavereéného stanoviska MZP SR, ktoré bolo pre cestu I/75 Sala - obchvat vydané 27.7.
2007, predmet monitorovania v rieSenom Useku komunikacie by mal byt zamerany na overenie
funkénosti navrhnutych opatreni na zmiernenie alebo eliminaciu nepriaznivych javov a to najma
na:

monitorovanie hluku,
monitorovanie kvality podzemnych véd,
monitorovanie rizikovych latok v pofnohospodarskej péde.

Vychodiskovymi podkladmi pre vypracovanie projektu monitoringu vybranych zloZiek zivotného
prostredia cesty /75 Sala obchvat boli okrem vy3Sie uvedenych poZiadaviek zavereéného
stanoviska MZP SR tieto dokumenty:

Sprava o hodnoteni ,Cesta I/75 Sala - obchvat* vypracovana v zmysle zakona &.
24/2006 Z.z. (ENVICONSULT, november 2006)

Dokumentéacia na stavebné povolenie stavby ,Cesta 1/75 Sala obchvat rozpracovana
dokumentacia vratane vSetkych realizovanych prieskumov a studii (DSP)

Ciefom monitoringu je poskytovat objektivne informacie o skutoénom stave a vyvoji jednotlivych
zloziek Zzivotného prostredia na Uzemi dotknutom vystavbou a prevadzkou cesty I/75 Sala
obchvat.

Za&kladom monitorovacich ¢innosti je pozorovanie a néasledné hodnotenie stavu Zivotného
prostredia. VyuZitie informaéného systému a informacnych technolégii umozni dalej tvorbu
progn6z, navrh opatreni na zlepSenie stavu zivotného prostredia, skvalitnenie vlastnej
monitorovacej ¢€innosti a v dalSom ¢asovom horizonte aj spatné overovanie vypovedajlcej
schopnosti prognoéz.

1.3 Metodicky pristup

Metodicky pristup k rieSeniu danej Ulohy vychadza z TP 13/2011 ,Priru¢ka monitoringu vplyvu
cestnych komunikacii na zivotné prostredie”, ktora predstavuje integrujici dokument pre jednotny
pristup k navrhu, realizacii a vyhodnocovaniu monitoringu vplyvov vystavby a prevadzky
dopravnych stavieb na Zivotné prostredie.

Metodicky mozno pre sledovanie vybranych zloziek Zivotného prostredia pri vystavbe
a prevadzke cesty 1/75 Sala obchvat definovat tieto druhy monitoringu:

@ Zékladny monitoring: monitoring vykonavany v stanovenych miestach, v stanovenej
frekvencii a v stanovenych parametroch. Pre tento druh projekt monitoringu uréuje:

vyber prvkov (bodov, miest, ploéch, linii) monitorovacej siete,
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stanovenie rozsahu sledovanych charakteristik (parametrov) dokumentujlcich
vplyv vystavby a prevadzky Useku cestnej komunikacie na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia podla Specifik stavby,

uréenie metodik a metéd monitoringu,

stanovenie ¢asového harmonogramu zberu dat, vratane frekvencie a pocetnosti
za obdobie,

technické zabezpecenie monitoringu,
vyber metéd spracovania, vyhodnocovania a uchovavania Udajov.

@ Operativny monitoring: reaguje na potreby a okolnosti, ktoré sa vyskytli v priebehu
¢innosti (vplyvy dodato¢ne zistené, prekrocenie limitov, staznosti dotknutych obyvatelov,
mimoriadne udalosti a havarie a pod.). O realizacii operativneho monitoringu rozhoduje
jeho zadavatel (investor, zhotovitel stavby, spravca komunikacii).

VSeobecne pre spracovanie projektovej dokumentacie monitoringu i pre jeho samotnu realizaciu
monitorovacich prac plati:

q

q

zachovanie ¢asového ¢lenenia monitoringu

*

pred vystavbou (rok pred zacatim vystavby),

pocas vystavby,

pocas prevadzky (v prvom roku po uvedeni cestnej stavby do prevadzky
a pocas prevadzky pocas ¢asového harmonogramu uvedeného v jednotlivych
zlozkach ZP).

zachovanie jednotnosti metodiky monitoringu pocas celého obdobia monitorovania
(ustdlené, resp. normativne postupy vzorkovania, merania, analyz a vyhodnocovania

Gdajov),

zachovanie kontinuity monitoringu v obdobi jeho realizacie,

monitoring vplyvov na Zzivotné prostredie je potrebné chapat ako otvoreny systém
s moznostou jeho prehodnotenia a optimalizacie na zaklade vysledkov stanoveného
uceleného obdobia.

Navrh monitoringu zodpoveda poziadavkdm TP 13/2011 ,Priruéka monitoringu vplyvu
cestnych komunikacii na Zivotné prostredie® vydanych MDVRR SR a pozostava
z nasledovnych ¢asti:

monitoring ovzdusia,

monitoring hluku,

monitoring kmitania a otrasov,

monitoring vody — povrchovej a podzemnej,
monitoring pédy,

monitoring bioty.

V zmysle poziadaviek zavere¢ného stanoviska MZP SR, TP 13/2011 a zaverov z vykonanych
prieskumov a Studii spracovanych v DSP navrhujeme monitoring vplyvu obchvatu na Zzivotné
prostredie v nasledovnom rozsahu:

monitoring ovzdusia,
monitoring hluku,

monitoring kmitania a otrasov,
monitoring povrchovej vody,
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monitoring pédy.

2. MONITORING OVZDUSIA

2.1 Vychodisk& monitoringu

Znedistenie ovzduSia patri medzi hlavné negativne vplyvy cestnych komunikécii na Zivotné
prostredie. Uroven koncentracii znedistujucich latok zavisi od intenzity dopravy, jej Struktdry,
technického stavu vozidiel, rychlosti jazdy, meteorologickych podmienok (rozptylové podmienky)
a orografie (reliéfu) okolitého terénu. Pri navrhu monitoringu budud reSpektované tieto zasady:

rozliSovanie spdsobu vedenia trasy cestnej komunikacie (rovinaty terén, pahorkovity resp.
horsky terén s moznym vyskytom inverzii, mosty, zarezy, nasypy, vplyv vegetacie a pod.)
navrh musi vychadzat z konkrétneho technického rieSenia komunikacie

navrh musi reSpektovat poZiadavky pravnych predpisov v oblasti ovzduSia (zakon ¢.
137/2010 Z.z. o ovzdu$i, vyhlaska MPZPRR SR &. 360/2010 Z. z. o kvalite ovzdusia),
poZiadavky na metddy merania, poziadavky na umiestnenie vzorkovacich miest,
frekvenciu a ¢asové pokrytie merania, pozZiadavky na neistotu merania a poZiadavky
prislusnych technickych noriem na monitorovanie jednotlivych znegistujacich latok,

starostlivé zvazenie a stanovenie rozsahu monitorovanych znedcistujicich latok na
konkrétnom vzorkovacom mieste,

vhodnost' vyberu vzorkovacieho miesta, tak aby ho bolo mozné pouzivat pocas celého
monitorovania.

Dodatkové podklady pre navrh monitoringu:

Udaje z NMSKO a stanic EMEP na zhodnotenie kvality ovzduSia v sledovanej oblasti,
veterné ruzice,

klimatologické udaje,

intenzita dopravy, dopravno-inZinierske podklady,

rozptylova Studia Urovne znecistenia ovzdusia.
NajvyznamnejSie rizikové objekty v trase cestnej komunikacie:

sidelné utvary,
chranené Gzemia,

oblasti vyZadujuice osobitnd ochranu v zmysle zakona €. 137/2010 Z.z. o ovzdusi.

Vychodiskovymi podkladmi pre navrh monitoringu ovzduSia bola rozptylova Stidia spracovana
v ramci DSP, na zaklade ktorej boli uvedené nasledovné vystupy:

Na zéklade vykonaného modelového vypoctu bolo preukdzané, Ze posudzovany obchvat
mesta nebude mat z&vazny nepriaznivy vplyv na znecistovanie ovzduSia v okoli.
V druhom posudzovanom Useku obchvatu od krizovatky s cestou 11/562 v km 7,500 po
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koniec Useku bude v roku 2018 dochadzat ku koncentraciam NO, , ktoré si tesne na
drovni imisného limitu pre ochranu zdravia fudi (200 ng.m™).

Max. denné koncentracie NO, vrokoch 2028 aZz 2038 nebudu v okoli komunikacie
prekroené. Priemerné rocné limitné hodnoty koncentracie NO, na ochranu zdravia ludi
(40 ng.m™) nebudt v tomto Gseku v sledovanom obdobi presahovat povoleny hygienicky
limit.

V Studii sa navrhuje v etape pocas vystavby monitorovanie prasnosti a hladiny plynnych
znecistujucich latok v ovzdusSi v obciach, cez ktoré bude vedena staveniskova doprava,
pricom konkrétne monitorovacie miesta je potrebné stanovit v zmysle navrhovanych tras
staveniskovej dopravy a planovanych stavebnych dvorov.

2.2 Navrh miest monitoringu

Ciefom monitoringu ovzduSia pocas vystavby bude predovSetkym sledovanie znecistenia
ovzduSia vplyvom stavebnych prac v dotknutom Gzemi.

Pre monitoring ovzduSia pocas vystavby cesty /75 navrhujeme lokality predpokladaného
zvysSeného pohybu stavebnych mechanizmov — pristupové cesty na stavenisko a stavebné dvory,
vystavba objektov v blizkosti obytnej zdny, pricom je potrebné overit nulovy stavu pred
vystavbou. Pre monitoring navrhujeme nasledujuce lokality:

%)

%)

Kralova nad Vahom - obytna zéna pri pristupovej ceste na stavenisko a stavebny dvor

vkm 1,4 - IM1
Dlha nad Vahom - vystavba prepojenia obchvatu s cestou [I/573 a pristupova cesta na
stavenisko a stavebny dvor v km 5,0 - IM2

Monitoring pocas prevadzky v zmysle vysledkov rozptylovej Studie nenavrhujeme.

2.3 Merané parametre a frekvencia monitoringu

V zmysle TP 13/2011 navrhujeme v rdmci monitoringu ovzduSia pred a poc¢as vystavby sledovat
nasledovné ukazovatele:

%]
%]
%]

oxid dusicity NO; a oxidy dusika NOx,
oxid uholnaty CO,

tuhé castice PMyg

Sucastou monitoringu budd merané aj nasledovné meteorologické prvky:

%)

Q 8 8 8

%)

teplota vzduchu,

rychlost a smer vetra,
relativna vihkost vzduchu,
atmosféricky tlak vzduchu,
atmosférické zrazky,

doba slneéného svitu.

Frekvenciu monitoringu na odporuéenych monitorovacich stanoviskadch navrhujeme nasledovne:
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Pred vystavbou Pocas vystavby Pocas prevadzky

Nulové meranie 2x roéne -

2.4 Metodika a vyhodnocovanie Gdajov

Metodika merani a vyhodnocovanie Udajov je stanovené v TP 13/2011.

3. MONITORING HLUKU

3.1 Vychodisk& monitoringu

Vzhladom na fyzikalnu podstatu vzniku a Sirenia zvuku od dopravy po cestnych komunikaciach,
monitoring hluku vo vonkajSom prostredi ma lokalny charakter avykondva sa v realnych
podmienkach v trase Useku privadzaca. Vychodiskovymi podkladmi pre navrh monitoringu hluku
bola hlukova Stldia, kde je uvedeny predmet monitorovania zamerany na:

meranie hluku vo vybranych lokalitAch dotknutych obci pred vystavbou, pocas vystavby
a nasledne aj poc¢as prevadzky

pravidelné vyhodnocovanie meranych parametrov.

Pre navrh monitoringu sme vychadzali z vystupov hlukovej Studie spracovanej v ramci DSP.
Hlukova Studia preukazala prekro€enie hygienickych limitov hlukovej zataze dotknutého Gzemia -
obytné a rekreacné zo6ny v blizkosti obchvatu.

V zmysle odporuéani hlukovej Stidie na eliminovanie nepriaznivého G€inku hluku s v dotknutom
Uzemi navrhnuté nasledovné protihlukové steny:
Hlavna trasa:

PHS1 (obj. 254-00) na moste cez Véh vpravo, vyska 3 m, zaciatok stani¢enia km 1,469
a koniec km 2,159,

PHS2 (obj. 250-00) na moste cez Vah vlavo, vySka 3 m, zaciatok stani¢enia km 1469 a
koniec km 2,159

PHS3 (obj. 257-00) vpravo, vySka 4 — 4,5 m, zaciatok stani¢enia km 3,500 (cca v V4
kruhového objazdu), koniec km 4,950

PHS4 (obj. 251-00) vpravo, vyska 4 — 4,5m, zaciatok km 5,000 (prepojenie s cestou
[1/573), koniec km 6,640

PHS5 (obj. 256-00) vpravo, vyska 4 — 4,5m, zaciatok km 10,330 (cca v 4 kruhového
objazdu), koniec km 11,783 (koniec Useku)

Prepojenie s cestou I1/573:

PHS6 (obj. 255-00) vpravo v smere od Sale, od zagiatku po koniec, pripojenie k ceste 1/75
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PHS7 (obj. 255-00) vlavo v smere od Sale, od zadiatku po koniec, pripojenie k ceste 1/75.

Na zéklade vysledkov a odporuc¢ani hlukovej Stidie navrhujeme monitoring poéas vystavby a
pocas prevadzky, pricom je potrebné pred vystavbou zrealizovat nulové meranie hluku vo
vybranych lokalitach.

3.2 Navrh miest monitoringu

Ciefom monitoringu hluku poc¢as vystavby bude predovSetkym sledovanie hlukovej situécie
vplyvom stavebnych prac v dotknutom Uzemi. V pripade prekro¢enia pripustnych hladin hluku
bude potrebné navrhnat napravné opatrenia.

Pre monitoring hluku pred vystavbou navrhujeme nasledovné lokality:

MHL1 - severozapadny okraj obce Kralova nad Vahom
MH2 - severovychodny okraj obce DIha nad Vahom
MHS3 - vychodny okraj obce DIha nad Vahom
MH4 - severovychodny okraj ¢asti Sala - Veca
MH5 -severny okraj obce Trnovec nad Vahom
Pre monitoring hluku pocas vystavby navrhujeme nasledovné lokality:
MHL1 - severozapadny okraj obce Kralova nad Vahom (v blizkosti predpokladanej trasy
pohybu vozidiel na stavenisko a k stavebnému dvoru)

MH3 - vychodny okraj obce Dlha nad Vahom (v blizkosti budiceho staveniska,
predpokladanej trasy pohybu vozidiel na stavenisko a k stavebnému dvoru)

Ciefom monitoringu hluku pocéas prevadzky bude predovSetkym overenie realizovanych
protihlukovych opatreni. Ide o nasledovné stanoviska:

MHL1 - severozapadny okraj obce Kralova nad Vahom

MH2 - severovychodny okraj obce DIha nad Vahom

MHS3 - vychodny okraj obce DIha nad Vahom

MH4 — severovychodny okraj ¢asti Sala - Veca

MH5 — severny okraj obce Trnovec nad Vahom

Pred odovzdanim obchvatu do prevadzky musi byt zrealizované zhotovitefom stavby meranie
vloZzeného utlmu protihlukovych bariér zrealizovanych podla PD za u¢elom zistenia dosiahnutého
vloZzeného utlmu protihlukovych bariér v predmetnom Useku Diela. Meranie vlozeného Gtlimu sa
vykona podla STN ISO 10847:2000.

3.3 Merané parametre a frekvencia monitoringu

V zmysle TP 13/2011 navrhujeme v rdmci monitoringu ovzdusia pred a poc¢as vystavby sledovat
nasledovné hlavné ukazovatele:

ekvivalentna hladina A zvuku - Laeqt
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hladiny A zvukovej expozicie - Lag
Z vedlajSich ukazovatelov je potrebné sledovat:

intenzitu, priemernu rychlost a skladbu dopravného pradu po predmetnej komunikacii
doplinkové deskriptory hluku - percentualne hladiny A zvuku Lan pre:N=1,5;10;50;90;95;99
meteo - podmienky (podfa STN ISO 1996-2)

Frekvenciu monitoringu na odporu¢enych monitorovacich stanoviskdch vo vybranych €asovych
intervaloch (den, vecer, noc) navrhujeme nasledovne:

Ukazovatel Pred vystavbou Pocas vystavby Pocas prevadzky
Hluk Nulové meranie 2x ro¢ne 2x po dobu
prevadzky
obchvatu v 1. roku*

* po vyhodnoteni monitoringu bude navrhnuta frekvencia merani pre dalSie obdobie

3.4 Metodika a vyhodnocovanie tdajov

Metodika merani a vyhodnocovanie Udajov je stanovené v TP 13/2011.

4. MONITORING KMITANIA A OTRASOV

4.1 Vychodiskad monitoringu

Mechanické kmitanie a otrasy, ktoré sa mézu prenasat do stavebnych objektov a obytnych budov
v linii cestnych komunikacii st spésobené:

stavebnymi alebo konStrukénymi aktivitami poéas vystavby (trhacie prace, gravitacné
vysypanie a skladanie stavebného materidlu na skladku, vibraéné zhutriovanie a pilotaz,
baranenie a iné)

prejazdom tazkych vozidiel po€as vystavby a prevadzky po pristupovych cestach na
stavenisko a k stavebnym dvorom.

Kmitanie a otrasy vyvolané stavebnymi aktivitami a dopravou sa vyskytujl prevazne vo
frekvenénom rozsahu 10 Hz az 30 Hz s max. okolo 15 Hz. Mechanické kmitanie a otrasy sa
hodnotia z hlfadiska ich vplyvu na:

zdravie fudi

budovy a stavebné konStrukcie v blizkosti cestnej komunikdcie pocas vystavby
a prevadzky,

osobitné c¢innosti citlivé na kmitanie (citlivé optické pristroje v zdravotnictve, presna
elektrotechnicka vyroba s pouzitim litografickych technik).

10




Cesta 1/75 Sala - obchvat

Dokumentécia na stavebné povolenie G
Projekt monitoringu vybranych zloZiek ZP

el Cryc TRl )

Vzhladom na to, Ze kmitanie a otrasy su sprievodnym javom hluku, pri navrhu monitoringu sme
vychédzali z vysledkov hlukovej Stidie. Na zéklade vysledkov a odporucani hlukovej Studie
navrhujeme monitoring kmitania a otrasov pocas vystavby, pri¢om je potrebné pred vystavbou
zrealizovat nulové meranie (pasportizacia) vo vybranych lokalitach.

4.2 Navrh miest monitoringu

Monitorovacie body sa volia v miestach, kde maximalne amplitidy rychlosti kmitania mdézu
dosiahnut’:

2,0 mm/s, ak su spojitému kmitaniu vystavené pamiatkovo chranené budovy a objekty,

5,0 mm/s, ak su spojitému kmitaniu vystavené bezné obytné budovy,

50 mm/s, ak sa jedna o jednotlivé otrasy (napr. trhacie prace).

Pri zarazani pil6t (baranenie) si maximalne amplitidy rychlosti kmitania 5,0 mm/s dosahované
v priemere vo vzdialenosti 15 m od miesta zarazania a amplitida rychlosti kmitania 2,5 mm/s vo
vzdialenosti 30 m.

V osobitnych pripadoch — pri budovéch, v ktorych sa vykonavaju ¢€innosti citlivé na kmitanie sa
monitorovacie body umiestnuju nasledovne:

ak je zdrojom kmitania tazka nakladna doprava vo vzdialenosti menej ako 30 m od
budovy,
ak je zdrojom kmitania vibra¢né zhutfiovanie vo vzdialenosti menej ako 90 m od budovy,

ak je zdrojom kmitania baranenie vo vzdialenosti menej ako 180 m od budovy.

Pre monitoring kmitania a otrasov pred vystavbou a po€as vystavby navrhujeme nasledovné
lokality:

MK1 - vychodny okraj obce Dlha nad Vahom

Pocas prevadzky monitoring kmitania a otrasov nenavrhujeme.

4.3 Merané parametre a frekvencia monitoringu

Merané parametre monitoringu kmitania a otrasov pred vystavbou:

vlastna pasportizacia pozostava <z prehliadky objektu, vyhotovenia video a
fotodokumentéacie pordach, navrhu umiestnenia meracich bodov, eventualne zéapisu
s majitelom/spravcom objektu o stave predmetného objektu

Podla zavaznosti vplyvu stavby na dotknuté objekty rozdelujeme pasportizaciu do dvoch skupin:

pasportizacia kompletna, pozostava z pasportizacie exteriéru i interiéru objektu vratane
oplotenia, studni, chodnikov a pod. s vyhotovenim podrobného zapisu
pasportizacia exteriéru, pozostava z pasportizacie exteriéru objektu a vyhotovenia zapisu
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Vysledkom vyhotovenej pasportizacie pred zaciatkom stavebnych prac je zdokumentovanie
stavebno-technického stavu objektov so zaznamenanim vSetkych viditelnych portch.
Pasportizaciu pred vystavbou vykona pred zagatim stavebnych prac zhotovitel stavby.

Merané parametre monitoringu kmitania a otrasov pocas vystavby:

vlastné meranie Urovne kmitania a otrasov* v danej lokalite, priebezné sledovanie porach
objektov zistenych pri prvotnej pasportizacii

Poznamka: * merané parametre st uvedené v TP 13/2011

Frekvenciu monitoringu na odporu¢enych monitorovacich stanoviskdch vo vybranych €asovych
intervaloch navrhujeme nasledovne:

Ukazovatel Pred vystavbou Pocas vystavby Pocas prevadzky

Kmitanie a otrasy Nulové meranie - 2x ro¢ne -
pasportizacia

4.4 Metodika a vyhodnocovanie tdajov

Metodika merani a vyhodnocovanie Udajov je stanovené v TP 13/2011.

5. MONITORING POVRCHOVYCH vOD

5.1 Vychodisk& monitoringu

Zaujmové Gzemie patri do giastkového povodia Vahu a Nitry. Riednu siet dopifia sistava pritokov
Vahu a umelych kanalov. Trasa obchvatu krizuje rieku Véh, kandal Zajar€ie, kanal Trnovec
a dalSie podruzné kanaly zabezpecujluce odvadzanie vdd z Gzemia.

Prirodzeny vodny rezim toku Vah je stredohorsky - zdrojom vodnosti sU najma topiace sa
snehové zrazky v jarnych mesiacoch s maximalnymi vodnymi stavmi v lll.-V. mesiaci roka.
Sucasny rezim toku Véah je v désledku prevadzky viacerych vodnych diel neprirodzeny a na
dolnom Useku zavisi hlavne od prevadzky VD Kralova a VD Selice. Typické je kolisanie hladiny s
rozkyvom podla 3Spi¢kovania vodnej elektrarne na VD Krélova, ktoré je vSak ciasto¢ne
vyrovnavané prevadzkou VD Selice.

V celom Useku obchvatu sa neuvaZuje s precistovanim dazdovej vody z vozovky. Odvedenie
dazdovej vody z telesa cesty je zabezpedené jej odvedenim pomocou prie¢neho a pozdizneho
sklonu vozovky na krajnicu a odtial na nasypové svahy cesty a do terénu kde &iastocne vsiakne
azvySok sa odpari. V miestach pri protihlukovych stenach je dazdovad voda zachytavana
v monolitickych beténovych Zlaboch a cez prefabrikované vpustové diely je vyvadzana pomocou
vyustnych objektov na nasypovy svah, alebo do prilahlych priekop. Vzhladom na rovinatost
okolitého terénu neexistuje moZznost odvadzania daZzdovej vody do recipientov. Aby bolo
zabranené odvadzaniu dazdovej vody z vozovky mostného objektu 209-00 do oblasti prirodnej
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pamiatky Trnovské rameno, sU popri nasypovom telese cesty /75 vybudované akumula¢né
priekopy do ktorych je odvaddzana voda z mostného objektu 209-00. Objem akumulaénych
priekop je zabezpe€eny na zachytenie 15 minUtového dazda pri periodicite p=0.5. Voda
z mostného objektu 202-00 je odvadzana na moste otvorenym zlabom k jeho okrajom a odtial je
voda po zachyteni velkych plavajicich necistét vypustena na terén.

Vzhladom na vysSSie uvedené monitoring povrchovych véd pocas prevadzky nenavrhujeme.
Havarie sa monitoruji komplexne formou operativneho monitoringu.

Pocas vystavby je potrebné zabezpecdit opatrenia na zabranenie znedistenia povrchovych véd
najma pri pracach v inundacii Vahu, pri zakladani mostnych objektov krizujucich dotknutd rie¢nu
siet' a pri manipulacii s latkami, ktoré mézu ohrozit' ich kvalitu. Zaroven je potrebné reSpektovat
opatrenia pri povodnovych stavoch na tokoch najmé& v inundaénom medzihradzovom priestore
Vahu.

6. MONITORING PODZEMNYCH VOD

6.1 Vychodisk& monitoringu

Akumulacie podzemnych vbd sa vytvaraju predovSetkym v kvartérnych Strkovych riec¢nych
naplavoch a piescitych polohach neogénneho sivrstvia. Hladina podzemnej vody 1. zvodneného
kolektora (kvartérny komplex) je v hydraulickej spojitosti s hladinou vo Vahu, pricom
k najvyraznejsiemu ovplyviiovaniu dochadza v pririe¢nej zéne. Urovei hladiny podzemnej vody
sa vtomto horizonte v priebehu roka vyrazne meni v zavislosti od zmeny klimatickych a
hydrologickych pomerov. Maxima su dosahované v jarnych mesiacoch (marec - maj), minima
v auguste - novembri. Kolisanie hladiny podzemnej vody v priebehu roka dosahuje 0,5-1,0 m.
V neogénom podloZi je podzemné voda viazana na piescité polohy a SoSovky v ilovitom savrstvi,
ktoré spbdsobuji vyskyt artézskych podzemnych vod.

Vystavba obchvatu bezprostredne slvisi s horizontom podzemnych véd akumulovanym vo
fluvidlnych sedimentoch kvartéru, podzemna voda viazana na piescCité polohy a SoSovky
v ilovitom suvrstvi neogénu nebude predmetnou stavbou dotknuta.

Na akumulacie rieénych sedimentov sO viazané vodohospodarsky vyznamné zasoby
podzemnych véd. Tieto boli vodarensky vyuZivané na vychodnom aj zapadnom okraji Sale,
pricom z dévodu nékladnej Gpravy vody zo studni (zvySeny obsah Fe a Mn) po vybudovani
skupinového dialkovodu Jelka — Galanta — Nitra (cca 40 I/s) a dialkovodu Gab¢ikovo (25 I/s) sa
vodarenské zdroje (studne) prestali vyuzivat.

Monitoring podzemnych vod vzhladom na vySSie uvedené nenavrhujeme, havarie sa monitoruji
komplexne formou operativneho monitoringu.
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7. MONITORING PODY

7.1 Vychodisk& monitoringu

Vychodiskovymi podkladmi pre navrh monitoringu pddy bola vramci DSP spracovany
pedologicky prieskum. Na zaklade vystupov z predmetnej dokumentacie boli v rieSenom Uzemi
zmapované nivé (fluvizeme) a molické (Cernozeme a Ciernice) typy poéd, ktoré patria
k najurodnejSim pdédam.

Za z6nu potencialneho negativneho ovplyvnenia péd poc€as vystavby a prevadzky je mozné
povazovat GUzemie do vzdialenosti cca 30 - 50 m od staveniska, resp. od cestnej komunikacie,
kde sa prejavia vplyvy suvisiace najméa s ovplyvnenim kvality pdd a to ukladanim znecistujucich
latok do pody z vyfukovych plynov stavebnych mechanizmov ako aj samotnych automobilov po
spusteni obchvatu do prevadzky, resp. ukladanim chemickych prostriedkov zimnej udrzby.
Zéasadne sa p6dy monitoruju obojstranne v profiloch obojstranne v mieste navrhnutého stani¢enia
komunikacie. Havarie sa monitoruju komplexne formou operativneho monitoringu.

7.2 Navrh miest monitoringu

Ovplyvnenie kvality p6d emisiami a prostriedkami zavisi predovSetkym od intenzity dopravy,
pricom nachylnost na ich kontaminéciu zavisi aj od pddneho typu a druhu. V zasade sa odporuca
monitoring realizovat v profile kolmo na cestné teleso, pri€om prva vzorka sa odoberie z nasypu
cestného telesa a dalSie vzorky v 5m, 10m, 20 m a dalej v intervaloch 20m az do vzdialenosti
60m — 100m.

Pre monitoring péd navrhujeme lokality, ktoré si dostatoéne vzdialené od su€asnych
frekventovanych komunikacii, kde nie je predpoklad kontaminacie poédy od dopravy. Ide
o nasledovné profily:

monitorovaci profil v km 2,500 - MP1
monitorovaci profil v km 5,600 - MP2
monitorovaci profil v km 9,500 - MP3

7.3 Merané parametre a frekvencia monitoringu
V zmysle TP 13/2011 navrhujeme v ramci monitoringu pddy pred vystavbou, pocas vystavby
a pocas prevadzky sledovat nasledovné ukazovatele:

@ pbdna reakcia pH/KCI
kadmium
med
olovo
zinok
NEL

PAU

Q 0 8 ¥ 8 .
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@ soli rozpustené vo vode

Frekvenciu monitoringu na odporuéenych monitorovacich stanoviskadch navrhujeme nasledovne:

Pred vystavbou Pocas vystavby Pocas prevadzky
Nulové meranie 1x roéne 1x ro¢ne, v pripade
prekroCenia limitov
po 1. roku
prevadzky

monitorovat 1x
ro¢ne po dobu 3
rokov

7.4 Metodika a vyhodnocovanie Gadajov

Metodika merani a vyhodnocovanie Udajov je stanovené v TP 13/2011.

8. MONITORING BIOTY

8.1 Vychodisk& monitoringu

Vychodiskovymi podkladmi pre navrh monitoringu bioty bola vramci DSP spracovana
inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurépskeho a narodného vyznamu, ktord
bola zamerana na inventarizaciu biotopov narodného a eurépskeho vyznamu v kontaktnom
Uzemi navrhovaného cestného obchvatu. Na zaklade vystupov z predmetnej dokumentéacie
v rieSenom Uzemi nebol poc¢as prieskumu preukdzany vyskyt biotopov eurépskeho a narodného
vyznamu. Vzhladom na charakter spolo¢enstiev, najmd vysoké zastipenie invdznych druhov
drevin a bylin, ich nevyhovujicu Struktiru a negativne javy v SirSom okoli mozno stav vacsiny
biotopov v rieSenom Uzemi hodnotit ako naruSeny az nevyhovujaci. Vzhladom na charakter
tunajSich spolo¢enstiev sa nepredpoklada, Ze by nésledkom planovanej ¢&innosti doslo
k poSkodeniu alebo zni€eniu biotopov eurépskeho alebo narodného vyznamu.

Pri identifikacii vplyvov na chranené Gzemia navrhovanym obchvatom nebudd priamo dotknuté
Ziadne Uzemia chranené podla zakona ¢. 543/2002 Z.z. O ochrane prirody a krajiny. Nepriamo
bude dotknuté chrdnené Gzemie PP Trnovecky kanal vplyvom hluku a exhalatov po¢as vystavby,
tento vplyv v38ak bude iba docasny. Pocas prevadzky vplyvy na PP Trnovecky kanél
nepredpokladame vzhlfadom na to, ze s eliminované technickymi opatreniami - vystavbou clén
proti oslfiovaniu obojstranne pozdiZ obchvatu v km 9,700-10,150. Trasa obchvatu nezasahuje do
Uzemia Natura 2000 - Chranené vtacie Uzemie Kralova, ktorého hranica je vzdialena cca 1 km
severne.

Ciastoéne doéjde k narudeniu migragnych tras zveri a vtakov na dotknutych koridoroch, vytvori sa
bariéra pre ZivociSstvo v polnohospodérskej krajine, ktoré bude ovplyvnené aj produkciou hluku a
exhalatov. Optimalizaciou priestorového vedenia trasy obchvatu, technickym rieSenim mostnych
objektov, vegetacnych Uprav a protihlukovych clén bude negativny vplyv spésobeny stresovymi
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faktormi a bariérovym efektom na migraciu zveri podstatne zmierneny. Je vSak potrebné pred
vystavbou verifikovat migracné koridory dokumentované v USES-e ato zmapovanim realnej
migracie zveri v Uzemi.

Vzhladom na vySSie uvedené monitoring bioty navrhujeme pred vystavbou a pocas prevadzky.

8.2 Navrh miest monitoringu

Monitoringom sa bude sledovat fungovanie existujicich biokoridorov, ktoré budd po vystavbe
obchvatu cCiasto¢ne narusené a to z hladiska dostatocnej funkcie navrhovanych technickych
opatreni (mosty, vegetacné Upravy).

Monitoringom pred vystavbou obchvatu sa zdokumentuju migracné trasy zivoc¢ichov v dotknutom
Uzemi obchvatu so zameranim sa na existujice biokoridory v SirSom GUzemi Rbk Zajar¢ie a Mbk
Trnovecky kanal.

Pre vodny monitoring migracie Zivoc¢ichov navrhujeme pred vystavbou nasledovné lokality:

@ SirSie Uzemie regionalneho biokoridoru Zajarcie -B1
@ SirSie Gzemie miestneho biokoridoru Trnovecky kanal -B2

V pripade zistenia dalSich vyznamnych migraénych trds zveri mimo tychto koridorov bude
potrebné preverit, ¢ navrhované mosty, priepusty v ostatnych Usekoch obchvatu mézu po
vystavbe obchvatu zabezpecit nadhradny bezkolizny prechod zveri v dotknutom Gzemi.

Monitoring pocas vystavby obchvatu nenavrhujeme.

Overovaci monitoring funkénosti vybudovanych technickych opatreni na zmiernenie negativnych
vplyvov na migraciu zivo¢ichov (mosty, priepusty, vegetacné Upravy) navrhujeme po spusteni
obchvatu do prevadzky so zameranim sa na zmapované biokoridory v Gvodnom monitoringu.

8.3 Merané parametre a frekvencia monitoringu

Uvodny monitoring migraénych tras Zzivogichov budu zabezpe&ované kolektivom 3Specialistov
priamo v teréne zamerany na sledovanie migracnych koridorov na monitorovanych lokalitdch

a zaznamenanie zmien pocas prevadzky obchvatu.

Frekvenciu monitoringu na odporuéenych monitorovacich stanoviskadch navrhujeme nasledovne:

Ukazovatel Pred vystavbou Pocas vystavby Pocas prevadzky
Terénny monitoring Uvodny monitoring - 2x pocas 1. roku
migra¢nych koridorov po spusteni
obchvatu do
prevadzky
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8.4 Metodika a vyhodnocovanie tdajov

Metodika monitoringu bude pozostavat z terénneho sledovania a zaznamenavania zmien
v migrécii Zivo€ichov v porovnani so zdokumentovanym stavom v Gvodnom monitoringu pred

vystavbou.

9. REKAPITULACIA MONITORINGU

Pred vystavbou

Zlozka Pocet Monitorovacie Frekvencia
miest miesto
Ovzdusie 2 IM1, IM2 1x
Hluk 5 MH1 - MH5 1x
Kmitanie a otrasy 1 MK1 1X
Poda 3 MP1 - MP3 1x
Biota 2 B1, B2 Uvodny monitoring
Poéas vystavby
Zlozka Pocet Monitorovacie Frekvencia
miest miesto
Ovzdusie 2 IM1, IM2 2x roéne
Hluk 5 MH1, MH3 2x rone
Kmitanie a otrasy 1 MK1 2x ro¢ne
Péda 3 MP1 - MP3 1x roéne
Biota 2 B1, B2 -
Poéas prevadzky
Zlozka Pocet Monitorovacie Frekvencia
miest miesto
Ovzdusie 2 IM1, IM2 -
Hluk 5 MH1 - MH5 2x pocas 1. roku prevadzky*
Kmitanie a otrasy 1 MK1 -
Péda 3 MP1 - MP3 1x roéne**
Biota 2 B1, B2 2x pocas 1. roku prevadzky*

* po vyhodnoteni monitoringu bude navrhnuta frekvencia merani pre dalSie obdobie
** v pripade prekroéenia limitov po 1. roku prevadzky monitorovat 1x roéne po dobu 3 rokov
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10. ORGANIZACIA MONITORINGU A SPOSOB SPRACOVANIA
VYSLEDKOV

Realizadcia monitoringu musi byt zabezpe€ena prostrednictvom organizacie disponujicej
potrebnym profesionalnym zazemim, technickymi prostriedkami pre zber Udajov, archivaciu a
spracovanie vysledkov.

Organizacné zabezpec€enie monitoringu vyplyva z presne stanoveného ¢asového harmonogramu
realizacie jednotlivych merani a terminov ich stiborného vyhodnotenia.

Vzhladom na potrebu operativnych zasahov v pripade prekrocenia limitnych hodn6t monitoringu
odporia¢ame priebeZzné spracovanie vysledkov, ktorych st€astou bude vykonanie prac vo forme
operativneho monitoringu.

Komplexné hodnotenie monitoringu bude vykonané formou roénej zavere€nej spravy, ktora bude
sumarizovat vysledky vSetkych subsystémov. Sucastou spravy bude zhodnotenie funk&nosti

monitorovacieho systému a navrh opatreni na jeho optimalizaciu. Udaje budd archivované v
Struktlre kompatibilnej s centralnou databazou investora v zmysle TP13/2011.

Vypracovali: RNDr. Ivan Jakubis

Ing. Monika HI6Skova
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