Technicka sprava

1. Identifika¢né tidaje

Stavba: Rekonstrukcia primarneho vykurovacieho okruhu CK Sekcov, Presov
Objekty: SO 01 Vonkajsie potrubné rozvody
Cast: E — Projekt organizacie vystavby,
E.2 Dopravné zabezpecenie pocas vystavby
Stuperi: Projekt pre realizaciu
Investor: STAVBYTKOMFORT a.s., Presov

Objednavatel:  Termoklima s.r.0. Poprad

2. Uvod, z4kladna charakteristika

Pocas prac na prekopavkach v ramci stavebného objektu SO 01, d6jde ku ¢iastoénému obmedzeniu
dopravy  na miestnych komunikaciach - ul. Arm. Gen . L. Svobodu, Exnarova, Karpatska,
Dumbierska, Magurska, Cergovska, Vihorlatskd, Sibirska, akoo aj ku obmedzeniu dopravy na
prilahlych spevnenych plochach (parkoviskach, chodnikoch) — vid’ situdcie vo vykresovej Casti.

3. Dopravné zabezpelenie pracovisk na miestnych komunikaciach (idaje a zasady platné
spolu vSeobecne pre vSetky pracoviska)

Na pracoviskach oznacenych v situdcii budi vykopové prace prevadzané rucne (strojne), pri¢om
ryha vedie mimo telesa komunikacie, v telese komunikécie, krajnicou vozovky, rigolom mimo
komunikécie, chodnikom pre chodcov, zelenym pasom mimo miestnej komunikacie. Sirka vykopov
pre potrubné rozvody bude do 2,1 m, hibka 1,1 az 1,6 m.

Prace narezania krytu vozovky v miestach prekopavok komunikacii budi dopravne zabezpecené
vzmysle vzorove] schémy dopravného zabezpeCenia (DZ) oblasti kratkodobého pevného
(pohyblivého) pracoviska v obci — vid’ vykres ¢. TPV 01 (priloha TS).

V pripade potreby strojného prevedenia vykopov subeznych s prilahlou komunikaciou, resp.
nakladania vyburanej sute, alebo vykladania materialu budu na tychto jednotlivych pracoviskach
mechanizmy stat’ za sebou v jednom jazdnom pruhu (pril'ahlom k pracovisku - vykopu), pri¢om
maximalna diZka pracoviska nepresiahne 25 m. Tieto prace buda dopravne zabezpeené taktie
pomocou vzorovej schémy dopravného zabezpedenia oblasti kratkodobého pevného pracoviska
v obci — vid’ vykres ¢. TPV 01 (priloha TS).

Po ukonceni prekopavkovych prac a odstraneni znaciek dopravného zabezpecenia prislichajicich
ku jednotlivym pracoviskam, je nutné zasypani ryhu (pred kone¢nou spétnou upravou Krytu
doasfaltovanim) nechat’ ujazdit’ a pravidelne dosypavat’ Strkom do nivelety vozovky. Dopravné
zabezpecenie pocas tohto obdobia navrhujem riesit’ v silade so vzorovou schémou dopravného
zabezpecenia, ktora je znazornena na vykrese ¢. TPV 02 (priloha TS).

Pre bezpecny pohyb chodcov je potrebné podla situdcie prislusného pracoviska, presmerovat’ pohyb
chodcov (pozdiZ existujucich chodnikov, resp. na druhy chodnik na opaénej strane vozovky).
V miestach kolizie pracoviska strasami pre peSich je potrebné zriadit' prechodové lavky so
zabradlim (vo vykresoch oznacené ,,PL“ — v miestach krizovania), resp. uplne zabranit’ prechodu
chodcov dopravnou znatkou ,,B 13“(v miestach pozdiznych prekopavkach chodnikov, kedy
prekopavka zasahuje cely chodnik). Vykopy je potrebné ohradit’ podl'a skutognej hibky vykopu
zdbranami ,,Z 2 a“, (pri hibke do 0,8 m), zabradlim (pri hibke od 0,8 do 1,4 m) a oplotenim (pri
hibke nad 1,4 m). Vykopy je potrebné ohradit’ z oboch stran vo vzdialenosti minimélne 600 mm od
hrany vykopu.

Pri pracach je nutné zabezpecit’ (dopredu urc¢enou osobou) vjazd a vyjazd stavebnych mechanizmov
na pracovisku, pohyb vozidiel (zucastiujicich sa cestnej premavky) pozdiz pracoviska. Pre
zabezpecenie UcCastnikov cestnej premavky navrhujem pocas vykonavania prac na pracoviskdch
docCasne obmedzit’ rychlost’ na max. 30 km/hod. Za znizenej viditel'nosti je nutné osadit’ vystrazné
svetla na kazdy dopravny kuzel’ a zabranu (3 ks na /jednu zabranu Z 2a, Z 2b), ktoré tvoria prie¢nu
uzaveru.

Pracovnici vykonavajuci prace na pracovisku musia byt vybaveni vystraznymi reflexnymi vestami.



Postup prac na prekopavkach komunikacii je nutné dopredu naplanovat tak, aby nedochadzalo ku
vzajomnym koliziam jednotlivych dopravnych schém (vypis koliznych pracovisk je uvedeny vo
vykresovej Casti ako aj v podrobnejSom popise jednotlivych pracovisk v tejto technickej sprave)
Prace je nutné naplanovat’ a vykonavat' na etapy tak, aby nebol znemoZneny pristup vozidiel HS
aZs!

Navrhy dopravného zabezpecenia jednotlivych pracovisk je graficky znazorneny na jednotlivych
vykresoch situacii — schém dopravného zabezpecenia pracovisk — vid’ vykresovu cast’.

3.1 Pracovisko v telese miestnej komunikicie na ul. Arm. Gen. Ludvika Svobodu -
pracovisko ¢.1:

Prace na pracovisku priamo nezasiahnu teleso (kryt) obojsmernej Stvorpruhovej miestnej
komunikacie, nakolko krizovanie trasy rozvodov s komunikdciou bude realizované uloZenim
potrubi do existujuceho podzemného potrubného kolektora, bez prekopania krytu komunikacie.

Z dévodu zvysenia bezpecnosti prac, vykonavanych v tesnej blizkosti s komunikaciou, navrhujem
dopravne zabezpecit' dany tisek komunikacie zniZzenim rychlosti vozidiel z oboch smerov prijazdu,
podla schémy vyznacenej vo vykrese ¢. DZ.01.01.

Z dévodu zvysenia bezpecnosti a plynulosti premavky je navrhované, aby prace na ulozeni potrubi
do podzemného kolektora, popod komunikaciu (pracovisko ¢€.1), neprebiehali sti€asne s pracami na
pracovisku €.2,3.

3.2 Pracovisko priecnej prekopavky cyklistického chodnika a chodnika pre chodcov pri
miestnej komunikacii na ul. Exndrova — pracovisko ¢.2:

Prace na pracovisku priamo nezasiahnu teleso chodnika pre cyklistov prie¢nou prekopavkou.

Z uvedeného dévodu je navrhované dopravné zabezpecenie premavky na cyklochodniku prerusenim
cyklotrasy osadenim dopravnych znaciek ,,C 18“ zoboch smerov prijazdu, podla schémy
vyznacenej vo vykrese ¢. DZ.01.01.

Prace priecnej prekopavky zasiahnu aj telesa chodnikov pre chodcov, preto je navrhované tiez
osadenie prechodovych lavok so zabradlim nad vykopmi v miestach krizovania tras, resp. tiez
presmerovanie pohybu chodcov popri pracovisku.

Z dévodu zvysenia bezpecnosti a plynulosti premavky je navrhované, aby prace na pracovisku ¢.2,
neprebiehali sucasne s pracami na pracovisku ¢.1,3.

3.3 Pracovisko v telese miestnej zasobovacej komunikacie na ul. Exnarova — pracovisko ¢.3:
Prace na pracovisku zasiahnu priamo teleso obojsmernej zasobovacej miestnej komunikacie,
prie¢nou prekopavkou. V mieste prekopavky je komunikacia (5.6 m) dostatocne Sirokd pre dva
jazdné pruhy. Pristup zasobovacich vozidiel pre obchodné prevadzky je mozny aj z opacnej strany.
Realiza¢né prace navrhujeme vykonat’ v dvoch etapach. V prvej etape bude vykonana prekopavka
MK naraz v celej dizke, vratane zabezpe&enia vykopu proti zosuvu, pri Gplnej uzavere prejazdu cez
MK. V druhej etape budi nad vykopom prelozené typové prejazdné dielce a uzavera bude
odstranena. Prejazd vozidiel pocas druhej etapy realiza¢nych prac bude zabezpeCeny v sucinnosti
So vzorovou schémou dopravného zabezpecenia ¢.v TPV 02 (priloha TS).

Z doévodu zabezpecenia prijazdu zasobovacich vozidiel je nutné aby prace na pracovisku ¢.3
neprebiehali sucasne s pracami na pracovisku ¢.4.

Z dévodu zvySenia bezpeénosti a plynulosti premavky je navrhované, aby prace na priecnej
prekopavke (pracovisko ¢.3) neprebiehali sucasne s pracami na pracovisku ¢.1,2.

3.4 Pracovisko v telese miestnej komunikacie na ul. Exnarova, pri vyjazde na ul. Karpatska
— pracovisko ¢.4:

Prace na pracovisku zasiahnu priamo teleso obojsmernej miestnej komunikacie, prie¢nou
prekopavkou. V mieste prekopavky je komunikacia (8.7,0 m) dostato¢ne Siroka pre dva jazdné
pruhy. V tseku prie¢nej prekopavky telesa miestnej komunikacie, dojde pocas prac na prekopavke k
zuzeniu prejazdného profilu vozovky. Prekopavka bude realizovana v dvoch etapach. Prva etapa —
prekop cca jednej polovice uvedenej Sirky komunikacie, pricom obojsmernd premavka (striedavo
z oboch smerov) bude mozna podl'a schémy DZ vyznacenej na vykrese ¢. DZ.01.01.



Nasledne po ukonceni vykopovych prac prvej etapy a ulozeni potrubi, resp. chraniciek do vykopu a
jeho zasypani, resp. po uloZeni typového prejazdného dielca nad otvorenym vykopom bude
vykonana druha etapa prekopavkovych prac, priCom striedava premavka z oboch smerov bude
mozné podla principialne rovnakej schémy DZ ale otocenej o 180°.

Priklad upravy v dopravnom znaceni pre jednotlivé etapy vykopovych prac je zndzorneny vo
vzorovych schémach dopravného zabezpeenia ¢.v. TPV 03.1 a TPV 03.2 — vid’ prilohu technickej
spravy.

Po ukonCeni pradc na prekopavke (po realizaénych pracach a zasypani ryhy) bude premavka
prebiehat’ v st¢innosti so vzorovou schémou DZ vyznaéenou na vykrese ¢. TPV 02 (priloha TS) az
do casu findlnej obnovy krytu vozovky.

Poznamky:

Z dévodu zabezpecenia prijazdu zasobovacich vozidiel je nutné aby prace na pracovisku ¢.4
neprebiehali sucasne s pracami na pracovisku ¢.3.

Z doévodu zvySenia bezpecnosti a plynulosti premavky je navrhované, aby prace na priecnej
prekopavke (pracovisko ¢.4) neprebiehali sucasne s pracami na pracovisku ¢.5,6.

3.5 Pracovisko v telese miestnej komunikacie na ul. Karpatska, pri vyjazde na ul. Magurska
a Dumbierska — pracovisko ¢.5:

Prace na pracovisku zasiahnu priamo teleso obojsmernej miestnej komunikacie, priecnou
prekopavkou. V mieste prekopavky je komunikécia (8.6,0 m) dostato¢ne Sirokd pre dva jazdné
pruhy. V tseku prie¢nej prekopavky telesa miestnej komunikacie, dojde pocCas prac na prekopavke k
zuzeniu prejazdného profilu vozovky. Prekopavka bude realizovana v dvoch etapach. Prva etapa —
prekop cca jednej polovice uvedenej Sirky komunikécie, priCom obojsmernd premavka (striedavo
Z oboch smerov) bude mozné podl'a schémy DZ vyznacenej na vykrese ¢. DZ.01.01.

Nasledne po ukonceni vykopovych prac prvej etapy a uloZeni potrubi, resp. chranié¢iek do vykopu a
jeho zasypani, resp. po uloZeni typového prejazdného dielca nad otvorenym vykopom bude
vykonana druha etapa prekopavkovych prac, pricom striedava premavka z oboch smerov bude
mozna podla principialne rovnakej schémy DZ ale otoCenej o 180°.

Priklad upravy v dopravnom znaceni pre jednotlivé etapy vykopovych prac je zndzorneny vo
vzorovych schémach dopravného zabezpecenia ¢.v. TPV 03.1 a TPV 03.2 — vid’ prilohu technickej
spravy.

Po ukon¢eni prac na prekopavke (po realizacnych pracach a zasypani ryhy) bude premavka
prebiehat’ v sucinnosti so vzorovou schémou DZ vyznacenou na vykrese ¢.TPV 02 (priloha TS) az
do Casu findlnej obnovy krytu vozovky.

Poznamky:

Z doévodu zabezpeCenia prejazdnosti vozidiel cez krizovatku ulic Karpatskda Magurska a
Dumbierska je nutné aby prace na pracovisku ¢.5 neprebichali su¢asne s pracami na pracovisku &.6.
Z doévodu zvySenia bezpecnosti a plynulosti premavky je navrhované, aby prace na priecnej
prekopavke (pracovisko ¢.5) neprebiehali sucasne s pracami na pracovisku ¢.4.

3.6 Pracovisko v telese miestnej komunikacie na ul. Dumbierska, pri vyjazde na ul.
Magurska a Karpatska — pracovisko ¢.6:

Prace na pracovisku zasiahnu priamo teleso obojsmernej miestnej komunikécie, prie¢nou
prekopavkou. V mieste prekopavky je komunikacia (8.6,3 m) dostato¢ne Sirokd pre dva jazdné
pruhy. V tseku prie¢nej prekopavky telesa miestnej komunikacie, d6jde pocas prac na prekopavke k
zuzeniu prejazdného profilu vozovky. Prekopavka bude realizovana v dvoch etapach. Prva etapa —
prekop cca jednej polovice uvedenej Sirky komunikacie, pricom obojsmernd premavka (striedavo
Z oboch smerov) bude mozna podl'a schémy DZ vyznacenej na vykrese ¢. DZ.01.02.

Nasledne po ukonceni vykopovych prac prvej etapy a ulozeni potrubi, resp. chrani¢iek do vykopu a
jeho zasypani, resp. po uloZeni typového prejazdného dielca nad otvorenym vykopom bude
vykonana druha etapa prekopavkovych prac, priCom striedava premavka z oboch smerov bude
mozné podla principialne rovnakej schémy DZ ale otocenej o 180° (okolo priesecnika osi cesty
s 0sou vykopanej ryhy).



Priklad upravy v dopravnom znaceni pre jednotlivé etapy vykopovych prac je znazorneny vo
vzorovych schémach dopravného zabezpedenia ¢.v. TPV 03.1 a TPV 03.2 — vid’ prilohu technicke;j
Spravy.

Po ukonéeni prac na prekopavke (po realizaénych pracach a zasypani ryhy) bude premavka
prebiehat’ v sucinnosti so vzorovou schémou DZ vyznacenou na vykrese ¢.TPV 02 (priloha TS) az
do casu findlnej obnovy krytu vozovky.

Poznamky:

Z doévodu zabezpeCenia prejazdnosti vozidiel cez krizovatku ulic Karpatskd Magurskd a
Dumbierska je nutné aby prace na pracovisku ¢.6 neprebichali su¢asne s pracami na pracovisku &.5.
Z doévodu zvysenia bezpecnosti a plynulosti premavky je navrhované, aby prace na priecnej
prekopavke (pracovisko ¢.5) tieZ neprebichali sG¢asne s pracami na pracovisku ¢.4.

3.7 Pracovisko v telese miestnej komunikacie na ul. Cergovska, pri vyjazde na ul. Magurski
— pracovisko ¢.7:

Prace na pracovisku zasiahnu priamo teleso obojsmernej miestnej komunikécie, priecnou
prekopavkou. V mieste prekopavky je komunikécia (8.6,1 m) dostatone Sirokd pre dva jazdné
pruhy. V tseku prie¢nej prekopavky telesa miestnej komunikacie, dojde pocCas prac na prekopavke k
zuzeniu prejazdného profilu vozovky. Prekopavka bude realizovana v dvoch etapach. Prva etapa —
prekop cca jednej polovice uvedenej Sirky komunikécie, priCom obojsmernd premavka (striedavo
Z oboch smerov) bude mozné podl'a schémy DZ vyznacenej na vykrese ¢. DZ.01.02.

Nasledne po ukonéeni vykopovych prac prvej etapy a ulozeni potrubi, resp. chraniciek do vykopu a
jeho zasypani, resp. po uloZeni typového prejazdného dielca nad otvorenym a zabezpecenym
vykopom bude vykonana druhd etapa prekopavkovych préac, priCom striedava premavka z oboch
smerov bude mozna podl'a principialne rovnakej schémy DZ ale otoc¢enej o 180° (okolo prieseénika
0si cesty s osou vykopanej ryhy).

Priklad upravy v dopravnom znaceni pre jednotlivé etapy vykopovych prac je zndzorneny vo
vzorovych schémach dopravného zabezpecenia ¢.v. TPV 03.1 a TPV 03.2 — vid’ prilohu technickej
spravy.

Po ukonéeni prac na prekopavke (po realizaénych pracach a zasypani ryhy) bude premavka
prebiehat’ v sucinnosti so vzorovou schémou DZ vyznacenou na vykrese ¢.TPV 02 (priloha TS) az
do ¢asu finalnej obnovy krytu vozovky.

Poznamky:

Z dovodu zabezpedenia prejazdnosti vozidiel cez krizovatku ulic Cergovska a Magurské je nutné
aby prace na pracovisku ¢.7 neprebichali sucasne s pracami na pracovisku ¢.8.

Z doévodu zvysenia bezpecnosti a plynulosti premavky je navrhované, aby prace na priecnej
prekopavke (pracovisko €.7) tieZ neprebiehali siiCasne s pracami na pracovisku ¢.9.

3.8 Pracovisko v telese miestnej komunikacie na ul. Magurska pri vyjazde na ul. éergovskﬁ
— pracovisko ¢.8:

Prace na pracovisku zasiahnu priamo teleso obojsmernej miestnej komunikécie, prie¢nou
prekopavkou. V mieste prekopavky je komunikécia (8.8,0 m) dostato¢ne Sirokd pre dva jazdné
pruhy. V tseku prie¢nej prekopavky telesa miestnej komunikacie, dojde pocas prac na prekopavke k
zuzeniu prejazdného profilu vozovky. Prekopavka bude realizovana v dvoch etapach. Prva etapa —
prekop cca jednej polovice uvedenej Sirky komunikacie, pricom obojsmernd premavka (striedavo
Z oboch smerov) bude mozna podl'a schémy DZ vyznacenej na vykrese ¢. DZ.01.01.

Nasledne po ukonceni vykopovych prac prvej etapy a uloZeni potrubi, resp. chrani¢iek do vykopu a
jeho zasypani, resp. po uloZeni typového prejazdného dielca nad otvorenym a zabezpecenym
vykopom bude vykonana druha etapa prekopavkovych prac, priGom striedava premavka z oboch
smerov bude mozna podl'a principialne rovnakej schémy DZ ale otocenej o 180° (okolo priese¢nika
osi cesty s osou vykopanej ryhy).

Priklad upravy v dopravnom znaceni pre jednotlivé etapy vykopovych prac je znazorneny vo
vzorovych schémach dopravného zabezpecenia ¢.v. TPV 03.1 a TPV 03.2 — vid’ prilohu technicke;j

spravy.



Po ukonéeni prac na prekopavke (po realizaénych pracach a zasypani ryhy) bude premavka
prebiehat’ v stéinnosti so vzorovou schémou DZ vyznacenou na vykrese ¢.TPV 02 (priloha TS) az
do ¢asu finalnej obnovy krytu vozovky.

Z dovodu zabezpedenia prejazdnosti vozidiel cez krizovatku ulic Cergovskd a Magurska je nutné
aby prace na pracovisku ¢.8 neprebiehali sii¢asne s pracami na pracovisku ¢&.7.

Z doévodu zvySenia bezpecCnosti a plynulosti premavky je navrhované, aby prace na priecnej
prekopavke (pracovisko ¢.8) tiez neprebiehali sucasne s pracami na pracovisku ¢.9.

3.9 Pracovisko v telese miestnej komunikicie na ul. Dumbierska pri vyjazde na ul.
Cergovsku — pracovisko ¢.9:

Price na pracovisku zasiahnu priamo teleso obojsmernej miestnej komunikacie, priecnou
prekopavkou. V mieste prekopavky je komunikacia (8.6,10 m) dostatocne Siroka pre dva jazdné
pruhy. V tseku priecnej prekopavky telesa miestnej komunikacie, dojde pocas prac na prekopavke k
zuzeniu prejazdného profilu vozovky. Prekopavka bude realizovana v dvoch etapach. Prva etapa —
prekop cca jednej polovice uvedenej Sirky komunikécie, priCom obojsmernd premavka (striedavo
Z oboch smerov) bude mozné podl'a schémy DZ vyznacenej na vykrese ¢. DZ.01.01.

Nasledne po ukonceni vykopovych prac prvej etapy a uloZeni potrubi, resp. chrani¢iek do vykopu a
jeho zasypani, resp. po uloZeni typového prejazdného dielca nad otvorenym a zabezpecenym
vykopom bude vykonana druhd etapa prekopavkovych prac, pricom striedava premavka z oboch
smerov bude mozna podl’a principidlne rovnakej schémy DZ ale otoc¢enej o 180° (okolo priesecnika
osi cesty s osou vykopanej ryhy).

Priklad upravy v dopravnom znaceni pre jednotlivé etapy vykopovych pric je znazorneny vo
vzorovych schémach dopravného zabezpecenia ¢.v. TPV 03.1 a TPV 03.2 — vid’ prilohu technickej
spravy.

Po ukonéeni prac na prekopavke (po realizaénych pracach a zasypani ryhy) bude premavka
prebiehat’ v sucinnosti so vzorovou schémou DZ vyznacenou na vykrese ¢.TPV 02 (priloha TS) az
do Casu findlnej obnovy krytu vozovky.

Poznamky:

Z dévodu zvySenia bezpecCnosti a plynulosti premavky je navrhované, aby prace na priecnej
prekopavke (pracovisko ¢.9) neprebiehali sucasne s pracami na pracovisku ¢.7,8.

3.10 Pracovisko v okraji telese miestnej komunikacie na ul. Magurska — subeh trasy potrubi
s komunikaciou — pracovisko ¢.10:

Prace na pracovisku zasiahnu priamo teleso obojsmernej miestnej komunikacie, pozdiznou
prekopavkou. V celom tseku (v dlizke cca 180 m) pozdiznej prekopavky je komunikécia $iroka cca
8,0 m. Prekopavka v najnepriaznivejSej Casti useku zasiahne komunikaciu do cca 2,8 m od jej
okraja. Ostavajica vol'na Sirka komunikacie v danej ¢asti useku bude cca 5,2 m, ¢o je nedostatocna
Sirka pre obojsmerni premavku. Pre zabezpeCenie dostato¢nej minimalnej Sirky pre obojsmerni
premavku je nutné vyuzit’ aj ¢ast’ parkovacich ploch na protil'ahlej strane (na ¢asti parkovisk bude
potrebné pocas prac Gplne obmedzit' parkovanie vozidiel, resp. podla skutoénych podmienok na
stavbe dogasne upravit’ spdsob parkovania z kolmého statia na §ikmé, alebo pozdiZne statie.

V tseku pozdiZnej prekopavky telesa miestnej komunikécie, déjde podas prac na prekopavke k
zuzeniu prejazdného profilu vozovky. Prekopavka bude realizovana naraz v jednej etape, pricom
obojsmerna premavka (plynulo z oboch smerov v ziizenom profile) bude mozna podl'a schémy DZ
vyznacenej na vykrese ¢. DZ.01.01.

Po ukon¢eni prac na prekopavke (po realizaénych pracach a zasypani ryhy) bude premavka
prebiehat’ v suéinnosti so vzorovou schémou DZ vyznaéenou na vykrese ¢.TPV 02 (priloha TS) az
do ¢asu finalnej obnovy krytu vozovky.

Z dovodu zvysenia bezpe¢nosti a plynulosti premavky je navrhované, aby prace na pozdiznej
prekopavke (pracovisko ¢.10) neprebiehali stiGasne s pracami na pracovisku ¢.7,8 a 11.



3.11 Pracovisko v telese miestnej komunikicie na ul. Magurska pri vjazde na ul. Vihorlatska
— pracovisko ¢.11:

Prace na pracovisku priamo nezasiahnu teleso (kryt) obojsmernej miestnej komunikécie, nakol’ko
krizovanie trasy rozvodov s komunikiciou bude realizované uloZenim potrubi do existujiiceho
podzemného potrubného kolektora, bez prekopania krytu komunikacie.

Z dévodu zvysenia bezpecnosti prac, vykonavanych v tesnej blizkosti s komunikaciou, navrhujem
dopravne zabezpecit dany isek komunikacie zniZzenim rychlosti vozidiel z oboch smerov prijazdu,
podla vzorovej schémy DZ vyznacenej vo vykrese ¢. TPV 04 — priloha technickej spravy.

Z dévodu zvysenia bezpecnosti a plynulosti premavky je navrhované, aby prace na uloZeni potrubi
do podzemného kolektora, popod komunikéaciu (pracovisko ¢.11), neprebiehali sti€asne s pracami na
pracovisku ¢.10.

3.12 Pracovisko v telese miestnej komunikicie na ul. Sibirska medzi bytovymi domami
¢.7 a 14 — pracovisko ¢.12:

Prace na pracovisku zasiahnu priamo teleso obojsmernej miestnej komunikécie, prie¢nou
prekopavkou. V mieste prekopavky je komunikacia (8.6,50 m) dostatocne Siroka pre dva jazdné
pruhy. V tseku prie¢nej prekopavky telesa miestnej komunikacie, d6jde pocas prac na prekopavke k
zuzeniu prejazdného profilu vozovky. Prekopavka bude realizovana v dvoch etapach. Prva etapa —
prekop cca jednej polovice uvedenej Sirky komunikécie, priCom obojsmernd premavka (striedavo
Z oboch smerov) bude mozné podl'a schémy DZ vyznaéenej na vykrese ¢. DZ.01.01.

Nasledne po ukonceni vykopovych prac prvej etapy a uloZeni potrubi, resp. chraniciek do vykopu a
jeho zasypani, resp. po uloZeni typového prejazdného dielca nad otvorenym a zabezpecenym
vykopom bude vykonana druhd etapa prekopavkovych prac, pricom striedava premavka z oboch
smerov bude mozna podl’a principidlne rovnakej schémy DZ ale otoc¢enej o 180° (okolo priesec¢nika
0si cesty s osou vykopanej ryhy).

Priklad upravy v dopravnom znaceni pre jednotlivé etapy vykopovych pric je znazorneny vo
vzorovych schémach dopravného zabezpecenia ¢.v. TPV 03.1 a TPV 03.2 — vid’ prilohu technickej
spravy.

Po ukonéeni prac na prekopavke (po realizaénych pracach a zasypani ryhy) bude premavka
prebiehat’ v sucinnosti so vzorovou schémou DZ vyznaéenou na vykrese ¢.TPV 02 (priloha TS) az
do Casu findlnej obnovy krytu vozovky.

4. Dalsie (vieobecné) opatrenia pre zabezpefenie pracovisk, pracovnikov a tulastnikov
cestnej premavky

Pri montazi, udrzbe a oprave jednotlivych dopravnych zariadeni je nutné, aby dodavatelia prac
reSpektovali ustanovenia Vyhlasky ¢.147/2013 Zz.

Vsetky vykopy na celej trase stavebného objektu musia byt’ ohradené plotom (pri hibke vykopu nad
1,4 m), zabradlim (pri hibke vykopu od 0,8 do 1,4 m), alebo zdbranami "Z 2a " (pri hibke vykopu
do 0,8 m)

Vykopy v miestach osadenia premostovacich dielcov vyhotovit' so zabezpeenim proti zosuvu.
Podobne je potrebné zabezpecit' vykopy (sibezne prekopavky) v miestach, kde bude dochadzat’ ku
zvySenej intenzite dopravy, resp. pri zuZenych miestach, kde ochrana vykopu (oplotenie), resp.
jazdny pruh bude v blizkosti hranice 0,6 m od hrany vykopu (technické zabezpecenie stability stien
vykopov nie je predmetom riesenia tohto projektu dopravného zabezpecenia).

Premostovaci dielec pouZity na pojazd vietkych vozidiel musi spiiiat podmienku postidenia
opravnenym statikom (autorizovany inZinier), resp. musi byt’ schvaleny na pouzivanie pre tento ucel
(posudenie TI SR, resp. certifikat). Presné rozmery premost'ovacich dielcov uréi autor konstrukcie,
podla Sirky premostenia, predpokladaného zataZenia a inosnych podmienok konstrukcie vozovky
astien vykopu (navrh konstrukcie dielca nie je predmetom rieSenia tejto Casti, projektant
predpokladd osadenie typovych prejazdnych dielcov). Sirku jedného prejazdného profilu
premost’ovacieho dielca navrhujem pre priamy smer — 3,0m (Sirka pre prejazd jedného vozidla).
Kazda docasnd prekazka zasahujuca do vozovky musi byt za znizenej viditelnosti a v noci
oznacena Cervenym, alebo prerusovanym oranzovym (neosliujucim) svetlom, d’alej reflexnymi
smerovacimi doskami Z4, alebo zdbranami Z2 s ¢ervenymi odrazkami.



Pri pracach na priecnych prekopavkach v blizkosti krizovatiek je nutné regulovat’ cestnu premavku
aj prostrednictvom nalezite poucenych osob, nakol'’ko pri osadeni do¢asného dopravného znadenia
moze dojst’ ku skrateniu minimalneho rozhl'adu vodi¢ov (napr. pri vehadzani vodicov do krizovatiek
alebo tiez na prechody pre chodcov a pod.).

V pripade potreby Ciastocnej uzavery cesty /20 z doévodu statia dopravnych prostriedkov
a stavebnych mechanizmov vykonavajucich prace na stavbe, zhotovitel poziada okresny urad
(odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii) 0 vydanie povolenia na ¢iastoénli prie¢nu
a pozdiznu uzaveru cesty I. triedy. K Ziadosti 0 povolenie je potrebné prilozit’ prisluini navrhovanii
vzorovu schému docasného dopravného znacenia, zndzorneni na vykrese ¢. TPV 05 (priloha
technickej spravy)

Dopravné zabezpecenie kratkodobého, resp. pohyblivého pracoviska v obci je potrebné realizovat’
podla vzorovych schém, uvedenych na typovych vykresoch (priloha technickej spravy). V pripade
osobitného zriadenia zariadenia staveniska vrdmci realizdcie stavby bude potrebné rieSené
dopravné zabezpecenie doplnit’ — zabezpeci realizac¢na firma resp. projektant na zaklade vyzvania a
dohody s investorom stavhy.

O vykondvani realiza¢nych prac musia byt bezpodmienecne informovani vSetci obyvatelia a
podnikatel'ské subjekty ktori mézu byt’ pracami obmedzovani. Blokovanie vjazdov ku a do objektov
musi byt’ s tymito majitel'mi pred realizaciou zmluvne dohodnuté.

Ostatné zasady pre pouzivanie prenosného dopravného znaenia na pozemnych komunikaciach
urcuje publikdcia autora: Ing. Jozef Kanalik a kolektiv — ,,Zasady pre pouzivanie prenosného
dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach®, technické podmienky MDPT SR ¢.TP
06/2013 resp. su tiez dané zakonom ¢.8/2009 a vyhlaskou €.9/2009 a pocas prac je nutné ich
dodrzat’.

Dodavatel'ské firmy by mali pracami dopravného zabezpecenia poverit’ zodpovedného dopravného
inziniera, alebo technika, ktory bude pruzne viest’ prace osadzovania kontroly a demontaze znaciek,
resp. ktory bude schopny pruzne reagovat’ na nepredvidané situdcie pocas realiza¢nych prac. Ttlto
podmienku odporu¢am uviest’ v zadavacich podmienkach pre vyber dodavatela realizacnych prac.
V pripade nutnosti je potrebné kontaktovat’ zastupcov investora resp. projektanta do¢asného DZ.
Projektovi dokumentaciu je potrebné dat’ na vyjadrenie policii (KDI KR PZ v PreSove) a oddeleniu
dopravy energetiky a zivotného prostredia (prislu§nému cestnému spravnemu organu) na Mestskom
urade v PreSove, nakol'ko realizacnymi pracami budu priamo dotknuté miestne komunikacie, resp.
dojde ku obmedzeniam v existujiicej organizacii dopravy.

Pred realizaénymi pracami je investor povinny poziadat o sthlas s prekopavkami (zaberom
pozemkov) zelene a chodnikov prislusné oddelenie dopravy energetiky a Zivotného prostredia
Mestského tradu s dolozenim jednej sady tohto projektu.

5. Poznamky k Specifikacii dopravného zabezpecenia
Vo vykresovej Casti si na kazdom vykrese uvedené sumarne Specifikacie dopravnych znaciek
a zariadeni, ktoré prisluchajii schémam DZ pre jednotlivé pracoviska v situacii.

Déatum spracovania: februar 2016 vypracoval: Ing. Milan Dunajsky
zodp. projektant: Ing. Janka Dunajska

Prilohy:
- Alternativne navrhy realizacie ohradenia vykopov pri hibkach vykopov do 1,4 m
- Vzorové schémy DZ pracovisk v obci TPV 01, TPV 02, TPV 03.1, TPV 03.2 , TPV 04, TPV 05



Navrhy realizicie ohradenia vykopov pri hibkach vykopov do 1,4 m Priloha ¢.1

V pripade ak prevazna vicsina vykopov liniovej stavby bude s hibkou do 1,4 m, navrhujem
nasledovné dva sposoby zabezpedenia vykopov:

a)

b)

V zmysle MDPT SR schvélenych zdsad pre pouZivanie prenosného dopravného znaenia
na pozemnych komunikéciach musia byt pevné pracoviskd s dlhodobym obmedzenim —
vykopy v obci, zabezpecené ochrannymi zariadeniami. Ochranné zariadenia si dopravné
zariadenia, ktoré slizia predovSetkym na ohrani¢enie pracoviska a na zamedzenie vstupu
chodcov na pracovisko. Zaroven sliizia na ochranu chodcov a cyklistov pred padom do
vykopov, ryh a jam, ktoré vznikni na pracoviskach. Ochranné zariadenia mézu sluzit aj
ako uzaverové zariadenia predovSetkym na chodnikoch, cestickdch pre -cyklistov
a v niektorych pripadoch aj na vozovke. Medzi ochranné zariadenia patria: zabrany,
zébradlia, ploty a dotykové liSty pre nevidiacich. Zabrany zabezpecuju kazdé pracovisko
v obci vratane vykopu do hibky 0,8 m. Zabradlia sa pridavaju pri hibke vykopu nad 0,8 m
a ploty, ak je vykop nad 1,4 m. Zo strany chodnika sa ako ochranné zariadenia umiesttiuju
vystrazné svetld s odstupom 10 m apri velkej intenzite chodcov je potrebné pridat
dotykovu listu pre nevidiacich.

V zmysle uvedenych zasad a za predpokladu hibky vykopov do 1,4 m navrhujem ako
vyhovujiice ohradenia z oboch stran pozdiz celej linie vykopov zabradlie. Technické
vyhotovenie zibradlia nie je tymito zdsadami presnejSie stanovené, preto navrhujem
atypické vyhotovenie dreveného zabradlia s vySkou 1,1 m (minimalne dve dosky nad
sebou). Zabradlie ukotvit’ vo vzdialenosti minimalne 600 mm od hran vykopu.

Podl'a vyhlasky 147/2013 Z.z. (§ 10 Zemné prace, priloha ¢.2)

vykopy v obyvanom uzemi na verejnych priestranstvach a v uzavretych objektoch, kde sa
sucCasne vykonavaju aj iné prace, musia byt zakryté, alebo na okraji, kde hrozi
nebezpecenstvo padu do vykopu, musia byt zabezpecené. Ak je zabezpeenie vo vicsej
vzdialenosti ako 1,5 m od hrany vykopu, za vyhovujucu zébranu sa povazuje jednotyCové
zébradlie vysoké min 1,0 m, ndpadna prekazka vysoka najmenej 0,9 m vysoka alebo
material z vykopu ulozeny v kyprom stave do vysky najmenej 0,9 m.

V zmysle uvedenej vyhlasky a za predpokladu vol’'ného priestoru 1,5 m od hran
vykopu, bude ako vyhovujiice ohradenie z jednej strany pozdiZ celej linie vykopov
jednotycové zabradlie 1,1 m vysoké. Technické vyhotovenie zibradlia nie je touto
vyhlaskou presnejSie stanovené, preto navrhujem atypické vyhotovenie dreveného
zabradlia s vySkou 1,1 m, alebo prenajom typového zabradlia resp. nizkeho
oplotenia s vy§kou 1,1 m. Zabradlie ukotvit’ minimalne 1500 mm od hran vykopu na
jednu stranu. Z druhej strany vykopu pozdiz celej linie navrhujem ako vyhovujice
ohradenie material z vykopu uloZeny v kyprom stave do vySky najmenej 0,9 m +
natiahnutie vystraZnej bielo ¢ervenej pasky pozdiz pity nasypaného vykopu.



