Technicka sprava

1. Identifika¢né udaje

Stavba: Prepojenie kotolni E3/VI a E2/VI, Poprad
Obijekty: SO 01 Vonkajsie vykurovacie rozvody
Cast’: E — Projekt organizacie vystavby,

E.2 Dopravné zabezpecenie pocas vystavby
Stuperi: Projekt
Investor: Dalkia Poprad, a.s.

Objednavatel: Termoklima s.r.o. Poprad

2. ﬁvod, zakladna charakteristika

Po¢as prac na prekopavkach vramci stavebného objektu SO 01, dojde ku
Giastoénému obmedzeniu dopravy  na miestnej komunikéacii - ul. Srobarova, ako aj ku
obmedzeniu dopravy na prilahlych spevnenych plochach (parkoviskach, chodnikoch) — vid’
situaciu vo vykresovej Casti.

3. Dopravné zabezpecenie pracovisk na miestnych komunikaciach (idaje a zasady platné
spolu vSeobecne pre vSetky pracoviska)

Na pracoviskach oznafenych v situacii budi vykopové prace prevadzané ruéne (strojne),
pricom ryha vedie mimo telesa komunikacie, v telese komunikacie, krajnicou vozovky, rigolom
mimo komunikacie, chodnikom pre chodcov, zelenym pasom mimo miestnej komunikacie.
Sirka vykopov pre potrubné rozvody bude do 1,5 m, hibka 1,1 az 1,6 m.

Prace narezania krytu vozovky v miestach prekopavok komunikacii budi dopravne
zabezpetené v zmysle typovej schémy dopravného zabezpecenia (DZ) oblasti kratkodobého
pevného (pohyblivého) pracoviska v obci — vid’ typovy vykres ¢. TPV 01 (priloha TS).

V pripade potreby strojného prevedenia vykopov subeznych s prilahlou komunikaciou, resp.
nakladania vyburanych hmot, alebo vykladania materialu budi na tychto jednotlivych
pracoviskach mechanizmy stat’ za sebou v jednom jazdnom pruhu (prilahlom k pracovisku -
vykopu), pri¢om maximalna dizka pracoviska nepresiahne 25 m. Tieto prace budu dopravne
zabezpecené pomocou schémy dopravného zabezpecenia oblasti kratkodobého pevného
pracoviska v obci — vid’ typovy vykres ¢. TPV 02 (priloha TS).

Po ukonceni prekopavkovych prac a odstraneni znaciek dopravného zabezpecenia
prislichajucich ku jednotlivym pracoviskam, je nutné zasypanu ryhu (pred konecnou spitnou
upravou krytu doasfaltovanim) nechat’ ujazdit’ a pravidelne dosypavat $trkom do nivelety
vozovky. Dopravné zabezpecenie pocas tohto obdobia navrhujem riesit’ v stilade so schémou
dopravného zabezpecenia, ktora je zndzornena na typovom vykrese ¢. TPV 03 (priloha TS).
Pre bezpecny pohyb chodcov je potrebné podla situacie prislusného pracoviska, presmerovat’
pohyb chodcov (pozdiz existujucich chodnikov, resp. na druhy chodnik na opaénej strane
vozovky). V miestach kolizie pracoviska s trasami pre peSich je potrebné zriadit’ prechodové
lavky so zabradlim (vo vykresoch oznacené ,,PL“ — v miestach krizovania), resp. uplne
zabranit’ prechodu chodcov dopravnou znagkou ,,B 13“(v miestach pozdiznych prekopavkach
chodnikov, kedy prekopavka zasahuje cely chodnik). Vykopy je potrebné ohradit podla
skuto¢nej hibky vykopu zabranami ,,Z 2 a“, (pri hibke do 0,8 m), zabradlim (pri hibke od 0,8
do 1,4 m) a oplotenim (pri hibke nad 1,4 m). Vykopy je potrebné ohradit’ z oboch stran vo
vzdialenosti minimalne 600 mm od hrany vykopu.

Pri pracach je nutné zabezpeCit' (dopredu urcenou osobou) vjazd a vyjazd stavebnych
mechanizmov na pracovisku, pohyb vozidiel (zG¢astiujicich sa cestnej preméavky) pozdiz
pracoviska. Pre zabezpecenie ucastnikov cestnej premavky navrhujem pocas vykonavania prac
na pracoviskach docasne obmedzit’ rychlost’ v dotknutych usekoch na max. 30 km/hod. Za
zniZzenej viditelnosti je nutné osadit’ vystrazné svetld na kazdii smerovi dosku (dopravny
kuzel’) a zabranu (3 ks/jedna zabrana Z 2a) ktoré tvoria priecnu uzaveru.



Pracovnici vykonavajici prace na pracovisku musia byt vybaveni vystraznymi reflexnymi
vestami.

Postup prac na prekopavkach komunikacii je nutné dopredu naplanovat’ tak, aby nedochadzalo
ku vzajomnym koliziam jednotlivych dopravnych schém (vypis koliznych pracovisk je uvedeny
vo vykresovej Casti ako aj v podrobnejSom popise jednotlivych pracovisk v tejto technickej
sprave)

Prace je nutné naplanovat’ a vykondvat’ na etapy tak, aby nebol znemozneny pristup vozidiel
HZS a ZZS!

Navrhy dopravného zabezpecenia jednotlivych pracovisk je graficky znazorneny na
jednotlivych vykresoch situacii — schém dopravného zabezpecenia pracovisk — vid’ vykresova
Cast’.

3.1 Pracovisko v telese miestnej komunikacie na ul. Srobarova, pred objektom kotolne
E-2/VI — pracovisko ¢.1 (vid’ vykresy ¢ DZ.01.01, DZ.01.02) :

Prace na pracovisku zasiahnu priamo teleso obojsmernej miestnej komunikacie §.6,8 m,
prie¢nou prekopavkou. V tseku priecnej prekopavky telesa miestnej komunikacie, dojde pocas
prac na prekopavke k zzeniu prejazdného profilu vozovky. Vzniknuta situdciu navrhujeme
dopravne zabezpeCit' s pouzitim premostovacieho dielca, po ktorom budu vozidla striedavo
prechadzat’ z oboch smerov, podla schémy vyznacenej vo vykrese ¢. DZ.01.01, a nasledne (po
realiza¢nych pracach a zasypani ryhy) v sa¢innosti so schémou vyzna¢enou v typovom vykrese
¢.TPV 03 (priloha TS). Prace na prekopavke navrhujem vykonat’ na dve etapy, po vykonani
prvej etapy prekopavky (do polovice $irky komunikacie) je nutné dopravnii schému otocit
0 180° , resp. dopravné zabezpeCenie vykonat podla schémy znazornenej na vykrese C¢.
DZz.01.02.

Prace na pracovisku zasiahnu aj pril'ahlé spevnené plochy parkovisk, telesa (kryty) chodnikov
arastly terén, nakolko kriZovanie trasy rozvodov s plochami parkovisk, chodnikov bude
realizované prekopanim ich krytu.

Na casti parkovacich ploch, bude parkovanie vozidiel po¢as prac uplne obmedzené a prislusné
Casti ploch budu ohradené.

Pocas samotnych vykopovych prac v mieste krizovania trasy rozvodov s chodnikom bude
priechod cez chodnik uplne uzatvoreny pomocou uzavery ,,Z 2a“ a znacky ,,B 13 z oboch
stran prichodu ku miestu krizovania.

Z dovodu zvySenia bezpe€nosti prechadzajucich chodcov po¢as montaznych prac, (ukladanie
potrubi, zvaranie, skuSanie, zdsyp vykopov), je nutné bezprostredne po prekopani chodnika (a
po zabezpeCeni vykopanej ryhy proti zosuvu) polozit na chodnik v mieste nad vykopom
prechodovu lavku so zabradlim, podl'a vyznacenia vo vykrese situacie ¢. DZ.01.01.

3.2 Pracovisko v telese miestnej komunikacie na ul. Srobarova, pred obytnym blokom
»Oslava®“ — pracovisko ¢.2 (vid’ vykresy ¢. DZ.01.01, DZ.01.02) :

Prace na pracovisku zasiahnu priamo teleso jednosmernej miestnej komunikacie §. 4,7 m,
priecnou prekopavkou. V tseku priecnej prekopavky telesa miestnej komunikacie, dojde pocas
vykopovych prac na prekopavke k zizeniu prejazdného profilu vozovky pod minimalnu
hodnotu 2,75 m (min. $irka jazdného pruhu pre moznost’ prejazdu vozidiel v jednom smere).
Vzniknutu situaciu navrhujeme dopravne zabezpecit' S pouzitim premostovacieho dielca, po
ktorom budt vozidla prechadzat’ v jednom smere, podla schémy vyznacenej vo vykrese €.
DZ.01.02 (schéma navrhovana pre druhu etapu prac pri otvorenom vykope), a nasledne (po
realizacnych pracach a zasypani ryhy) v sti€innosti so schémou vyznacenou v typovom vykrese
¢.TPV 03 (priloha TS). Samotné vykopové prace na prekopavke navrhujem vykonat naraz
Vv jednej etape, pri Gplnej uzavere prejazdu, podla schémy znazornenej na vykrese ¢. DZ.01.01
(prva etapa prac — vykop v mieste krizovania trasy rozvodov s MK).

Prace na pracovisku zasiahnu aj prilahlé spevnené plochy, telesa (kryty) chodnikov a rastly
terén, nakolko krizovanie trasy rozvodov s plochami chodnikov bude realizované prekopanim
ich krytu. Pocas samotnych vykopovych prac v mieste krizovania trasy rozvodov s chodnikom



bude priechod cez chodnik Uplne uzatvoreny pomocou uzavery ,,Z 2a“ a znacky ,,.B 13
Z oboch stran prichodu ku miestu krizovania. Z dovodu zvysenia bezpecnosti prechadzajicich
chodcov poéas montaznych prac, (ukladanie potrubi, zvaranie, skiSanie, zasyp vykopov), je
nutné bezprostredne po prekopani chodnika (a po zabezpeceni vykopanej ryhy proti zosuvu)
polozit’ na chodnik v mieste nad vykopom prechodovu lavku so zabradlim, podla vyznacenia
vo vykrese situacie ¢. DZ.01.01.

Z dévodu zvysenia bezpeCnosti a plynulosti premavky je potrebné aby prace prebehli, bez
zbyto¢ného zdrzania v ¢ase najnizSej intenzity premavky (hlavne vykopové prace).

Z dévodu minimalizovania koliznych situacii pocas realizaénych prac ako aj z dévodu
zabezpedenia pristupu ku obytnym blokom ,,Oslava‘“ a ,,Rysy*, je nutné, aby prace na prieénej
prekopavke (pracovisko ¢.2) neprebiehali sti¢asne s pracami na pracovisku ¢.3 (hlavne ¢o sa
tyka vykopovych prac).

3.3 Pracovisko v telese vjazdu a vyjazdu z parkoviska na ul. Srobarova, pred obytnymi
blokmi ,,Oslava“ a ,,Rysy* — pracovisko ¢.3 (vid’ vykresy ¢. DZ.01.01, DZ.01.02) :

Prace na pracovisku zasiahnu priamo teleso vjazdu a vyjazdu z parkoviska, §. 5,7 m, prie¢nou
prekopavkou. V tuseku priecnej prekopavky telesa miestnej komunikacie, dojde pocas
vykopovych prac na prekopavke k zizeniu prejazdného profilu vozovky.

Vzhladom na to, ze predmetné parkovisko ma dva samostatné vjazdy (spolu s vyjazdmi) je
navrhované v prvej etape pocas vykopovych prac Gplné uzatvorenie vjazdu uzaverou. Po
prekopani a zabezpeceni vykopu proti zosuvu v mieste vjazdu navrhujeme d’alSie montazne
prace dopravne zabezpelit S pouzitim premostovacieho dielca, po ktorom budi vozidla
striedavo prechadzat’ v jednom smere, podla schémy vyznaenej vo vykrese ¢. DZ.01.02
(schéma navrhovana pre druht etapu prac pri otvorenom vykope), a nasledne (po realizacnych
pracach a zasypani ryhy) v sa¢innosti so schémou vyzna¢enou Vv typovom vykrese ¢. TPV 03
(priloha TS). Samotné vykopové prace na prekopavke Vjazdu navrhujem vykonat' naraz
Vv jednej etape, pri uplnej uzavere prejazdu, podla schémy znazornenej na vykrese ¢. DZ.01.01
(prva etapa prac — vykop v mieste krizovania trasy rozvodov s MK).

Préce na pracovisku zasiahnu aj pril’'ahlé spevnené plochy, telesd (kryty) chodnikov a rastly
terén, nakolko krizovanie trasy rozvodov s plochami chodnikov bude realizované prekopanim
ich krytu. Pocas samotnych vykopovych prac v mieste krizovania trasy rozvodov s chodnikom
bude priechod cez chodnik tiplne uzatvoreny pomocou uzavery ,,Z 2a“ a znacky ,.B 13
Z oboch stran prichodu ku miestu krizovania. Z dévodu zvysenia bezpecnosti prechadzajiicich
chodcov pocas montaznych prac, (ukladanie potrubi, zvaranie, skisanie, zasyp vykopov), je
nutné bezprostredne po prekopani chodnika (a po zabezpeceni vykopanej ryhy proti zosuvu)
polozit’ na chodnik v mieste nad vykopom prechodovu lavku so zabradlim, podla vyznacenia
vo vykrese situacie ¢. DZ.01.01.

Z ddvodu zvysenia bezpecnosti a plynulosti premavky je potrebné aby prace prebehli, bez
zbyto¢ného zdrzania v Case najnizsej intenzity premavky (hlavne vykopové prace).

Z dovodu minimalizovania koliznych situacii poas realizacnych prac ako aj z dovodu
zabezpecenia pristupu ku obytnym blokom ,,Oslava“ a ,,Rysy“, je nutné, aby prace na prie¢nej
prekopavke vjazdu na parkovisko (pracovisko ¢€.3) neprebiehali sGfasne s pracami na
pracovisku ¢.2 (hlavne ¢o sa tyka vykopovych prac), taktiez je vhodné aby tieto prace
neprebiehali sucasne s pracami na blizkom pracovisku ¢.4.

3.4 Pracovisko v telese miestnej komunikacie na ul. Srobarova, pred objektom kotolne
E3/VI a obytnym blokom ,,Rysy* — pracovisko ¢.4 (vid’ vykresy ¢. DZ.01.01, DZ.01.02) :

Prace na pracovisku zasiahnu priamo teleso jednosmernej miestnej komunikacie §. 5,1 m,
priecnou prekopavkou. V useku priecnej prekopavky telesa miestnej komunikacie, dojde pocas
prac na prekopavke k zzeniu prejazdného profilu vozovky. Vzniknuta situdciu navrhujeme
dopravne zabezpeCit' S pouzitim premostovacieho dielca (prelozeného nad otvorenym
a zabezpeCenym vykopom), po ktorom budu vozidla prechadzat v jednom smere podla
schémy vyznacenej vo vykrese ¢. DZ.01.01, a nasledne (po realiza¢nych pracach a zasypani



ryhy) v stc¢innosti so schémou vyznacenou v typovom vykrese ¢. TPV 03 (priloha TS). Prace
na prekopavke navrhujem vykonat na dve etapy, po vykonani prvej etapy prekopavky (do
polovice Sirky komunikacie) je nutné dopravni schému upravit, resp. dopravné zabezpecenie
vykonat’ podl'a schémy zndzornenej na vykrese ¢. DZ.01.02.

Prace na pracovisku zasiahnu aj pril'ahlé spevnené plochy parkovisk, telesa (kryty) chodnikov
arastly terén, nakolko kriZovanie trasy rozvodov s plochami parkovisk, chodnikov bude
realizované prekopanim ich krytu.

Na casti parkovacich ploch, bude parkovanie vozidiel po¢as prac uplne obmedzené a prislusné
Casti ploch budi ohradené.

Pocas samotnych vykopovych prac v mieste krizovania trasy rozvodov s chodnikom bude
priechod cez chodnik uplne uzatvoreny pomocou uzavery ,,Z 2a“ a zna¢ky ,,B 13“ z oboch
stran prichodu ku miestu krizovania.

Z dbévodu zvysenia bezpeénosti prechadzajucich chodcov pofas montaznych prac, (ukladanie
potrubi, zvaranie, skuSanie, zasyp vykopov), je nutné bezprostredne po prekopani chodnika (a
po zabezpeCeni vykopanej ryhy proti zosuvu) polozit na chodnik v mieste nad vykopom
prechodovu lavku so zabradlim, podl'a vyznacenia vo vykrese situacie ¢. DZ.01.01.

Z dovodu zvysenia bezpeCnosti a plynulosti premavky je potrebné aby prace prebehli, bez
zbyto¢ného zdrzania v ¢ase najnizSej intenzity premavky (hlavne vykopové prace).

Z dévodu minimalizovania koliznych situacii po¢as realiza¢nych prac , je vhodné, aby prace na
prieénej prekopavke (pracovisko ¢.4) neprebiehali sGi¢asne s pracami na pracovisku ¢.3 a 2
(hlavne ¢o sa tyka vykopovych prac).

4. Dalsie (vSeobecné) opatrenia pre zabezpefenie pracovisk, pracovnikov a utastnikov
cestnej premavky

Pri montazi, udrzbe a oprave jednotlivych dopravnych zariadeni je nutné, aby dodavatelia prac
reSpektovali ustanovenia Vyhlasky MPSVaR SR ¢.147/2013 Zb. Vsetky vykopy na celej trase
stavebného objektu musia byt ohradené plotom (pri hibke vykopu nad 1,4 m), zabradlim (pri hibke
vykopu od 0,8 do 1,4 m), alebo zabranami "Z 2a " (pri hibke vykopu do 0,8 m).

Vykopy je potrebné zabezpeéit' z hl'adiska stability pri hlbokych vykopoch, d’alej v miestach kde
bude dochadzat’ ku zvySenej intenzite dopravy, resp. pri zuZenych miestach, kde ochrana vykopu
(oplotenie), resp. jazdny pruh bude v blizkosti hranice 0,6 m od hrany vykopu (technické
zabezpeCenie stability stien vykopov nie je predmetom rieSenia tohto projektu dopravného
zabezpecenia).

V pripade nutnosti prekopania vozovky musi premostovaci dielec pouZzity na pojazd vsetkych
vozidiel spiiiat’ podmienku posudenia opravnenym statikom (autorizovany inZinier), resp. musi byt
schvaleny na pouzivanie pre tento Ucel (posudenie TI SR, resp. certifikat). Presné rozmery
premost'ovacich dielcov ur¢i autor konstrukcie, podla Sirky premostenia, predpokladaného
zat'azZenia a inosnych podmienok konstrukcie vozovky a stien vykopu (navrh konstrukcie dielca nie
je predmetom rieSenia tejto Casti, projektant predpoklada osadenie typovych prejazdnych dielcov).
Sirku jedného prejazdného profilu premostovacieho dielca navrhujem pre priamy smer — 3,5m
(Sirka navrhovana pre prejazd jedného vozidla).

Kazda docasna prekazka zasahujuca do vozovky musi byt za znizenej viditenosti  a v noci
oznacena Cervenym, alebo preruSovanym oranzovym (neosliiujiicim) svetlom, d’alej reflexnymi
smerovacimi doskami Z4, alebo zabranami Z2 s ¢ervenymi odrazkami.

Dopravné zabezpecenie kratkodobého, pevného pracoviska v obci je potrebné realizovat’ podla
vzorovych schém, uvedenych na typovych vykresoch (priloha technickej spravy). V pripade
osobitného zriadenia zariadenia staveniska Vramci realizacie stavby bude potrebné rieSené
dopravné zabezpecenie doplnit’ — zabezpedi realizacna firma resp. projektant na zaklade vyzvania a
dohody s investorom stavby (podobne aj pri zmene zadaného sposobu vyhotovenia krizovania trasy
rozvodov s komunikaciami).

Vzhl'adom na to, ze realizacné prace je potrebné vykonat’ v ¢o najkratSom Case, jednotlivé schémy
dopravného zabezpecenia uvedené vo vykresovej Casti je mozno vzajomne kombinovat’ aj pri ich
sucasnom pouziti, resp. realizacné prace je mozné vykonavat' sucasne na viacerych miestach bez



dopravnych kolizii. Toto sucasné pouzitie je nutné dopredu naplanovat’ po vzajomnej konzultacii
s projektantom a nasledne tiez schvalit u zodpovednych organizacii. Technicky nie je moZné
kombinovat’" schémy pri ktorych dochadza ku vzajomnému ovplyviiovaniu a dezinformovaniu
dopravnym znacenim (kolizie st vyznaCené vo vykresovej Casti, resp. v bode 3 tejto technickej
spravy).

O vykonévani realizaénych prac musia byt bezpodmiene¢ne informovani vSetci obyvatelia, ktori
mozu byt pracami obmedzovani. Blokovanie vjazdov ku a do objektov musi byt’ s majitel'mi pred
realizdciou zmluvne dohodnuté.

Ostatné zasady pre pouzivanie prenosného dopravného znafenia na pozemnych komunikaciach
urcuje publikdcia autora: Ing. Jozef Kanalik a kolektiv — ,,Zasady pre pouzivanie prenosného
dopravného znacenia na pozemnych komunikéacidch®, technické podmienky MDVRR SR ¢. TP
06/2013 resp. su tiez dané zakonom ¢.8/2009 a vyhlagkou €.9/2009 a poas prac je nutné ich
dodrzat’.

Dodavatel'ské firmy by mali pradcami dopravného zabezpecenia poverit zodpovedného dopravného
inziniera, alebo technika, ktory bude pruzne viest’ prace osadzovania kontroly a demontaze znaciek,
resp. ktory bude schopny pruzne reagovat’ na nepredvidané situdcie pocas realiza¢nych prac. Tlto
podmienku odporu¢am uviest’ v zadavacich podmienkach pre vyber dodavatela realizacnych prac.
V pripade nutnosti je potrebné kontaktovat’ zastupcov investora resp. projektanta do¢asného DZ.
Projektovii dokumentéciu je potrebné dat’ na vyjadrenie policii (ODI PZ) a prislu$snému oddeleniu -
prislusnému cestnému sprdvnemu organu, nakolko realizaénymi pracami budd priamo dotknuté
miestne komunikacie, resp. dojde ku obmedzeniam v existujucej organizacii dopravy na miestnych
komunikaciach v obci.

Pred realizaénymi pracami je investor povinny poziadat o suhlas s prekopavkami (zaberom
pozemkov) zelene a chodnikov prislusné oddelenie Mestského Gradu s dolozenim jednej sady tohto
projektu.

5. PoznamKky k Specifikacii dopravného zabezpecenia

Vo vykresovej Casti si na kazdom vykrese uvedené Specifikdcie dopravnych znaciek
a zariadeni, ktoré prislichaju danej dopravnej situécii, resp. schéme. Vo vykaze vymer su
vykazané dopravné znaCky a zariadenia pre zabezpeCenie realizaénych prac pre stavebny
objekt SO 01 (vykonavany naraz v jednej etape). Pre ohradenie vykopov je uvazované
oplotenie z oboch stran vykopu.

Datum spracovania: april 2015 vypracoval: Ing. Janka Dunajska
Ing. Milan Dunajsky

Prilohy:
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Priloha ¢.1

Niavrhy realizicie ohradenia vykopov pri hibkach vykopov do 1,4 m

V pripade ak prevazna vic§ina vykopov liniovej stavby bude s hibkou do 1,4 m, navrhujem
nasledovné dva sposoby zabezpecéenia vykopov:

a)

b)

V zmysle MDPT SR schvalenych zasad pre pouzivanie prenosného dopravného
znaCenia na pozemnych komunikaciach musia byt pevné pracoviska s dlhodobym
obmedzenim — vykopy v obci, zabezpeCené¢ ochrannymi zariadeniami. Ochranné
zariadenia st dopravné zariadenia, ktoré sluzia predovSetkym na ohraniCenie
pracoviska a na zamedzenie vstupu chodcov na pracovisko. Zaroven slizia na ochranu
chodcov a cyklistov pred padom do vykopov, ryh ajam, ktoré vznikni na
pracoviskach. Ochranné zariadenia moézu slazit aj ako uzaverové zariadenia
predovsetkym na chodnikoch, cestickach pre cyklistov a v niektorych pripadoch aj na
vozovke. Medzi ochranné zariadenia patria: zabrany, zabradlia, ploty a dotykové listy
pre nevidiacich. Zabrany zabezpeCuju kazdé pracovisko v obci vratane vykopu do
hibky 0,8 m. Zabradlia sa pridavaju pri hibke vykopu nad 0,8 m a ploty, ak je vykop
nad 1,4 m. Zo strany chodnika sa ako ochranné zariadenia umiestiiuju vystrazné svetla
s odstupom 10 m a pri velkej intenzite chodcov je potrebné pridat’ dotykovu listu pre
nevidiacich.

V zmysle uvedenych zisad a za predpokladu hibky vykopov do 1,4 m navrhujem
ako vyhovujice ohradenia z oboch stran pozdiZ celej linie vykopov zabradlie.
Technické vyhotovenie zabradlia nie je tymito ziasadami presnejSie stanovené,
preto navrhujem atypické vyhotovenie dreveného zabradlia s vySkou 1,1 m
(minimalne dve dosky nad sebou). Zabradlie ukotvit’ vo vzdialenosti minimalne
600 mm od hran vykopu.

Podl'a vyhlasky 374/1990 Zb. (§ 19 odsek 1) vykopy v obyvanom tizemi na verejnych
priestranstvach a v uzavretych objektoch, kde sa sucasne vykondvaju aj iné préce,
musia byt’ zakryté, alebo na okraji, kde hrozi nebezpecenstvo padu do vykopu, musia
byt zabezpeCené. Ak je zabezpeCenie vo vicSej vzdialenosti ako 1,5 m od hrany
vykopu, za vyhovujicu zdbranu sa povazuje jednotyCové zabradlie vysoké 1,1 m,
napadna prekazka najmenej 0,6 m vysoka, alebo material z vykopu uloZeny v Kyprom
stave do vysky najmenej 0,9 m.

V zmysle uvedenej vyhlaSky a za predpokladu vol’'ného priestoru 1,5 m od hran
vykopu, bude ako vyhovujiice ohradenie zjednej strany pozdiZz celej linie
vykopov jednotycové zabradlie 1,1 m vysoké. Technické vyhotovenie zabradlia nie
je touto vyhlaskou presnejSie stanovené, preto navrhujem atypické vyhotovenie
dreveného zabradlia s vySkou 1,1 m (miniméalne dve dosky nad sebou). Zabradlie
ukotvit’ minimalne 1500 mm od hran vykopu na jednu stranu. Z druhej strany
vykopu pozdiZ celej linie navrhujem ako vyhovujiice ohradenie - material
zvykopu uloZeny v kyprom stave do vySky najmenej 0,9 m + natiahnutie
vystraznej bielo €ervenej pasky.



