/61, MO 61-056, Trenc€in, oprava mostného zaveru

Technicka sprava

Na mostnom objekte MO 61-056 v Trenc¢ine doslo k poSkodeniu, resp. rozpadu mostnych zaverov (MZ), ktoré
maju vyznamny vplyv na bezpecnost a plynulost dopravy pri prejazde mostov. ZlepSenie prevadzkovej spdsobilosti
mostnych objektov, zabezpectenie funkénosti dilatovania mostnej konstrukcie a zabranenie zatekaniu mostnej
konstrukcie sa dosiahne realizaciou nevyhnutnych prac na vymene poskodenych MZ. Existujuci typ MZ (GHH T100)
bude nahradeny novym modulovym gumokovovym MZ s protihlukovou Upravou osadenym do spodnej ocelovej
konstrukcie (ocefové 16zko). Vymena MZ predstavuje odstranenie sucasného typu asfaltovych MZ v rozsahu
potrebnom pre osadenie nového typu MZ, vyrobu a osadenie spodnej ocelovej konstrukcie, zhotovenie sekundarneho
tesnenia MZ, dodavku a montaz gumokovovych modulov MZ, zhotovenie hydroizolacie a nového asfaltového krytu
v Sirke 1m. Mostny objekt MO 61-056 je v intravilane mesta Trencin ponad rieku Vah, katastralne uzemie Trencin,
okres Trencin, Treniansky samospravny kraj.

Predmetom sU&asnej opravy je vymena MZ ¢&. 2, v smere Bratislava — Zilina, osadeného v poli .3 v mieste
oznadenom 3a (vid. vykres pozdizny rez &. 2.2). Dilatacia ma dizku 15,78m (medzi obrubnikmi 10,00m, chodniky a
rimsy 2,89m a 2,89m). Zhotovitel si je povinny uvedené technické parametre preverit v teréne a navrhnut konkrétny
typ a dizku MZ na zéklade nim overenych udajov. Technické parametre novonavrhnutého MZ musia spinat’ dilataény
pohyb pévodného MZ (GHH T100), t. z. dilatany posun min. £50mm. Na MZ je zvySena poziadavka na odhlu¢nenie
pri prejazde dopravou, nakolko sa v blizkosti nachadza zastavba s dlhoro€nymi staznostami na hluk pri prejazde MZ.
Drazky v povrchovej Uprave gumokovovych modulov MZ pozadujeme Sikmo v uhle 15°-70° voci kolesam vozidiel.
Sklon osadenia ocelového 16zka a modulov MZ musi zabezpelovat plynuly prejazd vozidiel v nivelete asfaltového
krytu pred a za MZ. Ocelova konStrukcia s plochou na napojenie hydroizolacie musi byt vyhotovena so stojinou na
chranenie modulov MZ pri prejazde vozidiel a na prenos napravovych tlakov a brzdiacej sily vozidiel do nosnej
konstrukcie mosta. Hrubka spodnej Casti ocelovej konstrukcie a stojiny musi byt min. 15mm. Su¢astou MZ bude
taktiez systém sekundarneho tesnenia na odvedenie zbytkovej dazdovej vody z dilatatnej Skary a systém odvodnenia
mimo telesa mostného objektu. Sekundarne tesnenie musi byt pevne vodotesne pripevnené k ocelovému 16zku MZ.
Vzhlfadom na dopravnu délezitost daného Useku cesty I/61 musi byt novy typ MZ navrhnuty tak, aby bola mozna
realizacia osadenie MZ pri €iastoénom obmedzeni premavky pri zachovani prejazdnosti jedného jazdného pruhu.
Navrh nového typu MZ vyZadujuci pri realizacii Uplnu uzavierku nie je mozny. Takisto je podmienkou realizacia
baracich prac nepretrzite 24 hodin denne a realizacia ostatnych prac pri plnom vyuZiti denného svetla. Projektovu
dokumentaciu doCasného dopravného znalenia (DDZ) poclas realizacie prac si zabezpeli zhotovitel na vlastné
naklady a zaroven zabezpeci aj osadenie, udrzbu a odstranenie DDZ. Rozsah prac je uvedeny vo ,Vykaze vymer"®.
V jednotlivych polozkach ,Vykazu vymer* budu zahrnuté vSetky naklady spojené s ich realizaciou. Ostatné nevyhnutné
naklady spojené s realizaciou prac neuvedené vo ,Vykaze vymer‘ je potrebné zahrnit v nakladoch poloziek
uvedenych vo ,Vykaze vymer®. V komore mostnej konStrukcie su vedené inzinierske siete (voda, stredotlakovy plyn).
Zhotovitel je povinny pred realizaciou prac vykonat opatrenia voCi moznému poSkodeniu tychto vedeni pocas
realizacie prac.

PoZiadavky na realizaciu prac:

Buracie prace za¢nu az po schvaleni Technickej dokumentacie MZ navrhnutého v zmysle Technického osvedCenia
MZ. Nésledne bude odovzdané stavenisko. V prvom kroku zhotovitel vykona opatrenia na ochranu vedeni vedenych
v komore mostnej konstrukcie. Po strojnom zapileni asfaltového krytu na Sirku 1,0m pred a za MZ sa vyburaju
asfaltové vrstvy, odstrani sa nefunkény MZ v rozsahu potrebnom pre osadenie ocelovej konstrukcie nového MZ
a upravi avycCisti sa dilatatna Skara. Nasledne sa upravi kapsa pre osadenie spodnej ocelovej konstrukcie MZ.
Pripadny vySkovy rozdiel medzi nosnou konstrukciou a MZ je potrebné vyplnit plastmaltou (hmota musi mat dobru
prilnavost k beténu). Blok z plastmalty bude pddorysne presahovat MZ o 10mm a potom bude pokracovat v sklone 1:1
az na povrch konstrukcie. Na &isty povrch sanovanej nosnej konstrukcie sa nanesie adhézny nater vhodny pre
spojenie sana¢ného beténu a materialu pouZitého na blok z plastmalty. Na vyrovhany povrch z plastmalty sa ulozZi
ocelové 16Zko. Priestor s ocefovym |6Zkom na osadenie modulov MZ musi byt vyhotoveny tak, aby vytvoril dilatagnu
Skaru rovnakej Sirky a zabezpedil svojou rovinatostou piny kontakt ocefovej konstrukcie s nosnou konstrukciu, resp.
zavernym murikom. Ocelova konstrukcia (ocelové 162ko) z 8asovych dévodov opravy a ztoho vyplyvajucej dizky
dopravného obmedzenia bude ukotvena na chemické kotvy. Chemické kotvy budi umiestnené v dvoch liniach
s prestriedanim, resp. podla priestorovych moznosti. Umiestnenie kotiev, ich priemer, vzdialenosti kotiev medzi sebou
a hibka vrtu pre kotvu musi byt sugastou technologického predpisu vyrobcu a Technickej dokumentacie navrhnutého
MZ. Pozadujeme pri prvej dilatacii hibku vrtu pre chemické kotvy min. 150mm. Cela ocelova konétrukcia bude opatrena
trojvrstvovym ochrannym naterom v celkovej hrubke min. 240um. Ocelova konStrukcia bude vyhotovena a osadend
suvisle s rozdelenim maximalne na dve Casti pre zachovanie prejazdnosti jedného jazdného pruhu pocas realizacie
prac. Nova vrstva izolacie sa natavi na pripraveny Sikmy plech, ktory bude sucastou ocelovej konstrukcie. MZ sa osadi
v pozdiznom sklone totoZznom s prieénym sklonom vozovky a pod chodnikmi resp. rimsami sa tento sklon predizi az na
vonkajSi okraj nosnej konstrukcie odvodfiovacimi zberaémi s presahom min. 50mm pre odtok vody mimo konstrukciu
mosta. V rimsovej Casti sa MZ prekryje bo€nymi a hornymi krycimi ocefovymi nadstavbami hr. min. 5mm. Suéastou
prac je aj demontdZz rims a zachytného bezpecnostného zariadenia (ZBZ) a ich opéatovné sfunk&nenie. Prace na



sprejazdneni MZ budu dokon&ené doasfaltovanim vyburanej vozovky v Sirke 1m pred a za MZ a odstranenim opatreni
na ochranu vedeni v komore mostnej konstrukcie. Po ukonleni prac bude vyhotovena a odovzdana projektova
dokumentacia nového MZ.

Zhotovitel predlozi pred zahjenim prac PD DDZ odsuhlasenu prisluSnym dopravnym indpektoratom a Centrom
vojenskej dopravy (CVD).

Zhotovitel je zodpovedny za udrzbu a Cistotu cesty poCas realizacie v obvode staveniska (vyuzivanie verejnou
dopravou). Zhotovitel' si zabezpeci vSetky nalezitosti pre zariadenie staveniska, vratane odberov elektrickej energie a
vody. Pristupové a prepravné trasy su uvazované po existujucich cestach. Zhotovitel je zodpovedny za dodrziavanie
zdsad bezpelnosti prace a poziarnej ochrany pri realizicii stavby, je povinny reSpektovat nariadenie vliady SR
€.396/2006 Z. z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisko. Nakladanie s odpadmi
vznikajucimi v mieste stavby sa bude riadit prisluSnymi ustanoveniami zakona ¢&. 223/2001 Zb., o odpadoch a
ustanovenim vyhlasky MZP &. 284/2001 Zb., o kategorizacii odpadov.

Stavenisko bude oznalené DDZ, ktorého projekt a osadenie si zabezpeéi a odsuhlasi zhotovitel' s prislusnym
dopravnym inSpektoratom.
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