PROJEKTOVA A INZINIERSKA KANCELARIA

Centrum 28/33, 017 01 Povazska Bystrica

CYKLISTICKY CHODNIK V TRNCIANSKEJ TEPLEJ

TECHNICKA SPRAVA

OBJEKT SO 01 CYKLISTICKA KOMUNIKACIA

Nazov akcie: CyKklisticky chodnik v Trencianskej Teplej

Miesto : Trencianska Tepla

Investor: Obec Trencianska Tepla, M.R. Stefanika 376/30, 914 01
Vypracoval: Jozef KvasSay, Ing. Daniel Sadecky

Cislo zékazky: 1517/2014

Stupen dokumentacie : DSP

Datum : 11. 2014



Technicka sprava

1. Registraény list - identifika¢né udaje stavby

Stavba: Cyklisticky chodnik v Trenc¢ianskej Teplej

Katastralne uzemie: k.. Trencianska Tepla

Okres: Trencin
Kraj: Trenciansky
Investor: Obec Trencianska Tepla, M.R. Stefanika 376/30, 914 01

Buduci spravca cesty: Obec Trenc¢ianska Tepla

Projektant: PROJART, s. r. 0., Centrum 28/33, 017 01 Povazska
Bystrica

Dodavatel’ stavby:  Bude vybrany vyberovym konanim
Charakter stavby: Novostavba

2. Charakteristika izemia a popis skuto¢ného stavu

Posudzované uzemie sa nachadza v katastri obce Trencianska Tepla v centre obce.

Zakladna orient4cia je mozna podl'a prehladne;j situécie, podl'a situovania navrhovanej
cyklotrasy a navrhovaného premostenia.
Obec Trencianske Teplice sa nachadzaji v juhozépadnej Casti Slovenskej republiky, spravne
patri do Trenc¢ianskeho kraja, okresu Trencin, ktory lezi na severe kraja a susedi so zilinskym
a trnavskym krajom. Obec ma priame a blizke spojenie s mestom Tren¢in a Dubnica nad
Véhom. Nachiddza sa na v blizkosti dialnice Bratislava — Zilina, v udoli rieky Teplicka.
znameho lieCebného arealu Trencianske Teplice.
V blizkosti rieSenej lokality sa nachddza znamy lieCebny aredlu Trenc¢ianske Teplice, ktory je
svojou kvalitou znadmy a navstevovany Sirokou verejnostou.

Komunikacia pre cyklistov je navrhnutd v dizke — trasa ,,A, B aC“ 2 669,37m,
o celkovej ploche — trasa ,,A a C* 4 523,30m .

Na zaklade obchddzky po navrhovanej trase bolo zistené, ze kryt svojim kvalitnym
povrchom nebude mat’ negativny vplyv na zivotné prostredie, nebude mat’ dopad na kvalitu
podzemnych vod a taktiez naddjde k znieniu prirodzeného ekosystému v katastralnom
uzemi. Na obmedzenie negativnych vplyvov je potrebné, aby dodavatel stavby pocas
vystavby zaistil Cistenie vozovky od nénosov blata stavebnymi mechanizmami a stavebnou
technikou.

Cyklotrasa — trasa ,,A a C* je navrhnutéd na rastlom nespevnenom teréne. Je navrhnuta
nova konstrukéna vrstva komunikacie v celej dizke.

Zaciatok trasy ,,A* je navrhnuty pri terénnych schodoch pri farskom kostole. Po pravej
strane navrhovany chodnik ohraniuje kostol a miestny cintorin, po lavej strane hranice
pozemkov.



Vyclenené tUzemie pokracuje geologickou priehlbinou vytvorenou vplyvom
exogémnych &initelov (zarez v teréne) v dizke 200,00m a cez zéhrady az po koniec trasy,
ukoncend na konci ulice A. Hlinku. V staniceni 0, 330 00 cyklisticky chodnik krizuje
pristupovy chodnik k cintorinu. DiZka trasy ,,A“ je 691,60m. Celkova plocha chodnika — trasa
LA“ je 1730,50m 2 . Sirka cyklistického chodnika je 2,50m, po oboch stranach ohraniéena
krajnicou Sirky 0,50m.

Cyklisticky chodnik bude pokracovat’ od ulice A. Hlinku — trasa ,,B“ po jestvujuce;j
miestnej komunikacii s asfaltovym krytom v dizke 862,00m. Vozovka je po oboch stranich
ukoncend oplotenymi pozemkami zastavanej IBV. Trasa ,,B* bude ukon¢end pri jestvujucom
moste cez rieku Teplicka, pri Vyskumnom ovc¢iarskom ustave. Na tejto trase nenavrhujeme
ziadne upravy vozovky. Cyklistickd trasa sa vyznaci len zvislym dopravnym znacenim,
z doévodu orientécie cyklistov.

Trasa ,,C* — zaliatok trasy je pri Vyskumnom ovciarskom tUstave v Trencianskej
Teplej. Trasa je navrhnuta rovnobezne s miestnym potokom Teplicka a oplotenym aredlom
Vyskumného ustavu po jestvujiicej nespevnenej polnej ceste. Na konci oplotené¢ho areédlu
ustavu v stani¢eni 0, 215 00 je navrhnutd lavka pre cyklistov. V tomto stani¢eni chodnik
krizuje rieku Teplicka. Dizka lavky je 12,80m (od zagiatku opory po koniec opory). Lavka je

dimenzovana na Q 100 rok. = 337,00m 3 .s 1.

Cyklisticky chodnik pokracuje z Casti po polnej ceste azCasti vo vymedzenom
priestore zarastenym  divokym porastom. V stani¢eni 0, 827 00, 0, 884 40 a 0, 945 00
chodnik krizuje jarok. V tychto stanic¢eniach navrhujeme potok zatribnit’ Zel.bet.rarou TZR .
Na konci trasy chodnik krizuje pozemok na ktorom su vybudované provizorne hospodarske
budovy, ktoré bude potrebné asanovat. Cyklisticky chodnik vyustuje ja jestvujicu
komunikaciu spevnenu S$trkodrvinou, na hranici katastrdlneho tizemia obce Trencianske
Teplice.

]?iika trasy ,,C* je 1 115,77m. Celkova plocha chodnika — trasa ,,C* je 2 792,80m 2.
Sirka cyklistického chodnika je 2,50m, po oboch stranach ohraniend krajnicou Sirky
0,25m.

3. InZiniersko-geologické pomery

Na stavbe nebol vykonany inziniersko-geologicky prieskum. Nakolko nie je zname
zatriedenie zemin pre urc¢enie podloZia krizovatky ani iinosnost’ podlozia — CBR nie je mozné
urcit’ €i je potrebné urobit’ vymenu podlozia. Min. modul pruznosti podlozia musi dosiahnut’
aspon 35MPa.

Bolo by vhodné, aby pred zahajenim prac bol spracovany uvedeny prieskum, alebo
po vykopovych pracach boli vykonané terénne dynamické zatazovacie skusky za ucelom
overenia a posudenia pripravenych casti podlozia na urovni predpokladanej zemnej
konStrukcie — plani komunikacie. Na zdklade tychto skuSok v pripade nizkej tuhosti buda
prijaté opatrenia (vymena podlozia, spevnenie podlozia vapnom, cementom technoldégiu
navrhne zhotovitel’ stavby) tak, aby modul pruznosti podlozia vozovky dosiahol min. 35 MPa.

Pri zemnych pracach je treba venovat zvySeni pozornost' zhutneniu podlozia
vozoviek. Miera zhutnenia piescitych a Strkovitych zemin do nasypu sa urcuje relativnou
ulahlostou Ip vzmysle OTN 72 1005. Uvedené upravy konzultovat s geoldogom
a projektantom.

4. Navrh technického rieSenia - zakladné udaje stavby

Projekt riesi nasledovné objekty:



SO 01 - vystavba komunikacie pre cyklistov
SO 02 — lavka cez rieku Teplicka

Udaje o projektovanych kapacitach:

4.1. SO 01 vystavba komunikacie pre cyklistov — trasa ,,A a C*

dizka trasy ,A“ 691,60 m
plocha trasy 1 730,50 m?

dizka trasy ,,C* 1115,77 m
plocha trasy 2 792,80 m?

Celkova dizka trasy ,,A a C*je 1 807,37 m
Celkova plocha trasy ,,A a C* je plocha trasy 4 523,30 m?

Stavebny objekt SO 02 je sti¢ast'ou tohto projektu ako samostatna priloha.

5. Popis funk¢éného a technického rieSenia navrhovanych objektov

Pri navrhu sa vychadzalo zo VSeobecnych zdsad funkéného usporiadania uzemia
a posudenia dopravnych pomerov snavrhom opatreni na zriadenie novych, tUpravu
jestvujucich a stanovenie polohy (trasy) ciest pri neupravovanych, nespevnenych cestach
v obci. Cyklisticka komunikécia je navrhnuta vstlade s STN 736110 — projektovanie
miestnych komunikécii a STN 730140 — vykresy cestnych komunikécii.

Sirkou koruny komunikacie je 2,50 m a obojstrannymi krajnicami po 0,25 m.
Komunikacia je skrytom asfaltovym, ¢o ovplyvnilo néklady stavby. Pri trasovani
komunikacie sa vychadzalo z navrhovanej rychlosti 30 km/h. Smerové vedenie komunikacie
bolo navrhnuté vo vymedzenom priestore, ktoré¢ urcil stavebnik.

Vyskové vedenie navrhovanych tras je prispdsobené konfiguracii uzemia, ktory je
rovinatého charakteru. Pri smerovom navrhovani komunikacii sa kladol déraz na rozhl'adové
pomery, uhly kriZzenia (bezpecnost’ dopravy) zodpovedaju STN 736101.

Z uveden¢ho vyplyva, ze projektant pri ndvrhu ciest klddol doraz na funkcné
odvodnenie terénu, ktorého ulohou je zabranenie pretekaniu vody po vozovke, splavovaniu
a zandSanie sedimentov a rozruSovaniu a rozplavovaniu Strkovych vozoviek a odvodnenie
plane vozovieky.

Névrhova rychlost 30 km/h neznamend, ze vozidla v pripade idedlnych podmienok
(sucho, slnecno) nemdzu jazdit’ rychlejsie.

Obojstranné krajnice (Sirka 25 cm) sa navrhuju zo spevnenym Strkopieskom a so
zahumusovanim hr. 10 cm a zatrdvnenim hydroosevom.

Strkodrvina do podkladnej vrstvy vozovky nema obsahovat viac ako 20 % zloziek 0,02 — 0,06
mm (prach) a ma byt bez zloZiek mensich ako 0,02 mm (ily), 0 %. Krivka zrnitosti by mala byt
plynula, material ma byt ostrohranny.

Pri budovani vozoviek je potrebné vyuzivat miestne zdroje napr. kamenolomy. Pokial
nie su v prevadzke, je vhodné zabezpecit' povolenie na tazbu na prislusSnom Obvodnom
banskom trade.

Pred zacatim zemnych prac musia byt zistené vlastnosti vSetkych materialov, s cielom
preukazania vhodnosti ich pouzitia do nasypov. Pre vyber zemnika zhotovitelom stavby sa



overia preukaznymi skiskami zeminy navrhnuté na ulozenie do nasypov. Tieto zeminy musia
obsahovat nasledovné merania:
e vlhkost’ zeminy,
e objemova hmotnost,
e skuaska zhutnitelnosti,
e zrnitost’ a indexové skusky (prirodzend vlhkost, medza plasticity, medza tekutosti,
index plasticity), pripadne ekvivalent piesku.

Uprava podloZia vozovky a pldne zemného telesa

Rozsah potreby zlepSenia alebo vymeny podlozia sa ur¢i na mieste po odkryti plane
vozovky. Rovnako bude mozné urcit’ rozsah a Upravu ilového podlozia vozovky. Min. modelu
unosnosti podlozia by mal dosiahnut’ aspont 35MPa.

V miestach, kde sa nachadza ilovit¢ podloZie je mozné uvazovat aj so spevnenim
podlozia cementom alebo vapnom (technoldégiu navrhne zhotovitel' stavby) tak, aby modul
pruznosti podloZzia vozovky dosiahol min. 35 MPa.

Aby nedoslo k zatlaceniu vozovky do ilovitétho podlozia navrhuje sa pouzitie
geotextilie. Pri zemnych pracach je treba venovat zvySenll pozornost’ zhutneniu podlozia
vozovky, najmi v miestach pripojenia na terajSie vozovky, aby sa predislo dodato¢nému
sadaniu. Pre materidly do nasypov ciest je potrebné reSpektovat’:

Miera zhutnenia piescitych a Strkovitych zemin do nasypu sa urcuje relativnou ul'ahlost'ou Ip
v zmysle OTN 72 1005.

Pre zabezpecenie prevadzkovej sposobilosti a kvality navrhovanej vozovky je nutné
upravit' jej podlozie vratane zemnej plane tak, aby zodpovedalo poziadavkam uvedenym
v zasadach pre navrhovanie vozoviek. V hornej 50 cm vrstve nasypu a 30 cm vrstve zarezu
mozu byt pouzité len zeminy velmi vhodné (STN 72 1002), s maximalnou objemovou
hmotnostou vi¢sou ako 1,65 t/m’.

Buduci zhotovitel’ stavby by mal do svojej ponuky zahrnit' aj rizikéd vyplyvajiuce
z neusnosného podlozia a nevhodného materialu z vykopov do nésypov.

Pri odkope v zarezoch sa overia ulozné pomery podloznych hornin a ich interpreticia
smerom do hibky. flovce su materidly nevhodné do nasypov. Pri aktivhom nedostatku
vhodnych ndsypovych materidlov je mozné Ciasto¢ne a podmienecne vyuzit' silne zvetrané
arozlozené ilovce zo zarezov. Ich pouzitie by sa dalo aplikovat’ do menej exponovanych
nasypov, resp. do vystuzenych nasypov alebo do nadsypov ,,sendvicovej* konstrukcie. Pritom
si vSak budu vyzadovat’ upravenu technoldgiu spracovania a zhutnenia pri pouziti tazkych
vibra¢nych jeZkovych zhuttiovaCov. V pripade potreby zhutiiovania vlhkych zemin,
zhotovitel’ by mal byt pripraveny napr. aj na aplikaciu primesi z nehaseného vapna.

Tieto opatrenia nebudi pouZité na trase ,,A“, kde je niveleta osadena v nasype.

6. Prehl’ad vvchodiskovvch podkladov

Pri spracovani projektovej dokumentacie boli pouzité nasledovné doklady:

e Polohopisné a vySkopisné zameranie katastralneho tizemia Trencianske Teplice

e Rekognoskécia terénu

e Prerokovanie navrhu stavebnych objektov SO 01 a SO 02 na Obecnom urade za ucasti
Zastupcov samospravy

7. Smerové osadenie — trasa ,,A a C*




Trasa ,,A“ je navrhnutd so Sirkou koruny cesty 2,50 m a obojstrannymi krajnicami
po 0,25 m, vsulade s STN 736110. V trase je navrhnutych 8 lavotocivych kruznicovych
oblukov a 10 pravotocivych kruznicovych oblikov. Trasa je navrhnutd vyluéne vo
vymedzenom priestore ur¢enom na jej vystavbu.

Dizka trasy ,,A* je 691,60m. Celkova plocha chodnika — trasa ,,A* je 1 730,50m 2.

Trasa ,,B“ je navrhnutd po povodnej miestnej komunikécii. Stavebné prace na trase sa
nebudu realizovat’. Osadi sa len zvislé dopravné znacenie z dévodu trasovania cyklotrasy.

Trasa ,,C* je taktiez navrhnuta so Sirkou koruny cesty 2,50 m a obojstrannymi
krajnicami po 0,25 m. V trase je navrhnutych 9 lavotocivych kruznicovych oblikov a 9
pravotocivych kruznicovych oblukov. V stanic¢eni 0, 215 50 je navrhnuté lavka pre cyklistov.
V tomto stani¢eni chodnik krizuje rieku Tepli¢ka. Dizka lavky je 12,80m (od zaiatku opory

po koniec opory). Lavka je dimenzovana na Q 100 rok. = 54,30m 3 .s .

V stani¢eni 0, 827 00, 0, 884 40 a0, 945 00 chodnik krizuje jarok. V tychto
stani¢eniach navrhujeme potok zatribnit’ Zel.bet.rrou TZR . Rarovy priepust DN 600 v dizke
4,00m + &ela na vtoku a vytoku. Pred vtokom a vytokom v dizke 3,00 m bude dno potoka
upravené kamennou dlazbou uloZenou v beténe. Dizka dotyénic, dizka oblikov, vzopitie
a ostatné podrobnosti jednotlivych smerovych oblikov st vyznacené pri jednotlivych
vrcholovych bodoch.

Cyklisticky chodnik vyustuje ja jestvujicu komunikaciu spevnenu Strkodrvinou, na
hranici katastralneho izemia obce Trencianske Teplice.

Dizka trasy ,,C* je 1 115,77m. Celkova plocha chodnika — trasa ,,C** je 2 792,80m 2.
Osadenie  smerovych oblukov je podrobne vykreslené¢ vo vykrese ,,vytyCovaci
vykres*.

8. Vv§kové osadenie — trasa .,A“ a C*

Vyskové osadenie trasy ,,A“ je prisposobené konfiguracii izemia, ktoré je rovinatého
charakteru. Niveleta je osadend v miernom nasype z dovodu odvedenia splachovych véd do
terénu. Pozdizny sklon nivelety je od s=-0,36 % do s=+ 3,28 %.

V trase st navrhnuté 3 vyduté a4 vypuklé obluky. PozdiZne sklony sa zaoblia
parabolickymi oblukmi R= 1000,0 a 851,36m. Podrobné osadenie nivelety je vo vykrese
,.,pozdizny profil“. Na konci trasy je navrhovana MK napojena plynule na jestvujucu vozovku.

Vyskové osadenie trasy ,,B“ — niveleta sa neupravuje. Asfaltovy kryt zostdva
v povodnom stave.

Vyskové osadenie trasy ,,C“ - niveleta kopiruje rastly terén, ktory je rovinatého

charakteru. Niveleta je osadend v miernom nasype z dovodu odvedenia splachovych véd do
terénu. Pozdizny sklon nivelety je od s=-0,60 % do s=+ 7,10 %.
V trase je navrhnutych 8 vydutych a7 vypuklych oblukov. PozdiZne sklony sa zaoblia
parabolickymi oblukmi R= 2000, 100, 90, 900, 3000, 5000, 500 a 200m. Podrobné osadenie
nivelety je vo vykrese ,,pozdizny profil“. Na konci trasy je navrhovana MK napojena plynule
na jestvujucu vozovku.



9. Sirkové usporiadanie komunikacie trasa ..A a C*

Cyklisticka komunikacia je navrhnutad ako obojsmerna so Sirkou koruny vozovky 2,50
m a obojstrannymi krajnicami po 0,25 m. Pri ndvrhu komunikécie projektant vychadzal
z navrhovej rychlosti 30 km/h.

Prieény sklon vozovky vozovky je 2,5 %, jednostranny, v oblukoch 6 %, podla
tocivosti oblika. Krajnice maju prieCny sklon 8 %. Zmeny prie¢neho sklonu sa prevedu
v zostupniciach.

10. KonStrukcia vozovky

Konstrukcia cyklistickej vozovky je navrhnutd nova. Projektant navrhol odstranenie
ornice v hr. 200 mm v miestach chodnika osadeného v zahradiach ana poliach. Nova
konstrukcia vozovky je navrhnuta v hr. Hv =300 mm v celej dlZke trasy.

Asfaltovy beton strednozrnny AC80,] STN EN 13108-1 40 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5kg/m? PSE STN EN 7361129
Asfaltovy beton ~ AC16 P,I STN EN 13108-1 60 mm
Infiltra¢ny postrek 1,0 kg/m 2 STN EN 7361129
Strkodrvina fr. 0/32 SD (SP) STN EN 132285 200 mm
Spolu min. hrubky 300 mm

Na trase ,,C* od stanic¢enia 0,000 00 po stani¢enie 0, 220 00 a v miestach krizovania chodnika
s pol'nymi cestami navrhujeme konstrukciu vozovky:

Asfaltovy beton strednozrnny AC80,] STN EN 13108-1 40 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5kg/m? PSE STN EN 7361129
Asfaltovy beton ~ AC16 P,I STN EN 13108-1 60 mm
Infiltra¢ny postrek 1,0 kg/m 2 STN EN 7361129
Strkodrvina fr.0/63 STN EN 132285 200 mm
Strkodrvima fr. 0/32 SD (SP) STN EN 132285 200 mm
Spolu min. hriabky 500 mm

V ilovitych miestach po vykopovych pracach je nutné vykonat’ terénne dynamické
zatazovacie skisky za ti¢elom overenia a posudenia pripravenych Casti podlozia na trovni
predpokladanej zemnej konstrukcie — plani komunikécie. Na zaklade tychto skuSok v pripade
nizkej tuhosti budu prijaté opatrenia (vymena podlozia, atd’).

Rozsah potreby zlepsenia alebo vymeny podlozia sa urci na mieste po odkryti plane vozovky.
Rovnako bude mozné urcit’ rozsah a Gpravu ilového podlozia vozovky. Min. modul inosnosti
podlozia by mal dosiahnut’ asponi 35MPa. po zhutneni podlozia.

V miestach, kde sa nachadza ilovit¢ podloZie je mozné uvazovat aj so spevnenim
podlozia cementom alebo vapnom (technoldégiu navrhne zhotovitel' stavby) tak, aby modul
pruznosti podloZzia vozovky dosiahol min. 35 MPa.

11. Odvodnenie komunikacie trasa ,,A a C*

Odvodnenie trasa A — splachovd voda z vozovky bude odvedend jednostrannym
prieénym a sklonom 2,0 % a pozdiznym sklonom do trativodu, ktory je navrhnuty po celej
dizke tras. Na trase ,,A“ je navrhnutych $est vsakovacich jam, ktoré budi osadené do
priepustného podlozia. Vsakovacie jamy su rozmerov 1,5 x 1,0m. Vsakovacie jamy su



navrhnuté v miestach, kde nie je mozné povrchové vody odviest’ do terénu. Vsakovacie jamy
budt vyplnené lomovym kamenom. Plan vozovky bude odvodnena prie¢nym a pozdiznym
sklonom do vsakovacej jamy.

Na trase ,,C* je navrhnuté odvodnenie z vozovky do prilahlého terénu.

12. Priepusty

Na trase ,,C* st v stanic¢eni 0, 827 00, 0, 884 40 a 0, 945 00 kde chodnik krizuje jarok
su navrhnuté priepusty. V tychto stani¢eniach navrhujeme potok zatrabnit’ zel.bet.rurou TZR.
Ruarovy priepust DN 600 v staniceni 0, 827 000 a 0, 884 40 je dlhy 12,m + Sikmé cela na
vtoku a vytoku z dlazby zlomového kamena hr. 200mm do beténového 16zka C12/15.
Dlazba bude vySparovana cementovou maltou. Taktiez Gprava jarku pred vtokom a vytokom
v dizke 1,50m sa upravi z dlazby z lom.kamefa. Dlazba bude uloZena do betonového 16zka
hr.100mm. Pod beténové 16zko navrhujeme podsyp zo $trkopiesku hr.100mm. Uprava jarku
bude ukoneni beténovym prahom. V stani¢eni 0, 945 00 bude dizka priepustu
18,00m.Uprava ¢&iel na vtoku a vytoku bude upravena ako u priepustov v stanieni 0, 827 00
a 0,884 400.

Zelezobeténové rury budi osadené na 16zku zo Strkopieku hr.250mm. Priepusty sa
obsypu Strkodrvou.

13. Vytvcenie objektu — trasa ,,A a C*

Osi navrhnutych komunikacii budu vyty¢ené v navdznosti na zameranie pozemku.
Zameranie bolo zrealizované v systéme S—JTSK. Taktiez vySkovy pevny bod ako aj
vyty€ovacie prvky osi komunikécii st navrhnuté v systéme S — JTSK. Podrobné osadenie osi
komunikacie je vo vytyCovacom vykrese.

14. Zemné prace — trasa ,,A a C“

Vykopovy material z trasy vozovky bude umiestneny ako zasypovy na komunikaciu
ak bude vyhovovat’. V pripade ak vykopovy material bude nevyhovujuci tak sa odvezie na
skladku, ktort ur¢i investor. Ornica potrebnd na ohumusovanie krajnic bude pouzitd zo
skladky, kde bude uskladnena zobrata ornica pri vystavbe komunikacie na trase ,,A“ a ,,C*.

Pri zemnych pracach sa predpoklada 3. tr. tazitel'nosti.

Zemné préace realizovat’ ruéne pri vyskyte podzemnych inZinierskych sieti. Pri
zemnych pracach sa predpoklada 20 % lepivost’ zeminy.

15. Trvalé dopravné znacenie

Zvislé dopravné znacenie

Na zaciatku trasy ,,A* — pri farskom kostole bude osadend zvisla dopravna znacka C8a
— cesticka pre cyklistov a IS 40a — smerovéa tabul’a pre cyklistov

Pri krizovani cyklistického chodnika s chodnikom na cintorin v staniceni 0, 330 00
budu osadené po oboch stranach zvislé dopravné znacky A14- chodci a C16 — pozor cyklisti.

Pri vyusteni trasy ,,A“ na miestnu komunikdciu a na miestnej komunikacii budu
osadené zvislé dopravné znacky:

- C8b - koniec cesticky pre cyklistov

- P1—daj prenost’ v jazde

- P13 —tvar krizovatky



- B3 —zdkaz vjazdu vSetkych motorovych vozidiel

Na miestnej komunikacii v oboch smeroch budu osadené zvislé dopravné znacky:
- Al6 —cyklisti

- P8 —hlavna cesta + P13 — tvar krizovatky

- P1 —daj prednost’ v jazde + P13 — tvar krizovatky

- IS40a — smerova tabul’a pre cyklistov

Na zaciatku trasy ,,C*“ budu osadené zvislé dopravné znacky:
- C8a — cesticka pre cyklistov

- (C8b - koniec cesticky pre cyklistov

- B3- zédkaz vjazdu vSetkych motorovych vozidiel

- IS40c — smerova tabul’a pre cyklistov

Pri krizovani cyklistickej komunikacie s rieckou Teplicka bude pred a za lavkou
osadena zvisla dopravna znacka B3- zdkaz vjazdu vSetkych motorovych vozidiel.

- Pri krizovani cyklistickej komunikécie s pol'nymi cestami bude na cyklistickej
komunikacii po oboch strandch osadena zvisla dopravna znacka B3- zédkaz vjazdu
vSetkych motorovych vozidiel.

Na konci trasy ,,C* pri vyusteni na miestnu komunikdciu budi osadené zvislé
dopravné znacky:

- CB8a — cesticka pre cyklistov

- C8b - koniec cesticky pre cyklistov

- P1—daj prednost’ v jazde

- P6 —krizovatka s vedlajSou cestou

- B3 —zékaz vjazdu vSetkych motorovych vozidiel

Smerové tabule a tvar krizovatiek st podrobne vypisané vo vykrese ¢.12 dopravné
znacenie.

Podkladové tabule zvislych dopravnych znaciek su z hlinikového plechu. Povrch zvislych
dopravnych znaciek musi byt hladky, umyvatel'ny a odolny proti poveternostnym vplyvom.
Zadna stena zvislych dopravnych znafiek musi byt zhotovena tak, aby sa dali vhodnym
spdsobom upevnit’ na nosnu konstrukciu.

Osadenie zvislych dopravnych znagiek bude na hlinikovych stipkoch o 60/4 mm pomocou
spojovacich objimok.

Vodorovné dopravné znacenie

Vodorovné dopravné znacenie pozostava z:
- pozdiznej stvislej &iary — Vla
- pozdiznej prerusovanej &iary — V2b
- cyklistickych smerovych Sipok - V8a
- cyklisticka smerova Sipka — V8b
- ndpisy na ceste — V14

Pozdizna suvisla ¢iara Vla hr.125mm je navrhnutd na zadiatku a konci trasy ,,A a C* farby
zelenej a rozdel'uje cyklisticky chodnik na jazdné pruhy.

Pozdizna prerusovana ¢iara V2b hr.125mm rozdel'uje chodnik na jazdné pruhy. Je navrhnuta
v celej dizke trasy, farby zelenej.



Cyklistické smerové Sipky V8a, V8b a napisy na vozovke V14 st navrhnuté pri krizovani
s miestnymi komunikaciami a pol'nymi cestami.

Zoznam zvislych dopravnych znaciek:

- C 8a— cesticka pre cyklistov — 4 ks

- (C8b — koniec cesticky pre cyklistov — 4ks

- P1 —daj prednost’ v jazde — 3ks

- P13 —tvar krizovatky — 4ks — tvar podl'a PD

- B3 —zdkaz vjazdu vSetkych motorovych vozidiel - 11ks

- Al6 —cyklisti — 3ks

- P8 —hlavna cesta - 2 ks

- IS40c — smerova tabul’a pre cyklistov — 3ks — tvar podl'a PD
- IS40a — smerova tabul’a pre cyklistov — 3ks — tvar podl'a PD

Vodorovné dopravné znacenie

- pozdiznej stvislej ¢iary hr. 125 mm — Vla

- pozdiznej prerusovanej &iary hr. 125 mm — V2b
- cyklistickych smerovych Sipok - V8a

- cyklisticka smerova Sipka — V8b

- ndpisy na ceste — V14



