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TECHNICKA SPRAVA

1. CHARAKTERISTIKA UZEMIA A JEHO VPLYV NA NAVRH TRA SY

Zaujmové Uzemie stavby sa nachadza v TrencCianskom kraji, okrese Trenc¢in, medzi obcami
Chocholna-Velcice situovanou zapadne od dopravného koridoru vytvoreného Zelezni¢nou tratou ¢.
120 Bratislava — Zilina, cestou 1/61, diafnicou D1 a obcou Mnichova Lehota situovanou juhovychodne
od mesta Trencina, na Upati rozhrania medzi pohoriami Pohronského Inovca a Strazovskych vrchov.

V smere zdpad — vychod sa predmetnym Uzemim tiahne doterajSia komunikacna tepna, cesta
I/50, pricom na svojej trase okrajovo kontaktuje zastavbu obci Velké Bierovce (na oboch stranach
vodného koridoru — Biskupicky kanal/rieka Vah), Tren¢ianske Stankovce, Trencianska Turna (s juzne
situovanym satelitom arealu Pofnohospodarskeho druzstva) a Mnichova Lehota.

Koncepciu umiestnenia rychlostnej cesty R2 definitivne stanovilo az vyhodnotenie technickej
stadie ,Rychlostna cesta R2 hranica SR/ICR — Hamre (spracoval Dopravoprojekt, a.s., Bratislava,
01/2006) jej objednavatelom, a to na zaklade komplexného posidenia 4 variantnych rieSeni (varianty
A, B, C, D) a ur€eni rieSenia C ako najvyhodnejSieho.

Trasovanie rychlostnej cesty v koridore existujucej cesty /50 odporucilo predtym Zaverecné
stanovisko Ministerstva zivotného prostredia SR (€. 82/04-1.6) dna 25.10.2005 s moznou
modifikaciou trasovania podla vysledkov dopravno-technickej Studie pre SirSiu oblast Trencina,
s cielom optimalizacie rieSenia trasy R2 vo vztahu k cestnej sieti (sibezna cesta nizSej triedy).

Rychlostna cesta R2 prechadza prevazne Uzemim Trencianskej kotliny smerom k rozhraniu
Povazského Inovca a Strazovskych vrchov. Z hladiska c¢lenitosti Uzemia sa jedna o reliéf rovin
horizontalne ¢lenenych a nerozélenenych, v poslednej tretine trasy o reliéf pahorkatin stredne
¢lenitych.

Z geologického hradiska SirSie Gzemie stavby patri do regiénu kvartéru Trencianskej kotliny
a prilahlého mezozoika Trencianskej vrchoviny, ku koncu useku, v okoli Mnichovej Lehoty, ho tvori
mezozoikum severozéapadnej Casti Povazského Inovca.

Paleogénne sedimenty su spravidla hiboko poklesnuté, neogénne sedimenty su zachované na
okrajoch pohoria Povazsky Inovec (sivé a pestré ily, prachy, piesky, Strky, sladkovodné vapence).

Kvartérny pokryv je v prvej polovici Gzemia zastupeny fluvialnymi piesc€itymi Strkmi prikorytovej
facie a litofacidlne nec¢lenenymi hlinami, piescitymi hlinami, hlinitymi pieskami az Strkmi dolinnych niv
riek. Za Trencianskymi Stankovcami sa zacinaju objavovat polygenetické sedimenty s pokryvom
sprasovych hlin a eolicko-deluvialne sedimenty, zastipené sprasovymi hlinami a solifluovanymi
sedimentmi podlozia.

Hydrogeologické pomery Gzemia su preduréené jeho geologickou stavbou. NajvyznamnejSim
hydrogeologickym celkom v zaujmovej oblasti sU kvartérne sedimenty nivy Vahu. Neogénne
sedimenty su zastlUpen& prevazne ilmi s polohami pies€itych a Strkovitych zemin, nepravidelne sa
striedajucich. Polohy Strkov a pieskov tvoria hydrogeologické kolektory, ktoré maju prevazne napati
hladinu podzemnej vody. Priamo v trase rychlostnej cesty R2, na jej zaciatku za MUK Chocholna je
situovany vodarensky zdroj Velké Bierovce (vitana studfia, pdvodne hydrogeologicky vrt HSB-1
s pévodnou hibkou 8,70 m a profilom 1020 mm), s maximéalnou zachytnostou studne 26,24 l.s™.

Vzhladom na skutoénost, Ze stavba zasahuje do OP Il. stupfa bol vramci dokumentécie
vypracovany hydrogeologicky posudok, ktory bude podkladom pre rozhodnutie ozmene reZimu
¢innosti v ¢asti predmetného OP.

Po klimatickej stranke sa Uzemie radi do teplej oblasti okrskov T4 — teplého, mierne suchého
a T6 — teplého, mierne vlihkého — obidva s miernou zimou (priemernd teplota v januari -2 az -4<TC,
priemerna teplota v juli 16 az 19<C). Po ¢et dni so snehovou prikryvkou je cca 60 az 80, mrazovych dni
cca 110 v roku, priemerny Uhrn zrazok je 600 az 700 mm, z toho v januari 50 mm, v juli 60 az 80 mm.

Vsulade s STN 73 6114 je hibka premfzania h, = 0,05V350 = 0,94 m (mrazovy index
zaujmového Uzemia Im, = 350 pre I. a ll. triedu dopravného zatazenia, s periodicitou n = 0,1).

V rieSenom Useku rychlostnej cesty R2 sa jedna o prevazne polnohospodarsky vyuZzivané
Uzemie — lesné pozemky sa na stavbe nevyskytuja.

Na Uzemi dotknutom stavbou hospodaria polnohospodarske podniky Agrokombinat Velké
Bierovce (iba chov hydiny), Rolnicke druzstvo podielnikov Chocholna-Vel€ice, Polnohospodarske

B.Technicka sprava 3




Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)

druzstvo Inovec TrenCianske Stankovce, Polnohospodarske druzstvo Trencianska Turna,
Polnohospodarske druzstvo Tren&in — Soblahov.

Trasa rychlostnej cesty R2 bude miestami vedena v blizkosti existujlicej zastavby obci, ato
v nasledujucich Usekoch :

- km 0,4 az 0,9 R2 (zastavba obce Velké Bierovce — ojedinele obytna, prevazne sidla podnikov),

- km 1,7 az 2,4 R2 (zastavba obce Velké Bierovce — vzdialena obytna zastavba),

- km 2,6 az 3,5 R2 (zastavba obce Trencianske Stankovce — vpravo sidla va¢Sich a mensich

podnikov a obytna zastavba, vlavo priemyselna zona so sidlami velkych podnikov),

- km 4,0 az 4,5 R2 (aredl Polnohospodéarskeho druzstva PD Trengianska Turnd),

- oblast navrhovanej okruznej krizovatky OK4 (IBV obce Trencianska Turnd)

- km 7,7 az 8,7 R2 (vzdialena obytna zastavba obce Mnichova Lehota).

Ochranné pasma

V dotknutom Uzemi su vedené trasy réznych dopravnych systémov. Na zadpadnom okraji Gzemia
je to uz spominana Zzelezniéna trat (nedavno modernizovana - dvojkolajna, elektrifikovand), z jej
vychodnej strany vtesnom subehu cesta 1/61 a o nie€o odsadenom subehu (cca 280 — 430 m)
dialnica D1. Naprie¢ Uzemim vedie cesta 1/50, na ktor( sa v oblasti medzi Trenc¢ianskymi Stankovcami
a Trengianskou Turnou pripaja cesta 11/507 (v Useku dizky cca 1750 m vytvaraju obe komunikacie
.peaz). Obce Velké Bierovce a Opatovce sU na cestu I/50 pripojené cestou 111/050267, obec
Trencianske Stankovce cestou 111/507019 a obec Trencianska Turna cestou [11/507075.

Siet miestnych komunikacii je velmi riedka (vaéSina z nich je zaroven cestami lll. triedy) — patri
sem pristupova komunikacia do Agrokombinatu a k prilahlym bytovkam), pristupova komunikacia do
priemyselnej zény a zaslepena komunikédcia v Trencianskych Stankovciach (vratane prilahlého
parkoviska pred firmou Vaillant). Ugelové komunikacie si zastUpené v zastavanom Gzemi pri
Biskupickom kanali, obojstranne pozdiz dominantnych vodnych tokov — Biskupickom kandli a rieke
Vah, pri areali firmy Kveta v Trencianskych Stankovciach ajuhovychodne od areélu
Polnohospodéarskeho druzstva Tren€ianska Turnd. Obcasné vyjazdy do poli z cesty 1/50 medzi
Trencianskou Turnou a Mnichovou Lehotou nie su u¢elovymi komunikaciami.

Vyznamnym prvkom v Uzemi je existencia letiska Tren¢in, ktoré je civilnym, neverejnym letiskom
s nepravidelnou prevadzkou, v medziach svojich technickych a prevadzkovych podmienok pristupné
vopred schvalenému okruhu uzivatefov. Okrem toho je zndme kazdoroénym konanim letného
hudobného ,Festivalu Pohoda“.

V Gzemi navrhovanej rychlostnej cesty sa nachadzaju tieto druhy nadzemnych a podzemnych
inZinierskych sieti:
- silnopridové VVN, VN a NN vedenia,
- telekomunikaéné vedenia,
- VTL a STL plynovody, vratane ich katodickej ochrany a regulacnej stanice plynu (samotna SKAO je

mimo zaujmové Uzemie stavby, avSak je prepojena s RS),

- kanalizacie (v jednom pripade aj s €erpacou stanicou),
- vodovody (v sprave TVS aj sikromné),
- melioracie.

Letisko Trengin ma v sG¢asnosti vyhlasené nasledovné ochranné pasma (Rozhodnutie SLI —
Prevadzkovy inSpektorat Bratislava, zn. 1-68/91, zo dfia 27.02.1119) — vyhlasenie novych ochrannych
pasiem sa pripravuje:

v vzletova a pristavacia draha

- beténova, s rozmerom 2000 x 30 m,
v’ vzletovy a priblizovaci priestor

- rozmer 2120 x 200 m (presah VPD o 60 m na oboch koncoch),
v' OP prevadzkovych ploch letiska

- obdiZnik 2920 x 600 m, s pozdiznou osou totoZnou s osou VPD a dizkou presahujicou VPP
0400 m,

v" OP zaujmového Uzemia letiska
- vymedzené hranicou pozemku,
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v' OP vzletovych a priblizovacich priestorov
- rovnoramenny lichobezZnik s kratSou zakladrou totoZznou s OP PP, s ramenami roztvarajicimi sa
15% na kazdu stranu od osi do vzdialenosti 1500 m,
- roviny tychto OP stipaji smerom von od kratSej zakladne v sklone 1:70 (1,43%),
v" OP vodorovnej roviny

- vymedzena kruhovymi oblikmi so stredmi nad priese¢nikmi osi VPD s kratSimi stranami OP PP
o polomeroch 4000 m a ich spolo€nymi doty¢nicami,

- mé vySku 40 m nad priemernou nadmorskou vyskou letiska (203 + 40 = 243 m n.m.),
v" OP kuzelovej plochy

- plocha stipa od okraja OP VR v sklone 1:25 (4%) az do vySky 100 m nad OP VR (243 + 100 =
343 m n.m.),

v" OP prechodovych pléch

- plochy stUpaju od okraja OP PP a od okrajov OP VPP az do vySky OP VR, prip. kuzelovej
plochy, so sklonom 1:8 (12,5%),

v" OP proti nebezpeénym a klamlivym svetlam

- obdiznik s pozdiZznou osou totoZnou s osou VPD o celkovej Sirke 1500 m a dizke presahujicej za
kratSie strany OP PP 4500 m (VPD 04 - pristrojov4, juznym smerom, VPD 22 — nepristrojova,
smerom na mesto Trengin),

v" OP s vymedzenim stavieb vzdusnych vedeni VN a VVN

- obdiznik s pozdiZznou osou totoZnou s osou VPD o 3irke 2000 m a dizke presahuijlicej za kratSie
strany OP PP 4500 m (celkova dizka 11 920 m),

v" OP nesmerovych majakov NDB

- sektor A ma tvar kruhu o polomere r; = 25 m so stredom v anténnom systéme (zakladny bod OP)
- plati zakaz stavieb,

- sektor B ma tvar medzikruzia o polomeroch r; = 25 m ar, = 100 m so stredom v zakladnom bode
OP - povolené sl iba stavby neobsahujice ocelové konStrukcie, plechové krytiny, kovové
oplotenie (objekty nesmu prekrocit kuzelovd plochu s vrcholom na konci sektoru A stipajicu
smerom od zariadenia v pomere 1:15),

- sektor C méa tvar medzikruzia o polomeroch r, = 100 m ar; = 250 m so stredom v zakladnom
bode OP - nie st povolené velké priemyselné stavby, rozvodne, atd. (objekty nesmu prekrocit
kuzelovu plochu s vrcholom na konci sektoru A stipajlicu smerom od zariadenia v pomere 1:15),

Maximalne pripustné vzdialenosti od zakladného bodu OP:

- nadzemné oznamovacie vedenia a NN vedenia 100 m,
- vedenia VN do 22 kV 150 m,
- vedenia VN do 110 kV 200 m,
- elektrifikované zeleznice 200 m,
- vedenia VVN nad 220 kV 300 m

Ochranné pasma letiska Trenc¢in su zobrazené v situaciach vykresovej ¢asti dokumentacie.

Inzinierske vedenia a dopravné systémy (aj navrhované) maji nasledovné ochranné pasma:

» rychlostna cesta (od osi vozovky prilfahlého jazdného péasu) 100 m
- cesta |. triedy 50m
- cesta Il. triedy 25m
- cesty lll. triedy 20m
- miestne komunikacie 15m
e Zelezni¢na trat - od osi krajnej kolaje 60 m
- od hranice obvodu drahy min. 30m
* potoky - od vzduSnej paty hradze 5m
» telekomunika¢né vedenia podzemné a dialkové kéble — od osi kabla 15m
» elektrické vedenie — od krajného vodica
- vzdu$né od 1 kV do 35 kV vratane 10m
- vzdu$né od 1 kV do 35 kV v lesnych priesekoch 7m
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- vzduSné od 35 kV do 110 kV vréatane 15m
- zaveseneé kablové vedenie od 1 kV do 110 kV 2m
- podzemné vedenie do 110 kV vratane 1m
- podzemné vedenie nad 110 kV 3m
- transformovna z VN na NN (od konStrukcie) 10m
* plynovody a pripojky - stredotlakové (od pddorysu potrubia) 2m
- vysokotlaké s menovitou svetlostou do 200 mm 4m
- vysokotlaké s menovitou svetlostou od 201 do 500 mm 8m
- technologické objekty 8m
bezpeénostné pismo - s tlakom niz8im ako 0,4 MPA na volnom priestr. a v extravil. 10 m
- s tlakom od 0,4 MPA do 4 MPA a s MS do 350 mm 20 m
- s tlakom od 0,4 MPA do 4 MPA a s MS nad 350 mm 50 m
» vodovody a kanalizacie (od okrajov pédorysnych rozmerov potrubia)

- do DN 600 mm vréatane
(podla Trencianskej vodohospodérskej spolo¢nosti a.s.) do5m

Chranené c¢asti Uzemia
Navrhnuta trasa rychlostnej cesty R2 nezasahuje do Ziadneho chradneného Gzemia.
Uzemny systém ekologickej stability

Projekty USES na regionalnej Grovni boli spracované pre vsetky byvalé okresy terajSieho
Trencianskeho kraja (pre okres Trencin — URBION Bratislava, 1993).

Biocentra

Predstavuju ekosystém alebo skupinu ekosystémov, ktoré vytvaraju trvalé podmienky pre
rozmnozovanie, Ukryt, vyzZivu Zivych organizmov a na zachovanie a prirodzeny vyvoj ich
spolocenstiev.

Pre okres Trendin je vymedzené 1 nadregionalne biocentrum — Zihlavnik-Baske a 20
regionalnych biocentier. Ziadne z biocentier nie je v SirSom zaujmovom UGzemi navrhovanej stavby
rychlostnej cesty.

Biokoridory

Predstavuju priestorovo prepojeny subor ekosystémov, ktoré spdjaju biocentra. Umoziuju
migraciu a vymenu genetickych informacii Zivych organizmov a ich spolocenstiev, na ktoré priestorovo
nadvazuju interakéné prvky.

V okrese Trenc¢in su 3 nadregionalne biokoridory, ktoré prechadzaju aj okolitymi okresmi a 8
regionalnych biokoridorov. Jedinym stavbou dotknutym biokoridorom je nadregionalny biokoridor rieky
Vah. Rieku Vah preklenuje rychlostna cesta mostnym objektom 203-02 (dizka premostenia cca 355
m).

Migracné koridory

V zaujmovom UGzemi navrhovanej rychlostnej cesty nie je evidovany ziadny migracny koridor.
Navrh 11 premosteni (predovSetkym objektov 203-01, 203-02, 204, 210, 211, 212, 213 a 214, 215) na
hlavnej trase zohladni aj tdto poziadavku viaZzucu sa na prirodné prostredie.

Ochrana prirody a krajiny

Uzemna ochrana

Predmetna stavba nekoliduje so ziadnym chranenym Gzemim v zmysle zakona ¢&. 543/2002 Z.z.
(chranena oblast, narodny park, chraneny areal, narodna prirodna rezervéacia a prirodna rezervacia,
narodné prirodna pamiatka a prirodna pamiatka, chraneny krajinny prvok, chranené vtacie tzemie).

NATURA 2000

Této sustava chranenych Uzemi ¢lenskych krajin Eurépskej Unie ma za ciel zabezpecit ochranu
najvzacnejSich a najviac ohrozenych druhov volne rasticich rastlin, volne Zijucich Zivo&ichov
a prirodnych biotopov.
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Stavba rychlostnej cesty sa nedotyka Ziadneho chraneného vtacieho Gzemia (jedinym
v Tren&ianskom kraji je CHVU Strazovské vrchy), ani Gzemia eurépskeho vyznamu (schvélené Gzemia
situované v katastroch dotknutych obci Chocholna-VelCice a Mnichova Lehota sa nachadzaju mimo
vplyvu navrhovanej stavby).

Biotopy narodného a medzinarodného vyznamu

Problematiku analyzy a hodnotenia stretu predmetnej stavby s biotopmi bola predmetom
vypracovania materialu ,Inventarizacia a spolocenské ohodnotenie biotopov narodneho a eurdpskeho
vyznamu*, ktory je sticastou podkladov a prieskumov DSZ/DUR - tvori prilohu E.5 dokumentacie.

Pri hodnoteni bolo postupované v stlade s Vyhlaskou MZP SR &.24/2003 Z.z. V ramci stavby boli
zistené 4 lokality zasahu do biotopov. Vzhladom na umiestnenie biotopov v Gzemi (pozdiz vodnych
tokov kolmo pretinajucich trasu rychlostnej cesty) nebolo mozné korigovat navrhované trasovanie -
spolo¢enska hodnota dotknutych biotopov predstavuje sumu 103 535,63 €.

Archeologické lokality

Na z&klade vykonaného prieskumu (pozri prilohu E. 10 Archeologicky prieskum) mozno o¢akéavat
vyskyt archeologickych nalezov v 3 lokalitach dotknutého Uzemia.

Jedna sa o oblast existujicej MUK Chocholna, Gsek trasy okolo obce Trenéianske Stankovce
a SirSie Gzemie okolo navrhovanej MUK Trengianska Turna.

Priamo v trase planovanej rychlostnej cesty R2 evidujeme nateraz iba tri zname archeologické
lokality. Nepreskumanost regidonu vSak nazna€uje, Ze sa tu mézu nachadzat aj dalSie nateraz
nezname lokality, a preto je nevyhnutné vykonat v ramci pripravy DSP podrobny archeologicky
prieskum kombinovany s geofyzikalnym prieskumom.

Lokalita 1

Chocholna-Velgice

Poloha: okruzné krizovatky OK3 a OK1 v mieste existujicej MUK Chocholna
Druh néleziska: sidlisko?

Datovanie: pravek, stredovek

Nalezy: zlomky keramiky z praveku a stredoveku

Lokalita 2

Trencianske Stankovce, Velké Bierovce

Poloha: v km 2,4 — 3,5 R2

Druh néleziska: sidlisko?

Datovanie: paleolit?, neolit?, stredovek

Nalezy: Stiepana industria a fragmenty keramiky z neskorého stredoveku

Lokalita 3

Trencianska Turna

Poloha: v km 5,5 - 7,0 R2

Druh naleziska: sidlisko — paleolitické ateliéry
Datovanie: mlady paleolit, neolit, eneolit, pravek
Nalezy: Stiepana industria

Sumarizaciou poznatkov o moznom vyskyte archeologickych néalezisk v planovanej trase
sa potvrdil predpoklad naruSenia archeologickych lokalit. Z tohto dévodu bude nevyhnutna realizacia
zachranného archeologického vyskumu v ¢ase pripravy dokumentécie, resp. pred realizaciou stavby.
Nasledne v ramci stavebnych prac bude potrebné:

- zabezpecit vykonanie podrobného archeologického prieskumu kombinovaného so
sondazou a geofyzikalnym prieskumom,

- zabezpecit prednostné majetkové vysporiadanie pozemkov na Usekoch oznagenych ako
archeologické néleziska,

- v mieste vyskytu archeologickych nalezisk zabezpecit odstranenie ornice buldozérmi a
podorni¢ia zemnymi strojmi s plochou svahovacou lyzicou (UDS a pod.) pod dohladom
archeoldga (v ramci DSP) a to minimalne 3 mesiace pred zaciatkom vyskumu,

- zabezpecCit odhumusovanie celej trasy (ak je to technicky mozné) iba za pritomnosti
archeoléga - osoby s osobitnou odbornou spdsobilostou na konanie archeologického
vyskumu a to najmenej 1 mesiac pred planovanym zaciatkom realizacie stavby,
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- v harmonograme stavby vyclenit ¢asovy priestor na realizaciu jednotlivych archeologickych
vyskumov (podla tejto spravy),

- realizatorovi vyskumu poskytnat celkovi situaciu stavby (1:10 000) a v miestach s
vyskytom arch. nalezisk 1:1000,

- poziadat o rozhodnutie o vykonani zachranného archeologického vyskumu Pamiatkovy
Urad SR.

Na zaklade vykonaného prieskumu mozno predpokladat vyskyt archeologickych lokalit na
viacerych polohach. Uvedeny pocet archeologickych lokalit, ktoré lezia priamo v telese rychlostnej
cesty (prilohy), nemusi byt kone¢ny. Mnohé polohy st polnohospodarsky neobrabané, a tym pre
archeoldgov nepristupné a nezname. V trase je predpoklad vyskytu objektov stvisiacou s davnovekou
tazbou rozmanitych surovin.

Pri odhumusovani celej trasy rychlostnej cesty je potrebna pritomnost archeol6ga. Nemozno
vyllugit, Ze sa pocas realizaCnych prac objavia aj nové archeologické lokality mimo tych, ktoré boli
vytypované.

Doteraz vSetky zaevidované archeologické néleziska maju taky charakter, Ze nezabranuju
vystavbe rychlostnej cesty, avSak je bezpodmieneéne nutné ich preskimat.

PozZiadavky na asanacie

Vramci stavby rychlostnej cesty dochadza iba minimalne ku kolizii s existujacimi
nehnutefnostami. Stane sa tak v Useku km 0,540 — 0,590 R2, v ktorom stavba zasahuje do aredlu
Zahradného centra Velké Bierovce (majitel p. Jan Bolech, Krivosiid-Bodovka).

Napriek tomu, Ze v Gzemi prechodu trasy rychlostnej cesty tymto riedko zastavanym Uzemim boli
navrhnuté technické opatrenia minimalizujlce zdber pozemkov (vysoky nasyp s opornymi marmi), nie
je mozné vyhnut sa kolizii so 4 sklenikmi (parc. €. 496/30, 496/31, 496/32, 496/33 v k.u. Velké
Bierovce).

Vzajomna poloha rychlostnej cesty a sklenikov vyvoldva nevyhnutnost bezpodmienecénej
asandacie dvoch juzne situovanych sklenikov. Celkova asanéacia zvysSnych dvoch sklenikov nie je
nevyhnutnd (vzhladom na konStrukéné rieSenie je mozné uvazovat oich skrateni, samozrejmej
Uprave vnutornych rozvodov elektriny a vody). Asanacia sklenikov, resp. ich Gprava su zahrnuté do
objektu 001 stavby.

Vzhladom na nelstretovy postoj majitela k zameru vystavby rychlostnej cesty, nebolo umoznené
projektantovi oboznamit sa srozsahom stretu zaujmov priamo na mieste, preto je uvedena
problematika (tyka sa aj prelozky vodovodnej a elektrickej pripojky k juzne situovanému vodnému
zdroju (studni). RieSenie demolécie sklenikov je podrobnejSie popisané vo vykresovej prilohe €. D.11.

Okrem komunikacii aich prvkov (vozovky, zemné telesa, cestna kanalizacia, zvodidla, portaly
dopravného znacenia, zvislé dopravné znacenie, priepusty a pod.), oploteni a inzinierskych sieti sa
stavba mo6ze dotknat aj cca 1 — 2 drevenych do€asnych zahradkarskych stavieb v seku prechodu
trasy rychlostnej cesty Gdolim potoka Vysoka (tieto objekty v Useku km 5,260 — 5,310 R2 sa vzhladom
na hustl vegetaciu nepodarilo zamerat), ale aj cca 5 — 10 ks vacsSich, & menSich reklamnych
zariadeni (patacov), situovanych predovsetkym popri ceste 1/50 v dotyku so zastavanym Gzemim.

Naroky na vyrub porastov a stromov

V ramci vypracovania elaboratu ,Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin“ (priloha E.4)
bol realizovany prieskum stavbou dotknutych (trvaly aj do€asny zaber) drevin rasticich mimo les.

K natenému vyrubu drevin dbjde v kazdom zkatastrdlnych Gzemi - informéciu o pocte
dotknutych lokalit, celkovom rozsahu likvidovanych drevin, ako aj rozsahu drevin pre ktoré je nutné
poziadat o suhlas na ich vyrub, poskytuje nizSie uvedena tabulka.

Podstatna ¢ast drevin v k.0. Chocholna-Vel€ice avSetky dreviny v k.0. Opatovce tvoria
vegetacné Upravy existujucich krizovatiek (nasypové svahy komunikacii, vetiev krizovatiek a priestory
medzi nimi).

Porasty na Casti k.0. Velké Bierovce zapadne od Biskupického kanala su prevazne naletmi na
ploche byvalého sadu, teraz skladke stavebnych odpadov — predstavuju ich topol, viba, CereSna,
jablon, slivka, ale aj baza, hloh, ruza, svib.
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V inundécii rieky Vah sa jedna o hloh, ruzu, topol hruSku, bazu, vibu, jasen, priCom vysoku
spolo¢enskd hodnotu maju dreviny v brehovom poraste rieky (spolo¢enska hodnota zvySena indexom
1,3).

Uzemie v dotyku so zastavbou obci Velké Bierovce a Trendianske Stankovce je velmi riedko
opatrené vegetaciou — tato prevazne predstavuje ovocné stromy (jablon, orech, hruska, slivka).

Polnohospodarsky vyuzivané Gzemie vychodne od Trencianskych Stankoviec je prakticky bez
vegetacie — vynimkou su udolia vodnych tokov a okraje ciest.

Spolo éenska hodnota drevin, pre ktoré sa vyzaduje suhlas organu ochrany prirody
s vyrubom (946 ks stromov a 24 118 m  ? krikovych porastov) predstavuje sumu 756 900,32 €

Na zaklade vypracovanej inventarizacie a spolo¢enského ohodnotenia drevin orgadn ochrany
prirody v suhlase na vyrub drevin ulozi ziadatelovi povinnost, aby uskuto¢nil primerand nahradnu
vysadbu drevin na vopred uréenom mieste, a to na naklady Ziadatela; uprednostfiuje pritom
geograficky pévodné a tradi¢éné druhy. Ak nemozno uloZit ndhradnd vysadbu, organ ochrany prirody
ulozi finanénu nahradu vo vysSke spoloéenskej hodnoty drevin, ktoré boli vyribané. Finanéna nahrada
je prijmom obce, ktora je povinna tieto prijmy pouzit’ vylu éne na Uhradu nédkladov spojenych so
starostlivos t'ou o dreviny rastice na jej tzemi (8§ 48 ods.1 zékona &. 543/2002 Z.z.). Obce su
povinné viest evidenciu pozemkov vhodnych na nahradnu vysadbu vo svojom Gzemnom obvode (8 48
ods.3 zakona €. 543/2002 Z.z).

Inventarizované dreviny Ziadost o suhlas s vyrubom

Katastralne lokalita Pocet Plocha Pocet Plocha Spolo¢enska
Uzemie stromov ks krikov m2 stromov krikov hodnota €
Chocholnéa- 1-5, 242 13 000 183 13 000 280 474,80
Velcice 7-11
Opatovce 6 29 1830 15 1830 36 773,31
Velké 11-22 731 3355 523 3355 248 079,81
Bierovce
Sedli¢éna 23 -28 31 90 16 78 7 446,25
Trencianska 29 -39 170 4185 127 4185 128 029,78
Turnd
Mnichova 40 - 45 125 1670 82 1670 56 096,37
Lehota

Spolu 1328 24 130 946 31 540 756 900,32

TerajSie a budice vyuzitie Uzemia

Uzemie, ktorym prechadza navrhovana stavba rychlostnej cesty R2 je tvorené predovsetkym
polnohospodéarskou pédou, pricom vyrazne prevazuje ornd pdda, menej sa vyskytuju trvale travnaté
porasty a iba ojedinele (k.U. Velké Bierovce) zahrady a ovocné sady.

Na Uzemi dotknutom stavbou hospodaria polnohospodarske podniky Agrokombinat Velké
Bierovce (iba chov hydiny), Rolnicke druzstvo podielnikov Chocholna-VelCice, Polnohospodarske
druzstvo Inovec Trencianske Stankovce, Polnohospodarske druzstvo Trencianska Turna,
Polnohospodarske druzstvo Tren&in — Soblahov.

Trasa rychlostnej cesty R2 bude vedena v blizkosti existujicej zastavby obci v nasledujicich
Usekoch :

- km 0,4 az 0,9 R2 (zastavba obce Velké Bierovce — vpravo bytovka €. 267 vo vzdialenosti cca
10 m od koruny cesty a bytovka &. 268 vo vzdialenosti cca 41 m, vlavo administrativna budova
Zahradného centra vo vzdialenosti cca 6 m, dalej smerom k ceste 1/50 objekty menSich firiem —
Dalitrans, s.r.o., Goral, s.r.o., Artmetal, s.r.o),

- km 1,7 az 2,4 R2 (zastavba obce Velké Bierovce — v km 1,8 vliavo vo vzdialenosti cca 152 m
predajiia firmy Sanotechnik/Maurod, s.r.0. a prifahla IBV obce, v km 2,3 viavo vo vzdialenosti
cca 54 m objekt SVP, §.p. a prifahla IBV obce),

- km 2,6 az 3,5 R2 (zastavba obce Trencianske Stankovce — vpravo postupne vo vzdialenosti 70
m objekt firmy Schmolz + Bickenbach, s.r.o., vo vzdialenosti 51 m objekt firmy Damo Slovakia,
s.r.o., vo vzdialenosti 40 m objekt firmy Stavebniny Monolit, nasledne IBV obce a na okraji
zastavby vo vzdialenosti 32 m objekt firmy Kveta, s.r.0., vlavo najprv vo vzdialenosti 73 m
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rozsiahly objekt firmy Vaillant Group a nasledne vo vzdialenosti 65 m objekt firmy Europin,
s.r.o.),

- km 4,0 az 4,5 R2 (aredl polnohospodarskeho druzstva PD Trencianska Turna, s najblizSim
objektom vo vzdialenosti 91 m),

- oblast navrhovanej okruznej krizovatky OK4 (IBV obce Trencianska Turna vo vzdialenosti min.
35 m od existujlcich komunikacii — ciest 1/50 a I1/507) a MUK Trencianska Turna (samostatne
stojaci areél p. Huséra, s objektom vzdialenym cca 121 m a 196 m od vetiev krizovatky V4
a Vi),

- km 7,7 az 8,7 R2 (vzdialena obytna zastavba obce Mnichova Lehota).

Nezastavané casti Uzemia sU v sU€asnosti prevazne obhospodarovanou pofnohospodarskou
pbédou, na niekolkych miestach Uzemie pretinaju vodné toky, z ktorych dominantnymi s Biskupicky
kanal (energetické ucely) v km 0,920 — 1,000 R2, regulovany tok rieky Vah v km 1,120 — 1,440 R2.
Dalsimi tokmi st Turniansky potok v km 2,390 R2, potok Vysoka v km 5,3 R2, Mlynsky potok v km
5,9400 R2 a Hamrov potok v km 6,710 R2.

Pristupy do Uzemia zabezpeduje siet cestnych komunikacii, ktoré predstavuja:
- diafnica D1 (zagiatok stavby MUK Chocholna — medzi navrhovanymi OK3 a OK1),
cesta 1/50 (prechadza celym Uzemim stavby od OK3 na zapade po ukoncenie stavby doasnym
pripojenim pri Mnichovej Lehote),
cesta II/507 (krizovanie v km 3,5 R2 + stret so stavbou mimo R2 v mieste navrhovanej OK4 — cca km
5,9 R2),
cesta I11/050267 (mimo R2 v mieste navrhovanej OK2 — cca km 2,4 R2 vlavo),
cesta I11/507019 (mimo R2 v mieste navrhovanej OK2 — cca v km 2,6 R2 vpravo),

miestne komunikacie (pristupova komunikacia do Agrokombinatu s krizovanim R2 vkm 0,4,
pristupova komunikéacia do priemyselnej zény Tren€ianske Stankovce — mimo R2 cca v km 3,1),

UCelové komunikacie (pristupova komunikacia k vodnému zdroju Velké Bierovce — km 0,250 R2,
pristupova komunikacia majitela Zahradného centra Velké Bierovce — km 0,620 R2, komunikacie
pozdiZ pravej a lavej strany Biskupického kanala — km 0,920 a 1,000 R2, komunikacie pozdiz hradzi
rieky Vah — km 1,120 a 1,435 R2, komunikacia pozdiZ Turnianskeho potoka vpravo — km 2,385 R2,
nemotoristicka ,skratka“ z obce Trencianske Stankovce do priemyselnej zony — km 3,095 R2, polna
cesta popri areali Kveta s napojenim na cestu 11/507, polna cesta PD Trencianska Turna — km 4,510
R2 a polnéa cesta pozdiZz Mlynského potoka vlavo —km 5,930 R2),

Pristup do Uzemia okolo cesty I/50 zabezpec€uju aj spravcom tolerované zjazdy/vstupy:
cca vkm 113,930 cesty 1/50 vlavo podla pasportu do arealu vykupne paliet (upravi sa v objekte
111),
- cca v km 114,560 obojstranne pre peSich na pravobrezni hradzu rieky Vah (zostava bez zmeny),
- cca v km 114,880 vpravo na lavobreznu hradzu rieky Vah (samotny zjazd zostava zachovany, avSak
occa 300 m dalej, z dbvodu nedostatocného priechodného prierezu v mieste krizovania
s rychlostnou cestou je navrhnuté prelozka polnej cesty 161 s nadjazdom 217 ponad R2),
cca v km 115,160 vpravo oproti pripojenia miestnej komunikacie obce Velké Bierovce (zostava bez
zmeny),
- cca v km 115,710 vpravo pri Turnianskom potoku (zostava bez zmeny aj po vystavbe mosta 204 na
R2),
- cca v km 118,920 oproti pripojeniu cesty 11/507 v Trencianskej Turnej (bude zruSeny v rdmci vystavby
OK4 — nahradny pristup pévodnou trasou z polnej cesty pri Turnianskom potoku popod most na
ceste 1/50),
cca km 119,790 na oboch stranach Hamrovho potoka (zostavaji zachované — lavobrezny v trase
pristupovej komunikacie na stavenisko 805),
- cca vkm 121,290 vpravo (zostava zachovany — s moznostou pristupu na pozemky juzne od R2 po
polnej ceste 163).

Obce dotknuté vystavbou rychlostnej cesty majl vypracovani Uzemnoplanovaciu dokumentaciu,
pricom priebezne ju aktualizuju podla toho, aké zamery v Gzemi pripravu;ja.
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V katastri obce Chocholna-VelCice nie je pripravovany zamer, ktory stavba rychlostnej cesty
ohrozovala z hladiska pristupu do Gzemia.

V zapadnej Casti katastra obce Velké Bierovce je v predrealizacnej etape vystavba zariadenia na
zber stavebného odpadu firmy ERSON Recycling, s.r.o. Pristupova trasa bude po existujucej
pravobreznej komunikacii Biskupického kanala, pricom podmienkou pre stavebnika je jej rozSirenie na
dvojpruhovi komunikaciu a vySkova Uprava pod mostom na ceste 1/50. V ramci stavby rychlostnej
cesty uvaZzujeme s vyuzitim tejto komunikacie (¢i uz v pévodnom stave alebo po Uprave) - samozrejme
po udeleni suhlasu od spravcu komunikacie v DSP.

Vo vychodnej ¢asti katastra su v ramci stavby navrhnuté Gpravy vSetkych dotknutych komunikécii
(11/050267, miestna komunikacia), pricom miestna komunikacia v novej polohe bude zarodkom
pripravovanej infrastruktdry zény novej IBV v lokalite ,Ohrady*.

Aktualny navrh UPN obce Trenéianske Stankovce prevzal rieSenie dopravy zo stavby rychlostnej
cesty stym rozdielom, Ze sa odliSuje v pohlade na rieSenie nemotoristickej dopravy (prevzal
alternativne rieSenie 1 z obdobia prerokovavania 2 moznosti rieSenia).

Kolizia stavby s existujucou polnou cestou pri areali firmy Kveta je v stavbe vyrieSena prelozkou
cesty (obj. 162).

V katastri obce Trencianska Turna nedochadza k obmedzeniam planovaného rozvoja obce. Pri
navrhu premosteni Mlynského potoka a Hamrovho potoka bolo prihliadané na moznost obojstranného
vedenia pristupovych komunikacii do Gzemia juzne od R2.

Obec Mnichova Lehota vo svojej Gzemnoplanovacej dokumentacii neuvazuje srozvojom do
Uzemia juzne od cesty 1/50 (zostane ornou pddou), a teda ani do trasy navrhovanej R2-ky. V ramci
pozemkovych Uprav navrhnuty komunikacny systém stavba reSpektuje vybudovanim pristupovej
komunikécie na pozemky - polnej cesty (obj. 163).

Zaber po Inohospodarskeho a lesného p6dneho fondu

V rozsahu stavby bude nevyhnutné vyrnatie Casti pozemkov z polnohospodarskeho pddneho
fondu (lesny p6dny fond nie je stavbou dotknuty) v rozsahu udavanom nasledovnou tabulkou:

orna TTP zahrada
trvaly nad1rok | do1roka trvaly nad1rok | do1roka trvaly nad 1 rok do 1 roka
zaber zéber zéber zéber zéber zaber zaber zaber zéber
(m?) (m?) (m?) (m?) (m?) (m?) (m?) (m?) (m?)
spolu: 603 798 144 413 44 678 16 696 3791 4 683 2390 4745 1741

Zabery st podrobne spracované v samostatnej éasti H. Zaber pozemkov, ktora je stiéastou DUR.

Poziadavky na rekultivaciu ploch do  éasnych zaberov PPF a LPF

V zmysle zdkona NR SR ¢&. 220/2004 o ochrane a vyuzivani polnohospodéarskej pody a
VyhlaSky €. 508/2004 Ministerstva pédohospodarstva SR je potrebné docasne odnaté plochy z PPF
po ukonéeni vystavby rekultivovat a zaclenit v prisluSnom hone do pédneho fondu.

Celkovy rozsah potrebnej rekultivacie PPF pre do¢asny zaber nad obdobie 1 roka a na obdobie
do 1 roka je 204 051 m* z toho v jednotlivych katastralnych tizemiach nasledovne:

k.G. Chocholna — Velgice 31174 m?
k.. Opatovce 5871 m?
k.. Velké Bierovce 33196 m?
k.. Sedli¢na 28 232 m?
k.0. Trendianska Turna 83 244 m?
k.0. Mnichova Lehota 22334 m?
Spolu 204 051 m*

Rekultivacia do¢asne zabratych pozemkov je rieSena v objekte 021.
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Poziadavky na nerastné suroviny, manipulacia s humu som, stavebné dvory

V Gseku od zaciatku stavby v OK3 po km 4,7 R2 je dominujicim umiestnenie navrhovanych
komunik&cii na nasype , v zavere¢nych cca 4 km, stavba vstupuje do vyrazne ¢lenitého pahorkovitého
Uzemia, ¢oho dosledkom je aj vedenie komunikacii v zarezoch (km 3,930 — 4,000 R2, km 4,730 —
5,020 R2, km 5,070 — 5,170 R2, km 5,410 — 5,690 R2, prevazna ¢ast MUK Trencianska Turna okrem
useku vetvy V1 km 0,590 — 0,940, km 6,120 — 6,520 R2 - okrem ¢Ciasto¢ného vedenia trasy v odreze,
km 7,500 — 8,660 R2, vratane odpocivadla — okrem Ciasto¢ného vedenia trasy v odreze).

Geologicka stavba Gzemia nie je idedlna z pohladu vhodnosti materialov do nasypovych telies
(STN 73 6133), avSak celkovo sa da z tohto hladiska vSetky kvartérne a neogénne zeminy z vykopov
charakterizovat ako podmiene éne vhodné. Hodnotenie pouzitelnosti ziskanych zemin ztrasy je
predmetom prilohy I. ,Stddia na vyuZitie horninového materialu“.

Aj pri pouziti vSetkého materialu zo zarezovych Usekov stavby bude nevyhnutné zabezpecit cca
300 tis. m* materialu do nasypov, vymeny podloZia a ochrannych prisypov zarezovych svahov. Tento
nedostatok materialu bude rieSeny dovozom z najblizSich lozisk nerastnych surovin — vyhradenych
alebo nevyhradenych.

Podla evidencie Obvodného banského dradu Trencin (stav k 31.01.2010) su dobyvacimi
priestormi nerastov a zarover chranenymi loziskovymi Uzemiami blizkymi stavbe:

DP Rozriové Mitice* vapenec a dolomit Kamenolomy s.r.o. Nové Mesto n/V

DP Trencianske Mitice I. vapenec ] Frysla, s.r.o. Tren¢. Jastrabie
(t.C. preruSena BC — do vyrieSenia stretu zaujmov)

Podla evidencie Obvodného banského uUradu Trenéin (stav k 31.01.2010) su loziskami
nevyhradenych nerastov blizkymi stavbe:

LNN Krivosud — Bodovka* Strkopiesky ZUaPS Krivosud — Bodovka
(Doprastav a.s. Zavod Zvolen)
LNN Krivosud - Bodovka vapenec a dolomit Kameriolomy s.r.o. Nové Mesto n/V,
(zatial sa netaZilo)
LNN Mnichova Lehota Il stavebny kamern PD Trencin - Soblahov
(zatial sa netaZilo)
LNN Rozvadze* Strkopiesky VOD-EKO a.s. Tren¢in

Uvedené zdroje materidlu (hviezdiCkou si oznacené najrealnejSie z nich) budd vhodné aj ako
zdroje materialov do konStrukénych vrstiev vozoviek, ako kamenivo do beténov, na obsyp potrubnych
vedeni a pod.

Zakladnym krokom pre ziskanie informécii o povrchovej vrstve UGzemia bolo vykonanie
pedologického prieskumu , ktory vypracovala firma Agroprojekt Nitra, s.r.o. — elaborat je prilohou E.3
Casti E. ,Podklady a prieskumy*.

V ramci prieskumu bolo urobenych a vyhodnotenych 18 ru¢ne kopanych sond (kombinacia
s vrtmi) ruénou supravou G10, a to do hibky 1,00 m.

Prieskumom bolo zistené, Ze v trase prevladaji pédy hnedozemné a flivizemné, v km 3,500 —
3,900 pbddy kambizemné a od km 6,8 po koniec stavby pseudogleje.

Skryvka bola navrhnuta nasledovne:

< oblast OK3 hribka 0,350 m vhodné na pouzitie
% vetva B OK1, km 0,000 - 0,130  hrubka 0,300 m vhodné na pouzitie
% vetva B OK1, km 0,130 - 0,250  hribka 0,300 m vhodné okrajovo na pouzitie
% prelozka 1/50 v OK1 hribka 0,300 m vhodnd na pouzitie
s km 0,000 -0,175 R2 hribka 0,300 m vhodné okrajovo na pouZzitie
% km 0,175 - 0,250 R2 hribka 0,300 m vhodné na pouzitie
s km 0,265 - 0,385 R2 hribka 0,300 m vhodné na pouzitie
% km 1,000 -1,125 R2 hribka 0,300 m vhodné na pouzitie
% km1,435-2,375R2 hribka 0,400 m vhodné na pouzitie
s km 2,400 — 2,590 R2 (oblast OK2) hribka 0,300 m vhodné na pouzitie
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(DUR)

o,
°n

km 2,610 — 3,060 R2

km 3,100 — 3,505 R2

km 3,535 — 4,500 R2

km 4,540 — 5,250 R2

MUK Tr. Turna (od km 0,415 V1)
V1, km 0,185 -0,415

5

%

o,
°n

5

%

o,
o

2

%

hribka 0,300 m
hribka 0,300 m
hribka 0,350 m
hribka 0,300 m
hribka 0,300 m
hribka 0,350 m

vhodna na pouZzitie
vhodné na pouzitie
vhodna na pouZzitie
vhodné na pouzitie
vhodna na pouZzitie
vhodné na pouzitie

5

%

o,
°n

5

%

o,
°n

2

%

km 5,320 — 5,925 R2
km 5,955 — 6,700 R2
km 6,750 — 7,425 R2
km 7,455 — 7,940 R2
km 7,950 — 8,739 R2

hribka 0,300 m
hribka 0,300 m
hribka 0,300 m
hribka 0,300 m
hribka 0,300 m

vhodné na pouzitie
vhodna na pouZzitie
vhodné na pouzitie
vhodna na pouZzitie
vhodné na pouzitie

V koridore stavby je navrhnutych viacero pléch, ktoré je mozné podla potrieb budiceho

zhotovitela stavby vyuzivat ako zariadenia staveniska (stavebné dvory, do¢asné skladky materidlu na
vystavbu, depdnie a medzideponie humusu).

Na umiestnenie zariadenia staveniska mézu sluzit vSetky plochy trvalého zaberu stavby (okrem

pléch v ochrannom pasme vodného zdroja Velké Bierovce) a plochy do¢asného zaberu stavby - ich
situovanie je zrejmé z koordinacného vykresu a z dokumentacie zaberov pozemkov:

pre oblast OK3 su takymito plochami vnutorny priestor existujucej krizovatky ciest 1/50 a l/61
(severne od 1/50), s plochou cca 11 731 m® a priestor medZ| existujucou a navrhovanou vetvou
MUK Chocholn& — smer D1 Zilina — 1/50, s plochou 2 638 m?

pre oblast OK1 je takouto plochou pozemok medzi navrhovanou R2 a telesom preloZky cesty 1/50,
s plochou cca 4 133 m?

ako plochu najvhodnejsw pre situovanie hlavného stavebného dvora sme vytypovali plochu
existujucej vykupne paliet oproti odbo¢ke do Agrokombinatu (km 0,3 R2), s plochou cca 11 304m?,

pre vystavbu mosta 201 a prilahlého Useku rychlostnej cesty je navrhnuté zariadenie staveniska
medzi rychlostnou cestou komunikaciou do Agrokombinatu a oplotenim Zahradného centra,
s plochou cca 1 870 m?

pre vystavbu mosta 203 01 a prifahlého Uuseku rychlostnej cesty je navrhnuté zariadenie
staveniska pr| Biskupickom kanali (vyhladové zaujmové Uzemie ERSON Recycling), s plochou
cca 8 095 m?,

na opacnej strane Biskupického kanéala je vytypovana plocha pre zariadenie staveniska mostov
203-01 a 203-02, s plochou cca 2 591m?,

pre ucely vystavby mosta 203-02 na opacnej strane rieky Vah, ako aj vystavbu nadvazujuceho
seku rychlostnej cesty je vytypovana plocha cca 3 849m?,

pre Ucely vystavby mosta 217 a nadvazujuceho Useku rychlostnej cesty s polnou cestou 161 je
vytypovana plocha cca 1 916 m® v pri predmetnom moste,

vystavbe okruznej krizovatky OK2, s prifahlymi prelozkami ciest Ill. triedy a mostom cez
Turn|ansk2y potok (207) budu sluzit zariadenia staveniska SZ od OK2, s plochami cca 1150 m?
al757 m",

vystavbe Useku stavby pri Trencianskych Stankovciach (R2, 1/50, nemotoristické komunikécie,
mosty 204 a 209) budu sluzit zariadenia staveniska pri parkovisku Vaillant a oproti objektu firmy
Scholz + Bickenbac, s plochami cca 2 099 m®a 5 408 m?,

pre Gcely vystavby mosta 210 a prifahlych Usekov stavby je navrhnute zariadenie staveniska
v lizemi ohranienom cestami R2, 1/50 a 11/507, s plochou cca 10 902m? (mdze slizit aj ako jeden
z dblezitejSich stavebnych dvorov),

na stavbou odrezanom rohu pozemku PD Trenéianska Turna v km 4,1 R2 vpravo navrhujeme
zariadenie staveniska (najvhodnejSie medzidepdniu humusu), s plochou cca 5 311 m?,

mensSie plochy pre umiestnenie zaradeni staveniska Useku stavbyjuzne od arealu PD navrhujeme
pri moste 211 v km 4,6 R2 vpravo, s celkovou plochou 5 175 m?
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« pre vystavbu MUK Trengianska Turna a prilahlého Gseku stavby budu k dispozicii aj vnatorné
priestory krizovatky — mimo trvale vykupovanych pozemkov bude situované zariadenie staveniska
medzi navrhovanymi mostami 213 a 214, s plochou 5 228 m?,

e pri navrhovanej okruznej krizovatke OK4 navrhujeme vyuzit pozemky po oboch stranach
privadzaca, s plochami 1 951 m” a 2 308 m?,

» pre vystavbu mosta 215 a prilahlych Usekov stavby navrhujeme vyuZzit pozemky po oboch
stranach Hamrovho potoka, s plochami 4 112 m? (zapadne) a 1 838 m* (vychodne),

* pre umiestnenie zariadenia staveniska bude idealne vyuzit plochy buddceho odpocivadla
Mnichova Lehota — su trvalym zaberom stavby.

Kedze stavba je priec¢ne rozdelena prirodnymi prekazkami (Biskupicky kandl, rieka Véh, potoky)
aviac, ¢i menej vyznamnymi komunikaciami (dialnica D1, cesta 1/50, cesta I1/507, atd.), tieto prvky
spolu s konfiguraciou terénu rozdeluju stavenisko na stavebné Useky. Snahou navrhovatela bolo
navrhnat dostatoény pocet pléch pre umiestnenie zariadeni staveniska, ¢o je predpoklad
minimalizacie presunu vozidiel a hmot, a tym zmiernenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie
a Usporu nakladov (pohonné latky, Uspora ¢asu, atd.).

Skusenosti z realizacie konkrétnych stavieb nasvedcéujl, Ze vybraty zhotovitel stavby si zriadi
zariadenia staveniska na vlastné naklady aj na plochach, ktoré neboli predtym uréené, na zaklade
obojstranne vyhodnych dohdd s vlastnikmi pozemkov a arealov okolitych podnikov.

Ako uz bolo spominané, rekultivacia do¢asne zabratych pozemkov je sUCastou stavebnych
prac — v ramci objektu 021.

2. VHODNOST POZEMKU

Podla regionalneho geomorfologického ¢lenenia Slovenska (Kol. autorov: Atlas krajiny SR,
2002) patri zaujmové Uzemie rychlostnej cesty do subprovincie vonkajSich Zapadnych Karpat, do
oblasti Slovensko-moravskych Karpat, celku Povazské Podolie, podcelku Trencianska kotlina.

Morfologicky ide o reliéf rovin horizontalne ¢lenenych a neroz€lenenych, v poslednej tretine
vkm 0,570 R2 (nepovazujeme zan umelo vytvorend koétu 193,80 m n.m. vkm 0,660 R2 -
pravdepodobne pozostatok byvalej tazby Strkopieskov pri Biskupickom kandli, teraz areal firmy
ERSON Recycling, so zbernym dvorom stavebného odpadu), najvySSie polozenym je kéta 281,40 m
n.m. v Useku prijazdovej komunikécie na odpocivadlo od zapadu.

V Gseku prvych 3,5 km trasy rychlostnej cesty je vySkovy rozdiel terénu iba cca 10,2 m (max.
207,90 m n.m. na ceste II/507 pri Tren€ianskych Stankovciach), potom cesta postupne prekonava
vyskovy rozdiel cca 70,5 m, so striedanim pahorkov a tdoli vytvorenych malymi potokmi.

Po klimatickej stranke sa Uzemie radi do teplej oblasti okrskov T4 — teplého, mierne suchého
a T6 — teplého, mierne vlihkého — obidva s miernou zimou (priemernd teplota v januari -2 az -4<TC,
priemerna teplota v juli 16 az 19C). Po ¢et dni so snehovou prikryvkou je cca 60 az 80, mrazovych dni
cca 110 v roku, priemerny Uhrn zrdzok je 600 az 700 mm, z toho v januéari 50 mm, v jali 60 az 80 mm.

Vsulade s STN 73 6114 je hibka premfzania h, = 0,05V350 = 0,94 m (mrazovy index
zaujmového Gzemia Im, = 350 pre I. a ll. triedu dopravného zatazenia, s periodicitou n = 0,1).

Hydrologicky patri celé Gzemie do povodia Vahu. Je odvodnované riekou Vah ajeho
pravostrannym pritokom potokom Chocholnica (odvodnuje predovSetkym Gzemie medzi cestami 1/61,
I/50 adialnicou D1), lavostrannym pritokom - Turnianskym potokom (krizovanie v km 2,390 R2),
s jeho lavostrannymi pritokmi — potokom Vysoka (km 5,300 R2), potokom Mlynska voda (km 5,940
R2) a Hamrovym potokom (km 6,710 R2). V zavere€nom Useku trasy prispieva k odvodneniu Gzemia
otvoreny melioraény kanal Kopanica (rok vystavby 1965), konciaci cca 30 m od telesa cesty R2 v km
7,150 vlavo.

Problematika seizmicity bola v dokumentécii rieSena RNDr. J. Viskupom, CSc. a je dokladovana
v prilohe E.13 Seizmicky prieskum, ¢asti E. Podklady a prieskumy.

V SirSom okoli zaujmovej oblasti stavby sa nachadza 20 seizmoaktivnych zlomov, priamo trasou
rychlostnej cesty prechadza najvyznamnejSi z nich jastrabiansky zlom — magnitido zemetrasenia na
tomto zlome moze dosiahnut M 5.33, epicentralna intenzita VI-VII° MSK-64 = VI -VII°EMS98 (Viskup,
1998).

NajblizSie vyskytujice sa zemetrasenie bolo dna 27.11.1607 s ohniskom medzi Selcom
a TrenCianskymi Stankovcami  (magnitido M=4.2, makroseizmickd intenzita | = 6° MSK-64.
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Z pristrojovo zaznamenanych bolo najblizSie drfia 13.03.2006 s epicentrom v blizkosti Petrova
Lehota/OmSenie — cca 8 km od Mnichovej Lehoty.

V STN 73 0036 su v prilohe Seizmotektonicka mapa Slovenska zobrazené obalové Cciary
maximalnych pozorovanych intenzit v stupfioch makroseizmickej stupnice MSK-64° ktora bola
predchodkynou dneSnej EMS-98. V zmysle tejto mapy je maximalne pozorovana makroseizmicka
intenzita 6MSK-64 (= 6EMS 98). Maximalne o ¢akavana intenzita zemetrasenia v zmysle uvedenej
STN je 7MSK-64 (= 7EMS 98).

V zmysle STN 73 0036 ,Seizmické zatazenie stavieb sa v tesnej blizkosti predmetnej stavby
nachadza zdrojova oblast seizmického rizika 3a. Trencianske Teplice, pre ktord je zakladné seizmické
zrychlenie v zmysle STN 73 0036, ¢l. 4.1.2.3.1 a, = 0.04g.

Elaborat ,Seizmicky prieskum“ spresfiuje kategorizaciu podlozia stanovenu v ramci IGP v tom
smere, Ze per vypocty kateg6riu podlozia B nahradza kategériou D (vyskyt ilov), resp. kateg6riou C
(bez vyskytu ilov). Zakladnému a, = 0.004g zodpoveda navrhoveé a4, = 0.03333 (kategoria podlozia B),
ag = 0.0375 (kategoria podlozia C), ag = 0.045 (kategoria podloZzia D).

Na zéklade seizmického prieskumu je mozné konStatovat, Ze seizmicita v oblasti navrhovanej
stavby nepredstavuje Ziadne obmedzujlce alebo vylu€ujuce kritérium.

InZinierskogeologické a hydrogeologické pomery Gzemia:

Stani &enie Objekt InZinier§koggologické a,hydrogeqlogické pomery Rizikové
v km Uzemia v trase rychlostnej cesty R2 faktory
* km enasyp max. |ena zaCiatku Useku podlozie nasypu tvori il|e v ase
0,000- 10 m stredneplasticky F6 Cl, tuhej konzistencie, mocnosti 0,2 —| extrémny
2,350 emost 201-00 | 2m. ch zrazok
emost 202-00 |+ dalej po trase podloZie nasypu tvori fluvialny il piescity sa
emost 203-01 | F4 CS, tuhej konzistencie. Mocnost vrstvy je premenliva nevyluéuj
emost 203-02 | 0,4 — 1,08 m, miestami prechadza il pies€ity do piesku e vzostup
ilovitého S5 SC. Vrtmi M-2, T-4, M-7 bola overena podzemn
navazka do hibky 1,4- 1,5 m, tvorena $trkom a hlinou. ej vody
+pod ilovitymi zeminami v hibke 0,6 — 2,0 m pod terénom
bola overena suvisla vrstva Strku s primesou jemnozrnnej
zeminy G3 G-F, stredne ulahly.
*neogénne podlozie je budované Strkom hlinitym G4 GM,
ilom vysokoplastickym F8 CH, pevnej konzistencie
a pieskom s primesou jemnozrnnej zeminy S3 S-F
«hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 1,9 - 7,7m
pod terénom a je viazana na vrstvu Strkovitych zemin.
epodzemna voda nie je agresivna na beténové
konStrukcie, agresivita na kovové konstrukcie je stredna
okm * most 204-00 | *horninové prostredie tvori do hibky 1,1 — 2,4 m fluvialny il | v éase
2,350- piesCity F4 CS, tuhej konzistencie, ktory prechadza do extrémny
2,600 Strku s primesou jemnozrnnej zeminy G3 G-F, miestami ch zrdZzok
so SoSovkami piesku s primesou jemnozrnnej zeminy S3 sa
S-F nevylucuj
*neogénne podlozie, je budované prevazne Strkom € vzostup
flovitym G5 GC a Strkom hlinitym G4 GM, bolo overené podzemn
v hibke 7,9 -9 m pod terénom ej vody
«hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 4,4 — 6,3
m pod terénom a je viazana na vrstvu Strkovitych zemin
epodzemna voda nie je agresivna na beténové
konstrukcie, agresivita na kovové konstrukcie je stredna
e km 2,600 | enasyp do «horninové prostredie je tvorené do hibky 3,3 — 4,2 m flom
- 3,600 vySky max. 5 | piesCitym F4 CS, fluvidlnym, tuhej az pevnej konzistencie.
m Po kone&nu hibku vrtov 6 — 8 m bol overeny fluvialny $trk
emost 210-00 | s primesou jemnozrnnej zeminy G3 G-F alebo Strk hlinity
G4 GM. Vypln tvori piesok ilovity, obsahu 20 — 30%,
pripadne hlina piescita, obsahu 30 — 40%.
+hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 4,1 — 5,8
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(DUR)

Stani éenie
v km

Objekt

Inzinierskogeologické a hydrogeologické pomery
Uzemia v trase rychlostnej cesty R2

Rizikové
faktory

m pod terénom
v mieste mostného objektu bolo zistené horninové
prostredie tvorené fluvialno-proluvidlnym Strkom hlinitym
G4 GM, s polohami piesku hlinitého S4 SM
*neogéne podloZie je zastlipené ilom stredne F6 Cl az
vysokoplastickym F8 CH v hibke 4 — 10,8 m, hibsie do 12
m bol overeny Strk s primesou jemnozrnnej zeminy G3 G-
F

«hladina podzemnej vody bola v tomto Useku narazena

v hibke 10,8 m pod terénom

* km 3,600
—4,500

*nasyp do
vySky 3 m
«zarez hibky
do3m

spodlozie je tvorené fluvialny ilom piescitym F4 CS do
hibky 1,5 — 1,8 m, po koneé&ni hibku vrtov bol overeny
fluvialno-terasovity Strk hlinity G4 GM . V mieste zarezu
bol mocnosti 0,8 m narazeny fluvidlno-terasovity piesok
ilovity S5 SC.

podloZie na konci Gseku je tvorené do hibky 2,9 m poly
genetickym ilom vysokoplastickym F8 CH a po kone¢nu
hibku vrtov bol overeny fluvialno-terasovity Strk hlinity G4
GM

«hladina podzemnej vody nebola zistena

*km 4,500
—4,600

e most 211-00

«horninové prostredie je tvorené do hibky 4,8 — 5,9 m flom
nizkoplastickym F6 CL az ilom stredneplastickym F6 Cl,
tuhej aZ pevnej konzistencie

eneogénne podlozie je budované Strkom hlinitym G4 GM
s prechodom do piesku ilovitého S5 SC alebo ilu
piescitého F4 CS

«hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 3,8 m pod
terénom

* povrch
Uzemia je
zamokren
y

*nachadza
satu
skladka
hliny
a rastlinn
ej secky

*km 4,600
-5,400

« zarezy hibky
do7m
emost 212-00
*nasyp

<horninové prostredie je tvorené polygenetickym ilom
nizko F6 CL az stredneplastickym F6 Cl, tuhej az pevnej
konzistencie do hibky 3 m

« neogénne podloZie bolo overené od hibky 7 — 11 m iflom
vysokoplastickym F8 CH, pevnej konzistencie

«hladina podzemnej vody nebola v tomto mieste narazena

v mieste navrhovaného mostu bol overeny do hibky 7,2 m
polygeneticky il nizkoplasticky F6 CL, tuhej a pevnej
konzistencie.

« Vrtom M-18 bol zisteny do hibky 7,2 m il nizkoplasticky
F6 CL, polygeneticky, tuhej az pevnej konzistencie.
Neogénne podloZie je v hibke 7,2 — 10,3 m tvorené
Strkom hlinitym G4 GM a hlbSie pieskom ilovitym S5 SC.
Bol zisteny slaby priesak vody v hibke 7,8 m.

«Vrtom M-19 bol zisteny do hibky 1,5 m il piesgity F4 CS,
fluvidlny, makkej konzistencie a hlbSie Strk ilovity G5 GC,
fluvidlny. Neogénne podloZie tvori v hibke 2,9 —3,5m
a v hibke 9,5 — 15 m il vysokoplasticky F8 CH, tuhej,
hibsie pevnej konzistencie. V hibke 3,5 -9 m je $trk hlinity
G4 GM miestami s polohami piesku ilovitého. Hladina
podzemnej vody bola narazena v hibke 2,5 m pod
terénom.

« Vrtom M-20 bol zisteny do hibky 2 m polygeneticky il
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Stani &enie Objekt Iniinier§koggologické a’hydrogeo_logické pomery Rizikové
v km Gzemia v trase rychlostnej cesty R2 faktory
nizkoplasticky F6 CL. Neogénne podloZie tvori v hibke 2 -
11,8 m Strk ilovity G5 GC, miestami s polohami piesku
flovitého S5 SC. V hibke 11,8 -18 m je il vysokoplasticky
F8 CH pevnej konzistencie. Hladina podzemnej vody bola
narazena v hibke 10,5 m pod terénom.
«km 5,400 |« zéarezy hibky | <horninové prostredie tvori polygeneticky il nizko F6 CL aZ
—-5,775 max. 12 m stredneplasticky F6 ClI tuhej az pevnej konzistencie
<hladina podzemnej vody nebola zistena
+km 5,400 |« zarez hibky |V oblasti mosta tvori kvartérne podloZie fluvialny il piescity
-6,500 max.5 m F4 CS, tuhej konzistencie do hibky 3 - 4 m, v mieste
emost 213-00 | zarezu bol overeny do hibky 7,5 m polygeneticky il
stredne F6 Cl aZ vysokoplasticky F8 CH tuhej az pevnej
konzistencie
* neogénne podloZzie tvori piesok s primesou jemnozrnnej
zeminy S3 S-F, miestami prechadza do piesku hlinitého
S4 SM
+hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 4 -7 m
epodzemna voda nie je agresivna na beténové
konstrukcie, agresivita na kovové konsStrukcie je velmi
nizka
*km 6,500 |« nasypy do podloZie nasypu v danom Gseku tvori od hibky 4,3 -7 m |+ trasa
—7,500 |vySky7m polygeneticky il stredneplasticky F6 Cl tuhej konzistencie, | v km
» most 215-00 | miestami il nizkoplasticky F6 CL tuhej konzistencie F8 CH | 7,400 —
tuhej miestami makkej konzistencie 7,450
*neogénne podlozie tvori il s vysokou plasticitou F bude
«horninové prostredie pre most tvori do hibky 3,9 — 4 m prechadz
fluvialny il stredneplasticky F6 CI tuhej miestami makkej at
konzistencie. Neogénne podlozie tvori prevazne il terénnou
s vysokou plasticitou F8 CH aZ hlina s vysokou plasticitou | depresiou
F7 MH pevnej konzistencie. Vrstva ilov v hibke 6,3- 7,3 m | —erdznou
a v hibke 7 — 8,5 m strieda so trkom s primesou ryhou,
jemnozrnnej zeminy G3 G-F dno ryhy
«hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 4,3 m pod | j€ vyrazne
terénom zamokren
epodzemna voda nie je agresivna na beténové e
konStrukcie, agresivita na kovové konstrukcie je velmi
nizka
«km 7,500 |« zarezy hibky | «horninové podloZie tvori do hibky 3,3 — 11,50 * trasa
-8,970 do 10 m polygeneticky il stredneplasticky F6 Cl tuhej az pevnej v km
* nasypy konzistencie 7,900
vysky do 5 m | eneogénne podlozie tvori prevazne il so strednou F6 ClI a 8,150
« most 216-00 | a vysokou plasticitou F8 CH pevnej konzistencie. V hibke | bude
«odpogivadlo | 15,4 -17 m bol overeny piesok ilovity S5 SC s prechodom prechadz
Mnichova do ilov stredne F6 Cl aZ vysokoplastickym F8 CH. at cez
Lehota « miestami bol v hibke 3,3 — 3,8 overeny $trk hlinity G4 GM | eroznu
na ktory je viazana hladina podzemnej vody. ryhu
+v hibke 3,7 -4 m bol zisteny slaby priesak vody acez
« v mieste odpogivadia bola hladina vody narazena v hibke | Uvalinu
10,5 m pod terénom
B.Technicka sprava 17
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3. POUZITE MAPOVE PODKLADY

Pri spracovani DSZ, DUR boli pouZité nasledovné mapové podklady :

e  Z&kladna mapa SR 1:50 000
- mapové listy 35-12, 35-14, 35-21 a 35-23 vo forme rastrovej mapy (7 vrstiev — polohopis,
vysSkopis, popis, vodstvo, porasty, administrativne hranice, tzemno-technické jednotky), Gcelovo
poskytnuté Geodetickym a kartografickym Ustavom Bratislava, zmluvou ¢. 150-24-12132/2009.

e  Z&kladna mapa SR 1:10 000
- mapoveé listy 35-12-20, 35-12-25, 35-14-05, 35-21-21, 35-21-22, 35-23-01 a 35-23-02 vo forme
rastrovej mapy (5 vrstiev — polohopis, vySkopis, popis, vodstvo, porasty), ucelovo poskytnuté
Geodetickym a kartografickym Gstavom Bratislava, zmluvou ¢. 150-24-12132/2009.

*  Zameranie Uzemia, U¢elova mapa v M 1:1000 pre stavbu ,Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 —
Mnichova Lehota" - spracoval Geodézia Zilina, a.s., v mesiacoch 22.9.2009 — 09.11.2009.
Sdradnicovy systém JTSK, vysSkovy systém Bpv, TP 3, autorizacne overil Ing. ObSivany Jan.

e Zameranie Uzemia, UCelovd mapa vM 1:1000 ,Rychlostnd cesta R2 Mnichova Lehota -
Ruskovce" (Usek prekrytov stavieb) - spracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s., v mesiacoch
5.3.2009 — 20.10.2009. Suradnicovy systém JTSK, vySkovy systém Bpv, TP 3, autorizane overil
Ing. Branislav Vavra.

. Podklady katastra.

. Digitalnu farebnu ortofotomapu pre dani lokalitu v rozsahu definovanom zhotovitefom DUR dodal
,Ortofotomapa Geodis Slovakia, s.r.o. - Ortofotomapa © Eurosense, s.r.o., 2008",

- rozliSenie GE 1.0 m,
- aktudlnost rok 2008 (do¢asne poskytnuté aj ortofotomapa z roku 2005).

. Digitalny terénny model pre dan lokalitu v rozsahu definovanom zhotovitefom DUR dodal ,DTM
Geodis Slovakia, s.r.o. - DTM © Eurosense, s.r.o., 2008,

- presnost Mz <1 m,
- aktualnost rok 2008 (docasne poskytnuty aj DTM z roku 2005).

4. SUCASNY STAV

4.1 Zhodnotenie stavebno-technického stavu st €asnej cesty
Technické parametre, jazdna rychlos ¢

Na zaklade vykonanych dopravnych prieskumov mozno sic¢asny pohyb dopravnych pridov na
existujucej ceste 1/50 charakterizovat ako jazda v koldnach. Na druhej strane sa vyskytuju v sucasnej
dobe kratke €asové obdobia, kedy nie je na ceste I/50 ziadna premavka. VSeobecne hustota
dopravného pradu je pomerne vysoka a vedie ¢asto k obmedzeniam moznosti pohybu jednotlivych
Gcastnikov premavky.

Sirka vozovky existujlcej cesty v isekoch mimo pridavnych pruhov kolise medzi hodnotami 9,85
m a 10,38 m, ¢o neodpoveda ani normovej kateg6rii C 9,5, ani C 11,5 (predchadzajucich technickych
Stadiach sa uvadza kategéria C 11,5/70).

V dopravno-inZinierskom hodnoteni uvazujeme v celom Useku stavby s jednotnou kategériou C
9,5/70, €o je na strane bezpecnosti.

Z hladiska smerového vedenia ma cesta 1/50 velmi dobré parametre. Navrhové parametre
z obdobia vystavby cesty nepozname, ale vyhodnotenim zamerania cesty vychadza, Zze minimalna
hodnota smerového obliku je cca R = 800 m, ato az v zavere¢nom pravotocivom obldku pri
Mnichovej Lehote.

Vyskové vedenie existujucej cesty 1/50 je taktiez velmi kvalitné — najvacsie stupanie cca 3,79 %
je v tom istom smerovom obluku.

Z celkového posudenia priestorového vedenia cesty 1/50 vychadza, Ze z tohto hladiska je cesta
v stave vyhovujucom navrhovej rychlosti 70 km/h, pri€om na Usekoch cesty mimo obce je mozné bez
obmedzeni dosiahnut povolent jazdnu rychlost 90 km/h, v prietahu obcami pripustni 50 km/h.

Zavaznou skuto¢nostou, znizujucou kvalitu jazdy po ceste 1/50 je stav vozovky, predovSetkym jej
pozdiZzne nerovnosti, vyplyvajice zo skutoénosti, Ze pévodna cementobeténova vozovka presla od
doby realizacie iba drobnymi Upravami (obrusna vrstva z asfaltového krytu, prip. inA menej nakladna
udrzba).
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Spolo¢ensko-politické zmeny v Zivote obyvatelov prinaSaju so sebou néarast stupna motorizacie
a vyuzivania motorovych vozidiel. V Gzemi bol zaznamenany stupen motorizacie a automobilizacie
uvedeny v nasledujucej tabulke.

Dosiahnuty stupemotorizacie a automobilizacie v izemi v roku 2005

SR Treiansky kraj
Stupei motorizacie (MV/1000 obyv.) 299 284
St. automobilizacie (OA/10000byv.) 242 230

Cestna doprava tvori doblezity komponent dopravného systému UGzemia. Cestna siet
Tren€ianskeho kraja, tak ako je evidovana v cestnej databanke SSC k 1.1.2009, je uvedena
v nasledujucej tabulke.

SR Treriansky kraj Okres Trefin
Dialnice a priv. (km) 392,781 80,121 27,8
|. triedy (km) 3 434,283 307,675 9,%7
II. triedy (km) 3 686,295 349,414 &5
Il triedy (km) 10 402,295 1 139,398 175,821
Spolu (km) 17 915,654 1 876,608 328,298
SR Tretiansky kraj Okres Trefin
Trasy TEM (km) 934,805 100,646 38,571
TEN-T koridory 928,954 87,700 25,625
E tahy 1 538,787 188,211 58,927
Hustota ciest spolu
(km/kA) 0,365 0,417 0,486
Hustota ciest spolu
(km/10000b) 3,315 1,900 1,547

Dopravna nehodovos t

Kvalita a charakter cestnej siete ma vplyv na bezpecénost cestnej premavky, a tym aj na dopravnu
nehodovost. V st€asnosti sa cela doprava realizuje na ceste I. triedy 1/50. Trasa m& v dotknutom
Uzemi niekolko bodovych zavad. PredovSetkym ide o neriadené krizovatky, zly technicky stav
mostnych konstrukcii v trase c. 1/50. Tieto bodové zavady su natolko vyznamné, Ze v Gzemi vytvaraju
nehodové Useky.

Analyza dopravnej nehodovosti vykonavana SSC dokumentuje nehodovost podla kategorie cesty
v roku 2008. Téato je uvedena v nasledujlcej tabulke.

V Trenc¢ianskom kraji vzniklo v roku 2008:

ROK 2008
Cesty |. triedy Cesty Il. triedy Cesty lll. triedy
Paet DN | Hustota DN/km| Pctet Hustota Potet DN | Hustota DN/km
dizky DN DN/km dizky dizky
Irraejm'ans"y 1513 4,92 850 2,43 498 0,44

Hustota dopravnych nehdd v okrese Trenéin dosiahla hodnotu 2,15 DN na km dizky za rok.
V dotknutom Gzemi nebola v roku 2008 evidovana kritickd nehodova lokalita.

Negativne U ¢inky
V sucéasnosti dochddza na okraji obci Velké Bierovce, Tren€ianske Stankovce, Trencianska
Turna a Mnichova Lehota k prekracovaniu maximalnych pripustnych hodnét od cesty 1/50. NajvysSie

hodnoty hluku si dosahované pred obytnou zastavbou na okraji obci Velké Bierovce, Trencianska
Turn& a Mnichova Lehota.
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(DUR)

Porovnanim predpokladanych hodn6t hluku po realizacii rychlostnej cesty R2 (vratane realizacie
protihlukovych opatreni — clén) s hodnotami v su¢asnej dobe (pripadne bez realizacie stavby v roku

2025) dojde k znizeniu hluku v okoli cesty 1/50.

4.2 Nulovy variant

Nulovy stav, alebo stav bez realizacie investicie, znamena taky scenar vyvoja, kedy pripravovana
investicia nebude postavena a uvedena do prevadzky. Doprava sa bude realizovat na existujlcej
cestnej sieti. V su€asnosti je doprava vedend po ceste I/50 a prechadza terénom s bodovymi
zavadami. Tato cesta je problematicky prejazdna pre nakladnd dopravu a v zimnom obdobi aj pre
osobnu dopravu.

V pripade, Ze nebude uvedena do prevadzky rychlostna cesta R2 v rieSenom Useku, tak sa daju
predpokladat nasledujice intenzity dopravy na jednotlivych dotknutych Gsekoch ciest. V nasledujucich
tabulkach su uvedené predpokladané intenzity dopravy na dotknutej cestnej sieti.

INTENZITA DOPRAVY — STAV BEZ INVESTICIE — ROK 2015
(skutoéné vozidla za 24 hod. v profile)

=

SSit'.Us. | Nazov LPahké vozidla Tazké vozidla | V3etky voz. spol
80016 | 1/50 Kostolnd — Chocholna 3611 1 966 5577
1/50 1/61 — D1 7529 2 887 10 416
80027 | 1/50 Chocholnéa — I11/050267 10948 4525 I8 4
80027 | 1/50 111/050267 — 11/507 10932 4 352 15 284
80026 I/50 Tred.Stankovce—Mn. Lehota 11 202 4570 15772
80630 | 1/50 Mnichova Lehota 14 099 4 820 18919
87110 | D1 Nové Mesto — Chocholna 28 349 6 946 35 295
87120 | D1 Chocholnd - Trém 22 325 5911 28 236
80270 | 1/61 Nové Mesto — Chocholna 5083 1062 6 145
80030 | 1/61 Chocholnd - Tréim 4941 1041 5982
82250 | 11/507 Tred. Stankovce 1265 667 1932
81820 | 11/507 Mn.Lehota - Trem 6129 1722 7 851
111/050267 529 119 648
111/507019 1150 284 1434
111/507075 564 276 840

INTENZITA DOPRAVY — STAV BEZ INVESTICIE — ROK 2025
(skutoéné vozidla za 24 hod. v profile)

=

SSit.Us. | Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla | V3etky voz. spol
80016 | 1/50 Kostolna — Chocholna 4188 2281 6 469
1/50 1/61 — D1 8 734 3349 12 083
80027 I/50 Chocholna — 111/050267 12 699 5249 48 9
80027 1/50 111/050267 — 11/507 12 680 5048 17 728
80026 I/50 Tred.Stankovce—Mn. Lehota 12 994 6 301 19 295
80630 | 1/50 Mnichova Lehota 16 352 5 592 21944
87110 | D1 Nové Mesto — Chocholna 34 020 8 267 42 287
87120 | D1 Chocholna - Trém 26 790 7 034 33824
80270 | 1/61 Nové Mesto — Chocholna 5 896 1232 7128
80030 | 1/61 Chocholna - Trém 5731 1208 6 939
82250 | 11/507 Tred. Stankovce 1454 773 2 227
81820 | 11/507 Mn.Lehota - Treim 7 110 1998 9108
[11/050267 613 138 751
[11/507019 1334 329 1663
[11/507075 654 317 971
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INTENZITA DOPRAVY — STAV BEZ INVESTICIE — ROK 2035
(skutoéné vozidla za 24 hod. v profile)

=

it.0s. | Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla | V3etky voz. spol
80016 I/50 Kostolna — Chocholna 4 648 2532 7 180
1/50 1/61 — D1 9 695 3717 13412
80027 I/50 Chocholna — 111/050267 14 096 5827 299
80027 1/50 111/050267 — 11/507 14 074 5 604 19 678
80026 I/50 Tred.Stankovce—Mn. Lehota 14 423 5885 20 308
80630 I/50 Mnichova Lehota 18 151 6 207 24 358
87110 D1 Nové Mesto — Chocholna 41 123 9 507 50 630
87120 D1 Chocholna - Tréim 32 809 8 089 40 898
80270 I/61 Nové Mesto — Chocholna 6 546 1368 7914
80030 I/61 Chocholna - Tré&im 6 361 1341 7 702
82250 [1/507 Tred. Stankovce 1614 858 2472
81820 [1/507 Mn.Lehota - Tr&im 7 892 2218 10 110
111/050267 680 153 833
111/507019 1480 3656 1845
111/507075 726 352 1078

Dopravna progndza pre stav bez realizacie investicie je vychodiskova, porovnavacia zakladna

pre hodnotenie potrebnosti

efektivnosti.

navrhovanej

5. VARIANTNE RIESENIA

V technickej

stadii

Scesta

/50 hranica SR/

investicie v ase apre hodnotenie jej

CR

Drietoma -

Ziar

ekonomickej

nad Hronom*“

(Dopravoprojekt, a.s. 12/1998) bolo v useku Chocholna-Vel€ice — Mnichova Lehota navrhnuté
trasovanie cesty 1/50 v kategérii C 22,5/100 (80), resp. R22,5/100 (80) iba v jedinom variante —
v koridore existujucej cesty 1/50.

V technickej stadii ,Rychlostna cesta R2 Statna hrani
a.s. 01/2006) boli navrhnuté 4 variantné rieSenia, pricom v Gzemi medzi Chocholnou-Vel€icami a
Mnichovou Lehotou viedli varianty C a D — varianty A a B sa pripajali na predchadzajuce varianty
v oblasti Mnichovej Lehoty. Uvedena technicka Stidia odporucila pre dalSie sledovanie variantné
rieenie C, avSak podmienky zadania pre vypracovanie DSZ/DUR (trasovanie rychlostnej cesty R2
nezavisle od existujucej cesty 1/50, resp. ponechanie cesty 1/50 ako sUbeZnej komunikacie nizsej
triedy) prakticky neumoznili vyuzit ziadny z navrhovanych prvkov Studie.

ca SR/CR - Hamre* (Dopravoprojekt,

Ulohou spracovatela DSZ/DUR po zabezpedeni podkladovych materidlov (rastrovd mapa,
ortofotomapa, zameranie Uzemia) a obhliadke Gzemia bolo navrhn(t variantné rieSenia trasovania

rychlostnej

cesty ako podklad pre

rokovania s objednavatelom a zastupcami

samospravneho kraja, mesta Trencin a samospravami dotknutych obci.

Trencianskeho

V prvej faze hladania polohy pre rychlostni cestu boli vytypované moznosti variovania v Uzemi
tejto stavby. Profily, ktoré pondkali moznost variantného vedenia trasy boli:

< Profil Biskupického kanala a rieky Vah

- variant s rychlostnou cestou R2 severne od existujlcej cesty 1/50 (trasa 1),
- variant s rychlostnou cestou R2 juzne od existujlcej cesty I/50 (trasa 2),

- variant s rychlostnou cestou vedenou zastavanym Gzemim juzne od cesty 1/50 (trasa 3).

< Profil TrenCianska Turna
- variant s rychlostnou cestou R2 vedenou v koridore tesne juzne od existujdcej cesty /50

(trasa A),

- variant s rychlostnou cestou R2 vedenou juznym obchvatom areélu PD Trencianska Turna

(trasa B).

<> Profil Mnichova Lehota

- variant s rychlostnou cestou R2 vedenou v koridore tesne juzne od existujdcej cesty 1/50
(trasa a),
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- variant s rychlostnou cestou R2 vedenou vzdialene juzne od existujicej cesty 1/50
v parametroch pre navrhovu rychlost 120 km/h (trasa b).

Vzajomnym skombinovanim jednotlivych rieSeni sa pondkalo 12 variantnych rieSeni (variant 1Aa,
variant 1Ab, variant 1Ba, variant 1Bb, variant 2Aa, variant 2Ab, variant 2Ba, variant 2Bb, variant 3Aa,
variant 3Ab, variant 3Ba, variant 3Bb), ktoré sa stali zakladom pre hladanie vysledného rieSenia.

Vo vykresovych prilohach D.12.1 — D.12.3 sU prezentované variantné rieSenia ,V1A“, ,V1B",
SV2A", V2B*, V3A" a ,V3B" ktoré vystihuju vSetky uvddzané moznosti rieSenia, pricom zobrazuji
varianty 1Aa, 1Bb, 2Aa, 2Bb, 3Aa a 3Bb.

Vykresové prilohy D.12.4 — D.12.6 prezentuji pozdiZne profily variantnych rieseni ,V1B*, ,V2B* a
,V3B*, t.. rieSeni ktoré zostali ,v hre* po ustaleni trasy pri Trenéianskej Turnej (sulad s UPN obce)
a na konci stavby (rozhodnutie NDS o maximalne moznom dodrzani parametru navrhovej rychlosti v,
= 120 km/h).

Pre ustélenie rieSenia v profile Biskupického kanala arieky Vah sa stali rozhodujicimi tieto
skuto€nosti:

- poziadavka na akceptovanie dlhodobého zameru vybudovania Vazskej vodnej cesty (poloha
a parametre boli spresnené pisomnym stanoviskom Statnej plavebnej spravy — list zn. 3126-
3.302/2009 zo dfia 06.11.2009 a zavermi rokovanie so SVP, §.p. OdStepny zavod PieStany dna
23.10.2009),

- poziadavka na akceptovanie ochrannych pasiem letiska Trencin, predovSetkym OP vzletovych
a priblizovacich priestorov a OP nesmerovych majakov NDB (digitalnu verziu OP poskytol Letecky
drad Bratislava — prerokovanie variantnych navrhov rieSenia prebehlo na LU dfia 18.11.2009, so
zaverom vylu¢nej akceptovatelnosti variantnych rieSeni v trase 3 a zamietnuti trasovani 1 a 2),

- prihliadania na polohu existujucich nehnutelnosti nachadzajicich sa v zastavanom Gzemi, so snahou
0 minimalizaciu rozsahu asanacii, ako aj prihliadanie na odsuhlaseny zamer vystavby zariadenia na
zber stavebnych odpadov firmy ERSON Recycling (vydané Gzemné rozhodnutie),

- zachovanie existujiceho premostenia rieky Vah potrubnym mostom VTL plynovodu DN 300,
vyZadujuce trasovanie rychlostnej cesty mimo bezpec¢nostné pasmo plynovodu,

Pre ustalenie rieSenia v profile Tren¢ianska Turn& sa stali rozhodujdcimi tieto skuto€nosti:

- stlad s uzemnoplanovacou dokumentéciou (v tom &ase platny UPN TSK uvaZzoval s rychlostnou
cestou v koridore existujucej cesty 1/50, aviak navrh Doplnku &. 1 UPN obce Trengianska Turna
z 03/2008 uvazoval s polohou cesty R2 v orienta¢nej polohe juzne od areélu PD),

- moznosti rieSenia vzajomného prepojenia rychlostnej cesty R2,cesty 1/50 a cesty 11/507, s prihliadnu-
tim na kritéria dopravnej vyhodnosti, Gzemnych narokov, o¢akavaného vplyvu na Zivotné prostredie

a primeranosti nakladov,

Pre ustalenie rieSenia v profile Mnichova Lehota sa stali rozhodujuicimi tieto skutoénosti:

- stlad s uzemnoplanovacou dokumentéciou (v tom &ase platny UPN TSK uvaZzoval s rychlostnou
cestou v koridore existujicej cesty 1/50, UPN obce Mnichova Lehota eSte nezohladhoval zamer
vybudovania rychlostnej cesty — rozvoj v Gizemi za cestou 1/50 nebol uvazovany),

- rozhodnutie viaZzuce sa na kritérium navrhovej rychlosti rychlostnej cesty (s prihliadnutim na priaznivé
trasovanie rychlostnej cesty v prevaZznej dizke jej trasy, objednavatel dokumentécie rozhodol
0 zachovani parametra navrhovej rychlosti 120 km/h aj v tomto zavere€nom Useku cesty),

V priebehu podrobnejSieho rozpracovania dokumentacie dochadzalo na zaklade spresfiovania
rieSenia zaciatku stavby v MUK Chocholna, poziadaviek obce Trenéianske Stankovce a firmy Kveta,
s.r.0. ku korektdram trasy rychlostnej cesty a k ustaleniu rozsahu stavby v prezentovanej podobe.

Proces hladania konecnych rieSeni sa netykal iba smerového vedenia hlavnej trasy, ale aj jej
vySkového vedenia. Vtejto suvislosti bol najkritickejSim Usek cesty kolidujuci so zamerom
vybudovania Vazskej vodnej cesty a dodrzania OP letiska Trengin.

Vzhladom na protichodné poziadavky oboch uvedenych prvkov, pri suc¢asnom dodrzani
poziadaviek spravcu toku (minimalna vzdialenost medzi hradzou aspodnou hranou nosnej
konstrukcie mosta 1,0 m, zachovanie prejazdného profilu 4,2 m pozdiz oboch hradzi), bolo nemozné
dosiahnut redlnost navrhovanych trasovani 1 a 2 (presah nad OP VPP predstavoval cca 3,2 resp. 2,5
m, ¢o si vyZzadovalo zmenu uvedeného OP).

22 B.Technicka sprava




Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)

Zlozitym procesom preSlo hladanie kone €éného rieSenia za éiatku stavby , ktoré suviselo
predovSetkym so zosuladenim rieSenia s poziadavkami noriem pre projektovanie ciest a dialnic
a krizovatiek, ako aj stvisiacimi predpismi. Jednotlivé Studované variantné rieSenia si prezentované
vo vykresovej Casti dokumentécie — priloha D.12.7 - D.12.17 a D.12.22 - D.12.23.

Uvedeny proces zacal hfadanim jednoduchSich rieSeni, minimalne nardSajucich existujuci stav
(vykresy D.12.7.1. D.12.8 - D.12.9) anasledne preSiel do etapy hladania viac alebo menej
komplexnych rieSeni, roznym spdsobom a rozsahom rieSiacimi negativa st¢asného stavu (D.12.10 —
D12.17).

Podnetom pre uskuto¢nenie rokovani v uzSom odbornom kruhu (MDPT SR, MV Prezidium PZ
SR, NDS, SSC, KDI KR PZ Tren&in, ODI OR PZ Trengin, riesitel DSZ/DUR), boli zavery z verejnych
rokovani, ktoré naznacili zaujem o kvalitativhe zasadnu zmenu rieSenia dopravy v tejto ¢asti Gzemia —
jednoznaéne ako sucasti pripravovanej stavby rychlostnej cesty, so zanedbanim skuto¢nosti, Ze
krizovatkovy uzol Chocholna predstavuje v st€asnosti nielen mimouroviiova krizovatku dialnice D1
a cesty 1/50, ale aj vedla situovani mimouroviiovl krizovatka ciest I/50 a I/61, t.j. dopravny uzol
v sprave dvoch subjektov na tzemi Trengianskeho samospravneho kraja.

Podstata a podrobnosti jednotlivych Studovanych variantnych rieSeni st zrejmé z vykresov, ako aj
zo zaznamov z rokovani, preto ich nebudeme podrobnejSie popisovat.

Pre vyber kone¢ného rieSenia je dolezité uviest, ze vyplynulo z procesu podrobného
posudzovania jednotlivych navrhov, ktory neskongil vzdjomnym dohovorom, a preto pre umoznenie
dalSej projektovej pripravy, prevzalo zodpovednost za vyber koneéného rieSenia MDPT SR s tym, Ze
zastancami komplexného presadzované rieSenie (vykres D.12.12 — Variant 6) odporucilo na dalSie
sledovanie v ramci aktualizacie UPN TSK.

Pre Uplnost je potrebné uviest, ze podporu dopravne komplexnému, avSak Uzemne naro¢nému
a predovsetkym investicne mimoriadne nakladnému rieSeniu, presahujiceho rozsah pripravovanej
stavby, pisomnou formou prezentovalo Regionalne zdruZenie miest a obci Stredného PovaZzia,
Trenciansky samospravny kraj, Mesto Trenéin — Primator Ing. Celler, Mestsky arad Trenéin, KU
CDaPK Trengin, ObU CDaPK Trengin a Obec Chocholna-Velgice.

Studované rieSenia D.12.2 — D.12.6 s modifikaciami kone¢ného rieSenia zapracovaného do
dokumentéacie s tym, Ze sa odliSuju roznym spdsom rieSenia okruznej krizovatky OK1, s ciefom zvysit
prip. Uplne zabezpedit prejazdnost krizovatky v pripade udalosti, ktoré znefunkéia prejazdnost tohto
dopravného uzla v zakladnom usporiadani.

Studované rieSenia D.12.22 a D.12.23 su variantnymi rieSeniami okruznej krizovatky OK3, pricom
rozdiel medzi nimi je vo vedeni smerov /61 — I/50 Drietoma a I/50 Drietoma — 1/61 (bez bypassov
alebo s bypassmi).

Hladanie kone éného rieSenia stavby v Useku medzi Ve Fkymi Bierovcami a Tren ¢&ianskymi
Stankovcami predchadzalo vypracovanie a posudzovanie variantnych rieSeni pozostavajice:
< Z posudzovania variantného vySkového vedenia rychlostnej cesty R2 (vazba na cestu 1/50,
suvisiace prelozky ciest 111/050267 a 111/507019 a rieSenie nemotoristickej dopravy)

- variant R2 ,dole" (Uroven existujlcej cesty 1/850), prelozka cesty 1/50 ,dole",

- variant R2 ,hore" (nadjazd nad okruznou krizovatkou OK2 — kriZzovatka preloZiek ciest 1/50,
[11/050267, 111/507019 a vyhladovo aj prelozky cesty 11/507).

< Z hladania optimalneho rieSenia krizovatky preloziek ciest 1/50, 111/050267 a 11l/507019 pre
jednotlivé vySkové vedenia hlavnej trasy

- pre rieSenie R2 ,dole", s vedenim oboch ciest Ill. triedy ponad R2 a /50 s variantnym
prepojenim s 1/50 (z hladiska danych priestorovych moznosti vySkovo naro€né rieSenie na
hranici povolenych hodn6t — dopravne zloZitejSie a nepriaznivejSie pre nemotoristicki
dopravu),

- pre rieSenie R2 ,hore* optimalne rieSenie, predovSetkym pri prihliadani na zamer
vybudovania prelozky cesty 11/507 (v pripade oddialenia tohto zameru je moznost rieSit
krizovatku ako prieseénu, pripadne ako dve odsadené stykové krizovatky).

< Z hladania primeraného rieSenia nemotoristickej dopravy

- alternativa 1 (bezkolizne rieSenie) vychadza z koncepcie R2 ,hore“/prelozka 1/50 ,hore* (v
mieste navrhovaného prepojenia obce TrenCianske Stankovce s nemotoristickou
komunikéaciou Velké Bierovce — Vaillant),
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- alternativa 2 (Ciasto¢ne kolizne rieSenie) vychadza z koncepcie R2 ,hore“/prelozka 1/50
,dole* (krizovanie s R2 mimodroviiovo v miestach navrhovanych mostov 204 nad OK2
a 209 oproti vjazdu do priemyselnej zény, krizovanie s cestou I/50 Urovhovo v tych istych
profiloch ako s R2) — vychadzajuc zo stanovisk KU CDaPK TN a ObU CDaPK TN
a z porovnania investi¢nych nakladov, rozhodol objednavatel DSZ/DUR o prijati tohto
rieSenia.

Niektoré z pracovnych névrhov rieSenia stavby v Uzemi pri Tren€ianskych Stankovciach su
zobrazené v prilohach D.12.18 — D.12.21.

6. ZAKLADNE UDAJE O STAVBE

6.1 Popis, rozsah a ¢€lenenie stavby

Z hladiska ucelovej funkcie sa jedna o dopravni stavbu, vystavbu rychlostnej cesty R2 v Useku
Krizovatka D1 - Mnichova Lehota.

RieSeny Usek rychlostnej cesty R2 je suc€astou rychlostného tahu, ktory bol zadefinovany
uznesenim vlady €. 162 z 21.2.2001 a ¢.1084 zo dria 19.12.2007 v koridore dialnica D1 — Prievidza —
Ziar nad Hronom — Zvolen — Rimavska Sobota — RoZfava — Kosice.

Rychlostna cesta R2 je sucastou medzinarodnej cestnej siete E 572 v smere zapad - vychod,
v trase Trengin — Ziar nad Hronom.

Z hladiska dopravného vyznamu cestnej siete SR sa jedna o délezity cestny tah, ktory je
v rieSenom Useku hlavnou spojnicou medzi centrami Trencianskeho a Banskobystrického kraja.

Podla charakteru cestnej premavky sa jedna o cestu s obmedzenym pristupom. Podla viastnictva
a majetkove] spravy bude rychlostnd cesta R2 vo vlastnictve a sprave Statu (vykon spravy
zabezpecuje Narodnd dialni¢na spolo¢nost, a.s.).

- Zaciatok Useku rychlostnej cesty R2 km 0,000 000  sa nachadza v krizovatke dialnice D1
a cesty 1/50 (MUK Chocholna), pricom tato krizovatka bude v ramci stavby prebudovana tak,
aby bola bezkolizna (v sGasnosti je jej zapadna &ast typu kosodiznikova krizovatka®,
s koliznym vedenim smerov D1 Zilina — 1/50 Banovce a 1/50 Banovce — D1 Bratislava).

- Na spbsob rieSenia prestavby krizovatky mala okrem navrhu rychlostnej cesty R2 vplyv aj
existencia daldej mimouroviovej krizovatky situovanej v tesnej blizkosti MUK, ato krizovatky
ciest /50 a I/61 (jedné sa o typ ,deltovitej krizovatky").

- Novému rieSeniu predmetného zlozitého krizovatkového uzla zostavaju charakteristiky
Jkosodiznikovej krizovatky*, avdak stym, Ze Uroviiové krizovatky na vedlajSej komunikécii
(cesta 1/50) su navrhnuté ako velké okruzné krizovatky (OK3 zapadne od dialnice, OK1
vychodne od dialnice), pricom jednotlivé ramena krizovatiek okrem cesty 1/50 tvoria vetvy
krizovatky s dialnicou a cestou 1/61 (OK3), resp. vetvy krizovatky s dialnicou a zacinajucou
rychlostnou cestou R2 (OK2).

- Ponechanie existujicich vratnych vetiev . MUK na vychodnej strane dialnice (smery D1
Bratislava — 1/50 Drietoma a I/50 Drietoma — D1 Zilina) je mozné charakterizovat aj ako
.bypassy* odlah¢ujice samotny okruh krizovatky OK1.

- Z dovodu nevyhnutnosti zohladnenia pripravovaného zameru vybudovania Véazskej vodnej
cesty (rozSirenie kanala Vahu vychodnym smerom, s presne stanovenym plavebnym profilom)
a sucasného reSpektovania existujucich ochrannych péasiem letiska Trenéin (OP vzletového
a priblizovacieho priestoru), nebolo mozné realne presadit trasovanie rychlostnej cesty
v koridore existujucej cesty 1/50 (v subehu severne alebo juzne), s &im suavisi odklon trasy
rychlostnej cesty za krizovatkou OK1 juznym smerom, s vynutenym prechodom riedko
zastavanym Uzemim v katastri obce Velké Bierovce (v su€asnosti plochy vyroby a skladov,
okrajovo bytovej zastavby pévodného polnohospodarskeho podniku).

- Limitujicim prvkom prechodu trasy R2 cez kanal Vahu a rieku Vah bol dlhodobo pripravovany
a povoleny zamer vybudovania zberného dvora stavebného odpadu (Erson Recycling, s.r.o.),
ako aj existencia premostenia rieky Vah s potrubim VTL plynovodu.
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Obmedzené moznosti trasovania v oblasti obce Trencianske Stankovce (k.U. Sedli¢nd),
s prevazujucou zastavbou juznym smerom od cesty 1/50 a iba s Uzkou prielukou voci severne
vybudovanej priemyselnej zéne (Vaillant Group, Europin), neumoznili prijat iné ako navrhované
rieSenie, pricom snahou navrhovatela bolo vyluéit, prip. minimalizovat zasah do pozemkov
vyrobnych podnikov (DAMO Slovakia, Stavebniny Monolit, Kveta, s.r.0.) a prifahlej IBV.

Nevyhnutnym dosledkom trasovania rychlostnej cesty v tomto Useku v koridore existujucej cesty
I/50 bola jej prelozka, navySe spojena s prelozkou ciest 111/050267 (pripojenie Velkych
Bieroviec) a lll/507019 (pripojenie Trencianskych Stankoviec) — vzajomné prepojenie
uvedenych komunikacii je rieSené v spoloénom dopravnom uzle, 4-ramennej velkej okruznej
krizovatke OK2, poskytujucej moznost vyhladového pripojenia prelozky cesty 11/507.

Dalsimi vyvolanymi investiciami v oblasti OK2 je zarodok buddceho pripojenia zény IBV pri
Turnianskom potoku (v spojitosti s rieSenim nahradného pristupu k existujucej zastavbe na
okraji obce Velké Bierovce aregulacnej stanici plynu) a ukonéenie zaslepenych miestnych
komunikéacii obratiskom (jednu z nich predstavuje poévodna cesta I11/050267).

Trasovanie rychlostnej cesty v katastri obce Trencianska Turna je désledkom logickej snahy
o presun dopravnej tepny do koridoru vzdialeného od obytnej zastavby, aj za cenu vstupu do
geomorfologicky vyraznejSie ClenitejSieho GUzemia ako v trase existujucej cesty 1/50 — poloha
cesty navySe umoznuje vybudovanie vzadjomného komunikac¢ného prepojenia rychlostnej cesty
a privhdzaca vsmere na mesto Trenéin v odsadenej polohe, s moznostou samostatného
rieSenia komunikacného prepojenia ciest I/50 a 11/507 prestavbou existujucej stykovej krizovatky
na okruznu (OK4).

Poziadavka vyplyvajlica zo zadania — rychlostni cestu navrhndt na parameter navrhovej
rychlosti 120 km/h, sa v katastri obce Mnichova Lehota premietla do skuto¢nosti, ze nova
komunik&cia je vyrazne odsunuti od existujlicej cesty 1/50 (osovo max. 270 m), ¢o na jednej
strane umoznilo idedlne vyuzit dany priestor pre situovanie velkého odpocivadla Mnichova
Lehota na lavej strane rychlostnej cesty (v zmysle ,Koncepcie rozmiestnenia a vybavenia
odpocivadiel na rychlostnych cestach v SR*, 11/2004 s jednosmernym pristupom v smere od
Banoviec, v zavere prac na dokumentacii upravenym na obojsmerny pristup, v sllade
s poziadavkou objednavatela), avSak na druhej strane €iasto¢ne anulovalo rieSenie navrhnuté
predtym v ramci nadvaznej stavby.

Koniec Useku rychlostnej cesty R2 je v km 8,739 264, ktory zodpoveda stani¢eniu km 0,670
017 stavby ,Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota — Ruskovce* (DSZ/DUR Dopravoprojekt,
a.s., 02/2010).

Celkovy rozsah stavby

Rychlostna cesta R2:
- kategoéria:

- celkova dizka :

R 24,5/120, v stiesnenych pomeroch (km 0,529 — 1,294) je navrhova rychlost
znizena na v,=100 km/h, z dévodu nedostatocného rozhladu na zastavenie
na vonkajSej strane lavého pasu rychlostnej cesty,

8,739 264 km

Ostatné cestné komunikacie:

Cesta Kategoria D fzka (km)
Okruzna krizovatka OK3

- okruh (obj. 112) VS =10,85m 0,285 88
- vetva “A" (obj. 104) VS =9,00m 0,209 37
- vetva “B“ (obj. 104) VS =9,00m 0,275 49
- vetva “C" (obj. 112) cca C11,5/70 (exist. stav) 0,120 00
- vetva “D" (obj. 112) VS =9,00m 0,218 45
- vetva ,E" (obj. 112) cca C11,5/70 (exist. stav) 0,120 09
- vetva ,F* (obj. 112) VS =9,00m 0.100 00
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Okruzna krizovatka OK1 VS =10,85m
- okruh (obj. 111) VS =9,00m 0,285 88
- vetva “A" (obj. 103) VS =9,00m 0,030 99
- vetva “B" (obj. 103) cca C11,5/70 (exist. stav) 0,412 32
- vetva “C" (obj. 111) cca C11,5/70 (exist. stav) 0,030 16
- prelozka cesty 1/50 (obj. 111) C11,5/70 0,460 74
- kolektor D1 (obj. 103) VS =9,00m 0.344 75
Krizovatka “Trencianska Turng“
- vetva “V1“ (obj. 102) VS =9,00m 0,923 42
- vetva “V2“ (obj. 102) VS =9,00m 0,305 23
- vetva “V3“ (obj. 102) VS =9,00m 0.594 90
- vetva “V4" (obj. 102) VS =9,00m 0,591 94
Okruznd krizovatka OK2
- okruh (obj. 113) VS =10,85m 0,285 88
- “A“ Gprava c. 1/50 (obj. 113) cca C11,5/70 (exist. stav) 0,083 68
- ,B" prel. cesty 1/50 (obj. 113) C11,5/70 0,858 18
- ,C* prel. 111/507019 (obj. 132) MO 9,0/40 (MO 8,0/40) 0,280 50
- ,D" prel. 111/050267 (obj. 131) MO 9,0/40 (MO 8,0/40) 0,255 78
Okruzna krizovatka OK4
- okruh (obj. 111) VS =7,50m 0,100 53
- vetva “V1" 1I/507 (obj. 121) VS =9,00m 0,142 90
- Uprava cesty 1/50 (obj. 114) C11,5/70 0,21552 + 0,162 59
Pripojenie odpocivadla
Mnichova Lehota
- vetva ,A" (obj. 115) VS =9,00m 0,620 21
- vetva ,B* (obj. 151) VS =9,00m 0,109 94
- vetva “C" (obj. 151) VS =9,00m 0,242 18
- vetva “D" (obj. 151) VS =9,00m 0,180 19
- vetva “E* (obj. 151) VS =9,00m 0,409 19
- okruh OKS5 (obj. 151) VS=7,40m 0.11310
Miestna komunikacia vo
Velkych Bierovciach pri OK2 MO 9,0/40 (MO 8,0/40) 0,081 40
(obj. 141)
Obratisko na zruSenom Useku
cesty 111/050267 vo Velkych - 200 m?
Bierovciach pri OK2 (obj. 142)
Obratisko na miestne;
komunik&cii vo Velkych - 198 m?
Bierovciach pri OK2 (obj. 143)
Predizenie MK Trengianske
Stankovce v km 3,1 R2 MOU 5,5/30 0,022 26
s ukon&enim obratiskom
Nemotoristickd komunikacia
Velké Bierovce — Vaillant, Usek
v sprave obce Velké Bierovce ) 0,204 00
(obj. 151)
Nemotoristicka komunikacia
Velké Bierovce — Vaillant, Gsek
v sprave obce Trencianske ) 071751
Stankovce (obj. 152)
Nemotoristicka komunikacia do

- 0,238 43

obce Tr. Stankovce (obj. 153)
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Polna cesta v km 1,434 —

P 4/30

1,944 R2 vlavo a vpravo(obj. . ) 1,326 61
161) (P6/30 v stupani na most 217)

Polna cesta v km 3,1 — 3,5 R2

(obj. 162) P 4/30 0,386 75
Polna cesta v km 8,122 R2

(obj. 163) — &ast AlGast B P 4/30 0,128 45/0,263 42
Docasné pripojenie rychlostnej

cesty R2 na cestu 1/50 na konci C9,5/50 0.580 03
stavby (obj. 171)

Uprava cesty I/50 v mieste cca C11,5/70 (exist. stav) 0,237 35

doc¢asného pripojenia
rychlostnej cesty R2 (obj. 172)

Krizovatky:

Krizovatka na rychlostnej ceste R2: MUK ,Trengianska Turna®, s cestou 1/50
Krizovatky na ceste 1/50 Groviové :

- okruzn krizovatka OK3, s dialnicou D1 a cestou I/61 (k.4. Chocholna-Velcice, k.4. Opatovce),

- okruzna krizovatka OK1, s dialnicou D1 a rychlostnou cestou R2 (k.U. Chocholna-Velcice),

- okruznd krizovatka OK2, s cestami 111/050267 a 111/507019, vyhladovo 11/507 (k.G. Sedli¢nd),
- stykova krizovatka s miestnou komunikaciou do priemyselnej zény Trencianske Stankovce (k.U.

Sedli¢na)

- okruzna krizovatka OK4, s cestou 11/507 a privadzatom na rychlostnG cestu R2 -vetva MUK
Trencianska Turna (k.0. Tren€ianska Turna),

Krizovatka na ceste 111/050267 Uroviové:
- stykova krizovatka s miestnou komunikaciou (pévodné cesta 111/050267) — navrhovane zaslepena

(k.0. Sedligna)

- stykova krizovatka s miestnou komunikéaciou (k.0. Sedli¢nd)

Mosty :
na R2*

12 ks (201, 202, 203-01, 203-02, 204, 209, 210, 211, 212, 213, 215, 216)

dizky mostov 48,6 m, 26,8 m, 183,0 m, 362,3** m, 208,2** m, 6,8 m, 68,0 m,
84,3 m,153,0 m,321,0 m,78,8 m a 66,6 m = celkova dizka mostov 1607,4 m*

* jedna sa o dva mosty vedla seba (kazdy jazdny pas samostatny most),
** priemerna dizka mosta (lfavy a pravy st odlisnej dizky)

na vetvach krizovatky
nad R2
ostatné mosty

1 ks (214), dizka 152,4 m
1 ks (217), dizka 60,8 m
1ks (207), dizka 25,2 m,

Protihlukové clony a clony proti oslneniu:
- PHC o celkovej dizke 4 579 m a ploche 11 551 m?
- CPO clony proti oslneniu (plast. nastavce na zvodidla) o celk. dizke 1 340 m (stcéast objektu 101)

Umiestnenie v km L/h [m] umiestnenig EOV_r,Ch poznamka
ariéry
PHC 1 0,290 — 0,390 R2 100/2,0 vpravo P
0,390 — 0,440 R2 50/3,0 vpravo P/O Na moste 201
0,440 — 0,490 R2 50/5,0 vpravo P
0,490 — 0,613 R2 123/3,0 vpravo P
0,613 - 0,631 R2 18/3,0 vpravo P/O Na moste 202
0,613 - 0,690 R2 77/3,0 vpravo P
0,690 — 0,790 R2 100/2,0 vpravo P
PHC 2 0,415 - 0,603 R2 188/3,0 lavo P
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0,603 — 0,621 R2 18/3,0 lavo P/0 Na moste 202
0,621 — 0,790 R2 169/3,0 l'avo P
PHC 3 1,490 — 2,358 R2 868/2,0 lavo P
2,358 — 2,600 R2 242/2,0 l'avo P/O Na moste 204
2,600 — 2,900 R2 300/2,0 l'avo P
PHC 4 2,360 — 2,565 R2 205/2,0 vpravo P/Q Na ni23te
2,565 — 3,478 R2 913/2,0 vpravo P
3,478 — 3,650 R2 172/2,0 vpravo P/O Na moste 210
PHC 5 0,060 - 0,116 56/3,0 vpravo p| havetve Va4 MUK
Trertianska Turna
0,116 — 0,265 139/3,0 vpravo P/O Na moste 214
0,265 — 0,450 85/3,0 vpravo P

docasne prerusena v Use

PHC 6 8,125 - 8,739 R2 614/4,0 ravo P NN
pripojenia R2 na 1/50
CPO 1 0,075 - 0,350 R2 1,0m lavo
CPO 2 2,900 - 3,350 R2 1,0m lavo
CPO 3 6,550 — 6,800 R2 1,0m lavo
CPO 4 7,610 — 7,975 R2 1,0m lavo

P — pohltivé materialy,P/O — pohltivy alebo odraz{prieliadny) material

PHC su navrhnuté v kateg6rii A3/B3. V DSP bude problematika protihlukovej ochrany opéatovne
rieSend v ramci novej hlukovej Stadie.

Dalsie stavebné objekty :

- asanécie,

- rekultivacie do¢asnych zaberov,

- rekultivacia opustenych Usekov komunikacit,
- vegetacné Upravy,

- nahradna vysadba,

- obchadzky,

- oporné mdry,

- Upravy oploteni a oplotenie rychlostnej cesty,
- Uprava melioracnej sustavy,

- dazdova kanalizacia rychlostnej cesty R2 a okruznych krizovatiek OK1, OK2 a krizovatkovych
vetiev dialnice D1,

- prelozky kanalizacii a vodovodov,

- Uprava Hamrovho potoka, Uprava vyustenia suchého poldra,

- prelozky vzdusnych vedeni VVN, VN, NN, verejného osvetlenia,
- prelozky kabelovych vedeni Energotel, Slovak Telekom, Orange,
- prelozky VTL a STL plynovodov, prelozka kabla SKAO

- informacny systém RC (ISRC),

- Upravy komunikacii po ukonéeni vystavby.

Celkovo 190 stavebnych objektov a jeden prevadzkovy subor.

Clenenie stavby:

Poznamka : Vyvolané investicie su oznacené zvyraznenym pismom.
Stavebné objekty

Asanacie
001 Asanacia sklenikov Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,560 R2
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Rekultivacie

021 Spétna rekultivacia do¢asnych zaberov stavby

022 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky ciest 1/50 a 1/61

023 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky dial'nice D1 a cesty 1/50

Vegetacné Upravy a nahradna vysadba

031 Vegetatné Upravy rychlostnej cesty R2

032 Vegetagné Upravy MUK , Trencianska Turna*

033 Vegetacné Upravy pripojenia odpocivadla Mnichova Lehota na rychlostnu cestu R2
034 Vegetacné tpravy casti OK1 v sprave SSC a prelozky cesty 1/50

035 Vegetacéné tpravy casti OK1 v sprave NDS

036 Vegetaéné upravy casti OK2 v sprave SSC a prelozky cesty 1/50

037 Vegetaéné tpravy casti OK2 v sprave TSK

038 Vegetaéné upravy casti OK3 v sprave SSC

039 Vegetacné tpravy casti OK3 v sprave NDS

040 Vegetacné tpravy casti OK4 v sprave SSC

041 Vegetaéné tpravy ¢asti OK4 v sprave TSK

042 Vegetaéné tpravy na polPnej ceste v km 1,944 R2

051 Nahradna vysadba v k.u. Chocholna - Vel¢ice

052 Nahradna vysadba v k.u. Opatovce

053 Nahradna vysadba v k.u. Velké Bierovce

054 Nahradna vysadba v k.0. Sedliéna

055 Nahradna vysadba v k.u. Trenéianska Turna

056 Nahradna vysadba v k.u. Mnichova Lehota

Cestné objekty

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

102 MUK ,Trengianska Turnd" v km 5,844 R2

103 Uprava kolektora a vetvy MUK ,,Chocholna“ vychodne od diafnice D1

104 Uprava vetiev MUK ,,Chocholna“ zapadne od diafnice D1

111 Okruzna krizovatka OK1 v km 0,000 R2 a suvisiaca prelozka cesty 1/50

112 Okruzna krizovatka OK3 a suvisiace Upravy cesty 1/50 a vetiev krizovatky s cestou 1/61
113 Okruzna krizovatka OK2 v km 2,492 R2 a suvisiaca prelozka cesty 1/50

114 Okruzna krizovatka OK4 a sivisiaca Uprava cesty 1/50

115 Pripojenie odpogivadla Mnichova Lehota na rychlostnu cestu R2

121 Uprava cesty 11/507 v OK4

131 Prelozka cesty 111/050267 v OK2

132 Prelozka cesty 11/507019 v OK2

141 Miestna komunikécia vo Velkych Bierovciach pri OK2

142 Obratisko na zrusenom tseku cesty 1111050267 vo Velkych Bierovciach pri OK2
143 Obratisko na miestnej komunikacii vo Velkych Bierovciach pri OK2

144 Predizenie MK Trencianske Stankovce v km 3,1 R2 s ukonéenim obratiskom
151 Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce — Vaillant, usek v sprave obce Velké Bierovce
152 Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce - Vaillant, isek v sprave obce Trencianske Stankovce
153 Nemotoristicka komunikécia do obce Trenéianske Stankovce

161 Pofna cesta v km 1,434 - 1,944 R2 vl'avo a vpravo

162 Pofna cesta v km 3,1 - 3,5 R2 vpravo

163 PoPna cesta v km 8,122 R2

164 Zjazdy na pravobreznej hradzi Vahu pri moste 203-02

171 Docasné pripojenie rychlostnej cesty R2 na cestu 1/50 na konci stavby

172 Uprava cesty 1/50 v mieste docasného pripojenia rychlostnej cesty R2

181 Obchadzky na vetvach diafniénej MUK ,Chocholna*

182 Obchadzky v okruznej krizovatke OK1

183 Obchédzky v okruZnej krizovatke OK2

184 Obchédzky v okruZnej krizovatke OK3

185 Obchédzky v okruZnej krizovatke OK4

191 Uprava cesty 1/50 (po ukonéeni vystavby)

192 l:Jprava ciest Il. a lll. triedy (po ukonéeni vystavhy)

193 Uprava miestnych komunikécii (po ukonéeni vystavby)
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Mostné objekty
201 Most na R2 v km 0,401 nad ucéelovou komunikaciou

202 Most na R2 v km 0,618 nad téelovou komunikaciou

203-01  Most na R2 v km 0,959 nad Biskupickym kanalom

203-02  Most na R2 v km 1,269 nad riekou Vah

204 Most na R2 v km 2,462 nad Turnianskym potokom a okruznou krizovatkou OK2
207 Most na prelozke cesty 111/0502067 nad Turnianskym potokom

209 Most na R2 v km 3,095 nad nemotoristickou komunikaciou
210 Most na R2 v km 3,523 nad cestou 11/507
211 Most na R2 v km 4,510 nad polnou cestou

212 Most na R2 v km 5,293 nad Udolim potoka Vysoka

213 Most na R2 v km 5,944 nad vetvou V1 MUK ,Trencianska Turna“ a Gidolim Mlynského potoka
214 Most na vetve V4 MUK , Trencianska Turna“ nad tdolim Miynského potoka

215 Most na R2 v km 6,713 nad tdolim Hdmrovho potoka

216 Most na R2 v km 8,110 nad pristupovou komunikaciou k odpocivadiu a pofhou cestou

217 Most na polnej ceste nad R2 v km 1,944 R2

Mry

241 Oporny mar v km 0,43366 - 0,61166 R2 vpravo
242 Oporny mar v km 0,450 - 0,598 R2 vlavo

243 Oporny mar v km 0.63765 - 0.89213 R2 vpravo
244 Oporny mar v km 0.62480 - 0.88611R2 vlavo

245 Oporny mar v km 2.564 - 3.03030 R2 vpravo

246 Oporny mur v km 2.564 - 3.27120 R2 vfavo

247 Oporny mar v km 3.36887 - 3.44086 R2 vpravo
248 Oporny mar na vetve V4 MUK ,Trengianska Turna“

Protihlukové opatrenia

271 Protihlukova clona v km 0,290 - 0,790 R2 vpravo

272 Protihlukova clona v km 0,415 - 0,790 R2 viavo

273 Protihlukova clona v km 1,490 — 2,900 R2 viavo

274 Protihlukova clona v km 2,360 — 3,650 R2 vpravo

275 Protihlukova clona v km 0,060 — 0,450 vetvy V4 krizovatky TrenCianska Turna
276 Protihlukova clona v km 8,125 - 8,739 R2 vlavo

Oplotenia

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

302 Prelozka oplotenia Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,500 - 0,610 R2 vlavo

303 Prelozka oplotenia areéalu zberného dvora firmy ERSON Recycling, s.r.o. v km 0,9 R2 vpravo

304 Prelozka oploteni pozemkov v ohci Velké Bierovce

305 Prelozka oploteni pozemkov firiem Damo Slovakia a Stavebniny Monolit v km 2,830 - 2,970 R2 vpravo
306 Prelozka oplotenia arealu firmy EUROPIN, s.r.o0. v Trenéianskych Stankovciach

307 Prelozka oplotenia Polnohospodarskeho druzstva Tren¢ianska Turna v km 3,883 - 4,478 R2 vlavo

Velké odpocivadlo Mnichova Lehota viavo

400-01  Sadovnicke upravy odpocivadla

400-11  Terénne upravy odpoCivadia

400-21  Parkoviska a spevnené plochy odpocCivadia
400-33  Drobna architektura odpocivadla

400-51  VonkajSia kanalizacia dazdova odpocivadla
400-52  Vonkajsia kanalizacia splaskova a CSOV odpocivadia
400-55  Vodovodna pripojka pre odpocivadio

400-56  Vonkajsi vodovod pitny a poZiarny odpoCivadia
400-61  Pripojka VN 22 kV vzdusna pre odpocivadio
400-62  Pripojka VN 22 kV kablova pre odpoCivadio
400-63  Transformacéna stanica 250 kVA pre odpocivadlo
400-64  VonkajSie silnoprudoveé rozvody odpocCivadia
400-65  VonkajSie osvetlenie odpocCivadia

Kanalizacie, vodovody, melioracie, vodné toky
501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2
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502
503
504
505
506
511
512
513
521
522
523
524
525
526
527
528
529
531
541
542

Odpadova kanalizacia

Kanalizacia kolektora a vetiev MUK ,,Chocholna“ vychodne od diafnice D1
Kanalizacia vetiev MUK ,,Chocholna“ zapadne od dialnice D1
Kanalizacia okruznej krizovatky OK1

Kanalizacia okruznej krizovatky OK2

Prelozka tlakovej kanalizacie DN 100 v km 1,500 R2

Prelozka CS a tlakovej kanalizacie DN 100 v km 3,020 R2

Prelozka tlakovej kanalizacie DN 150 v km 3,083 R2

Prelozka vodovodu DN 600 v km 0,360 R2

Prelozka vodovodu DN 150 v km 0,413 R2

Prelozka vodovodu Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,619 R2
Prelozka vodovodu DN 150 v km 2,373 R2

Uprava vodovodu DN 100 pre prelozku cesty 11/0502067

Prelozka vodovodu DN 110 v km 3,036 R2

Prelozka vodovodu DN 150 v km 3,510 R2

Uprava vodovodu DN 300 v km 3,970 R2

Prelozka vodovodu DN 80 v km 4,065 R2

Uprava melioraénej ststavy v km 7,110 - 8,739 R2

Vyustenie suchého poldra do priekopy v km 4,620 R2

Uprava Hamrovho potoka v km 6,713 R2

Objekty e/el,(tricchh vedeni VVN, VN, NN, VO

601
602
611
612
613
614
615
616
617
618
621
622
623
624
631
641
642
643
644
645
646
651
652
653
654
655
656
661
670
671
672
673
674
675
676
677
678
679
681

Uprava vzdusného vedenia VVN ¢. 8740/8750 v km 0,235 R2

Uprava vzdu$ného vedenia VVN ¢. 8740/8750 v km 3,102 R2

Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 0,612 R2

Uprava vzdusného vedenia VN 22 kV v km 0,884 R2

Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 2,541 R2

Prelozka zemného kéablového vedenia 2 x VN 22 kV v km 2,638 R2

Prelozka vzdusného vedenia VN 22 kV v km 2,530 - 3,100 R2

Prelozka zemného kablového vedenia VN 22 kV v km 3,039 R2

Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 3,554 R2

Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 3,981 R2

Uprava zemnej kablovej pripojky NN pre bilboard v km 0,212 R2

Demontaz vzdu$ného vedenia NN v km 0,571 R2

Uprava vzdusného vedenia NN v km 0,624 R2

Uprava zemného kablového vedenia NN v km 1,389 R2

Pripojka NN pre ¢erpaciu stanicu tlakovej kanalizacie v km 0,600 prelozky cesty /50 pri OK2
Pripojka VN 22 kV vzdu3dna pre VO okruznej krizovatky OK3

Transformagna stanica 50 kVA stipova pre VO okruznej krizovatky OK3

Pripojka NN pre VO okruZne;j krizovatky OK3

Pripojka NN pre VO vetiev MUK ,Chocholna“ zapadne od diafnice D1

VO okruznej krizovatky OK3 a suvisiacich Uprav cesty /50 a vetiev krizovatky s cestou 1/61
VO vetiev MUK ,Chocholn&* zapadne od dialnice D1

Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK1 a sUvisiacej prelozky cesty 1/50

Pripojka NN pre VO vetiev MUK ,Chocholn“ vychodne od dialnice D1

Pripojka NN pre informacny systém rychlostnej cesty v km 0,245 R2

Pripojka NN pre bilboard v km 0,190 prelozky cesty 1/50 v OK1

VO okruznej krizovatky OK1 a suvisiacej prelozky cesty 1/50

VO vetiev MUK ,Chocholn&* vychodne od dialnice D1 a rychlostnej cesty

Uprava VO tiéelovej komunikécie Agrokombinatu v km 0,406 R2

Pripojka NN pre VO cesty [11/050267

Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK2 a prelozky cesty /50

Pripojka NN pre VO cesty I11/507019

Pripojka NN pre VO nemotoristickej komunikacie V. Bierovce - Vaillant, Usek v sprave obce T. Stankovce
VO okruznej krizovatky OK2 a prelozky cesty 1/50

VO cesty /050267 vo Velkych Bierovciach

VO cesty 111/507019 v Trencianskych Stankovciach

VO nemotoristickej komunikacie V. Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce V. Bierovce
VO nemotoristickej komunikacie V. Bierovce — Vaillant, usek v sprave obce T. Stankovce
VO nemotoristickej komunikécie do obce T. Stankovce

Pripojka NN pre VO vetvy MUK , Trencianska Turna“ v OK4
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682 Pripojka NN pre VO okruZnej krizovatky OK4 a suvisiacej Upravy cesty 1/50
683 VO vetvy MUK ,Trengianska Turna* v OK4

684 VO okruznej krizovatky OK4 a suvisiacej Upravy cesty /50

685 VO cesty II/507 v okruznej krizovatke OK4

691 Pripojka NN pre informacny systém rychlostnej cesty v km 7,720 R2

Plynovody
701 Prelozka VTL plynovodu DN 100 v km 0,372 R2

702 Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 1,066 R2

703 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,809 R2

704 Prelozka katodickej ochrany VTL plynovodu v km 2,408 R2
705 Uprava STL plynovodu DN 80 pre prelozku cesty 111/0502067
706 Prelozka VTL pripojky DN 100 pre RS Vel'ké Bierovce

707 Prelozka STL plynovodu DN 200 v km 2,717 R2

708 Prelozka STL plynovodu DN 160 v km 3,030 R2

Oznamovacie vedenia

751 Prelozka MK ST a.s. v km 0,284 R2

752 Uprava DOK ST a.s. v km 0,910 R2

753 Prelozka DK ENERGOTEL a.s. v km 0,920 R2
754 Prelozka DOK Orange v km 1,441 R2

755 Prelozka DOK Orange v km 2,250 - 3,200 R2
756 Prelozka MK ST a.s. v km 2,300 - 2,750 R2
757 Prelozka MK ST a.s. v km 3,033 R2

758 Prelozka DOK ST a.s. v km 3,560 R2

Informacny systém rychlostnej cesty

791 Informaény systém rychlostnej cesty - stavebna Cast

Pristupové komunikacie

801 Pristupova komunikacia na stavenisko pozdiz pravého brehu Biskupického kanala
802 Pristupova komunikacia na stavenisko medzi Biskupickym kanalom a riekou Vah
803 Pristupova komunikéacia na stavenisko pozdiz lavobreznej hradze rieky Vah

804 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 5,9 R2

805 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 6,7 R2

Technologické zariadenia a prevadzkové subory

Informacny systém rychlostnej cesty
792 Informacny systém rychlostnej cesty — technologicka ¢ast

Prehrad objektov pod fFa predpokladanych viastnikov alebo spravcov

Zoznam pravnickych a fyzickych oséb, ktoré si po zhotoveni prevezmu stavebné objekty do
vlastnictva, alebo do svojej spravy :

Nérodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

023 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky dial'nice D1 a cesty 1/50
031 Vegetatné Upravy rychlostnej cesty R2

032 Vegetagné Upravy MUK , Trencianska Turna*

033 Vegetacné Upravy pripojenia odpocivadla Mnichova Lehota na rychlostnu cestu R2
035 Vegetacné tpravy casti OK1 v sprave NDS

039 Vegetaéné upravy casti OK3 v sprave NDS

042 Vegetaéné tpravy na polPnej ceste v km 1,944 R2

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

102 MUK ,Trengianska Turn&" v km 5,844 R2

103 Uprava kolektora a vetvy MUK ,,Chocholna“ vychodne od dialnice D1
104 Uprava vetiev MUK ,,Chocholna“ zapadne od diafnice D1

115 Pripojenie odpocivadla Mnichova Lehota na rychlostnu cestu R2

32 B.Technicka sprava




Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)
171 Docasné pripojenie rychlostnej cesty R2 na cestu 1/50 na konci stavby

181 Obchadzky na vetvach dialniénej MUK ,Chocholna*

182 Obchédzky v okruZnej krizovatke OK1

183 Obchadzky v okruznej krizovatke OK2

184 Obchadzky v okruznej krizovatke OK3

185 Obchadzky v okruznej krizovatke OK4

201 Most na R2 v km 0,401 nad téelovou komunikaciou

202 Most na R2 v km 0,618 nad téelovou komunikaciou

203-01  Most na R2 v km 0,959 nad Biskupickym kanalom

203-02  Most na R2 v km 1,269 nad riekou Vah

204 Most na R2 v km 2,462 nad Turnianskym potokom a okruznou krizovatkou OK2
209 Most na R2 v km 3,095 nad nemotoristickou komunikaciou

210 Most na R2 v km 3,523 nad cestou 11/507

211 Most na R2 v km 4,510 nad polnou cestou

212 Most na R2 v km 5,293 nad Udolim potoka Vysoka

213 Most na R2 v km 5,944 nad vetvou V1 MUK , Trencianska Turna“ a (idolim Miynského potoka
214 Most na vetve V4 MUK , Trencianska Turna“ nad tdolim Mlynského potoka

215 Most na R2 v km 6,713 nad tdolim Hdmrovho potoka

216 Most na R2 v km 8,110 nad pristupovou komunikaciou k odpocivadlu a pofhou cestou
241 Oporny mar v km 0,43366 - 0,61166 R2 vpravo

242 Oporny mar v km 0,450 - 0,598 R2 vlavo

243 Oporny mur v km 0.63765 - 0.89213 R2 vpravo

244 Oporny mur v km 0.62480 - 0.88611R2 vlavo

245 Oporny mar v km 2.564 - 3.03030 R2 vpravo

246 Oporny mar v km 2.564 - 3.27120 R2 vlavo

247 Oporny mar v km 3.36887 - 3.44086 R2 vpravo

248 Oporny mar na vetve V4 MUK ,Trengianska Turna“

271 Protihlukova clona v km 0,290 - 0,790 R2 vpravo

272 Protihlukova clona v km 0,415 - 0,790 R2 vlavo

273 Protihlukova clona v km 1,490 — 2,900 R2 vlavo

274 Protihlukova clona v km 2,360 — 3,650 R2 vpravo

275 Protihlukova clona v km 0,060 — 0,450 vetvy V4 krizovatky TrenCianska Turna
276 Protihlukova clona v km 8,125 - 8,739 R2 vlavo

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

400-01  Sadovnicke upravy odpocivadla

400-11  Terénne upravy odpoCivadia

400-21  Parkoviska a spevnené plochy odpocCivadia

400-33  Drobna architektura odpocivadla

400-51  VonkajSia kanalizacia dazdova odpocivadla

400-52  Vonkajsia kanalizacia splaskova a CSOV odpocivadia

400-55  Vodovodna pripojka pre odpocivadio

400-56  Vonkajsi vodovod pitny a poZiarny odpoCivadla

400-64  VonkajSie silnoprudoveé rozvody odpocCivadia

400-65  VonkajSie osvetlenie odpocivadla

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

502 Odpadova kanalizacia

503 Kanalizacia kolektora a vetiev MUK ,,Chocholna“ vychodne od diafnice D1
504 Kanalizacia vetiev MUK ,,Chocholna“ zapadne od diaPnice D1

644 Pripojka NN pre VO vetiev MUK ,Chocholna*“ zapadne od dialnice D1

646 VO vetiev MUK ,Chocholn&* zapadne od dialnice D1

652 Pripojka NN pre VO vetiev MUK ,Chocholna“ vychodne od dialnice D1

653 Pripojka NN pre informacny systém rychlostnej cesty v km 0,245 R2

656 VO vetiev MUK ,Chocholn&* vjchodne od dialnice D1 a rychlostnej cesty R2
681 Pripojka NN pre VO vetvy MUK , Trenéianska Turna*“ v OK4

683 VO vetvy MUK ,Tren&ianska Turn&* v OK4

691 Pripojka NN pre informaény systém rychlostnej cesty v km 7,720 R2

791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ast

792 Informacny systém rychlostnej cesty - technologicka ¢ast

801 Pristupovéa komunikacia na stavenisko pozdiz pravého brehu Biskupického kanala
802 Pristupova komunikécia na stavenisko medzi Biskupickym kanélom a riekou Vah
803 Pristupova komunikécia na stavenisko pozdiz lavobreznej hradze rieky Vah
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804 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 5,9 R2
805 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 6,7 R2

Slovenska sprava ciest

022 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky ciest 1/50 a 1/61

034 Vegetacné tpravy casti OK1 v sprave SSC a prelozky cesty 1/50

036 Vegetaéné upravy Casti OK2 v sprave SSC a prelozky cesty 1/50

038 Vegetaéné upravy casti OK3 v sprave SSC

040 Vegetacéné tpravy casti OK4 v sprave SSC

111 Okruzna krizovatka OK1 v km 0,000 R2 a suvisiaca prelozka cesty 1/50

112 Okruzna krizovatka OK3 a suvisiace Upravy cesty 1/50 a vetiev krizovatky s cestou 1/61
113 Okruzna krizovatka OK2 v km 2,492 R2 a suvisiaca prelozka cesty 1/50

114 Okruzna krizovatka OK4 a sivisiaca Uprava cesty 1/50

172 Uprava cesty 1/50 v mieste docasného pripojenia rychlostnej cesty R2

191 Uprava cesty 1/50 (po ukonéeni vystavby)

505 Kanalizacia okruznej krizovatky OK1

506 Kanalizacia okruznej krizovatky OK2

643 Pripojka NN pre VO okruZnej krizovatky OK3

645 VO okruznej krizovatky OK3 a suvisiacich uprav cesty /50 a vetiev krizovatky s cestou 1/61
651 Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK1 a stvisiace] prelozky cesty 1/50

655 VO okruznej krizovatky OK1 a suvisiacej prelozky cesty 1/50

671 Pripojka NN pre VO okruZnej krizovatky OK2 a preloZky cesty 1/50

674 VO okruznej krizovatky OK2 a prelozky cesty 1/50

682 Pripojka NN pre VO okruZnej krizovatky OK4 a suvisiacej Upravy cesty 1/50

684 VO okruznej krizovatky OK4 a suvisiacej Upravy cesty /50

Trenciansky samospravny kraj

037 Vegetaéné upravy casti OK2 v sprave TSK

041 Vegetaéné upravy casti OK4 v sprave TSK

121 Uprava cesty 11/507 v OK4

131 Prelozka cesty 111/050267 v OK2

132 Prelozka cesty I11/507019 v OK2

192 Uprava ciest Il. a lll. triedy (po ukonéeni vystavby)
207 Most na prelozke cesty 111/0502067 nad Turnianskym potokom
670 Pripojka NN pre VO cesty 111/050267

672 Pripojka NN pre VO cesty I11/507019

675 VO cesty 111/050267 vo Velkych Bierovciach

676 VO cesty 11/507019 v Trenéianskych Stankovciach
685 VO cesty /507 v okruznej krizovatke OK4

Obec Chocholna — Vel€ice
051 Nahradna vysadba v k.. Chocholna - Velgice

Obec Opatovce
052 Nahradna vysadba v k.u. Opatovce

Obec Velké Bierovce

053 Nahradna vysadba v k.u. Velké Bierovce

141 Miestna komunikécia vo Velkych Bierovciach pri OK2

142 Obratisko na zrusenom tseku cesty 111/050267 vo Velkych Bierovciach pri OK2

143 Obratisko na miestnej komunikacii vo Velkych Bierovciach pri OK2

151 Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce — Vaillant, usek v sprave obce Velké Bierovce
161 Ffol’né cesta v km 1,434 - 1,944 R2 vlavo a vpravo

193 Uprava miestnych komunikécii (po ukonéeni vystavby)

217 Most na polnej ceste nad R2 v km 1,944 R2
661 Uprava VO uéelovej komunikacie Agrokombinatu v km 0,406 R2
677 VO nemotoristickej komunikacie V. Bierovce — Vaillant, usek v sprave obce V. Bierovce

Obec Trencianske Stankovce
054 Nahradna vysadba v k.0. Sedliéna
144 Predizenie MK Trenéianske Stankovce v km 3,1 R2 s ukonéenim obratiskom
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152 Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce - Vaillant, isek v sprave ohce Trencianske Stankovce
153 Nemotoristickd komunikacia do obce Trenéianske Stankovce

162 Polna cesta v km 3,1 - 3,5 R2 vpravo

193 Uprava miestnych komunikacii (po ukonéeni vystavby)

673 Pripojka NN pre VO nemotoristickej komunikéacie V. Bierovce - Vaillant, Usek v sprave obce T. Stankovce
678 VO nemotoristickej komunikacie V. Bierovce — Vaillant, usek v sprave obce T. Stankovce

679 VO nemotoristickej komunikécie do obce T. Stankovce

Obec Trencianska Turna
055 Nahradna vysadba v k.U. Trenéianska Turna
541 Vyustenie suchého poldra do priekopy v km 4,620 R2

Obec Mnichova Lehota
056 Nahradna vysadba v k.u. Mnichova Lehota
163 PoPna cesta v km 8,122 R2

TrenCianska vodohospodarska spolo¢nost a. s.

51 Prelozka tlakovej kanalizacie DN 100 v km 1,500 R2

512 Prelozka CS a tlakovej kanalizacie DN 100 v km 3,020 R2
513 Prelozka tlakovej kanalizacie DN 150 v km 3,083 R2

521 Prelozka vodovodu DN 600 v km 0,360 R2

522 Prelozka vodovodu DN 150 v km 0,413 R2

524 Prelozka vodovodu DN 150 v km 2,373 R2

525 Uprava vodovodu DN 100 pre prelozku cesty 11/0502067
526 Prelozka vodovodu DN 110 v km 3,036 R2

527 Prelozka vodovodu DN 150 v km 3,510 R2

528 Uprava vodovodu DN 300 v km 3,970 R2

631 Pripojka NN pre ¢erpaciu stanicu tlakovej kanalizacie v km 0,600 prelozky cesty 1/50 pri OK2

Hydromelioracie, S.p.
531 Uprava melioracénej ststavy v km 7,110 - 8,739 R2

Slovensky vodohospodérsky podnik, 8.p. Piestany
164 Zjazdy na pravobreznej hradzi Vahu pri moste 203-02
542 Uprava Hamrovho potoka v km 6,713 R2

Zapadoslovenska energetika, a.s.

400-61  Pripojka VN 22 kV vzdu3né pre odpogivadlo

400-62  Pripojka VN 22 kV kablova pre odpoCivadio

400-63  Transformacéna stanica 250 kVA pre odpocivadlo

601 Uprava vzdu$ného vedenia VVN &. 8740/8750 v km 0,235 R2

602 Uprava vzdu$ného vedenia VVN &. 8740/8750 v km 3,102 R2

611 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 0,612 R2

612 Uprava vzdusného vedenia VN 22 kV v km 0,884 R2

613 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 2,541 R2

614 Prelozka zemného kablového vedenia 2 x VN 22 kV v km 2,638 R2
615 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 2,530 - 3,100 R2

616 Prelozka zemného kablového vedenia VN 22 kV v km 3,039 R2
617 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 3,554 R2

618 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 3,981 R2

621 Uprava zemnej kablovej pripojky NN pre bilboard v km 0,212 R2
622 Demontaz vzdusného vedenia NN v km 0,571 R2

624 Uprava zemného kablového vedenia NN v km 1,389 R2

641 Pripojka VN 22 kV vzdusné pre VO okruznej krizovatky OK3

642 Transformagna stanica 50 kVA stipova pre VO okruznej krizovatky OK3

Slovensky plynarensky priemysel, a.s.

701 Prelozka VTL plynovodu DN 100 v km 0,372 R2

702 Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 1,066 R2

703 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,809 R2

704 Prelozka katodickej ochrany VTL plynovodu v km 2,408 R2
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705 Uprava STL plynovodu DN 80 pre prelozku cesty 11110502067
706 Prelozka VTL pripojky DN 100 pre RS Vel'ké Bierovce

707 Prelozka STL plynovodu DN 200 v km 2,717 R2

708 Prelozka STL plynovodu DN 160 v km 3,030 R2

Slovak Telekom, a.s.

751 Prelozka MK ST a.s. v km 0,284 R2

752 Uprava DOK ST a.s. v km 0,910 R2

756 Prelozka MK ST a.s. v km 2,300 - 2,750 R2
757 Prelozka MK ST a.s. v km 3,033 R2

758 Prelozka DOK ST a.s. v km 3,560 R2

ENERGOTEL, a.s.
753 Prelozka DK ENERGOTEL a.s. v km 0,920 R2

ORANGE Slovensko, a.s.
754 Prelozka DOK Orange v km 1,441 R2
755 Prelozka DOK Orange v km 2,250 - 3,200 R2

Jan Bolech, Krivosud - Bodovka

001 Asanacia sklenikov Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,560 R2
302 Prelozka oplotenia Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,500 - 0,610 R2 vfavo
523 Prelozka vodovodu Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,619 R2

623 Uprava vzdu$ného vedenia NN v km 0,624 R2

ERSON Recycling, s.r.0., Velké Bierovce
303 Prelozka oplotenia arealu zberného dvora firmy ERSON Recycling, s.r.o. v km 0,9 R2 vpravo

EUROPIN, s.r.0., Trenianske Stankovce
306 Prelozka oplotenia arealu firmy EUROPIN, s.r.0. v Trenéianskych Stankovciach

Majitelia dotknutych pozemkov a objektov

021 Spétna rekultivacia docasnych zaberov stavby
304 Prelozka oploteni pozemkov v obci Velké Bierovce
305 Prelozka oploteni pozemkov firiem Damo Slovakia a Stavebniny Monolit v km 2,830 - 2,970 R2 vpravo

WIDE Media, s.r.o. Bratislava
654 Pripojka NN pre bilboard v km 0,190 preloZky cesty 1/50 v OK1

Polnohospodarske druzstvo TrenCianska Turna
307 Prelozka oplotenia Polnohospodarskeho druzstva Trenéianska Turna v km 3,883 — 4,478 R2 vlavo
529 Prelozka vodovodu DN 80 v km 4,065 R2

6.2 Dopravno—-inzinierske Udaje

Dopravno-inZinierske (daje sU podrobne spracované v prilohe E.1 Dopravno-inzinierske
podklady, ktora je sucastou spracovanej dokumentécie predmetnej stavby. Dopravna prognéza pre
stav s realizovanou investiciou sa zaobera takym scenarom vyvoja, kedy pripravovana investicia —
usek rychlostnej cesty R2 bude postavena a uvedena do prevadzky.

Rychlostna cesta R2 je navrhovana v kategérii R24,5/120. Prerozdelenie dopravy sa po
vybudovani Useku rychlostnej cesty R2 dotkne hlavne subeznej cesty 1/50, kde déjde k vyraznému
poklesu dopravy.

V nasledujucich tabulkach su uvedené predpokladané intenzity dopravy na Usekoch navrhovanej
rychlostnej cesty R2 a na dotknutej komunikacnej sieti. Pre postdenie kapacity su rozhodujdce Udaje
tykajlce sa vykonnosti jednotlivych krizovatiek, ktoré sa pocitaju v dimenzacnej Spi¢kovej hodine.

INTENZITA DOPRAVY — STAV S INVESTICIOU — ROK 2015
(skutoéné vozidla za 24 hod. v profile)

| xit.0s. | Nazov | Lahké vozidla | Tazkévozidla |  V3etky voz. spolu]
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R2 Krizovatka D1-Trené. Turna 9 878 3915 13 793
R2 Tren¢ianska Turna — pdv. 1/50 9 660 3785 13 445
Privadz& Trertin 5060 1671 6 731
80016 I/50 Kostolna — Chocholna 3611 1966 5577
1/50 1/61 — D1 7 529 2 887 10 416
80027 I/50 Chocholna — 111/050267 1070 610 1680
80027 1/50 111/050267 — 11/507 1054 437 1491
80026 I/50 Tred.Stankovce—Mn. Lehota 1324 655 1979
80630 I/50 Mnichova Lehota 4 439 1035 5474
I/50 po napojeni R2 12 004 4 032 16 036
87110 D1 Nové Mesto — Chocholna 28 349 6 946 35295
87120 D1 Chocholna - Tréim 22 325 5911 28 236
80270 I/61 Nové Mesto — Chocholn&a 5083 1062 6 145
80030 I/61 Chocholna - Tr&im 4941 1041 5982
82250 [1/507 Tred. Stankovce 1265 667 1932
81820 [1/507 Mn.Lehota - Tre&m 6129 1722 7 851
111/050267 529 119 648
111/507019 1150 284 1434
111/507075 564 276 840

INTENZITA DOPRAVY — STAV S INVESTICIOU — ROK 202 5
(skutoéné vozidla za 24 hod. v profile)

it.0s. | Nazov

Lahké vozidla

Tazkeé vozidla

VSetky voz. spolu

R2 Krizovatka D1-Trenéianska 11 458 4541 15 999
Turna
R2 Trendianska Turna — pév. 1/50 11 206 4 391 15 597
Privadz& Trertin 5870 1938 7 808
80016 I/50 Kostolna — Chocholna 4188 2281 6 469
1/50 1/61 — D1 8 734 3 349 12 083
80027 I/50 Chocholna — 111/050267 1241 708 1949
80027 1/50 111/050267 — 11/507 1222 507 1729
80026 I/50 Tred.Stankovce—Mn. Lehota 1536 760 2 296
80630 I/50 Mnichova Lehota 5146 1201 6 347
I/50 po napojeni R2 13 925 4677 18 602
87110 D1 Nové Mesto — Chocholna 34 020 8 267 42 287
87120 D1 Chocholna - Tréim 26 790 7 034 33824
80270 I/61 Nové Mesto — Chocholna 5 896 1232 7128
80030 I/61 Chocholna - Tréim 5731 1208 6 939
82250 [1/507 Tred. Stankovce 1454 773 2227
81820 [1/507 Mn.Lehota - Tr&im 7 110 1998 9108
111/050267 613 138 751
111/507019 1334 329 1663
111/507075 654 317 971

INTENZITA DOPRAVY — STAV S INVESTICIOU — ROK 2035
(skutoéné vozidla za 24 hod. v profile)

Xit.0s. | Nazov

Lahké vozidla

Tazké vozidla

VSetky voz. spolu

R2 Krizovatka D1-Trenéianska 12 718 5041 17 759

Turna

R2 trendianska Turna — pov. /50 12 439 4874 17 313

Privadz& Trertin 6 516 2 159 8 667
80016 I/50 Kostolna — Chocholna 4 648 2532 7 180

1/50 1/61 — D1 9 695 3717 13412
80027 I/50 Chocholna — 111/050267 1378 786 2164
80027 1/50 111/1050267 — 11/507 1356 563 1919

B.Technicka sprava 37




Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)
80026 I/50 Tred.Stankovce—Mn. Lehota 1705 847 2 549
80630 I/50 Mnichova Lehota 5712 1333 7 045
I/50 po napojeni R2 15 457 5131 20 648
87110 D1 Nové Mesto — Chocholna 41 123 9 507 50 630
87120 D1 Chocholna - Trém 32 809 8 089 40 898
80270 I/61 Nové Mesto — Chocholna 6 546 1368 7914
80030 I/61 Chocholnd - Trém 6 361 1341 7702
82250 [1/507 Tred. Stankovce 1614 858 2472
81820 [1/507 Mn.Lehota - Trém 7 892 2218 10 110
111/050267 680 153 833
111/507019 1480 3656 1 845
[11/507075 726 352 1078

Dopravna prognéza pre stav s realizaciou investicie je vychodiskova pre posudenia kapacity
navrhovaného technického rieSenia a slizi pre zhodnotenie vplyvov stavby na Zivotné prostredie a pre
zhodnotenie ekonomickej efektivnosti investicie.

Kapacitné posudenie vykonnosti

Posltdenie vykonnosti navrhovanych technickych rieSeni bolo spracované pre potreby
dokumentovania funkcie rychlostnej cesty R2 v Gzemi a najma navrhu ¢asovej etapizacie nasledovne:
- podiel Spickovej hodiny bol stanoveny na 10 % z celodenného objemu s ohladom na funkcie plnené
v dotknutom Uzemi,

- podiel Spi¢kovej hodiny na extravilanovych Gsekoch vychadza z 50-razovej intenzity podla metodiky
SSC,

- delfba smerov bola vzhladom na vzdialené ¢asové horizonty progndzy uvazovana 50:50,

- pozadovand jazdna rychlost na rychlostnej ceste bola uvazovana 70 km/h,

- pozadovana jazdna rychlost na ceste 1/50 bola uvazovana 50 km/h,

- cesta 1/50 bola posudzovana v suéasnom smerovom, vysSkovom a Sirkovom usporiadani.

Pre danu oblast rychlostnej cesty R2 bol posudzovany najzatazenejSi stav — rok 2035. V danegj
oblasti boli posudzované krizovatky a medzikrizovatkové Useky.
Pre rychlostnu cestu R2 boli posudzované krizovatky:
A — Chocholna
B — Trencianska Turna

C-0K4
D — Trendianske Stankovce
E - OK2

F — Napojenie 1/50 na Rychlostni cestu R2

Pre rychlostna cestu R2 boli posudzované medzikrizovatkové Useky:
A — Krizovatka Chocholna — Krizovatka Tren&ianska Turna
B — Krizovatka Trenéianska Turna — Krizovatka Mnichova Lehota

Posudenie vykonnosti krizovatiek

A. Mimourov novéa krizovatka Chocholna

Je dialni¢na krizovatka.

Spéaja komunikéacie D1, R2, 1/50 a I/61.

Krizovatka obsahuje v sebe dve okruzné krizovatky a dve neriadené krizovatky.

V danej krizovatke bolo posudené:

A; — Predpokladana kvalita pohybu dopravy krizovatky ako celku.

A, — Okruzné krizovatky OK1 a OK3.

Az — Stykoveé krizovatky spéjajuce cestu 1/61 a OK3 (krizovatky oznacené ako A a B).

YV VYV

A, — Predpokladand kvalita pohybu dopravy krizovatky ako celku
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< Stanovenie FU sa uskutoénilo podla TP 01/2006.
<~ Podrobné vysledky sa nachadzaju v nasledujucej tabulke.
>
>
BN ~
Predpokladand kvalita pohybu dopravy pri zadanej in tenzite dopravy
MimouUroviova krizovatka: D1 - Krizovatka Chocholna, rok 2035
Pnky krizovatky: 1 2 3 4 5
Druh prnku krizovatky wijazd | vyjazd prieplet | vjazd vjazd
Typ 1 1 Prijp-1 1 1
Vyjazd
4 Dimenzaéna intenzita dopravy j.v./h 644
5 Podiel tazkej dopravy % 24
Pripustna intenzita doprawy j-v./h 830
Hlavny jazdny pas/rozde lovacijazdny pas pred (nad) prvkom krizovatky
7 Pocet jazdnych pruhov 2 2
8 Dimenzag¢na intenzita doprawy j-v./h 2944 2734
9 Podiel tazkej dopravy % 16 14
10 Rozhoduijlca intenzita dopravy j-v./h - -
11 Obmedzenie rychlosti nie nie
Vjazd
12 Dimenzaé¢na intenzita doprawy j-v./h 429
13 Podiel tazkej dopravy % 44
14 Pripustna intenzita dopravy j-v./h 660
Priebeh zaradovania /priepletu
15 Dimenzag¢na intenzita doprawy j-v./h 392,5
16 Podiel tazkej dopravy % 44
17 Predpokladana kapacita j-v./h 690
Funk éné Grovne
18 Dosiahnuté funk&né Growne D B A A D
19 Vyhodnotenie Funkénej trowne 2 4 5 5 2
20 Vyhodnotenie Funkénej Urowme 3
21 | Predpokladana funk&na troven C
A, — Okruzné krizovatky OK1 a OK3
< Krizovatky boli posudzované ako velké okruzné krizovatky.
<~ Boli posudzované podla TP 01/2006.
<V nasledujucich tabulkach sa nachadza ich kapacitné posudenie.
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Potet pruhov Rezerva Cas Dizka radu Funkéna
Smer OD: na kapacity [jv/h] | &akania ¢akajacich Uroven
vjazde| vyjazde| vjazdu | vyjazdu (s] vozidiel [m] vjazdu [-]
Prievidza 1 1
| (1/50) 610 970,5 0 0 A
Ziar nad 2 2
\¢ iy T 1309 | 4450 | 0 0 A
(:) Viazd 1 . 333 - 11 9 B
Z Bratislavy
OK3 (1/50) 1 1 734 353 0 A
Vyjazd na 1 1 ) 868 50 0 A
Zilinu '
Funké&na drover krizovatky: B Krizovatka kapacitne vyhovuje

Potet pruhov Rezerva Cas Dizka radu Funké&na
Smer OD: na kapacity [jv/n] | ¢akania | ¢&akajucich aroven

viazde| vyjazde| vjazdu | vyjazdu| [S] vozidiel [m] vjazdu [-]
90 Zilina 1 1 48 - 55 44 D
\¢’ Trendin 1 1 335 | 7085 | 12 4 A
Drietoma 1 1 81 781,5 38 32 D
O NMnV 1 1 248 | 8305 | 14 6 A
Bratislava 1 1 - 527 - 0 A
OK1 1 1 410 199 6 10 A

Funké&nd drover krizovatky: D Krizovatka kapacitne vyhovuje

A; — Stykové krizovatky spajajlce cestu 1/61 a OK3

Krizovatky boli posudzované podla TP 01/2006.
Boli posudzované ako stykové krizovatky.

Krizovatky boli ozna¢ené pismenkami A a B.
Krizovatka A spaja OK3 a napojenie na Trencin.
Krizovatka B spaja OK3 a napojenie na Nové Mesto nad Vahom.
V krizovatkach sa uvazovalo pre spolo¢né pruhy pre odbocovanie a rovno.
V krizovatke A boli zistené nasledujlce informacie:
e Spolo¢ny pruh rovno a dolava z hlavnej komunikéacie 1/61.
0 Rezerva daného pruhu je 909 jv/h.
o Dizka kolony je 4 m.
o Funkénd Groven dopravy bola stanovena na A.

e e

» Spolo¢ny pruh rovno a dolava z vedlajSej komunikacie od OK3.
0 Rezerva daného pruhu je 622 jv/h.
o Dizka kolény je 11 m.
o Funké&na droven dopravy bola stanovena na A.

<V krizovatke B boli zistené nasledujlce informacie:

» Samostatny pruh dofava z vedlajSej komunikacie od OKS3.
o Rezerva daného pruhu je 214 jv/h.
o Dizka kolény je 21 m.
o Funké&na droven dopravy bola stanovena na B.
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Zavery k posudeniu krizovatky Chocholna

Krizovatka kapacitne postaCuje aj ako v celok, aj ako jej samostatné Casti. Funkéna Uroven
krizovatky bola vypoctom stanovena na C, o prezentuje, Ze krizovatka je vytazena priemerne.
Jednotlivé okruzné krizovatky kapacitne vyhoveli s dostatoénymi rezervami. Stykové krizovatky na
ceste 1/61 kapacitne vyhoveli s dostatocnymi rezervami. Krizovatka Chocholna teda v roku 2035 bude
plne funkéna z hladiska prognézovanych intenzit.

B. Mimourov fiova krizovatka Tren €ianska Turna
» Krizovatka sa nachadza na rychlostnej ceste R2.
» Typ krizovatky je tribkovita.
» Bola posudzovana podla TP 01/2006.
» Vysledky kapacitného posudenia sa nachadzaju v nasledujlcej tabulke:

>
>
———
=]
Predpokladana kvalita pohybu dopravy pri zadanej in tenzite dopravy

MimouUroviova krizovatka: R2 Krizovatka Tren éianska Turna 2035
1 Prvky krizovatky: - 1 2 4 5
2 Druh prvku krizovatky - wijazd | wyjazd vjazd vjazd
3 Typ - 1 1 1 1

Vyjazd
4 Dimenza¢na intenzita dopravy | j.v./h 390
5 Podiel taZkej dopravy % 22,85
6 Predpokladana kapacita j-v./h 405
Hlavny jazdny pas/ rozde lPovacijazdny pas pred (nad) prvkom krizovatky
7 Pocet jazdnych pruhov 2 2
8 Dimenzacna intenzita dopravy | j.v./h 1066,5 888,5
9 Podiel tazkej dopravy % 28,617 30,18
10 Rozhodujlca intenzita dopravy | j.v./h 1822,61 989,46
11 Obmedzenie rychlosti nie nie
Vjazd
12 Dimenzacna intenzita dopravy | j.v./h 212
13 Podiel taZkej dopravy % 24,34
14 Pripustna intenzita dopravy jv./h 660
Funk €né arovne

15 Dosiahnuté funkéné arovne - B A A A
16 Vyhodnotenie funkénej Grovne - 4 5 5 5
17 Vyhodnotenie funkénej rovne - 4,75
18 Predpokladand funkéna droven - A

Zavery k posudeniu krizovatky Tren  €ianska Turna

Krizovatka kapacitne vyhovuje. Funkéna Uroven A reprezentuje, Ze krizovatka bude mat
minimalnu zataz. Krizovatka bude prendSat hlavne dopravu do mesta Tren¢in cez privadzac
a okruznu krizovatku OKA4.
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C. Okruzna krizovatka OK4
» Spéja komunikéaciu 1/50, privadza¢ z R2 a 11/507.
» Je navrhnuta ako malé okruzna krizovatka so spojovacimi vetvami zo vSetkych stran.
» Krizovatka bola posudzovana podla TP 04/2004.

V nasledujlcej tabulke sa nachadzaju vysledky kapacitného posudenia krizovatky OK4.

Pocet pruhov . .
na ka plz\?:izterﬁ/\?/h] Cas DlZka radu Funkénd
Smer OD: _ _ Y _ ¢akani ¢akajucich Uroveri
<t VJiZZd VYJZ\Zd vjazdu VYJSZd a[s] vozidiel [m] vjazdu [-]
\¢ Prievidza 1 1 | 518,64] 840 0 0 A
Trendin 1 1 366,61 | 693,5 11 8 B
O T.Stankovce 1 1 787,72 | 887,5 0 0 A
Kriz. 1 1| 21733 603 | 17 19 B
Tren.Turna
Funké&na drovei krizovatky: B Krizovatka kapacitne vyhovuje

Zavery k posudeniu krizovatky OK4
Krizovatka kapacitne vyhovuje ako mala okruzna krizovatka s dostatoénymi rezervami na
vSetkych ramenéch. Funkéné Uroven B stanovuje, ze krizovatka vie preniest ovela viac dopravy.

D. Krizovatka Tren €ianske Stankovce.
» Krizovatka je existujlca priese¢na Urovniova krizovatka.
» Spaja cestu I/50, 11/507 a cestu lll. triedy smerujicu do obce Trenc¢ianska Turna.
» Pri posudzovani sa uvazovalo s tromi variantmi tejto krizovatky:

. D, — krizovatka bude mat tvar ako v suc¢asnosti (priese¢na krizovatka).
Ll D, — krizovatka bude prestavana na dve samostatné stykové krizovatky.
L] D; — krizovatka bude stavebne upravena na mald okruzn( krizovatku.

D, — priese €na krizovatka
< Krizovatka bola posudzovana v stavebnom vyhotoveni pre sucasny stav.
< Z vysledkov kapacitného posidenia mézZzeme povedat nasledovné:
» Rezerva kapacity na vSetkych smeroch je vacsSia ako 486 jv/h .
» Krizovatka kapacitne vyhovuje.
« FU krizovatky je A.

D, — Subor stykovych krizovatiek
< Krizovatky boli ozna¢ené pismenami A a B.
< Pri posudzovani sa uvazovalo, ze na vSetkych smeroch bude spolo¢ny odbocovaci pruh.
<~ Pri posudzovani sa uvazovalo, Zze odbocenie s vedlajSej bude oznacené znackou Daj
prednost v jazde.

Z dopravného posudenia bolo zistené:

< Stykova krizovatka A
0 Rezerva kapacity pre spolo¢ny pruh z hlavnej je 1143 jv/h.
0 Rezerva kapacity pre spolo¢ny pruh z vedlajSej je 806 jv/h.
o FU krizovatky je A.
o Krizovatka kapacita vyhovuje.

< Stykova krizovatka B
0 Rezerva kapacity pre spolo¢ny pruh z hlavnej je 1301 jv/h.
0 Rezerva kapacity pre spolo¢ny pruh z vedlajSej je 793 jv/h.
0 FU krizovatky je A.
o Krizovatka kapacita vyhovuje.
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D; — Okruzna krizovatka OK5

<~ Bola posudzovana ako mala okruzna krizovatka.
< Krizovatka neobsahuje spojovacie vetvy.
<V nasledujlcej tabulke sa nachadzaju vysledky kapacitného postdenia.

Potet pruhov | Rezerva kapacity| Cas Dizka radu Funkéna
Smer OD: na [jv/h] takania | &akajucich aroveti
LO) viazde | vjazde| vjazdu | vyjazdu| [SI vozidiel [m] | vjazdu []
\¢’ Prievidza 1 1 | 1184,17| 888,40 O 0 A
Tren.Turna 1 1 1337,56| 1014,9 0 0 A
O OK2 1 1 1291,39| 973,5 0 0 A
T.Stankovce 1 1 1173,94| 1024,5 0 0 A

Funké&na drovei krizovatky: B

Zavery k posudeniu krizovatky Tren

¢ianske Stankovce

Krizovatka kapacitne vyhovuje

Krizovatka bola posudena v troch variantoch, v ktorych krizovatka z hladiska kapacity vyhovela
vroku 2035 s dostatoénymi rezervami. Krizovatka je teda pre dany pocet vozidiel kapacitne

postacujlca.

E — Okruzn4 krizovatka OK2
<~ Bola posudzovana ako velka okruzna krizovatka.
<~ Neobsahuje Ziaden prieplet ani spojovaciu vetvu.
<V nasledujlcej tabulke sa nachadzaju vysledky kapacitného postdenia.

Potet pruhov Rezerva Cas Dizka radu Funk&na
Smer OD: na kapacity [jv/n] | ¢akania | ¢&akajucich aroven
Q\ viazde| vyjazde| vjazdu | vyjazdu| [S] vozidiel [m] vjazdu []
\¢ Prievidza 1 1 1325 | 9725 | 0 0 A
V.Bierovce 1 1 1319 | 1053,5 0 0 A
O Chocholna 1 1 1269 | 1024 0 0 A
T.Stankovce 1 1 1243 1013 0 0 A
Funké&nd drover krizovatky: A Krizovatka kapacitne vyhovuje

Zavery k posudeniu okruznej krizovatky OK2

Okruzna krizovatka vyhovuje s dostatonymi rezervami ako velka okruznd krizovatka. Krizovatka
by kapacitne vyhovela aj ako mala okruzna krizovatka.

F — Napojenie 1/50 na Rychlostni cestu R2

<>

Mnichova lehota - Ruskovce.

R

Cesta I/50 bude napojena na R2.
R2 bude tvorit hlavni komunikéaciu, 1/50 vedlajSiu.

Bude zakazané odbo it dolava z R2 a doprava z /50
Posudenie sa uskutoénilo aj pre moznost uzatvorenia pravého a lavého odbocenia na R2

Napojenie bude uskutocnené v pripade, ak sa nebude sibezne stavat aj dalSi usek R2.

z 1/50. V danom pripade by bola doprava v smere na Mnichovu Lehotu presmerovana na R2
v krizovatke Trencianska Turna cez okruznu krizovatku OK4. Dané posudenie sa uskutocnilo

len pre rok 2035.

F1 — priame pripojenie 1/50 a R2

R/

% Pripojenie tvori stykovu krizovatku.

% Z vedlajSej komunikacie (1/50) je dovolené len pripojenie dolava.
« Z hlavnej komunikacie (R2) je dovolené len pripojenie doprava.
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% Posudenie sa uskutocnilo pre rok 2015, 2025 a 2035.

Z kapacitného posudenia mozeme vyjadrit
rok 2015
o0 Rezerva kapacity lavého odbocenia z vedlajSej je -7 jv/h.
o Dizka kolony je 108 m.
0 Pocet nadradenej dopravy je 1162 voz/h
o Krizovatka kapacitne nevyhovuje.

rok 2025
0 Rezerva kapacity lavého odbocenia z vedlajSej je -80 jv/h.
o Dizka kolony je 281 m.
o0 Pocet nadradenej dopravy je 1296 voz/h.
o Krizovatka kapacitne nevyhovuje.

rok 2035

Rezerva kapacity lavého odbocenia z vedlajSej je -159 jv/h.
o Dizka kolény je 504 m.

0 Pocet nadradenej dopravy je 1551 voz/h.

o Krizovatka kapacitne nevyhovuje.

o

F, — Napojenie pomocou krizovatky OK4 a krizovatky Tr __en¢ianska Turna
o Nacestu I/50 medzi OK4 a napojenim by sa umiestnila znacka Prejazd zakazany, resp. pred
napojenim na R2 Zakaz vjazdu.
o V danom pripade by zaniklo lfavé odbocenie z vedlajSej (1/50).
o Doprava sa presunie na OK4 a krizovatku Trenc¢ianska Turna.

V pripade realizacie tohto rieSenia bude kapacitné zatazenie krizovatiek nasledovné:

Krizovatka OK4:
Potet pruhov Rezerva Cas Dizka radu Funké&na
Smer OD: na kapacity [jv/h] | &akania ¢akajucich Uroven
viazde| vyjazde| vjazdu | vyjazdu| [S] vozidiel [m] vjazdu [-]
: : Prievidza 1 1 518,64| 840 0 0 A
Trenéin 1 1 366,61| 693,5 11 8 B
O T.Stankovce | 1 1 | 787,72] 8875 0 0 A
Kriz. 1 1| 3375 473 12 B
Tren.Turna
Funké&na drovei krizovatky: B Krizovatka kapacitne vyhovuje
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Mimourovnova krizovatka Trenéianska Turna:

>
>
1\__ _/
2 4
Predpokladané kvalita pohybu dopravy pri zadanejin tenzite dopravy
Mimourovnova krizovatka: R2 Krizovatka Tren €ianska Turna 2035
1 Prvky kriZzovatky: - 1 2 4 5
2 Druh prvku kriZzovatky - wjazd | wjazd vjazd vjazd
3 Typ - 1 1 1 1
Vyjazd
4 Dimenzac¢na intenzita dopravy | j.v./h 390
5 Podiel tazkej dopravy % 22,85
6 Predpokladana kapacita jv./h 405
Hlavny jazdny pas/ rozde Fovacijazdny pas pred (nad) prvkom krizovatky
7 Pocet jazdnych pruhov 2 2
8 Dimenzac¢na intenzita dopravy | j.v./h 1066,5 1138,5
9 Podiel tazkej dopravy % 28,617 31,63
10 Rozhodujlca intenzita dopravy| j.v./h | 1822,61 1806,04
11 Obmedzenie rychlosti nie nie
Vijazd
12 Dimenzac¢na intenzita dopravy | j.v./h 462
13 Podiel tazkej dopravy % 24,34
14 Pripustna intenzita dopravy jv./h 660
Funk é€né Urovne
15 Dosiahnuté funkéné arovne - B A A B
16 Vyhodnotenie funkénej trovne - 4 5 5 4
17 Vyhodnotenie funkénej Grovne - 4,5
18 |Predpokladané funkéné Uroven - B

Zavery k moznosti do €asného napojenia cesty 1/50 na rychlostni komunikac iu R2.

V pripade do¢asného napojenia mézeme ocakéavat zdrzanie pre odbocenie dolava z 1/50. Dané
pripojenie kapacitne nevyhovuje. Toto napojenie je vSak len do¢asné, kym sa nezacne s vystavbou
dalSieho Useku. Ak sa uskuto¢ni napojenie cez krizovatku Trenc€ianska Turnd, krizovatka kapacitne
bude postaCovat. Kapacitne bude postacovat aj krizovatka OK4.

2. POSUDENIE MEDZIKRIZOVATKOVYCH USEKOV
¢ Posudenie sa uskutoc¢nilo pre dva medzikrizovatkové Useky na rychlostnej ceste R2 :
1. Krizovatka Chocholné - Krizovatka Trencianska Turna.
2. Krizovatka Trencianska Turna- Mnichova lehota.
Pri posudeni sa vyuzival TP 01/2006.
¢ Vysledky kapacitného posudenia sa nachadzaju v nasledujucej tabulke:

<
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Pozdzny| Intenzita] Podiel | Kapacita| Stupaé | Funkina| Rezerva

medzikrizovatkovy Usek sklon do| Useku NA Useku |vytaZenig Urovel | kapacity
[%6] [sk.v./h]|  [%] [sk.v./h] - - [sk.v./h]
Krizovatka Chocholna
1. [ Krizovatka Tregtianskal 4,00 933 28,61 | 2728,20| 0,34 B 1795,208

Turna

2. | Krizovatka Tregianskal ) o0 | 775 | 3018 | 271532| 028 A |194332
Turna- Mnichova lehot]

Z posudenia vyplyva:
Jednotlivé Useky kapacitne postacuju s dostatoénymi rezervami. Funkénd Uroven pre prvy Usek je
A a pre druhy Usek je B, z ¢oho vyplyva, Ze komunikacia znesie aj vac¢siu zataz.

ZAVER

Prepojenie zapadnej a vychodnej ¢asti Slovenskej republiky tvori najvyznamnejSiu stuc¢ast' nielen
vnutroStatnej, ale aj medzinarodnej automobilovej dopravy. Kvalita tohto prepojenia vyrazne
ovplyvnuje rychlost rozvoja vSetkych dotknutych regiénov. RieSené Gzemie Trencianskeho kraja patri
medzi Uzemia, kde nedostatocné dopravna infrastruktira medzi Povazim a Hornou Nitrou patri medzi
hlavné brzdy dalSie hospodarskeho rozvoja.

Hlavnou dopravnou tepnou v Gzemi bude v budicnosti planovana rychlostna cesta R2, ktora je
zaroven aj medzinarodnym cestnym tahom E 50.

Vyznam menovaného dopravného prepojenia posilfiuje aj rastica potreba skvalitnit dostupnost
vSetkych regiénov Slovenska s cielom vyrovnavat existujlce regionalne disparity.

V predkladanej dokumentacii je z dopravno-inzinierskeho hladiska zhodnoteny predpokladany
vyvoj intenzity dopravy a kapacita navrhovaného Useku rychlostnej cesty R2 od dialniénej krizovatky
Chocholna po Mnichovu Lehotu.

Z dopravného posudenia rychlostnej komunikacie R2 pre rok 2035 vyplyva, Ze doprava bude na
danom Useku vedena plynule. Po stavebnej Uprave krizovatka Chocholna kapacitne vyhovuje ako
celok, aj ako jednotlivé okruzné a stykové krizovatky. Novovzniknuta krizovatka na rychlostnej ceste
R2 s nadzvom Tren€ianska Turna taktiez kapacitne vyhovuje s dostato€nymi rezervami. Dan&
krizovatka kapacitne vyhovuje aj pre pripad nutného presmerovania dopravy, keby bola do¢asne
rychlostna cesta R2 napojena (resp. ukonéena) na ceste 1/50. V pripade takéhoto ukoncenia
odporuc¢ame zakazat odbocenie z 1/50 vlavo z dévodu moznej tvorby kolén.

Sicastou posudzovania boli aj krizovatky na 1/50, a to dve novovybudované okruzné krizovatky
a jedna uz v sUCasnosti existujica priese¢na krizovatka.

Mala okruzna krizovatka OK4 so spojovacimi vetvami prepdjajlica privadzac¢ z krizovatky R2
Trenianska Turnd acestu 1/50, ako aj velkd okruzna krizovatka OK2 prepdjajuca obce Velké
Bierovce a Trencianske Stankovce, kapacitne vyhovuju.

Sucéasna krizovatka Trencgianske Stankovce bola postdena v moznych troch variantoch, a to ako
priesecna (teda sucasny stav), ako stykova a ako okruznda. VSetky tieto varianty kapacitne vyhoveli.

6.3 Opatrenia na prevenciu, eliminaciu a pripadni k  ompenzaciu G éinkov stavby na ZP
OvzdusSie a klima

Pocas vystavby moze v ovzduSi dochadzat k zvySovaniu koncentracie plynov z exhalatov
automobilov a stavebnych mechanizmov, ako aj prasSnosti v okoli stavby prejazdom mechanizmov
a manipulaciou s vytazenym materidlom. Pre znizenie koncentracie Skodlivych latok v ovzduSi je

nutné pouzivat len také mechanizmy, u ktorych emisie spifiaju limity podfa platnych legislativnych
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predpisov. Pripadnlu zvySenu prasnost je nutné znizit (a to hlavne v suchom, lethom obdobi)
kropenim vodou, najmd miesta prejazdu tazkych stavebnych mechanizmov. Vhodnymi technicko -
organizanymi opatreniami poCas vystavby je moZzné obmedzit negativne pobsobenie vysSie
spominanych vplyvov na environmentalne prijatelnd mieru.

Pocas prevadzky stavby sa vplyv minimalizuje navrhnutymi vegetaénymi Upravami. Sucasne
odklonenim prevaznej Casti dopravy z pévodného prietahu cesty I/50 sa prejavi pozitivny vplyv na
emisie hluku a exhalatov v intravilanoch obci.

Hluk

Pocas vystavby je potrebné zabezpecit vhodnou organizaciou prace minimalizaciu prejazdov
tazkych mechanizmov intravilanom, a tak eliminovat negativne U¢inky hluku, vibréacii, exhalatov a
prachu. Vylu¢it pracu v no€nych hodinach a v diioch pracovného pokoja v blizkosti sidiel.

V s0casnosti dochadza k prekracovaniu hluku pred zastavbou v posudzovanych obciach.
Predikcia hluku pre rok 2025 preukazala narast hluku na ceste 1/50 a 11/507 z dévodu oCakavaného
narastu dopravy.

Realizaciou rychlostnej cesty R2 déjde k prevedeniu velkej Casti dopravy vo vacésej vzdialenosti
od existujlcej zastavby a tym aj k znizeniu hluku od dopravy.

Podrobné ddaje o hluku si spracované v prilohe E.6 Hlukova Studia, ktora je sucastou
spracovanej dokumentacie predmetnej stavby.

Na eliminovanie nepriaznivého vplyvu hluku z dopravy po€as prevadzky navrhovanej ¢innosti boli
navrhnuté protihlukové opatrenia formou protihlukovych stien. Protihlukové steny si navrhnuté
v nasledovnych Usekoch :

Oznaéenie Poloha km vySka povrch PHC
PHC1 R2 - vpravo 0,290 - 0,390 2m pohltivy
0,390 - 0,440 3m pohltivy
0,440 - 0,490 5m pohltivy
0,490 - 0,690 3m pohltivy
0,690 - 0,790 2m pohltivy
PHC2 R2 - vlavo 0,415 -0,790 3m pohltivy
PHC3 R2 - vlavo 1,490 - 2,900 2m pohltivy
PHC4 R2 - vpravo 2,360 - 3,650 2m pohltivy
PHC5 vetva V4 MUK 0,060 - 0,450 3m pohltivy
Trengianska Turna -
vpravo
PHC6 R2-vlavo 8,125 - 8,739 4m pohltivy

Protihlukové clony budd realizované ako pohltivé (nepriehfadné) s vynimkou ich vedenia na
mostnych objektoch. Pohltiva dprava PHC bude realizovana obojstranne v pripade bezprostredného
vedenia s cestou I/50 (do 50 m), inak bude realizovana jednostranne, zo strany vozovky rychlostnej
cesty R2.

Vedenie trasy rychlostnej cesty R2 v Useku rieSenom Useku si vyZiada realizaciu Siestich
protihlukovych stien, ktoré budu v celkovej dizke cca 2955 m vo vyske 2,0 aZ 5,0 m. Realizacia
protihlukovych clén zabezpeci dodrzanie maximalnych pripustnych hladin hluku v dotknutych obciach
a znizenie hlukovej zataze obyvatelov oproti si¢asnému vplyvu cesty I/50.

Monitoring hluku

Posudenie je spracované v zmysle:

- VyhlaSky 549/2007 Z. z. a jej zmien vyhlaSkou 237/2009 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi,

- TP 06/2008 SSC: Priru¢ka monitoringu vplyvu cestnych komunikacii na Zivotné prostredie (august
2008)

Na opis hlukovej situacie vo vonkajSom prostredi od dopravy po cestnych komunikaciach sa
pouziju nasledovné deskriptory hluku (akustické veli¢iny):
- jednohodinové ekvivalentné hladiny A akustického tlaku (zvuku) LAeq,1h,
- jednohodinové percentné hladiny A akustického tlaku (zvuku) LAN,1h pre N = 0,1; 1; 10; 50; 90; 95 a
99%.
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V pripade situovania monitorovacich bodov do miest, na ktoré sa vztahuju pripustné hodnoty
urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi (8 6 vyhlaSky MZ SR €. 459/2007 Z.z.) sa pre Ucely
posudenia (hodnotenia) hluku mézu stanovit ekvivalentné hladiny A akustického tlaku (zvuku) pre
referencné Casové intervaly podla obecného vztahu:

" l - 'O‘I'Lk'glil
L:qu.ﬂ'qf =10. ]Og{; . Z 10 Aeq.1h.
i=l

kde n - pocet jednohodinovych ekvivalentnych hladin A akustického tlaku (zvuku)
LAeq,1h za zodpovedajlci referenény ¢asovy interval Tref stanoveny pre:

den Tref = 12 h (06,00 - 18,00 h), oznacenie LAeq,d

vecer Tref =4 h (18,00 - 22,00 h), oznacenie LAeq,v

noc Tref = 8 h (22,00 - 06,00 h), oznacenie LAeq,n

Postup a spbsob lokalizacie monitorovacich bodov v predmetnej lokalite v ase reélneho
vykonavania monitoringu bude vhodné prekonzultovat s objednavatefom monitoringu a s
kompetentnymi zastupcami dotknutej obce. V pripade lokalizacie monitorovacieho bodu na
sukromnom pozemku bude potrebny sthlas vlastnika.

Navrh monitorovacich bodov:

€islo | obec popis monitorovacieho bodu sdradnice v JTSK (Y,X)
MB1 | Velké Bierovce - Pri | pred fasadou bytového domu 503380;1208275
Budach
MB2 | Velké Bierovce rodinny dom za budovou firmy | 502203;1208762
Sanotechnik
MB3 | Trencianske budova povodia Vahu 501786;1208929
Stankovce
MB4 | Trencianska Turna rodinny dom na okraji Trencianskych | 501056;1209167
Stankoviec
MB5 | Trencianska Turna bytovy dom pri ceste 11/507 498611;1209358
MB6 | Trencianska Turna - | rodinny dom na okraji miestnej Casti | 497864;1209702
Hamre Hamre
MB7 | Mnichova Lehota 4-podlazny bytovy dom 496490;1211110

DalSie monitorovacie body budl zadefinované pred najblizSou zA&stavbou staveniskovych
pristupovych komunikacii. Pre potreby monitoringu uvazujeme s minimalne 10-timi meraniami na
vybranych miestach po dohode investora s RUVZ Trengin. Dizka a ¢as merania budl upravené podla
intenzity stavebnych prac.

Monitoring hluku po realizacii stavby predpoklada zistenie LAeq v medzikrizovatkovych usekoch
R2 a pozdiz cesty I/50. Meranie bude prevedené vo vzdialenosti 7,5 m od osi komunikacie, vo vySke
1,5 m nad korunou cestného telesa.

Dalsie podrobnosti monitoringu povrchovych vod st obsahom &asti K. ,,Projekt monitoringu®.
Asanacie

Prechod rychlostnej cesty zastavanym Uzemim po pravej strane Biskupického kanala sa
v priebehu spracovania dokumentacie ukazal ako najzavaznejSia skuto€énost vplyvu stavby na svoje
okolie. Vyrazné obmedzenia, ktoré limitovali moznosti trasovania rychlostnej cesty (Vazska vodna
cesta, OP letiska Tren¢in, potrubny most VTL plynovodu cez Véh) sp6sobili, ze nebolo mozné vyhnut
sa stretu s niektorymi objektmi, resp. priblizit sa kinym na vzdialenost, ktora je na hranici
akceptovatelnosti svojimi majitefmi. V ramci stavby navrhujeme asanéciu iba tych objektov, ktoré su
bezprostredne v kolizii so stavbou (skleniky Zahradného centra Velké Bierovce) — rieSenie
problematiky pripadnych dalSich asanacii (bytovka ¢. 267, administrativha budova Zahradného centra
Velké Bierovce) bude predmetom dalSej pripravy stavby.
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Zavery vypracovaného ,Vibroakustického prieskumu® (priloha E.14) nepreukazali také ohrozenie
nehnutelnosti ponechavanych v tesnej blizkosti navrhovanej rychlostnej cesty, ze by bolo nutné s
urcitostou uvazovat o ich asanacii. Doporu¢enim je, aby strojné mechanizmy pouZzivané pri vystavbe
boli nastavené na ¢o najnizSie pracovné stupne, aby svojou ¢innostou nevyvolali kmitanie objektov
a poskodenie zakladovej pbdy. Rovnako je doporuc¢ené monitorovat Urovne odozvy technickej
seizmicity vyvolanej technologickymi procesmi, a to na zakladovych doskéach okolitych budov (plati pre
vSetky objekty v blizkosti stavby).

Mimoriadne citlivou bude otazka kompenzacii za majetkovl ujmu pri nahradach za asanované
nehnutefnosti a vykupoch pozemkov v zdbere stavby. Zmiernenie tohto vplyvu je mozné jedine
adekvatnou kompenzéaciou strat. Kompenzacie za majetkové ujmy sa budd rieSit v zmysle platnych
pravnych predpisov (VyhlaSka Ministerstva spravodlivosti SR ¢. 492/2004 o stanoveni vSeobecnej
hodnoty majetku), individualne v Gzkej stcinnosti investora stavby a dotknutych subjektov.

Povrchové a podzemné vody

Povrchové vody

Stavba rychlostnej cesty bezprostredne kontaktuje tieto povrchové vodné toky:

- Biskupicky kanal km 0,960 R2

- rieka Vah km 1,270 R2 (priblizny stred pravidelného toku)

- Turniansky potok km 2,390 R2 + km 0,110 prelozky cesty 111/050267
- potok Vysoka km 5,300 R2

- Mlynsky potok km 5,940 R2

- Hamrov potok km 6,710 R2

K pribliZeniu stavby k dalSim vodnym tokom dochadza v tychto pripadoch:
- potok Chocholnica krizovatka OK3
- meliora¢ny kanal Kopanica  km 7,340 R2 (vzdialenost 70 m)

(ev. €. 5210 094 004)

V zmysle zaverov zrokovani s OUZP Trenc&in, spravcom tokov SVP. §.p., OZ Piestany
(melioragny kanal je v sprave Hydromelioracii, $.p.), dotknutymi obcami objednavatefom DSZ/DUR, je
navrhnuté odvadzanie zradzkovych vod kanalizaciou, s néaslednym precistenim v tychto castiach
stavby:

- cely Usek hlavnej trasy (vratane mostov),

- odpocivadlo Mnichova Lehota (vratane buduicich objektov Eerpacej stanice, motorestu a motela),

- 2 vetiev okruznej krizovatky OK3 prislichajacich k dialnici D1, ako aj samotného okruhu krizovatky,
- 2 vetiev okruznej krizovatky OK1 prislichajacich k dialnici D1, ako aj samotného okruhu krizovatky,
- Usek vetvy V4 MUK TrenCianska Turna, prilahly k hlavnej trase pred mostom 214.

Odkanalizovanie okruznej krizovatky OK2 je iba technického charakteru, z dévodu potreby
odviest vodu z dostredne klopenej vozovky — prostrednictvom casti stoky ,D* za (v smere toku)
odlu¢ovacom ropnych latok ORL 4.

Problematika odkanalizovania bola rieSena v ramci objektov 501 a 502, pricom bola sihlasne
prerokovana so spravcom dotknutych tokov.

Monitoring povrchovych vod

Stupen zranitelnosti povrchovych véd je zavisly predovSetkym od charakteru odtokovych
pomerov. V zaujmovom Uzemi su citlivé pritoky Turnianskeho potoka a samotny Turniansky potok,
ktorych mnozZstva neumoznuju dostato¢né riedenie znedistenych zrazkovych vod odvadzanych
z povrchu vozovky.

Pocas vystavby rychlostnej cesty mdZze dochadzat k znecisteniu povrchovych vod, horninového
prostredia a nasledne podzemnych véd najma pri havarijnych Gnikoch pohonnych hmét a olejov
z motorovych vozidiel a pracovnych mechanizmov. U povrchovych vod méze takato havaria spésobit
uhyn vodnych zZivo€ichov a u podzemnej vody zhorSenie jej kvality.

Pocas prevadzky rychlostnej cesty su povrchové toky ohrozované exhalatmi, anikmi pohonnych
latok a mazadiel z motorovych vozidiel, prepravovanymi latkami Skodiacich vodam najma pri
havariach, posypovym materialom (sol) pri zimnej Gdrzbe povrchu cesty.

Znecistené zrazkové vody budu prostrednictvom samostatnej cestnej kanalizacie (umiestnenej v
ramci telesa cesty) odvedené po precisteni v odlu¢ovacoch ropnych latok (ORL) do recipientov —
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Biskupicky kandl, Turniansky potok, Mlynsky potok a Hamrov potok. Pred vyustenim do Mlynského
a Hamrovho potoka bude umiestnena detenéna nadrz na akumulaciu a ¢asové zdrzanie (detencie)
odtoku dazdovej vody do recipientu. Detenéna nadrz je navrhnutd ako podzemna beténova nadrz s
uzitoénym objemom 100 m°.

Odlucovace budu koalescenéné s kalovou nadrzou pre spevnené plochy s koncentraciou ropnych
latok na vstupe do 1000 mg.I™". Koncentracia ropnych latok (NEL) na vystupe z ORL bude do 0,5 mg.I
! Odlu&ovage budu plnoprietokové tvorené priestorom pre odludovanie ropnych latok so zvadsenym
koalescenénym filtrom. Filter oddeluje ropné latky od vody, tym sa koncentracia ropnych latok na
vystupe nemeni a zostdva stdla po celd dobu prevadzky odluéovaca. ORL bude vybaveny
automatickym uzaverom, vdaka ktorému mozno predist pri zanedbani kontroly obsluhou alebo v
pripade ropnej havarie v nepritomnosti obsluhy Uniku ropnych latok do toku a pripadnym sankciam.

Pocas vystavby rychlostnej cesty je potrebné zabezpedit pravidelnd kontrolu a Gdrzbu
motorovych vozidiel a pracovnych mechanizmov a pocas prevadzky je potrebné zabezpecit
pravideln kontrolu a Udrzbu ORL.

Cielom navrhovaného monitorovacieho systému bude sledovanie vyvoja kvality povrchovych vod
na vybranych miestach pred vystavbou, poCas vystavby aj prevadzky rychlostnej cesty. Monitoring
kvality povrchovych véd navrhujeme predovsetkym v miestach potencialneho zdroja ohrozenia ich
kvality (premostenie, vyustenie cestnej kanalizacie cez ORL, Uprava toku) a to pred a za takymto
miestom. Intervaly sledovani navrhujeme tak, aby sa zohladnili minimalne a maximalne vodné stavy
tokov v priebehu roka (jarné a jesenné obdobie). Rozsah stanoveni jednotlivych ukazovatelov je
navrhnuty s ohfadom na mozny druh kontaminacie pri vystavbe, drzbe a prevadzke cesty pripadne
obsluznych objektov. Monitoring sa pred vystavbou zrealizuje 2x, v hydrologicky odliSnych stavoch.
Pocas obdobia vystavby a prevadzky sa bude monitoring realizovat 4x rone av pripade vzniku
havarie podla vyhodnotenia havarijného stavu bude realizovany operativny monitoring so zameranim
na druh a rozsah kontaminacie.

Odbery vzoriek povrchovych véd z tokov sa budi uskutoénovat pomocou odberaka v prudnici
alebo priamo ponorenim vzorkovnice pod hladiny. Pri odbere sa vykonaju zakladné terénne merania
(pH, vodivost, teplota, obsah rozpusteného kyslika). Odber vzoriek, preprava a uchovanie,
dokumentovanie, laboratorne rozbory musia zodpovedat platnym STN a savisiacim predpisom.

Dalsie podrobnosti monitoringu povrchovych vod st obsahom &asti K. ,Projekt monitoringu®.

Podzemné vody

Z hladiska podzemnych véd sa stavba priamo dotyka jediného vyhlaseného vodarenského zdroja
Velké Bierovce situovaného na zaciatku stavby vpravo, pricom hranicu jeho Il. ochranného pasma
tvoria dialnica D1, vetva MUK Chocholna — smer Bratislava — Banovce n./Bebravou, cesta 1/50
a miestna komunikacia do Agrokombinatu (zobrazenie OP je v situaciach vo vykresovej Casti
DSZ/DUR).

Vodarensky zdroj Velké Bierovce tvori Sirokopriemerova vitana studfa HSB-1 @ 1020 mm,
hlboka 8,5 m, ktord zachytava podzemnu vodu kvartérnych Strkopieskovych fluvidlnych sedimentov
rieky Vah a pritokov. V sU¢asnej dobe sa vodarensky zdroj pre zasobovanie obyvatelov pitnou
a uzitkovou vodou nevyuziva, tvori zalozny zdroj strategickd rezervu. Kontrolou kvality podzemnej
vody v roku 2008 sa preukazala vyhovujuca kvalita vo vSetkych relevantnych sledovanych fyzikalno-
chemickych ukazovateloch. Vyrazné zlepSenie bolo zistené v obsahoch dusi¢nanov, ktoré klesli na
prijatelnt hodnotu 32,4 mg.I". Z mikrobiologického hradiska mala voda zatial nevyuzivaného zdroja
nevyhovujlce vlastnosti.

Ako podkladovy materidl pre rozhodnutie ozmene rezimu d¢innosti v ¢asti uvedeného OP
dotknutého stavbou rychlostnej cesty bol vypracovany ,Hydrogeologicky posudok® (priloha E.15). Po
prerokovani predmetného materidlu so spravcom vodarenského zdroja Trencianskou
vodohospodarskou spolo¢nostou a.s. Trencin, Obvodnym Uradom Zzivotného prostredia — odborom
Statnej vodnej spravy Trencin a Regionalnym U(radom verejného zdravotnictva Trencin bolo
konstatované nasledovné:

- trasa stavby rychlostnej cesty zasahuje podfa geometrického planu max. 90 m do Uzemia
ochranného pasma Il. stupna citovaného vodarenského zdroja,

- rychlostna cesta R2 je navrhovana na nasypoch s hibkou zakladania pod zénu premfzania, po
odstraneni nevhodnej zakladovej pody,

- mostny objekt 201 nad pristupovou komunikaciou do Agrokombinatu sa navrhuje zakladat ploSne
do Strkovej vrstvy,
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- na zaklade uvedenych poznatkov o kvalite podzemnej vody z roku 2008 a o sucasnom
hospodarskom vyuzivani Gzemia v €asti povodia, v infiltracnej oblasti vodarenského zdroja Velké
Bierovce, mozno pri dodrziavani legislativnych predpisov v oblasti Zivotného prostredia, vratane
spravne] polnohospodarskej praxe predpokladat pozitivny vyvoj kvality podzemnej vody vo
vodarenskom zdroji Velké Bierovce aj nadalej a jej postupnu stabilizaciu,

- po zhodnoteni poznatkov o hydrogeologickych pomeroch predmetného UGzemia mozno
zranitefnost podzemnej vody zaujmovej lokality povazovat za vysokul, preto je vzhladom na
potencidlne rizikd potrebné realizovat technicko-organizacné opatrenia na optimalnu ochranu
vodarenského zdroja a vykonavat monitoring véd podla projektu monitorovania na overovanie ich
aéinnosti - projekt monitorovania vod a dalSich zloziek zivotného prostredia bude sucastou
projektovej dokumentacie pre Gzemné rozhodnutie stavby rychlostnej cesty R2,

- na zaklade vykonanych hydrotechnickych vypoctov je vzajomna vzdialenost rychlostna cesta R2
- vodarensky zdroj, pre vytvorenie dostatoc¢ného Cistiaceho efektu samodcistiacou schopnostou
postacujuca — k negativnemu ovplyvneniu vodarenského zdroja Velké Bierovce z hygienického
hladiska nebude dochadzat ani vplyvom vystavby rychlostnej cesty R2 (Usek Krizovatka D1 -
Mnichova Lehota ), vratanie suvisiacich sprievodnych ¢€innosti ako prelozky inzinierskych sieti,
Upravy brehov vodnych tokov a pod., ani vplyvom jej prevadzky.

Proti pripadnému negativnemu vplyvu na povrchovd a podzemnd vodu pocas realizacie
navrhovanej €innosti je nutné sa sustredit na eliminaciu alebo asporn na zmiernenie vplyvov spojenych
s vlastnou stavbou :

- pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré buda Setrné k vodam,

- Ziadna latka, odpad alebo vedlajsi produkt pouzitej technolégie nesmie v danej lokalite prekrogit
koncentracie prevysujuce platné normy,

- pri vystavbe mostov, Uprave a regulacii vodnych tokov bude dochadzat k ich bezprostrednému
kontaktu so stavebnymi mechanizmami, preto je potrebné zabezpecit technicky vyhovujice
stavebné mechanizmy a zaistit zo strany zhotovitela stavby disciplinu z hladiska vstupu
mechanizmov do vodnych tokov,

- zemné prace uskutoénovat v takom rozsahu, aby nedochadzalo k naruSeniu kvality podzemne;j
vody a vodného rezimu, alebo len v nevyhnutnom rozsahu; vyuzit obdobie nizkych vodnych
stavov,

- zabezpecit v priebehu vystavby dodrZiavanie bezpecnostnych predpisov a technickych noriem pri
manipulacii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat technicky stav mechanizacnych
prostriedkov a vozidiel,

- nezriadovat stavebné dvory v Uzemiach, kde priepustnejSie horninové prostredie vychadza
priamo na povrch alebo je tesne pri povrchu,

- vybavit stavebné dvory a mechanizmy ochrannymi pomdckami a dostatoénym mnozstvom
sorbénych materidlov, ktoré bude mozné pouzit v pripade havérie, resp. Uniku vodam
nebezpecnych latok do prostredia,

- v zimnom obdobi je potrebné zabezpedit Udrzbu komunikéacie v blizkosti vodnych tokov inertnym
materialom,

- odpori¢a sa nahradit pouzivanie chlérovanych mineralnych motorovych, prevodovych
a mazacich olejov za druhy bez obsahu zli¢enin chléru.

Monitoring podzemnych véd

Rozsah a metodika monitorovania podzemnych vod su obdobne ako pri povrchovych vodach
podmienené predovSetkym ich zranitefnostou, technickym rieSenim stavby rychlostnej cesty (na
nasypoch, resp. zarezoch), ako aj zranitelnostou a citlivostou prifahlych Gzemi.

Podzemné vody navrhujeme sledovat v Gzemi, kde trasa rychlostnej cesty prechadza ochrannym
pasmom Il. stupna vodarenského zdroja Velké Bierovce a v blizkosti vyuzivaného vodného zdroja f.
Agrokombinat a.s. Velké Bierovce.

Vzhladom na to, Ze navrhovand trasa rychlostnej cesty R2 prechadza ochrannym pasmom Il
stupfia vodarenského zdroja, bude nutné pri vSetkych stavebnych a suvisiacich ¢innostiach striktne
dodrziavat preventivne ochranné opatrenia. Pracovny kolektiv musi byt preukézatelne pouceny o
rizikach manipulacie s pohonnymi latkami, olejmi, mazadlami. Stavebné mechanizmy musia byt v
technicky bezchybnom stave, opatrené zachytnymi vanami na zachytenie kvapkajlcich pohonnych
latok a olejov, dalej je dblezité mat k dispozicii sorpéna latku napr. vapex, perlit, piliny pre okamzity
zasah pri nehode (na bezproblémové zvladnutie mimoriadnych situacii buda vypracované havarijné,
resp. i povodriové plany). UdrZba a opravy vozidiel a stavebnych mechanizmov sa musia vykonavat
na vyhradenych manipulaénych plochach.
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Podzemné vody navrhujeme sledovat predovSetkym v mieste, kde méze dojst k ovplyvneniu jej
kvality.

Cielom navrhovaného monitoringu bude sledovanie vyvoja kvality podzemnej vody na vybranych
miestach pred vystavbou, pocas vystavby a aj po¢as prevadzky rychlostnej cesty.

Pred vystavbou sa zdokumentuje vychodiskovy stav v navrhnutych monitorovacich miestach
v rozSirenom subore ukazovatelov. Monitoring sa pred vystavbou zrealizuje 2x, v hydrologicky
odliSnych stavoch (suché obdobie, zvySeny az vysoky vodny stav).

Pocas obdobia vystavby sa bude monitoring realizovat 12 x ro¢ne (resp. 4x rocne),
pocas prevaddzky 4 x roCne (resp. 2x roéne) av pripade vzniku havérie podla vyhodnotenia
havarijného stavu bude realizovany operativny monitoring so zameranim na druh arozsah
kontaminacie.

Odbery vzoriek podzemnych v6d z monitorovacich vrtov a studni mozno realizovat dvomi
spbsobmi:

- bodovy odber vzorky — Cerpadlo sa umiestni do filtracnej ¢asti vrtu. Pred odberom sa precisti
mikro odcéerpanim s minimalnou vydatnostou. Pri Cerpani sa kontinudlne meraju zakladné
parametre vody (teplota, pH, vodivost, obsah rozpusteného kyslika).Vzorky sa odoberd po
ustéleni uvedenych parametrov. VhodnejSie na vzorkovanie Uzkoprofilovych vrtov.

- odber vzorky vody po od¢erpani dvoj az trojnasobku objemu vody vo vrte a po ustaleni hodnét
zakladnych parametrov vody. VhodnejSie na vzorkovanie Sirokoprofilovych vrtov a studni.

Odber vzoriek, preprava a uchovanie, dokumentovanie, laboratérne rozbory musia zodpovedat
platnym STN a savisiacim predpisom.

Podzemné vody navrhujeme sledovat v Gzemi, kde trasa rychlostnej cesty prechadza ochrannym
pasmom Il. stupna vodarenského zdroja Velké Bierovce a v blizkosti vyuzivaného vodného zdroja f.
Agrokombinat a.s. Velké Bierovce.

Dalsie podrobnosti monitoringu podzemnych vod s obsahom &asti K. ,Projekt monitoringu®.
Pb6da

Podla zakona o ochrane po6dy pofnohospodarsku pédu mozno pouzit na stavebné ainé
nepolnohospodarske Gcely iba v nevyhnutnych pripadoch a v odévodnenom rozsahu. Organ ochrany
polnohospodarskej pddy ustanovuje spdsob ochrany humusového horizontu pofnohospodarskych péd
(HHPP), sktorym musi byt nalozené tak, aby nedoSlo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii
polnohospodarskej pody a aby bolo zabezpecené jeho hospodarne a uUcelné vyuzitie. Hospodarnym
a Ucelnym vyuzitim skryvky HHPP z pléch trvalého odnatia pofnohospodarskej pddy sa rozumie jej
zhrnutie, odvoz a rozhrnutie na iné polnohospodarske pozemky zodpovedajlcej kvality, zdrodnenie
menej Urodnych pofnohospodarskych pdd a jej pouzitie na vyrobu kompostu alebo zahradnej pdody,
alebo na vylepSenie kvalitativnych vlastnosti nepolnohospodarskych péd, ktoré neboli vyradené
z biologického latkového kolobehu s rastlinstvom, ako je polnohospodarska zelen, ekologicka zelen
a okrasna zelen. Skryvka HHPP z ploch do¢asného odnatia polnohospodéarskej pddy predstavuje jej
vykonanie, uloZzenie na skladku, oSetrovanie skladky a nasledné vratenie pédy do pdvodného stavu
spatnou rekultivaciou. Skryvka HHPP sa vykonava oddelene podfa jednotlivych ¢Easti (ornica,
podornica) so zretelom na hibku biologicky aktivnej pody.

Pocas vystavby sa opatrenia musia sustredit na eliminéciu alebo aspori na zmiernenie vplyvov
spojenych s vlastnou stavbou :

- zhutnenie pddy pri vystavbe je vratny proces aje mozné ho odstranit pouzitim mechanickej
rekultivacie v podobe hibkového kyprenia pady,
- pogas stavby minimalizovat dizku otvorenia vykopovych rigolov, aby nedochadzalo

k vyplavovaniu a odnosu jemnych &astic zrazkami resp. vetrom,

- v pripade intoxikacie pédy je potrebné ju doCasne vyradit z polnohospodarskeho vyuzivania

a realizovat biologicku rekultivaciu,

- v pripade degradéacie pddy je po ukonéeni stavby potrebné realizovat biologicku rekultivaciu
dotknutého pédneho fondu.

Biota

Likvidacia drevin
V etape vystavby a prevadzky budul opatrenia na ochranu bioty zamerané na :

52 B.Technicka sprava




Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)

- obmedzenie vyrubu drevin poCas vystavby na nevyhnutni mieru a ostatné dreviny v blizkosti
stavby chranit pred moznym mechanickym poskodenim debnenim,

- nevyhnutny vyrub nelesnej krovitej a stromovej zelene uskutoénit vyluéne v mimohniezdnom
obdobi,

- po ukongeni stavebnych prac vykonat nové vegetacné Upravy na svahoch komunikacie vyluéne
z domacich druhov drevin, v skladbe odsuhlasenej v ramci DSP

- pri navrhu mostnych objektov je potrebné dbat o zachovanie dostato€éného migracného priestoru
pre zivocichy,

- Uprava pod mostnymi objektmi musi byt prirodzena, aby neobmedzovala pohyb zivocichov,

Pre uvolnenie staveniska je potrebny vyrub stromov a krovin. V ramci predmetnej stavby dojde
iba k vyrubu drevin rastlcich mimo les. Udelenie suhlasu na vyrub drevin sa vztahuje na Cast
z celkového mnoZzstva, v rozsahu uvadzanom v prilohe E.4 ,Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie
drevin“.

Kmene stromov sa odovzdaju majitefovi pozemku. Pne, vetvy a kroviny sa ponuknu na
materidlové alebo energetické zhodnotenie (Stiepkovanie), o ¢om sa vyhotovi doklad pre prislusny
Urad ochrany Zivotného prostredia.

Kompenzaéné opatrenia tykajuce sa vyrubu drevin budu rieSené v stlade so zakonom NR SR &.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a v sulade s vykonavacou vyhlaskou MZP &. 24/2003 Z.z.,
resp. vyhladky MZP SR &. 579/2008 podla ktorej sa uréuje spolo¢enska hodnota drevin.

Spolo éenska hodnota drevin, pre ktoré sa vyzaduje suhlas organu ochrany prirody
s vyrubom (946 ks stromov a 24 118 m  * krikovych porastov) predstavuje sumu 756 900,32 €

V pripade vyrubu drevin je mozné tato spolocenskd hodnotu likvidovanych drevin finanéne
nahradit, resp. vykonat nahradnu vysadbu zelene, pri€¢om finanéna nahrada je prijmom obce, avsak je
podmienena presne stanovenym Gcelovym vyuzitim finanénych prostriedkov.

Biotopy narodného a medzinarodného vyznamu

Problematiku analyzy a hodnotenia stretu predmetnej stavby s biotopmi bola predmetom
vypracovania materialu ,Inventarizacia a spolocenské ohodnotenie biotopov narodneho a eurdpskeho
vyznamu*, ktory je stcastou podkladov a prieskumov DSZ/DUR - tvori prilohu E.5 dokumentacie.

Pri hodnoteni bolo postupované v stlade s Vyhlaskou MZP SR &.24/2003 Z.z. V ramci stavby boli
zistené 4 lokality zasahu do biotopov. Vzhladom na umiestnenie biotopov v Gzemi (pozdiz vodnych
tokov kolmo pretinajucich trasu rychlostnej cesty) nebolo mozné korigovat navrhované trasovanie -
spolo éenska hodnota dotknutych biotopov predstavuje sumu 103 535,63 €.

Archeologické néaleziska

Na z&klade vykonaného prieskumu (pozri prilohu E. 10 Archeologicky prieskum) mozno o¢akéavat
vyskyt archeologickych nalezov v 3 lokalitach dotknutého Uzemia.

Lokalita 1

Chocholné-Velgice

Poloha: okruzné krizovatky OK3 a OK1 v mieste existujicej MUK Chocholna
Druh néleziska: sidlisko?

Datovanie: pravek, stredovek

Nalezy: zlomky keramiky z praveku a stredoveku

Lokalita 2

Trencianske Stankovce, Velké Bierovce

Poloha: v km 2,4 — 3,5 R2

Druh néleziska: sidlisko?

Datovanie: paleolit?, neolit?, stredovek

Nalezy: Stiepana industria a fragmenty keramiky z neskorého stredoveku

Lokalita 3

Trencéianska Turna
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Poloha: v km 5,5 - 7,0 R2

Druh naleziska: sidlisko — paleolitické ateliéry
Datovanie: mlady paleolit, neolit, eneolit, pravek
Nalezy: Stiepana industria

Sumarizaciou poznatkov o moznom vyskyte archeologickych nélezisk v planovanej trase
sa potvrdil predpoklad naruSenia archeologickych lokalit. Z tohto dévodu bude nevyhnutna realizacia
zachranného archeologického vyskumu v ¢ase pripravy dokumentéacie, resp. pred realizaciou stavby.

Nasledne v ramci stavebnych prac bude potrebné:

- zabezpecCit vykonanie podrobného archeologického prieskumu kombinovaného so
sondazou a geofyzikalnym prieskumom

- zabezpecit prednostné majetkové vysporiadanie pozemkov na Usekoch oznagenych ako
archeologické naleziska

- v mieste vyskytu archeologickych nalezisk zabezpecit odstrdnenie ornice buldozérmi a
podorni¢ia zemnymi strojmi s plochou svahovacou lyzicou (UDS a pod.) pod dohladom
archeoldga (v ramci DSP) a to minimalne 3 mesiace pred zaciatkom vyskumu

- zabezpecCit odhumusovanie celej trasy (ak je to technicky mozné) iba za pritomnosti
archeoléga - osoby s osobitnou odbornou spésobilostou na konanie archeologického
vyskumu a to najmenej 1 mesiac pred planovanym zaciatkom realizacie stavby

- v harmonograme stavby vyclenit ¢asovy priestor na realizaciu jednotlivych archeologickych
vyskumov (podla tejto spravy)

- realizatorovi vyskumu poskytnat celkovd situaciu stavby (1:10 000) a v miestach s
vyskytom arch. nalezisk 1:1000

- poziadat o rozhodnutie o vykonani zachranného archeologického vyskumu Pamiatkovy
urad SR

Na zaklade vykonaného prieskumu mozno predpokladat vyskyt archeologickych lokalit na
viacerych polohach. Uvedeny pocet archeologickych lokalit, ktoré leZia priamo v telese rychlostnej
cesty (prilohy), nemusi byt kone¢ny. Mnohé polohy su polnohospodarsky neobrabané, a tym pre
archeologov nepristupné a nezname. V trase je predpoklad vyskytu objektov suvisiacou s davnovekou
tazbou rozmanitych surovin.

Pri odhumusovani celej trasy rychlostnej cesty je potrebna pritomnost archeoléga. Nemozno vylUcit,
Ze sa pocas realizacnych prac objavia aj nové archeologické lokality mimo tych, ktoré boli vytypované.

Doteraz vSetky zaevidované archeologické naleziskd maju taky charakter, Ze nezabrariuji
vystavbe rychlostnej cesty, avSak je bezpodmiene€ne nutné ich preskimat.

Odpady

Nakladanie s odpadmi poc¢as vystavby, aj poCas prevadzky bude riadené v zmysle stratégie a
koncepcie odpadového hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové
hospodarstvo. Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe su:

- predchadzanie vzniku odpadov,
- materialové a energetické zhodnotenie odpadov,
- environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov.

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, déslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materialu a predchadzaniu vzniku havarijnych situécif,
najma pocas vystavby.

V ramci predmetnej stavby bude z hladiska odpadov dominantnym odstranenie vozoviek
komunikéacii (v celom rozsahu alebo iba krytov vozoviek v ramci ich obnovy frézovanim), z ktorych
bude prevazovat cementobeténova vozovka cesty 1/50. K asanacii budov prakticky nedochadza —
likvidované skleniky Zahradného centra Velké Bierovce obsahuju iba zakladové konsStrukcie, beténové
spevnené plochy a samotné ocelové konstrukcie sklenikov so sklenou tabulfovou vyplfou.

Recyklacia tychto druhov odpadu je mozZna zhotovitelom stavby priamo na mieste (mobilné
recyklacné jednotky), na stavebnom dvore. NajredlnejSie je vSak oCakavat, Ze na tento Ucel bude
vyuzité zberny dvor stavebného odpadu firmy ERSON Recycling, s.r.o. Velké Bierovce situovany cca
v km 0,7 — 0,9 R2 vpravo, ktorého modernizacia sa v su€asnosti pripravuje.

Na uloZenie odpadov je mozné vyuzit aj skladky LuStek v Dubnici nad Vahom (Spoloénost
Stredné Povazie a.s.), v Livinskych Optaovciach (Borina Ekos, s.r.0.) a skladku v HraSnom pri Novom
Meste n. Vahom.
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Vacsina materialu z recyklacie sa bude dat prednostne vyuzit priamo pri vystavbe jednotlivych
objektov komunikécii. Likvidacia zmesového komunélneho odpadu bude povinnostou zhotovitela
stavby, ktory si predpokladane zabezpeci likvidaciu tohto odpadu u firma, ktord sa zaobera takouto
¢innostou v ramci dotknutého Gzemia. Energetické zhodnotenie odpadov je mozné napr. pre
odpadové oleje, ich mnozstvo vSak nebude vyznamné.

Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov pocas celej vystavby zabezpeci zhotovitel
stavebnych prac - poCas prevadzky prevadzkovatel stavby, uzatvorenim zmluvnych vztahov s
pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat pozadovany druh ¢innosti.

Odpad, ktory vznikne pri realizacii bude odvezeny na ureni skladku. Nebezpeéné odpady budu
likvidované Specializovanou firmou s opravnenim na likvidaciu takychto odpadov.

Pri samostatnej prevadzke cesty budl vznikat odpady, ktoré budl rieSené spravcom
komunikéacie (NDS). Prevadzkovatel komunikacie bude povinny zabezpedit zneSkodnenie odpadov
pocas prevadzky ciest podla schvaleného odpadového programu.

PodrobnejSie rieSenie problematiky odpadov, s vy&islenim mnozstiev jednotlivych odpadov, bude
predmetom dalSieho stupria dokumentéacie DSP.

6.4 Vplyv ochrany prirody a krajiny na navrh stavby
Scenéria krajiny, chranené ¢asti Gzemia, vyznamné krajinné prvky, kultirne domi nanty krajiny

Navrhnuté trasa rychlostnej cesty R2 je situovana do Gzemia, ktoré méa dvojaky charakter. Usek
trasy od jej zaCiatku po rozhranie medzi katastrami obci Trencianske Stankovce a Trenc€ianska Turna
ma charakter mierne zvinenej roviny, ktorej dominuji umely tok Biskupického kanala a Siroky
regulovany tok rieky Vah.

Na zaciatku trasy vpravo (pred Biskupickym kanélom) je situovand roztrisena zéstavba, ktoré je
prevazne pozostatkom poévodnej polnohospodarskej vyroby, aktord pozvolna prechadza
rekonStrukciou, vznikom vacsich, ¢i menSich prevadzok (Dalitrns, Zdhradné centrum, atd.).

V strednej €asti tohto Usek vlavo od navrhovanej rychlostnej cesty a iba zdpadne od existujucej
cesty 1/50 je situovana obec Velké Bierovce, pricom zastavba ma vyslovene charakter starSich
rekonstruovanych, ale aj novopostavenych rodinnych domov.

V zavere€nej Casti tohto Useku je vpravo situovana obec Trencianske Stankovce, pricom
v bezprostrednom dotyku s navrhovanou stavbou su umiestnené arealy niekolkych firiem a prevadzok
(Schmolz+Bickenbach Slovakia, s.r.o.; Majamit, s.r.o.; Damo Slovakia, s.r.o.; Stavebniny Monolit,
s.r.0. a Kveta, s.r.0.) a iba vybezok zastavby s rodinnymi domami. Na opac¢nej strane rychlostnej cesty
(a aj subeznej cesty 1/50) je situovana priemyselna zona, ktorej dominuje rozsiahly areal firmy Vaillant
Group, a.s., so susednym ovela mensim arealom firmy Europin, s.r.o.

Druh& polovica Useku rychlostnej cesty prechadza vyrazne pahorkovitym GUzemim, ktoré zac¢ina
za premostenim cesty 11/507 pri aredli firmy Kveta, s.r.o., a ktoré juzne od obce Trenc¢ianska Turna
prekonava 2 vyrazné terénne hrebene (km 4,900 a 5,550 R2), s medzilahlym udolim potoka Vysoka
(km 5,290 R2). Po naslednom prudkom klesani terénu do Udolia Mlynského potoka (km 5,950 R2)
a miernom zvineni terénu smerom k udoliu Hamrovho potoka (km 6,7 R2), nastava dalSi vzostup
terénu, ktory pokracuje aj nasledujucej stavbe rychlostnej cesty.

Ochrana prirody a krajiny

Uzemna ochrana

Pre Usek rychlostnej cesty R2 od krizovatky s dialnicou D1 po Mnichovu Lehotu je
chrakteristické, Ze nezasahuje do Ziadneho vyhlaseného alebo pripravova  ného chraneného
Uzemia (chranena krajinna oblast - CHKO, narodny park - NP, chraneny areal - CHA, narodna
prirodna rezervacia a prirodna rezervacia — NPR, PR, narodna prirodna pamiatky a prirodna pamiatka
— NPP, NP, chraneny krajinny prvok - CHKP, chranené vtadie Gzemie - CHVU), ani sa k nemu
bezprostredne nepriblizuje.

NajblizSie velkoploSne chranené Uzemia CHKO Biele Karpaty a CKO Strazovské vrchy s
situované mimo zaujmové Gzemie stavby — hranica blizSieho z nich, CHKO Biele Karpaty, prechadza
zapadne od obci Chocholn-Vel€ice a Drietoma.

Z maloplosne chranenych Gzemi (NPR, PR, NPP, PP, CHA, CHKP) su v okrese Trencin
evidované:

- PR Bindarka (obec Soblahov), PR Debsin (obec Horna Suca), PR Hornozavrskd mokrad (obec
Horn4 Suca), PR Jachtar (obec Drietoma), PR Krasin (obec Dolna Su¢a), PR OmsSenie (obec

B.Technicka sprava 55




Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)

OmSenie, Trencianske Teplice), PR Pod Homélkou (obec Dolna Poruba), PR Povazsky Inovec (obec
Selec), PR Prepadlisko (obec Kostolna-Zariecie, Chocholna-Velcice), PR Trubarka (mesto Trengin),
PR Zamarovské jamy (obec Zamarovce, mesto Trendin), PR Zihlavnik (obec Om$enie, mesto
Trencin);
- NPP Lance (obec OmSenie, mesto Trengin);
PP Drietomica (obec Drietoma), PP Drietomské bradlo (obec Drietoma), PP Havrankovsky potok
(obec Omsenie, Trencianske Teplice), PP Jelenskéa jaskyna (obec Trencianske Teplice), PP Kurinov
vrch (obec Adamovské Kochanovce), PP Malostankovské vresovisko (obec Tren€ianske Stankovce
— Cast’' Malé Stankovce), PP Miticka slatina (obec Trencianske Mitice), PP Na viSku (obec Kostolna-
ZarieCie), PP Opatovska jaskyfia (obec Opatova), PP Petrovd (obec Chocholna-Velcice), PP
PodsalaSie (obec Hornd Suca), PP Potok Machna¢ (obec Horfiany, Bobot, Dolné MoteSice), PP
Rajkovec (obec Horné Srnie), PP Selecké kamenné more (obec Selec), PP Selecky potok (obec
Selec, TrencCianske Stankovce), PP Sucanka (obec Skalka n. Vahom, Hrabovka, Dolna Suca), PP
Svinica (obec Velka Hradna, Trencianske Jastabie), PP V&eliny (obec Horna Suca);
CHA Adamovskokochanovsky park (obec Adamovské Kochanovce), CHA MoteSicky park (obec
MoteSice), CHA Zablatsky park (obec Zablatie).

Uzemny systém ekologickej stability

Projekty USES na regionalnej Grovni boli spracované pre vsetky byvalé okresy terajsieho
Trencianskeho kraja (pre okres Trencin — URBION Bratislava, 1993).

Biocentra

Predstavuju ekosystém alebo skupinu ekosystémov, ktoré vytvaraju trvalé podmienky pre
rozmnozovanie, Ukryt, vyzZivu Zivych organizmov a na zachovanie a prirodzeny vyvoj ich
spolocenstiev.

Pre okres Trendin je vymedzené 1 nadregionalne biocentrum — Zihlavnik-Baske a 20
regionalnych biocentier. Ziadne z biocentier nie je v SirSom zaujmovom Uzemi navrhovanej stavby
rychlostnej cesty.

Biokoridory

Predstavuju priestorovo prepojeny subor ekosystémov, ktoré spdjaju biocentrd. Umoznuji
migraciu a vymenu genetickych informécii zivych organizmov a ich spoloenstiev, na ktoré priestorovo
nadvazuju interakéné prvky.

V okrese Trencin su 3 nadregionalne biokoridory, ktoré prechadzaju aj okolitymi okresmi a 8
regionalnych biokoridorov. Jedinym stavbou dotknutym biokoridorom je nadregionalny biokoridor rieky
Vah. Rieku Vah preklenuje rychlostna cesta mostnym objektom 203-02 (dizka premostenia cca 355
m).

Migracné koridory

V zaujmovom Uzemi navrhovanej rychlostnej cesty nie je evidovany ziadny migracny koridor.
Navrh 11 premosteni (predovsetkym objektov 203-01, 203-02, 204, 210, 211, 212, 213 a 214, 215) na
hlavnej trase zohladni aj tito poziadavku viazucu sa na prirodné prostredie.

NATURA 2000

Této suUstava chranenych Uzemi ¢lenskych krajin Eurépskej Unie ma za ciel zabezpecit ochranu
najvzacnejsich a najviac ohrozenych druhov volne rastdcich rastlin, volne Zzijucich Zzivo€ichov
a prirodnych biotopov.

Stavba rychlostnej cesty sa nedotyka Ziadneho chraneného vtacieho Gzemia (jedinym
v Trengianskom kraji je CHVU Strazovské vrchy), ani Gzemia eurépskeho vyznamu.

Schvélené Uzemie SKUEV 0377 Lukovsky vrch situované v katastri dotknutej obci Chocholnéa-
VelCice a navrhované Uzemia SKUEVO0577 Drietomské bradlo (Drietoma), SKUEV0578 Jachtar
(Drietoma), SKUEV 0575 Prepadlisko (Kostolna-Zariecie), SKUEV0573 Rubanice (Mnichova Lehota),
SKUEV0576 Tlsta hora (Chocholnéa-Vel€ice) sa nachadzaju mimo vplyvu navrhovanej stavby.

Biotopy narodného a medzinarodného vyznamu
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Problematiku analyzy a hodnotenia stretu predmetnej stavby s biotopmi bola predmetom
vypracovania materialu ,Inventarizacia a spoloenské ohodnotenie biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu*, ktory je stic¢astou podkladov a prieskumov DSZ/DUR - tvori prilohu E.5 dokumentacie.

Pri hodnoteni bolo postupované v stlade s Vyhlaskou MZP SR €.24/2003 Z.z. V ramci stavby boli
zistené 4 lokality zasahu do biotopov. Vzhladom na umiestnenie biotopov v Gzemi (pozdiZz vodnych
tokov kolmo pretinajucich trasu rychlostnej cesty) nebolo mozné korigovat navrhované trasovanie -
spolo¢enska hodnota dotknutych biotopov predstavuje sumu 103 535,63 €.

Kultirne dominanty krajiny

Zakladnou pravnou ochranou na ochranu kultirneho dedi¢stva v SR je zdkon SR ¢&. 49/2002 Z.z.
o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorSich predpisov (pamiatkovy zakon) a vykonavajuca
vyhldSka MK SR €. 253/2010 Z.z.

Pamiatkovy zékon vo svojej tretej Casti definuje podrobnosti pre vyhlasenie a zruSenie kultlrnej
pamiatky, pamiatkovej rezervacie, pamiatkovej zony, ochranného pasma, ale aj zapisu do Zoznamu
svetového dedi¢stva a podrobnosti stvisiace s Gstrednym zoznamom (UZPF SR).

Rychlostna cesta R2 je navrhnuta tak, aby v maximéalnej moznej miere reSpektovala existujlce
sidla atym vytvarala zakladny predpoklad pre vyli¢enie moznosti naruSenia niektorého z prvkov
kultdrneho dedi¢stva.

NajvyznamnejSim chranenym prvkom mimo zaujmového Uzemia stavby rychlostnej cesty je
Mestskd pamiatkova rezervacia (MPR) Trenéin snarodnou kultirnou pamiatkou (NKP) -
Trencianskym hradom.

V okrese Trencin, tj. vzaujmovom Uzemi stavby, nie su vyhlasené, ani navrhované na
vyhlasenie, zZiadne pamiatkové zény.

Do historickych krajinnych Struktdr zaradenych v okrese Trencin patria Adamovské Kochanovce,
MelGice-Lieskové (Gast Zemianske Lieskové), Trencianske Teplice a Trengin-Zablatie. Ziadna z tychto
Struktar nebude stavbou rychlostnej cesty R2 dotknuta, ani ohrozena.

V okrese Trencin je do UZPF SR zapisanych 122 nehnutelnych kultirnych pamiatok a 216
pamiatkovych objektov. Z obci dotknutych stavbou sa NKP nachadzaja v Trencianskych Stankovciach
(hrob a paméatna tabula kartografa Jana Lipského v miestnej Casti Sedli€nd) a v Mnichovej Lehote
(kostol sv. Trojice s hradobnym murom) — Ziadna z pamiatok vSak nebude stavbou dotknutd alebo
ohrozena.

Naroky na vyrub drevin

V Trencianskom kraji sa nachadza 47 lokalit chranenych stromov so 106 jedincami naSich aj
cudziokrajnych druhov. Jedinymi stromami z nich, nachadzajicimi sa v SirSom zaujmovom UGzemi
stavby, su 2 lipy malolisté (vek cca 170 a 190 rokov) rastice v obci Trencianske Stankovce (k.U.
Sedlicnd) nad rodinnou hrobkou r. Maxonovych. Stavbou rychlostnej cesty nebudd dotknuté, ani
ohrozené.

Ako uz bolo v tejto sprave uvedené, pre uvolnenie staveniska je potrebny vyrub stromov a krovin
v rozsahu stanovenom v prilohe E.4 ,Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin®.

Sumarne sa jedna 0 1328 ks stromov a 24 130 m2 krikovych porastov - spolo éenska hodnota
drevin, pre ktoré sa vyzaduje suhlas organu ochrany prirody s vyrubom (946 ks stromov a 24
118 m? krikovych porastov) predstavuje sumu 756 900,32 €

Kompenzaéné opatrenia tykajuce sa vyrubu drevin budu rieSené v stlade so zakonom NR SR &.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a v sulade s vykonavacou vyhlaskou MZP &. 24/2003 Z.z.,
resp. vyhlasky MZP SR &. 579/2008 podla ktorej sa uréuje spologenska hodnota drevin.

V pripade vyrubu drevin je mozné tato spolocenskd hodnotu likvidovanych drevin finanéne
nahradit, resp. vykonat nahradnu vysadbu zelene, pri€¢om finanéna nahrada je prijmom obce, avsak je
podmienena presne stanovenym Gcelovym vyuzitim finanénych prostriedkov.

Vplyvy na povrchové vody

Stret stavby s povrchovymi vodami, jeho rozsah aspOsob rieSenia minimalizacie vplyvov
a monitoring pocas vystavby a prevadzky rychlostnej cesty bol uz popisany v predchadzajicich
statiach tejto spravy.

Pocas vystavby rychlostnej cesty su potencialnym zdrojom kontaminicie samotné stavebné
a sUvisiace prace, pri ktorych méze dochadzat k znecisteniu povrchovych vad, horninového prostredia
a nasledne i podzemnych véd. Nebezpecenstvo kontaminacie vznika najma pri havarijnych Gnikoch
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pohonnych hmét a olejov z motorovych vozidiel alebo pracovnych mechanizmov stavby.
U povrchovych vod m6ze takato havaria spdsobit uhyn niektorych vodnych zivoc€ichov.

Pocas prevadzky rychlostnej cesty budd povrchové vody ohrozované exhalatmi, Gnikmi
pohonnych latok a mazadiel z motorovych vozidiel, ako aj pripadnych prepravovanych vodam
Skodlivymi latok. Ide najméa o situacie pri havariach, kedy méze déjst k uniku nebezpecnych latok az
mimo telesa vozovky.

Vplyvy na podzemné vody

Stret stavby s povrchovymi vodami, jeho rozsah aspOsob rieSenia minimalizacie vplyvov
a monitoring pocas vystavby a prevadzky rychlostnej cesty bol uz popisany v predchadzajicich
statiach tejto spravy.

Z hladiska ohrozenia kvality podzemnych vod pripadaji do uUvahy nasledovné zdroje
kontaminacie:

- vody z povrchového odtoku,

- splachy odpadovych vod zo zimnej Gdrzby vozovky,

- havarijné aniky nebezpecénych latok pocas vystavby a prevadzky cesty,

- Uniky kontaminujacich latok zo zariadeni staveniska a zo skladov pocas vystavby .

Vzhladom na to, Ze navrhovand trasa rychlostnej cesty R2 prechadza ochrannym pasmom Il
stupfa vodarenského zdroja Velké Bierovce, bude nutné pri vSetkych stavebnych a suvisiacich
¢innostiach striktné dodrziavanie preventivnych ochrannych opatreni. Pracovny kolektiv musi byt
preukazatelne pouceny o rizikhch manipulacie s pohonnymi latkami, olejmi, mazadlami. Stavebné
mechanizmy musia byt v technicky bezchybnom stave, opatrené zachytnymi vanami na zachytenie
kvapkajucich pohonnych latok a olejov, dalej je délezité mat k dispozicii sorpénu latku napr. vapex,
perlit, piliny pre okamzity zasah pri nehode (na bezproblémové zvladnutie mimoriadnych situacii budu
vypracované havarijné, resp. ipovodiové plany). Udrzba aopravy vozidiel a stavebnych
mechanizmov sa musia vykonavat na vyhradenych manipulaénych plochach.

Vplyvy na podu

Vplyvom na pédu je jej trvaly a docasny zaber, ktory je ovplyvneny rozsahom stavby a samotnym
technickym rieSenim jednotlivych objektov. Pre minimalizaciu zaberov pozemkov boli pri navrhu
technického rieSenia rychlostnej cesty pouzité opatrenia — oporné mury, ktoré v zastavanom Gzemi,
v Usekoch svedenim trasy na vysokych nasypoch, prispeli k Gspordm zaberov aj za cenu
nakladnejSich technickych opatreni.

Vybudovanim navrhovanej trasy R2 db6jde k rozdrobeniu honov a nasledne k reorganizacii
polnohospodarskych pléch. Preto bolo potrebné v navrhovanom rieSeni zabezpecit bezproblémovy
pristup k pozemkom tak, aby bol umozneny prejazd polnohospodarskej techniky. Znizi sa aj
polnohospodarska produkcia v désledku trvalého zaberu pddy. Do¢asny zaber je navrhovany merne
s velkostou vystavby v minimalnej vymere a nevyhnutnom mnozstve so zretefom na PPF. V zmysle
zdkona NR SR €. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodéarskej pody a Vyhlasky ¢.
508/2004 Ministerstva podohospodarstva SR je potrebné docasne odnaté plochy polnohospodérskej
pody po ukon&eni vystavby rekultivovat a zaclenit v prislusnom hone do pédneho fondu.

Pocas prevadzky rychlostnej cesty R2 sa bude prejavovat postupna pomaléd kontaminacia pody
v bezprostrednej blizkosti komunikacie, najma vplyvom rozstreku aerosélu z vozovky. Najvacsie
znedistenie po6dy mézeme o€akavat na svahoch cesty. Tento vplyv vSak bude v medziach pripustnych
limitov, k éomu prispeje aj vyznamné a rozsahom velké pouZitie vegetacnych Uprav.

Zaclenenie stavby do krajiny

Rychlostna cesta R2 je smerovo a vyskovo navrhnuta tak, aby nenarusila scenériu krajiny, obisla
chranené prirodné Gzemia a bola vhodne zakomponovana do prostredia. Trasovanie komunikacie
bolo vyrazne ovplyvnené zastavanostou Gzemia (dominantnd prekdzku predstavuje obec Trencianske
Stankovce, ktorej zastavba sa taha suvisle od cesty 1/50 juznym smerom), reliéfom krajiny v druhej
polovici trasy, ale aj vyznamnymi umelymi prekédzkami (OP letiska Trencin).

Vhodnému zacleneniu stavby do krajiny prispieva navrh vegeta¢nych Uprav (celkovo 12 objektov
stavby), pricom tieto sa nesuUstreduju iba na samotnd hlavna trasa, ale aj vSetky navrhované
krizovatky a jediny nadjazd nad cestou R2.
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Vegetacné Upravy budd mat polyfunkény charakter s tymito najdélezitejSimi funkciami :

- protieré6zna ochrana svahov,

- dopravno-bezpecnostna funkcia — vegeta¢né Upravy musia prispiet k bezpe¢nosti prevadzky,
alebo ju aspon neznizovat,

- hygienickd funkcia — tlmenie hluku,
mikroklimatickych podmienok,

- esteticka funkcia — estetické stvarnenie stavby, zaclenenie technického diela do krajiny,
maskovanie opornych muarov a protihlukovych clén popinavymi a previsajicimi druhmi krov.

Na zaklade posudenia pédnych, klimatickych podmienok a dendrologického prieskumu UGzemia
boli vytipované nenaro¢né druhy drevin predovSetkym doméaceho povodu.

zachytavanie prachu, vytvorenie priaznivych

6.5 Hlukové a emisné G €inky prevadzky
Hluk

Realizaciou rychlostnej cesty R2 dbjde k prevedeniu velkej ¢asti dopravy vo vacsej vzdialenosti
od existujlcej zastavby a tym aj k znizeniu hluku od dopravy.

Podrobné udaje o hluku su spracované v prilohe E.6 Hlukova Stadia, ktora je sucastou
spracovanej dokumentéacie predmetnej stavby.

Na eliminovanie nepriaznivého vplyvu hluku z dopravy pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti boli
navrhnuté protihlukové opatrenia formou protihlukovych stien. Protihlukové steny si navrhnuté
v nasledovnych tsekoch :

Oznaé. Poloha km vySka povrch PHC
PHC1 R2 - vpravo 0,290 - 0,390 2m pohltivy
0,390 - 0,440 3m pohltivy
0,440 - 0,490 5m pohltivy
0,490 - 0,690 3m pohltivy
0,690 - 0,790 2m pohltivy
PHC2 R2 - vlavo 0,415 - 0,790 3m pohltivy
PHC3 R2 - vlavo 1,490 - 2,900 2m pohltivy
PHC4 R2 - vpravo 2,360 - 3,650 2m pohltivy
PHC5 vetva privadzaca R2 - 0,060 - 0,450 3m pohltivy
vpravo
PHC6 R2-vlavo 8,125 - 8,428 4 m pohltivy

Protihlukové clony budi realizované ako pohltivé (nepriehfadné) s vynimkou ich vedenia na
mostnych objektoch. Pohltiva dprava PHC bude realizovana obojstranne v pripade bezprostredného
vedenia s cestou 1/50 (do 50 m), inak bude realizovana jednostranne, zo strany vozovky rychlostnej
cesty R2.

Vedenie trasy rychlostnej cesty R2 v Useku rieSenom Useku si vyziada realizaciu Siestich
protihlukovych stien, ktoré budl v celkovej dizke cca 2955 m vo vyske 2,0 aZz 5,0 m. Realizacia
protihlukovych clén zabezpeci dodrzanie maximalnych pripustnych hladin hluku v dotknutych obciach
a znizenie hlukovej zataze obyvatelov oproti si¢asnému vplyvu cesty 1/50.

Emisie
Vypocet emisii Skodlivych latok z dopravy v okoli buddcej rychlostnej cesty R2 je predmetom
prilohy E.7 Exhala¢na Studia.

V nasledujucej tabulke si uvedené najvySSie kratkodobé koncentracie CO a NO,, ktoré sa
vyskytuju na vypoctovej ploche pre r. 2005, 2015, 2025 a 2035 pre stav bez realizacie a s realizaciou.

NajvysSia kratkodoba koncentracia CO a NO, na vypoctovej ploche

Koncemtia jug.m-]
bod
CcO NG
2005 2015 2025 2035 20085 201b 2025 2085
Bez inv.| 2 749,0) 1208,1 890,9 438,1 176,8 105,6 108,6 105,1
S invest, - 573,6 426,1 202,9 - 97,0 96,1 93,6
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Stav bez realizacie investicie — nulovy stav

Najviac sa k limitnej hodnote na vypoctovej ploche blizi kratkodob& koncentracia NO,, ktora vSak
ani pri najnepriaznivejSich rozptylovych a prevadzkovych podmienkach neprekroci limitni hodnotu.
NajvysSia koncentracia NO, na vypoctovej ploche vr. 2005 dosahuje hodnotu 176,8 ug.m's, ¢o je
88,4 % limitnej hodnoty .

Vo vybranych bodoch v okolitych obciach sa najviac k limitnej hodnote blizi tiez koncentracia
NO,. Najvyssia kratkodoba koncentracia NO, sa vyskytuje v r. 2025 v bode 4, Trenc¢ianska Turna. Pri
najnepriaznivejSich podmienkach dosahuje hodnotu 39,4 pg.m'3 €0 jel9,7 % limitnej hodnoty.

Stav s realizaciou investicie

Najviac sa k limitnej hodnote na vypoctovej ploche blizi kratkodoba koncentracia NO,, ktora vSak
ani pri najnepriaznivejSich rozptylovych a prevadzkovych podmienkach neprekro¢i limitnd hodnotu.
Najvyssia koncentracia NO, na vypoétovej ploche v r. 2015 dosahuje hodnotu 97,0 ug.m™, &o je 48,5
% limitnej hodnoty .

Vo vybranych bodoch v okolitych obciach sa najviac sa k limitnej hodnote blizi tiez koncentracia
NO,. NajvyssSia kratkodoba koncentracia NO, sa vyskytuje v r. 2025 v bode 3, Trené¢ianske Stankovce.
Pri najnepriaznivejsich podmienkach dosahuje hodnotu 14,3 pg.m™¢&o je 7,15 % limitnej hodnoty.

NajvysSie koncentracie CO i NO, sa vyskytuju v tesnej blizkosti cesty, popr. priamo na ceste.
V danom pripade je to dialnica D1. Najviac sa k limitnej hodnote na vypoctovej ploche v pripade
realizacie investicie blizi maximalna kratkodoba koncentracia NO,, ktord vSak ani pri
najnepriaznivejsich rozptylovych a prevadzkovych podmienkach neprekro¢i na celej vypoctovej ploche
49 % limitnej hodnoty.

Po uvedeni rychlostnej cesty R2 do prevadzky s ¢asom bude koncentracia CO i NO, napriek
narastu poctu aut klesat. Pokles koncentracie CO je rychlejSi ako pokles koncentracie NO,. Tento
pokles je spdsobeny zlepSenim technického stavu vozidiel. Pokles emisnych faktorov je vyraznejsi,
ako narast poctu aut na komunikaciach. Vyrazne najvacsi vplyv na kvalitu ovzduSia ma nékladna
doprava. Pokles emisnych faktorov u nakladnej dopravy je miernejsi v porovnani s osobnou dopravou.
Nakladna doprava bude mat preto pri uréovani kvality ovzduSia rozhodujdcu ulohu, ktora s postupom
¢asu bude narastat. Preto aj pokles koncentracie NO, s postupom ¢asu je nizky.

Pre porovnanie su v nasledujlcej tabulke uvedené tiez dlhodobé a kratkodobé limitné hodnoty
LH, aLHy, podla vyhlaSky €. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzduSia. Pocitaju0 sa hodinové priemery
kratkodobej koncentracie CO a NO,. Ked chceme hodinové priemery koncentracie CO prepocitat na
8-hodinové priemery, musime ich vynasobit koeficientom 0,66.

Kratkodoba i dlhodoba limitna hodnota LHy, a LH, pre CO a NO,

Znetistujuca latkal  LHqp, [pg.m?] LH Jug.m”]
cO 10000 ** *
NO;, 200 40

* nie je stanoveny, ** 8 hodinovy priemer
Zaver

Po vystavbe komunikéacie Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 — Mnichova Lehota sa znecistenie
ovzdusSia v okolitych obciach vyrazne znizi. Limitna hodnota pre CO ani pre NO, nebude prekro¢ena
ani v najblizSom okoli cesty, popr. priamo na ceste. Najviac sa k limitnej hodnote priblizi koncentracia
NO, v roku 2015 v Trenc&ianskych Stankovciach, avSak neprekro€i 7,2 % limitnej hodnoty. NajvysSia
koncentracia CO, resp. NO, na vypoctovej ploche neprekroci ani pri najnepriaznivejSich rozptylovych
a prevadzkovych podmienkach 6 %, resp. 49 % limitnej hodnoty.

Predmet posudzovania Rychlostn4 cesta R2 Krizovatka D1 — Mnichova Lehota s p | A a
poziadavky a podmienky, ktoré su ustanovené pravnymi predpismi vo veci ochrany ovzdusia.

6.6 HFadiska civilnej a poziarnej ochrany

Z hladiska civilnej obrany nie si stanovené poziadavky. Naroky na zabudovanie zvlaStneho
stéleho zariadenia na mostoch sa preveruji v nasledujiicom stupni projektovej dokumentacie DSP.
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Vzhladom na charakter objektov stavby nie sG potrebné Specialne opatrenia z hladiska
protipoziarneho zabezpecenia stavby.

7. PODMIENUJUCE PREDPOKLADY

7.1 Obmedzenie cestnej premavky

Snahou budlceho stavebnika je realizovat predmetni stavbu s minimalnym vplyvom na
premavku po existujucich komunikaciach. Vzhladom na situovanie rychlostnej cesty v Uzemi bude
moct byt tento zamer v prevaznej miere dodrzany, avSak v niektorych miestach k ovplyvneniu
premavky nevyhnutne déjde.

Problémovymi budu predovSetkym zaciatok stavby (okruzné krizovatky OK3 a OK1, s vazbou na
dialnicu D1, cestu 1/50 acestu 1/61), Usek stavby medzi Velkymi Bierovcami a Trencianskymi
Stankovcami (okruznd krizovatka OK2 s dotknutymi cestami 1/50, 111/050267, 111/507019 a vazbou na
priemyselnd zénu), oblast navrhovanej okruznej krizovatky OK4 (juzny vstup do mesta Trencin)
a koniec stavby (vzdjomné prepojenie rychlostnej cesty R2 a existujlcej cesty 1/50).

K ovplyvneniu premavky na existujucich komunikaciach (predovsetkym ceste 1/50) negativne
prispeje aj potreba spristupnit stavenisko z viacerych smerov (vystavba mostnych objektov v prvej
faze realizacie stavby aneskdr nezavisle od vystavby hlavnej trasy, si vyzZaduje vybudovat
samostatné pristupové trasy, kratsie a priechodnejsie ako poskytuje hlavna trasa v pozdiznom smere).
Uvedené docasné opatrenie je vSak na podobnych stavbach Standardné a v priebehu vystavby sa,
s vyraznym prispenim prenosného dopravného znacenia, vzije do povedomia uzivatelov komunikacii.

Pocas vystavby bude automobilova doprava do¢asne obmedzena nasledovne:

» Dialnica D1

- obmedzenie premavky v mieste vyjazdovej vetvy D1 Zilina — 1/50,

- obmedzenie premavky na kolektore dialnice v smere na Zilinu,

- obmedzenia na existujicich vetvdch MUK Chocholna, suvisiace s vystavbou okruznych
krizovatiek OK3 a OK1, resp. do nich Ustiacich dialniénych vetiev,

- rozsah Gprava a podrobnosti riedenia objektu 181 v DSZ/DUR detailnejsie nespecifikujeme
(budl predmetom dalSieho stupfia dokumentéacie) — navrhované Upravy je mozné zrealizovat
,Za premavky“, za pomoci prenosného dopravného znacenia, pripadne presmerovania
premavky na kratke obchadzkové komunikacie v ramci staveniska (vetva D1 Bratislava — 1/50
Banovce),

- na usmernenie premavky odhadujeme pouzit cca 200 ks prenosnych dopravnych znaciek a 50
m? dogasného vodorovného dopravného znagenia.

» Cesta /50 (OK3, OK1, OK2)

- obmedzenie premavky v mieste navrhovanej okruznej krizovatky OK3,

- obmedzenie premavky v mieste navrhovanej okruznej krizovatky OK1 as fou suvisiacou
preloZkou cesty,

- obmedzenie premavky v mieste navrhovanej okruznej krizovatky OK2 a s fiou slvisiacou
preloZkou cesty,

- rozsah Uprava a podrobnosti rieSenia objektu 184 (OK3), 182 (OK1) a 183 (OK2) v DSZ/DUR
detailnejSie neSpecifikujeme (budld predmetom dalSieho stupfia dokumentacie) — vystavbu
krizovatiek bude nevyhnutné realizovat ,za premavky“, za pomoci prenosného dopravného
znaCenia a predovSetkym vhodnou etapizdciou vystavby krizovatky a pravdepodobne aj
vybudovania kratkych obchadzkovych komunikacii v ramci staveniska,

- na usmernenie premavky odhadujeme pouzit cca 150 ks + 150 ks + 100 ks PDZ, 50 m? + 50 m?
+50 m® VDZ a vybudovat cca 800 m? + 1000 m® + 1000 m? obchadzkovych komunikacii.

e Cesta l/50 a II/507 (OK4)
- obmedzenie premavky v mieste existujucej krizovatky s cestou [1/507 navrhujeme realizovat
s vyuzitim doc¢asnej obchadzkovej trasy (obj. 185), s bezprostrednou previazanostou na
obchadzku na ceste 11/507 (tiez obj. 185).

e Cesta lll/050267 (Velké Bierovce)
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- pocas vystavby prelozky v mieste existujucej komunikacie déjde k obmedzeniu premévky, ktoré
je mozné riesit bud vyli€¢enim premavky (nahradné pripojenie obce je cca 450 m zapadne)
alebo vhodnejSie zjednosmernenim premavky v danom mieste.

e Cesta lll/507019 (Trencianske Stankovce)

- pocas vystavby rychlostnej cesty bude potrebné citlivo navrhnat’ harmonogram vystavby v tom
zmysle, uzivanie tejto komunikacie v danom koridore bolo mozné ¢o najdlhSie (predpokladom
je zmysluplna etapizacia vystavby okruznej krizovatky OK2 a prelozky uvedenej cesty,
s pripadnym vybudovanim provizéria v trase prelozky,

- krajnym rieSenim obmedzenia premavky je obchadzkova trasa po ceste [1/50 al/50,

s do¢asnym zaslepenim komunikécie na hranicu objektu rychlostnej cesty.

e Ukoncenie stavby

- vybudovanie do¢asného prepojenia rychlostnej cesty a cesty I/50 je rozdelené na samostatné
objekty podla spravcovstva komunikacii,

- vystavba objektu 171 prebehne prevazne bez obmedzenia premavky na ceste 1/50 az na etapu
realizacie Casti stavby v dotyku s telesom cesty 1/50 (obmedzenie prostrednictvom prenosného
dopravného znacenia),

- prevadzkovanie miesta ukonéenia stavby prebehne za vyrazného obmedzenia premavky na
ceste 1/50, ktord sa po spojazdneni rychlostnej cesty predpokladane stane vedlajSou
komunikéaciou, s vyli¢enim odboéeni R2 Banovce — 1/50 Trengianska Turna a 1/50 Trencianska
Turnd — R2 KriZovatka D1.

7.2 Prelozky inz. sieti a vodnych tokov

V priestore navrhovanej stavby sa v st€asnosti nachddza mnozstvo inzZinierskych sieti, vedeni a
inych zariadeni, ktoré st umiestnené prakticky v celom Useku rychlostnej cesty R2 a suvisiacich ciest.

Z dévodu navrhovaného umiestnenia rychlostnej cesty R2, krizovatiek na ceste 1/50 (vratane jej
preloziek), mimouroviiovej krizovatky ,TrenCianska Turna“, odpocivadla ,Mnichova Lehota" a
ostatnych komunikacii, je potrebné riesit aj vyvolané investicie v dotyku s predmetnou stavbou.

Kanalizacie a vodovody

Sltcastou stavby si Upravy dotknutych vedeni a zariadeni kanalizacnej, vodovodnej siete a
melioracii, ako aj odvedenie zradzkovych vdd z navrhovanej rychlostnej cesty (vratane odpocivadla)
a vybranych komunikéacii (vetvy MUK Chocholna v OK3 a OK1, okruzna krizovatka OK2, éast MUK
Trengianska Turna).

Uvedenu problematiku rieSia nasledujuce objekty stavby:

501 Kanaliz&cia rychlostnej cesty R2

502 Odpadova kanalizacia

503 Kanalizacia kolektora a vetiev MUK ,Chocholna“ vychodne od dialnice D1
504 Kanalizacia vetiev MUK ,Chocholna“ z&padne od dialnice D1

505 Kanalizacia okruznej krizovatky OK1

506 Kanalizacia okruznej krizovatky OK2

511 Prelozka tlakovej kanalizacie DN 100 v km 1,500 R2

512 Prelozka CS a tlakovej kanalizacie DN 100 v km 3,020 R2
513 PreloZka tlakovej kanalizacie DN 150 v km 3,083 R2

521 PreloZzka vodovodu DN 600 v km 0,360 R2

522 PreloZzka vodovodu DN 150 v km 0,413 R2

523 Prelozka vodovodu Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,619 R2
524 Prelozka vodovodu DN 150 v km 2,373 R2

525 Uprava vodovodu DN 100 pre prelozku cesty 111/0502067
526 Prelozka vodovodu DN 110 v km 3,036 R2

527 PreloZzka vodovodu DN 150 v km 3,510 R2

528 Uprava vodovodu DN 300 v km 3,970 R2

529 Prelozka vodovodu DN 80 v km 4,065 R2

531 Uprava melioraénej ststavy v km 7,110 — 8,740 R2
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Zasobovanie navrhovaného odpocivadla Mnichova Lehota vodou (objekty budicej Cerpacej
stanice, motorestu, motela, prvky drobnej architektiry — pitné fontanky, ale aj poziarny vodovod) je
zabezpecené vybudovanim vodovodnej pripojky z verejného rozvodu TVS, a.s. v obci Mnichova
Lehota.

400-55  Vodovodna pripojka pre odpocivadio

Prelozky vodnych tokov

Stavba rychlostnej cesty prakticky nekoliduje s existujucimi vodnymi tokmi. Krizovania
komunikécii s tokmi su takmer kolmé, takze premostenia bolo mozné navrhnit tak, ze Gpravy tokov
nie su nutné.

Navrhovana Uprava vyustenia suchého poldra v km 4,620 R2 je nepriamo vyvolanou investiciou,
ato zdovodu zabezpecenia odtoku prepustanych vod smerom k obci. V si€asnosti volny odtok
zrazok po pofnohospodarskom pozemku bude znemozneny prekazkou, ktoru Ciastoéne vytvori nasyp
telesa rychlostnej cesty pri opore mosta 211. Priekopa zo suchého poldra bude zalstena do
pravostrannej priekopy, odvadzajicej vody na opacnu stranu rychlostnej cesty. Prechod mechanizmov
z polnej cesty do pola umozni priepust na priekope z poldra.

Uprava Hamrovho potoka je vyvolana vydstenim odpadovej kanalizacie (objekt 502)
z odluéovaca ORL 7 pri moste 215, pricom kratko za uvedenym miestom je priepust na ceste 1/50.
Uprava potoka je ,kozmetickou Gpravou* dnes regulovaného toku, avdak nachadzajiicom sa v zlom
technickom stave.

Uvedenu problematiku rieSia nasledujuce objekty stavby:

541 Vyustenie sucheho poldra do priekopy v km 4,620 R2
542 Uprava Hamrovho potoka v km 6,713 R2

Prelozky a Gpravy VVN, VN, NN a VO vedeni

Stavba rychlostnej cesty pretina trasy dvoch liniek vedenia VVN — ich vySkova Uprava v povodnej
trase, s novymi podpernymi bodmi, je obsahom rieSenia objektov 601 a 602.

601 L:Jprava vzdu$ného vedenia VVN €. 8740/8750 v km 0,235 R2
602 Uprava vzdusného vedenia VVN ¢. 8740/8750 v km 3,102 R2

Kolizia s vedeniami VN a NN (vzduSné aj podzemné kablové) je miestach, ktoré su zrejmé
z oznacenia v objektovej skladbe stavby a zo situacnych priloh vykresovej ¢asti.

Rozsah objektov verejného osvetlenia (samotné osvetlenie a pripojky k nemu) je ovplyvneny
nielen koliziou stavby s existujacim osvetlenim (pristupova komunikacia ku Agrokombinatu, cesta 1/50
v Useku od pripojenia cesty 111/507019 po pripojenie MK priemyselna zéna, existujica cesta 111/050267
vo Velkych Bierovciach, cesta 11/507  krizovatke s cestou 1/50 pri Trencianskej Turnej), ale
predovSetkym potrebou vybavenia navrhovanych okruznych krizovatiek OK3, OK1,0K2 a OK4
verejnym osvetlenim v zmysle noriem.

Uvedenu problematiku rieSia nasledujuce objekty stavby:

611 PreloZka vzduSného vedenia VN 22 kV v km 0,612 R2

612 Uprava vzdugného vedenia VN 22 kV v km 0,884 R2

613 Prelozka vzdusného vedenia VN 22 kV v km 2,541 R2

614 Prelozka zemného kablového vedenia 2 x VN 22 kV v km 2,638 R2
615 PreloZka vzduSného vedenia VN 22 kV v km 2,530 - 3,100 R2

616 Prelozka zemného kablového vedenia VN 22 kV v km 3,039 R2
617 PreloZzka vzduSného vedenia VN 22 kV v km 3,554 R2

618 Prelozka vzdusného vedenia VN 22 kV v km 3,981 R2

621 Uprava zemnej kablovej pripojky NN pre bilboard v km 0,212 R2
622 Demontaz vzdu$ného vedenia NN v km 0,571 R2

623 Uprava vzdu$ného vedenia NN v km 0,624 R2

624 Uprava zemného kablového vedenia NN v km 1,389 R2

631 Pripojka NN pre Cerpaciu stanicu tlakovej kanalizacie v km 0,600 prelozky cesty 1/50 pri OK2
641 Pripojka VN 22 kV vzdusna pre VO okruznej krizovatky OK3
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642 Transformagna stanica 50 kVA stipova pre VO okruznej krizovatky OK3

643 Pripojka NN pre VO okruZne;j krizovatky OK3

644 Pripojka NN pre VO vetiev MUK ,Chocholna*“ zapadne od dialnice D1

645 VO okruznej krizovatky OK3 a suvisiacich Uprav cesty /50 a vetiev krizovatky s cestou 1/61
646 VO vetiev MUK ,Chocholn&* zapadne od dialnice D1

651 Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK1 a stvisiace] prelozky cesty 1/50

652 Pripojka NN pre VO vetiev MUK ,Chocholna“ vychodne od dialnice D1

654 Pripojka NN pre bilboard v km 0,190 preloZky cesty 1/50 v OK1

655 VO okruznej krizovatky OK1 a suvisiacej prelozky cesty 1/50

656 VO vetiev MUK ,Chocholn&* vjchodne od dialnice D1 a rychlostnej cesty R2

661 Uprava VO tgelovej komunikacie Agrokombinatu v km 0,406 R2

670 Pripojka NN pre VO cesty 111/050267

671 Pripojka NN pre VO okruZnej krizovatky OK2 a preloZky cesty 1/50

672 Pripojka NN pre VO cesty 111/507019

673 Pripojka NN pre VO nemotoristickej komunikéacie V. Bierovce - Vaillant, Usek v sprave obce T. Stankovce
674 VO okruznej krizovatky OK2 a prelozky cesty 1/50

675 VO cesty 111/050267 vo Velkych Bierovciach

676 VO cesty 111/507019 v Trenianskych Stankovciach

677 VO nemotoristickej komunikécie V. Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce V. Bierovce
678 VO nemotoristickej komunikacie V. Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce T. Stankovce
679 VO nemotoristickej komunikacie do obce T. Stankovce

681 Pripojka NN pre VO vetvy MUK , Trenéianska Turna*“ v OK4

682 Pripojka NN pre VO okruZnej krizovatky OK4 a suvisiacej Upravy cesty 1/50
683 VO vetvy MUK ,Trengianska Turna* v OK4

684 VO okruznej krizovatky OK4 a suvisiacej Upravy cesty /50

685 VO cesty 11/507 v okruznej krizovatke OK4

Zasobovanie navrhovaného odpocivadla Mnichova Lehota elektrickou energiou je zabezpecené
vybudovanim pripojky VN s trafostanicou 250 kVA zo siete ZSE, a.s. vedenej zapadne od obce
Mnichova Lehota.

400-61  Pripojka VN 22 kV vzdu$na pre odpocivadio
400-62  Pripojka VN 22 kV kablova pre odpoéivadlo
400-63  Transformacna stanica 250 kVA pre odpocivadio

Prelozky a Upravy vedeni ZSR

Stavba rychlostnej cesty nezasahuje do zariadeni ZSR. Zelezni¢nu trat &. 120 Bratislava — Zilina
(nedavno upravena v ramci stavby ,Modernizécia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom — Puchov,
Zzkm 100,500 — 159,100, pre tratovu rychlost 160 km/h, Il. etapa“), krizuje iba podzemnymi kablovymi
pripojkami NN pre verejné osvetlenie okruznej krizovatky OK3, rieSenymi objektmi 643 a 644.

Krizovanie telesa Zelezni¢nej trate je navrhnuté popod existujici mostny objekt cez potok
Chocholnica.

PreloZky a ochrana plynovodov

Stret stavby s existujlcimi vedeniami a zariadeniami SPP, a.s. bol jednym z vyznamnych prvkov
rieSenia vyvolanych investicii stavby. Prelozky VTL plynovodov boli navrhnuté v silade s dohovormi
s ich spravcom, pricom rozhodujicim pre rieSenie problematiky bolo ustélenie rieSenia VTL plynovodu
DN 300 (objekt 703), ktory je nosnym prvkom rozvodu uvedeného média.

Prijaté rieSenie je kompromisom medzi vstupnymi predstavami spravcu a projektanta na rieSenie
danej problematiky, pricom okrem danosti stavby vychadza aj z potrieb Uzemia (vylicenie vedenia
plynovodu cez zéastavbu obce Velké Bierovce; akceptovanie pripravovaného rozvoja obce
Tren€ianske Stankovce) a zarover je ekonomické (minimalizovanie prepojov potrubi a odstavok
vedeni).
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Medzi dpravy plynovodnych zariadeni zaradujeme aj Upravu kéblového vedenia stanice
katodickej ochrany (SKAO) medzi regula¢nou stanicou plynu Velké Bierovce a podzemnou anddou,
umiestnenou pozdiz Sedlig¢ianskeho potoka juzne od OK2.

VSetky kolizie su rieSené prelozkami alebo Upravami vedeni v ramci nasledujlcich objektov:

701 PreloZka VTL plynovodu DN 100 v km 0,372 R2

702 Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 1,066 R2

703 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,809 R2

704 Prelozka katodickej ochrany VTL plynovodu v km 2,408 R2
705 Uprava STL plynovodu DN 80 pre prelozku cesty 11/0502067
706 Prelozka VTL pripojky DN 100 pre RS Velké Bierovce

707 PreloZka STL plynovodu DN 200 v km 2,717 R2

708 Prelozka STL plynovodu DN 160 v km 3,030 R2

Prelozky a ochrana oznamovacich vedeni

K stretu stavby s existujlcimi podzemnymi oznamovacimi/slaboprddovymi vedeniami dochadza
na 4 lokalitach:
- v mieste prechodu Biskupického kandla (pravobrezna hradza),
- v mieste prechodu rieky Vah (favobrezna hradza),
- v oblasti medzi obcami Velké Bierovce a Trengianske Stankovce (pozdiZ cesty 1/50),
- v oblasti medzi obcami Trengianske Stankovce a Trendianska Turna (pozdiZ cesty 11/507).

VSetky kolizie su rieSené prelozkami alebo Gpravami vedeni v ramci nasledujucich objektov:

751 Prelozka MK ST a.s. v km 0,284 R2

752 Uprava DOK ST a.s. v km 0,910 R2

753 Prelozka DK ENERGOTEL a.s. v km 0,920 R2
754 Prelozka DOK Orange v km 1,441 R2

755 Prelozka DOK Orange v km 2,250 — 3,200 R2
756 Prelozka MK ST a.s. v km 2,300 - 2,750 R2
757 Prelozka MK ST a.s. v km 3,033 R2

758 Prelozka DOK ST a.s. v km 3,560 R2

Zakladné rieSenie tychto stavebnych objektov je popisané v bode 8.3 tejto spravy.

7.3 DalSie opatrenia na uvo Pnenie staveniska
Asanacie

Vramci stavby rychlostnej cesty dochadza iba minimalne ku kolizii s existujacimi
nehnutelnostami. Stane sa tak v Useku km 0,540 — 0,590 R2, v ktorom stavba zasahuje do arealu
Zahradného centra Velké Bierovce (majitel p. Jan Bolech, Krivosud-Bodovka).

Napriek tomu, Ze v Gzemi prechodu trasy rychlostnej cesty tymto riedko zastavanym Gzemim boli
navrhnuté technické opatrenia minimalizujuce zaber pozemkov (vysoky nasyp s opornymi marmi), nie
je mozné vyhnut sa kolizii so 4 sklenikmi (parc. €. 496/30, 496/31, 496/32, 496/33 v k.u. Velké
Bierovce).

Vzajomna poloha rychlostnej cesty a sklenikov vyvolava nevyhnutnost bezpodmienecnej
asanacie dvoch juzne situovanych sklenikov. Celkova asanéacia zvySnych dvoch sklenikov nie je
nevyhnutna (vzhfadom na konsStrukéné rieSenie je mozné uvazovat oich skrateni, samozrejme;j
Uprave vnuatornych rozvodov elektriny a vody). Asanacia sklenikov, resp. ich Uprava su zahrnuté do
objektu 001 stavby.

Vzhladom na neustretovy postoj majitela k zameru vystavby rychlostnej cesty, nebolo umoznené
projektantovi oboznamit sa srozsahom stretu zaujmov priamo na mieste, preto je uvedena
problematika (tyka sa aj prelozky vodovodnej a elektrickej pripojky k juzne situovanému vodnému
zdroju (studni). RieSenie demoléacie sklenikov je podrobnejSie popisané vo vykresovej prilohe €. D.11.

Okrem komunikéacii aich prvkov (vozovky, zemné telesd, cestna kanalizacia, zvodidla, portaly
dopravného znacenia, zvislé dopravné znacenie, priepusty a pod.), oploteni ainzinierskych sieti sa
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stavba mo6ze dotknat aj cca 1 — 2 drevenych do€asnych zahradkarskych stavieb v Gseku prechodu
trasy rychlostnej cesty udolim potoka Vysoka ( tieto objekty v Useku km 5,260 — 5,310 R2 sa
vzhladom na hustli vegetéaciu nepodarilo zamerat), ale aj cca 5 — 10 ks véacSich, ¢ menSich
reklamnych zariadeni (puatacov), situovanych predovSetkym popri ceste 1/50 v dotyku so zastavanym
Uzemim.

Naroky na vyrub porastov a stromov

V ramci vypracovania elaboratu ,Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin“ (priloha E.4)
bol realizovany prieskum stavbou dotknutych (trvaly aj do¢asny zaber) drevin rastdcich mimo les.

K natenému vyrubu drevin dbjde v kazdom zkatastrdlnych Gzemi - informéciu o pocte
dotknutych lokalit, celkovom rozsahu likvidovanych drevin, ako aj rozsahu drevin pre ktoré je nutné
poziadat o suhlas na ich vyrub, poskytuje nizSie uvedena tabulka.

Podstatni cast drevin v k.d. Chocholna-Vel€ice avSetky dreviny vk.U. Opatovce tvoria
vegetacné Upravy existujucich krizovatiek (nasypové svahy komunikécii, vetiev krizovatiek a priestory
medzi nimi).

Porasty na Casti k.0. Velké Bierovce zapadne od Biskupického kanala su prevazne naletmi na
ploche byvalého sadu, teraz skladke stavebnych odpadov — predstavuju ich topol, viba, ¢ereSna,
jablon, slivka, ale aj baza, hloh, ruza, svib.

V inundécii rieky Vah sa jedna o hloh, ruzu, topol hruSku, bazu, vibu, jasen, priom vysoku
spolo¢enskd hodnotu maju dreviny v brehovom poraste rieky (spolo¢enska hodnota zvySena indexom
1,3).

Uzemie v dotyku so zastavbou obci Velké Bierovce a Trencianske Stankovce je velmi riedko
opatrené vegetaciou — tato prevazne predstavuje ovocné stromy (jablon, orech, hruska, slivka).

Polnohospodarsky vyuzivané Uzemie vychodne od Trenéianskych Stankoviec je prakticky bez
vegetacie — vynimkou su udolia vodnych tokov a okraje ciest.

Spolo éenskd hodnota drevin, pre ktoré sa vyzaduje suhlas organu ochrany prirody
s vyrubom (946 ks stromov a 24 118 m 2 krikovych porastov) predstavuje sumu 756 900,32 €

Na zéklade vypracovanej inventarizacie a spolocenského ohodnotenia drevin organ ochrany
prirody v suhlase na vyrub drevin ulozi Ziadatelovi povinnost, aby uskuto¢nil primerand nahradnu
vysadbu drevin na vopred uréenom mieste, a to na naklady Zziadatela; uprednostfiuje pritom
geograficky pévodné a tradi¢né druhy. Ak nemozno ulozit ndhradnu vysadbu, organ ochrany prirody
ulozi finanénu nahradu vo vySke spolo¢enskej hodnoty drevin, ktoré boli vyribané. Finanéna nahrada
je prijmom obce, ktora je povinna tieto prijmy pouzit’ vylu €éne na Uhradu nékladov spojenych so
starostlivos t'ou o dreviny rastlce na jej uzemi (8 48 ods.1 zékona &. 543/2002 Z.z.). Obce su
povinné viest evidenciu pozemkov vhodnych na nahradnu vysadbu vo svojom Gzemnom obvode (8 48
ods.3 zakona €. 543/2002 Z.z).

Inventarizované dreviny Ziadost o suhlas s vyrubom

Katastralne lokalita Pocet Plocha Pocet Plocha Spolo¢enska
lUzemie stromov ks krikov m2 stromov krikov hodnota €
Chocholné&- 1-5, 242 13 000 183 13 000 280 474,80
Velcice 7-11
Opatovce 6 29 1830 15 1830 36 773,31
Velké 11-22 731 3355 523 3355 248 079,81
Bierovce
Sedli¢na 23 -28 31 90 16 78 7 446,25
Trencianska 29 -39 170 4185 127 4185 128 029,78
Turna
Mnichova 40 - 45 125 1670 82 1670 56 096,37
Lehota

Spolu 1328 24 130 946 31540 756 900,32

7.4 Prelozky suvisiacich ciest
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Z dévodu navrhnutého umiestnenia rychlostnej cesty R2, z dévodu potreby zabezpecenia
mimouroviového napojenia cesty 1/50 na rychlostni cestu R2 a zabezpecenia pristupu na prifahlé,
stavbou rozdelené pozemky, su potrebné nasledovné vyvolané investicie - prelozky €i vystavba
novych komunikacii :

102 MUK ,Trengianska Turnd" v km 5,844 R2

103 Uprava kolektora a vetvy MUK ,Chocholna“ vychodne od dialnice D1
104 Uprava vetiev MUK ,Chocholna* zapadne od dialnice D1

111 Okruzna krizovatka OK1 v km 0,000 R2 a sUvisiaca prelozka cesty 1/50

112 Okruzna krizovatka OK3 a suvisiace Upravy cesty 1/50 a vetiev krizovatky s cestou 1/61
113 Okruzné krizovatka OK2 v km 2,492 R2 a sUvisiaca prelozka cesty 1/50

114 Okruzné krizovatka OK4 a suvisiaca Uprava cesty 1/50

115 Pripojenie odpocivadla Mnichova Lehota na rychlostnu cestu R2

121 Uprava cesty 11/507 v OK4
131 Prelozka cesty 11/050267 v OK2
132 Prelozka cesty 111/507019 v OK2

141 Miestna komunikéacia vo Velkych Bierovciach pri OK2

142 Obratisko na zruSenom Useku cesty 111/050267 vo Velkych Bierovciach pri OK2

143 Obratisko na miestnej komunikacii vo Velkych Bierovciach pri OK2

144 Predizenie MK Tren¢ianske Stankovce v km 3,1 R2 s ukongenim obratiskom

151 Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce - Vaillant, Usek v sprave obce Velké Bierovce

152 Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce — Vaillant, isek v sprave obce Trencianske Stankovce
153 Nemotoristicka komunikacia do obce Trencianske Stankovce

161 Polna cesta v km 1,434 - 1,944 R2 vlavo a vpravo

162 Polna cesta v km 3,1 - 3,5 R2 vpravo

163 Polna cesta v km 8,122 R2

164 Zjazdy na pravobreznej hradzi Vahu pri moste 203-02

171 Docasné pripojenie rychlostnej cesty R2 na cestu I/50 na konci stavby
172 Uprava cesty 1/50 v mieste docasného pripojenia rychlostnej cesty R2
181 Obchadzky na vetvach dialniénej MUK ,Chocholna*

182 Obchadzky v okruznej krizovatke OK1

183 Obchadzky v okruznej krizovatke OK2

184 Obchadzky v okruznej krizovatke OK3

185 Obchédzky v okruZnej krizovatke OK4

191 Uprava cesty 1/50 (po ukondeni vystavby)

192 Uprava ciest II. a lll. triedy (po ukonéeni vystavby)

193 Uprava miestnych komunikacii (po ukon&eni vystavby)

Zakladné rieSenie tychto stavebnych objektov je popisané v bode 8.3 tejto spravy.
7.5 Ochrana vodnych nadrzi a vodnych tokov

Vybavenie rychlostnej cesty R2 si nevyZaduje vodné zdroje pre cestné vybavenie. V blizkosti
navrhovanej stavby sa nenachadzaju Ziadne vodné nadrze, ktoré by bolo potrebné chranit.

Ochrana vodnych tokov bude zabezpe¢ena odvodnenim rychlostnej cesty R2 cestnou
kanalizaciou v celom Useku, vratane mostnych objektov na rychlostnej cesty, s vylstenim zrazkovej
vody do prilahlych recipientov. Ostatné komunikacie budi odvodnené bud do priekop zaustenych do
recipientov alebo do prifahlého terénu (v pripade sklonu terénu od komunikéacie). V pripade sklonu
okolitého terénu ku komunikécii, ale nedostatoéného pozdizneho sklonu, budi pozdiz komunikacii
vybudované odparovacie priekopy.

Odlucovace ropnych latok

Odlucovace ropnych latok su uréené k cCisteniu a zachyteniu RL lahSich ako voda, spravidla
kvapalnych uhlovodikov (oleje, nafta, benzin, oderky pneumatik, ...). Tuhé necistoty tazSie nez voda
sa odluéuju v kalovej nadrzi toho istého zariadenia. Stupen odlicenia ropnych latok je dany
charakterom vystrojenia odlu€ovaca a zodpoveda triede Cistenia stanovenej nariadenim viady
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Slovenskej republiky ¢€.491/2002 Z.z., ktorym sa stanovuju ukazovatele pripustného stupna
znecistenia vod.

Kapacita jednotlivych odlu¢ovacov bola stanovena hydrotechnickym vypoctom. Odluc¢ova¢ bude
koalescenény s kalovou nadrzou pre spevnené plochy s koncentraciou ropnych latok na vstupe do
1000 mg/l. Koncentracia ropnych latok (NEL) na vystupe z ORL bude do 0,5 mg/l. Odlu¢ovaé bude
plnoprietokovy tvoreny priestorom pre odlu€¢ovanie ropnych latok so zvaéSenym koalescenénym
filtrom. Filter oddeluje ropné latky od vody, tym sa koncentracia ropnych latok na vystupe nemeni a
zostava stala po celd dobu prevadzky odlu¢ovaca. ORL bude vybaveny automatickym uzaverom,
vdaka ktorému mozno predist pri zanedbani kontroly obsluhou alebo v pripade ropnej havarie v
nepritomnosti obsluhy Uniku ropnych latok do toku a pripadnym sankciam.

PrehFPadna tabu ’ka ORL

ORL €. Km cesty Pritok Navrhovana Detenéna Vyustenie
stoky kapacita I/s nadrz m3

ORL 1 0,012 A, Al 125 - Biskupicky kanal
ORL 2 0,450 B 125 - stoka "A"
ORL 3 1,970 C,Cl1 300 - Turniansky potok
ORL 4 2,583 D, E 750 - Turniansky potok
ORL5 5,725 F 200 100 Mlynsky potok
ORL 6 6,390 G, Gl G2 300 100 Mlynsky potok
ORL 7 6,772 H 550 100 Hamrov potok
ORL 8 8,144 I 150 - Cestna priekopa

Detencné nadrze

Detencné nadrze su urcené na akumuléciu a ¢asové zdrzanie (detenciu) odtoku dazdovej vody
do recipientu. St navrhnuté ako podzemné beténové nadrze s uzitoénym objemom 100 m®. Detenéné
nadrze st osadené hned za ORL 5 a ORL 6.

Ako recipienty sU navrhnuté prilahlé vodné toky: Biskupicky kanal (v si¢asnosti recipient dialnice
D1 a MUK Chocholnd), Turniansky potok, potok Vysoka, Mlynsk& voda, Hamrov potok a priekopa
polnej cesty 163 — v sucasnosti neevidovany ob¢asny tok v km 8,1 R2, prechadzajlci naprie¢ cestou
I/50 priepustom a odvadzajuci zrazky do potoka Mnichovka/tunajsi ndzov Turnianskeho potoka).

Pocas vystavby rychlostnej cesty R2 je treba zabezpecit pravidelnd kontrolu a Gdrzbu
motorovych vozidiel a stavebnych mechanizmov a pocas prevadzky cesty je treba hlavne zabezpecit
pravideln( kontrolu a Gdrzbu ORL.

7.6 Napojenie na doterajSie technické vybavenie Gze  mia, bilancia poziadaviek

Pripojka NN pre VO a informa ¢ny systém rychlostnej cesty R2

Sucéastou stavby okruznych krizovatiek OK3, OK1, OK2 a OK4 je ich verejné osvetlenie (nielen
samotné okruhy krizovatiek, ale jednotlivé ramena v nevyhnutnom rozsahu — vynimkou su prelozky
ciest 1/50, 111/050267 a 111/507019 pri krizovatke OK2, ktoré su aj dnes vybavené verejnym osvetlenim
a novonavrhované nemotoristické komunikacie medzi Velkymi Bierovcami a Trencianskymi
Stankovcami), éomu predchadzalo rozhodnutie objednavatela DSZ/DUR, opierajlice sa o znenie
prislusnych noriem (STN 73 6101, ¢l. 11.8 ,Umelé osvetlenie na cestnych komunikaciach*: Cestné
komunikacie sa v Gzemi mimo zastavania osvet/uji len v odévodnenych pripadoch, vzdy vSak na
okruznych krizovatkadch — podfa STN 73 6102, ¢l. 6.12.2 (pozn. ide o preklep, spravne malo byt
uvedené 6.17.2), resp. STN 73 6102, ¢l. 6.17.1 ,Osvetlenie krizovatiek*: Krizovatky miestnych
komunikacii v sidelnych Gtvaroch a okruzné krizovatky na prechode medzi intravilAnom a extravilanom
sa vZdy osvet/uji. Osvetlenie sa navrhne podfa STN 36 0410 a STN 36 0411).

Verejnym osvetlenim bude vybavené aj odpocivadlo Mnichova Lehota. Uprava existujiceho
verejného osvetlenia komunikacie do Agrokombinatu bude vyvolanou investiciou stavby.

Navrh verejného osvetlenia uvedenych prvkov stavby je rieSeny v objektoch 645 (OK3 — v sprave
SSC), 646 (OK3 — v sprave NDS), 655 (OK1 — v sprave SSC), 656 (OK1 — v sprave NDS), 661 (MK
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Agrokombinat), 674 (OK2 —v sprave SSC), 675 a 676 (cesty lll. triedy — v sprave TSK), 677 — 679
(nemotoristické komunikéacie — v sprave obci Velké Bierovce, resp. Trencianske Stankovce), 683 (OK4
— vsprave NDS), 684 (OK4 — vsprave SSC) a 685 (OK4 — vsprave TSK). Verejné osvetlenie
odpocivadla rieSi objekt 400-65.

Tak ako su podla budidceho spravcovstva rozdelené do objektov jednotlivé prvky verejného
osvetlenia, tak st k nim rieSené pripojky energie — pre OK3 sU to objekty 643 a 644 (centralna
pripojka VN s trafostanicou je rieSena objektmi 641 a 642), pre OK1 su to objekty 651 a 652, pre OK2
su to objekty 670, 671, 672 a 673, pre OK4 s to objekty 681 a 682.

Pre jednotlivé pripojky NN je uvaZzované s nasledovnym inStalovanym prikonom P;:

643 Pi= 8,750 kW
644 Pi= 1,930 kW
651 P;=11,100 kW
652 P;=11,100 kW
670 Pi= 1,200 kW
671 P; = 13,125 kW
672 Pi= 1,715 kW
673 Pi= 1,530 kW
681 P;= 2,000 kW
682 P;= 8,000 kW

Pre jednotlivé VO je uvazované s nasledovnym inStalovanym/su¢asnym prikonom P; = Pq:
655 P,=Ps= 6,125 kW

656 Pi=Ps= 5,250 kW
661 P, = Ps = nezmeneny
670 Pi=Ps= 1,200 kW

674 Pi=Ps=11,180 kW
675 Pi=Ps= 0,875 kW

676 P;=Py= 1,125kW
677 P;=Py= 0,925kW
678 P;=P.= 1,700 kW
679 P;=P.= 0,595 kW
683 P;=P,= 2,100 kW
684 P;=P.= 6,300 kW
685 P;=P.= 1,400 kW

"

Pre navrhovany informacny systém rychlostnej cesty su navrhnuté pripojka NN v km 0,245 R2
(objekt 653) a v km 7,720 R2 (objekt 691). InStalovany prikon kazdej z nich bude do 5,000 kW.

Pre odpocivadlo Mnichova Lehota je uvazované s nasledovnou vykonovou bilanciou:

InStalovany vykon: P; = 330 + 42 (rezerva na vykurovanie) kW
Sacasny vykon: Ps = 330 + 42 (rezerva na vykurovanie) kW
Predpokladana ro¢na spotreba A: 286 000 kWh

7.7 Koordinacia so zamermi inych stavebnikov na pre  dmetnom Gzemi

Podla dostupnych tdajov, ktoré poskytli Krajsky stavebny drad Trencin, Spoloény stavebny urad
Trengin, dotknuté obce a samostatné subjekty, sa v SirSom zaujmovom Uzemi stavby rychlostnej cesty
R2 v sG¢asnej dobe pripravuju nasledovné stavby:

Chocholna-Velgice

»  Logisticky park Sihot' — Chocholna — Veléice", navrhovatel SIGNUM Ltd., spol. s r.o., Bratislava,

- podla naSich zisteni bolo na predmetni stavbu vydané ,Rozhodnutie o umiestneni stavby“
(Obec Chocholna-Velcice, 12/2008),

- predmetny zamer je situovany do Gzemia ohrani¢eného dialnicou D1, cestou 1/61 a cestou 1/50
(vratane vetiev jej krizovatiek s ostanymi komunikaciami),

- vychadzajuc z dostupnych podkladov sa javi, Zze stavba rychlostnej cesty R2 pravdepodobne
koliduje s objektom SO 307 ,Pripojka VN*, a to vystavbou okruznej krizovatky OK3 — pri dalSej
priprave obidvoch stavieb odpori¢ame cCrtajaci sa stret zaujmov sledovat a hladat’ rieSenie
vyhovujice obom zadmerom (reélna je zmena trasovania pripojky VN),
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Opatovce

» ,Business Center Tren¢in — Opatovce, 1. etapa“, navrhovatel KUPRED, spol. s r.o. Trencin,
- podfa nasich zisteni po ukongeni zistovacieho konania ObU ZP Trenéin vydal rozhodnutie o ne
posudzovani €innosti podla zakona €. 24/2006 Z.z.,
- stavba rychlostnej cesty R2 nie je v kolizii s predmetnym zamerom.

Velké Bierovce

» ,Zariadenie na zhodnocovanie stavebnych odpadov ERSON Recycling, s.r.o. Velké Bierovce*,

navrhovatel ERSON Recycling, s.r.o. Velké Bierovce,

- na stavbu bolo vydané ,Rozhodnutie o umiestneni stavby* (Obec Velké Bierovce, 09/2009),

- stavba rychlostnej cesty R2 koliduje s objektom SO 110.1 ,Prelozka existujucej VN vzduSnej

linky VN* a objektom SO ,Vodovodna pripojka*“,

- stret zaujmov je malo vyznamny (pri umiestfiovani stavby rychlostnej cesty bolo prihliadané na
uvedeny zamer),
navrhované Upravy inzinierskych sieti (prelozka linky VN, pripojka VN a pripojka vodovodu)
maju byt umiestnené pod krajnym polom mosta cez Biskupicky kanal (most 203-01) — je redlny
predpoklad, Ze stavba zariadenia prebehne uz vrokoch 2010 — 2011, t.. eSte pred za¢atim
vystavby rychlostnej cesty (v DSP stavby sa nasledne zohladni realny stav sieti),
vo vazbe na prebiehajucu aktualizaciu rieSenia pristupu k arealu z existujlicej cestnej siete
a vjazdu do samotného objektu (zmena miesta vjazdu suUvisiaca so zmenou rieSenia oplotenia
areélu), bude v dalSej priprave oboch stavieb potrebné hladat rieSenie vyhovujice obom
zamerom (v predkladanej dokumentacii predbezne uvazujeme s Upravou oplotenia, ktorého
vystavba prebehne v kratkej dobe a ktorého poloha méze byt v budicnosti koliznym prvkom —
aj s prihliadnutim na zatial nespresneny zamer vyuzitia Uzemia na opacnej strane rychlostnej
cesty).

» ,Zavod na vyrobu bioplynu — Ve/ké Bierovce®, navrhovatel EETEK Slovakia, s.r.o0. Bratislava,
- vydany navrh na Rozhodnutie o umiestneni stavby (Obec Velké Bierovce, SpSU 1757/2007-
003/Ko, OcU 95/2008, zo diia 09.12.2008,
- situovanie zameru je priamo v areali Agrokombinatu, takze mimo zaujmového Uzemia stavby
rychlostnej cesty,
- podla dostupnych informacii v realizacii tohto zdmeru sa nebude pokracovat'.

» ,Bioplynova stanica Velké Bierovce", navrhovatel Bioplyn Velké Bierovce s.r.o., Dubnica nad
Vahom,
- vypracovany Zamer podla zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie,
spracovatel MYSTIKAL s.r.o. Nesvady, 2010),
- situovanie zameru nie je z dévodu chybajicich podkladov presne zname, ale javi sa, Ze
predmetny zamer je planované realizovat v mieste vySSie uvadzaného zameru, s pripadnym
rozSirenim na susedné pozemky (3 bioplynové stanice),

Trendianske Stankovce

» ,RekonStrukcia a pristavba budovy Kveta® — majitefom avizovany zamer na pozemkoch 146/6

a 144/1,

- podrobnejSie informacie a podklady k zameru neboli projektantovi poskytnuté,

- Crtajuce sa ohrozenie predmetného zameru stavbou rychlostnej cesty bolo dorieSené
primeranou Upravou technického rieSenia suvisiacich objektov 101 a 162, takze Kk stretu
zaujmov nedochadza,

- ochrana existujuceho a buduiceho objektu proti hluku je zabezpecena protihlukovou clonou
(objekt 274),

Trencdianska Turna

» ,Geotermalny vrt Trencianska Turnd“ — samospravou avizovany vyhladovy zamer vyuZzitia
prieskumného (zemia vrtu, situovaného na pozemkoch severne od cesty 1/50 v Gzemi medzi
priemyselnou zénou Trencianske Stankovce a prilahlou zastavbou obce Trencianska Turna,

- stavba rychlostnej cesty nekoliduje s prieskumnym UGzemim geotermalneho vrtu (najvacsie
priblizenie trvalého objektu stavby v km 3,500 predstavuje vzdialenost 120 m),
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.Napojenie Statnej cesty 11/507 na Statnu cestu 1/50 a krizovanie Statnej cesty 11/507, 1/50
a miestnej komunikacie" — zamer rieSenia nepriaznivého stavu na existujdcej cestnej sieti, rieSeny
v ,projekte pre stavebné povolenie* spracovanom AD Prievidza, s.r.o. v 07/2008,

- predmetom rieSenia boli dve krizovatky na ceste 1/50 — krizovatka ciest 1/50 x [1/507 x 111/507075
na hranici katastrov obci Trencianske Stankovce a Trencianska Turna (nedaleko arealu firmy
.Kveta“) a krizovatky ciest /50 a 11/507 v katastri obce Trencianska Turna (odbocka na Trencin),

- zamer rieSenia prvej krizovatky nie je stavbou rychlostnej cesty dotknuty, zamer rieSenia druhej
krizovatky je obsiahnuty v navrhu okruznej krizovatky OK4, pricom tato je su€astou nového
dopravného rieSenia, obsahujuceho privadzag na rychlostna cestu (MUK Trengianska Turna),

Mnichova Lehota

>

.Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota - Ruskovce” — navrhovatel Narodna dialni¢na

spolognost, a.s. (DSZ/DUR spracoval Dopravoprojekt, a.s. v 02/2010),

- podla dostupnych informéacii bola Ziadost o Rozhodnutie o umiestneni stavby podana
v 10/2010,

- technické rieSenie koncového Useku rychlostnej cesty R2 v predkladanej dokumentacii
zodpoveda zadavacim podmienkam parametra navrhovej rychlosti 120 km/h a naslednym
dohovorom s objednavateflom dokumentécie o situovani konca rieSenej stavby aZz v mieste
smerového a vyskového stotoznenia s nasledujucou stavbou.

8. TECHNICKE A ORGANIZA CNE RIESENIE STAVBY

8.1 Zoznam objektov

STAVEBNE OBJEKTY:

Asanécie

001 Asanacia sklenikov Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,560 R2
Rekultivacie

021 Spétna rekultivacia do¢asnych zaberov stavby

022 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky ciest 1/50 a 1/61

023 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky dial'nice D1 a cesty 1/50

Vegetacné Upravy a nahradna vysadba

031 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R2

032 Vegetadné Upravy MUK , Trencianska Turna"

033 Vegetacné Upravy pripojenia odpogivadla Mnichova Lehota na rychlostni cestu R2
034 Vegetaéné upravy casti OK1 v sprave SSC a prelozky cesty 1/50
035 Vegetaéné upravy casti OK1 v sprave NDS

036 Vegetacné tpravy Casti OK2 v sprave SSC a prelozky cesty 1/50
037 Vegetacéné tpravy casti OK2 v sprave TSK

038 Vegetacéné tpravy casti OK3 v sprave SSC

039 Vegetaéné upravy casti OK3 v sprave NDS

040 Vegetaéné upravy casti OK4 v sprave SSC

041 Vegetacéné tpravy casti OK4 v sprave TSK

042 Vegetacéné tpravy na pofPnej ceste v km 1,944 R2

051 Nahradna vysadba v k.u. Chocholna - Vel¢ice

052 Nahradna vysadba v k.u. Opatovce

053 Nahradna vysadba v k.u. Velké Bierovce

054 Nahradna vysadba v k.u. Sedli¢na

055 Nahradna vysadba v k.U. Trenéianska Turna

056 Nahradna vysadba v k.u. Mnichova Lehota

Cestné objekty

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

102 MUK ,Trengianska Turn&" v km 5,844 R2
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103 Uprava kolektora a vetvy MUK ,,Chocholna“ vychodne od diafnice D1

104 Uprava vetiev MUK ,,Chocholna“ zapadne od diafnice D1

111 Okruzna krizovatka OK1 v km 0,000 R2 a suvisiaca prelozka cesty 1/50

112 Okruzna krizovatka OK3 a suvisiace Upravy cesty 1/50 a vetiev krizovatky s cestou 1/61
113 Okruzna krizovatka OK2 v km 2,492 R2 a suvisiaca prelozka cesty 1/50

114 Okruzna krizovatka OK4 a siivisiaca Uprava cesty /50

115 Pripojenie odpocivadla Mnichova Lehota na rychlostnu cestu R2

121 Uprava cesty 11/507 v OK4

131 Prelozka cesty 111/050267 v OK2

132 Prelozka cesty 111/507019 v OK2

141 Miestna komunikécia vo Velkych Bierovciach pri OK2

142 Obratisko na zrusenom tseku cesty 1111050267 vo Velkych Bierovciach pri OK2
143 Obratisko na miestnej komunikacii vo Velkych Bierovciach pri OK2

144 Predizenie MK Trencianske Stankovce v km 3,1 R2 s ukonéenim obratiskom

151 Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce - Vaillant, usek v sprave obce Velké Bierovce
152 Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce - Vaillant, isek v sprave obce Trenéianske Stankovce
153 Nemotoristicka komunikacia do obce Trenéianske Stankovce

161 Pofna cesta v km 1,434 - 1,944 R2 vl'avo a vpravo

162 Pol'na cesta v km 3,1 - 3,5 R2 vpravo

163 Pofna cesta v km 8,122 R2

164 Zjazdy na pravobreznej hradzi Vahu pri moste 203-02

171 Docasné pripojenie rychlostnej cesty R2 na cestu I/50 na konci stavby

172 Uprava cesty 1/50 v mieste do¢asného pripojenia rychlostnej cesty R2

181 Obchadzky na vetvach dialniénej MUK ,Chocholna*

182 Obchédzky v okruZnej krizovatke OK1

183 Obchadzky v okruznej krizovatke OK2

184 Obchadzky v okruznej krizovatke OK3

185 Obchadzky v okruznej krizovatke OK4

191 L:lprava cesty 1/50 (po ukonéeni vystavby)

192 Uprava ciest Il. a lll. triedy (po ukonéeni vystavby)

193 Uprava miestnych komunikacii (po ukonéeni vystavby)

Mostné objekty

201 Most na R2 v km 0,401 nad t&elovou komunikaciou

202 Most na R2 v km 0,618 nad téelovou komunikaciou

203-01  Most na R2 v km 0,959 nad Biskupickym kanalom

203-02  Most na R2 v km 1,269 nad riekou Vah

204 Most na R2 v km 2,462 nad Turnianskym potokom a okruznou krizovatkou OK2

207 Most na prelozke cesty 111/0502067 nad Turnianskym potokom

209 Most na R2 v km 3,095 nad nemotoristickou komunikaciou

210 Most na R2 v km 3,523 nad cestou 11/507

211 Most na R2 v km 4,510 nad polnou cestou

212 Most na R2 v km 5,293 nad Udolim potoka Vysoka

213 Most na R2 v km 5,944 nad vetvou V1 MUK ,Tren¢ianska Turna“ a Gidolim Mlynského potoka
214 Most na vetve V4 MUK , Trencianska Turna“ nad tdolim Mlynského potoka

215 Most na R2 v km 6,713 nad tdolim Hdmrovho potoka

216 Most na R2 v km 8,110 nad pristupovou komunikaciou k odpocivadiu a pofnou cestou
217 Most na polnej ceste nad R2 v km 1,944 R2

Mry

241 Oporny mar v km 0,43366 - 0,61166 R2 vpravo

242 Oporny mar v km 0,450 - 0,598 R2 vlavo

243 Oporny mar v km 0.63765 - 0.89213 R2 vpravo

244 Oporny mur v km 0.62480 - 0.88611R2 vlavo

245 Oporny mar v km 2.564 - 3.03030 R2 vpravo

246 Oporny mur v km 2.564 - 3.27120 R2 vfavo
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247
248

Oporny mur v km 3.36887 - 3.44086 R2 vpravo
Oporny mur na vetve V4 MUK ,Trencianska Turna"

Protihlukové opatrenia

271
272
273
274
275
276

Oplotenia
301

302
303
304
305
306
307

Protihlukova clona v km 0,290 — 0,790 R2 vpravo

Protihlukova clona v km 0,415 - 0,790 R2 vlavo

Protihlukova clona v km 1,490 — 2,900 R2 vlavo

Protihlukova clona v km 2,360 - 3,650 R2 vpravo

Protihlukova clona v km 0,060 — 0,450 vetvy V4 krizovatky TrenCianska Turna
Protihlukova clona v km 8,125 - 8,739 R2 vlavo

Oplotenie rychlostnej cesty R2

Prelozka oplotenia Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,500 - 0,610 R2 vliavo

Prelozka oplotenia arealu zberného dvora firmy ERSON Recycling, s.r.o. v km 0,9 R2 vpravo

Prelozka oploteni pozemkov v obci Velké Bierovce

Prelozka oploteni pozemkov firiem Damo Slovakia a Stavebniny Monolit v km 2,830 - 2,970 R2 vpravo
Prelozka oplotenia arealu firmy EUROPIN, s.r.0. v Trenéianskych Stankovciach

Prelozka oplotenia Pol'nohospodarskeho druzstva Trenc¢ianska Turna v km 3,883 - 4,478 R2 vlavo

Velké odpocivadlo Mnichova Lehota vliavo

400-01
400-11
400-21
400-33
400-51
400-52
400-55
400-56
400-61
400-62
400-63
400-64
400-65

Sadovnicke Upravy odpocivadia

Terénne Upravy odpocivadla

Parkoviska a spevnené plochy odpocivadla
Drobna architektura odpocivadla

VonkajSia kanalizacia daZzdova odpocivadla
Vonkajsia kanalizacia splaskova a CSOV odpogivadia
Vodovodna pripojka pre odpogivadlo

Vonkaj$i vodovod pitny a poZiarny odpocivadla
Pripojka VN 22 kV vzdu3né pre odpogivadlo
Pripojka VN 22 kV kablova pre odpoéivadlo
Transformaéna stanica 250 kVA pre odpocivadio
VonkajSie silnoprudové rozvody odpocivadia
VonkajSie osvetlenie odpoCivadla

Kanalizacie, vodovody, melioracie, vodné toky

501
502
503
504
505
506

511
512
513

521
522
523
524
525
526
527
528
529

531

541
542

Kanaliz&cia rychlostnej cesty R2

Odpadova kanalizacia

Kanalizacia kolektora a vetiev MUK ,,Chocholna“ vychodne od diafnice D1
Kanalizacia vetiev MUK ,,Chocholnad“ zapadne od dialnice D1

Kanalizacia okruznej krizovatky OK1

Kanalizacia okruznej krizovatky OK2

Prelozka tlakovej kanalizacie DN 100 v km 1,500 R2
Prelozka CS a tlakovej kanalizacie DN 100 v km 3,020 R2
Prelozka tlakovej kanalizacie DN 150 v km 3,083 R2

Prelozka vodovodu DN 600 v km 0,360 R2

Prelozka vodovodu DN 150 v km 0,413 R2

Prelozka vodovodu Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,619 R2
Prelozka vodovodu DN 150 v km 2,373 R2

Uprava vodovodu DN 100 pre prelozku cesty I11/0502067

Prelozka vodovodu DN 110 v km 3,036 R2

Prelozka vodovodu DN 150 v km 3,510 R2

Uprava vodovodu DN 300 v km 3,970 R2

Prelozka vodovodu DN 80 v km 4,065 R2

Uprava melioraénej stistavy v km 7,110 - 8,740 R2

Vyustenie suchého poldra do priekopy v km 4,620 R2
Uprava Hamrovho potoka v km 6,713 R2
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Objekty e/el,(tricchh vedeni VVN, VN, NN, VO
601 Uprava vzdusného vedenia VVN €. 8740/8750 v km 0,235 R2
602 Uprava vzdus$ného vedenia VVN ¢. 8740/8750 v km 3,102 R2

611 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 0,612 R2

612 Uprava vzdusného vedenia VN 22 kV v km 0,884 R2

613 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 2,541 R2

614 Prelozka zemného kablového vedenia 2 x VN 22 kV v km 2,638 R2
615 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 2,530 - 3,100 R2

616 Prelozka zemného kablového vedenia VN 22 kV v km 3,039 R2
617 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 3,554 R2

618 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 3,981 R2

621 Uprava zemnej kablovej pripojky NN pre bilboard v km 0,212 R2
622 Demontaz vzdusného vedenia NN v km 0,571 R2

623 Uprava vzdu$ného vedenia NN v km 0,624 R2

624 Uprava zemného kablového vedenia NN v km 1,389 R2

631 Pripojka NN pre ¢erpaciu stanicu tlakovej kanalizacie v km 0,600 prelozky cesty /50 pri OK2

641 Pripojka VN 22 kV vzdusné pre VO okruznej krizovatky OK3

642 Transformagna stanica 50 kVA stipova pre VO okruznej krizovatky OK3

643 Pripojka NN pre VO okruZnej krizovatky OK3

644 Pripojka NN pre VO vetiev MUK ,Chocholna“ zapadne od diafnice D1

645 VO okruznej krizovatky OK3 a suvisiacich Uprav cesty /50 a vetiev krizovatky s cestou 1/61
646 VO vetiev MUK ,Chocholn&* zapadne od dialnice D1

651 Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK1 a suvisiacej prelozky cesty 1/50
652 Pripojka NN pre VO vetiev MUK ,Chocholna“ vychodne od dialnice D1

653 Pripojka NN pre informacny systém rychlostnej cesty v km 0,245 R2

654 Pripojka NN pre bilboard v km 0,190 prelozky cesty 1/50 v OK1

655 VO okruznej krizovatky OK1 a suvisiacej prelozky cesty 1/50

656 VO vetiev MUK ,Chocholna" vychodne od dialnice D1 a rychlostnej cesty

661 Uprava VO uéelovej komunikacie Agrokombinatu v km 0,406 R2

670 Pripojka NN pre VO cesty 111/050267

671 Pripojka NN pre VO okruZnej krizovatky OK2 a preloZky cesty 1/50

672 Pripojka NN pre VO cesty 111/507019

673 Pripojka NN pre VO nemotoristickej komunikéacie V. Bierovce - Vaillant, Usek v sprave obce T. Stankovce
674 VO okruznej krizovatky OK2 a prelozky cesty 1/50

675 VO cesty 111/050267 vo Velkych Bierovciach

676 VO cesty 11/507019 v Trenéianskych Stankovciach

677 VO nemotoristickej komunikécie V. Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce V. Bierovce
678 VO nemotoristickej komunikacie V. Bierovce — Vaillant, usek v sprave obce T. Stankovce
679 VO nemotoristickej komunikacie do obce T. Stankovce

681 Pripojka NN pre VO vetvy MUK , Trenéianska Turna*“ v OK4

682 Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK4 a suvisiacej Upravy cesty 1/50
683 VO vetvy MUK ,Trengianska Turna* v OK4

684 VO okruznej krizovatky OK4 a suvisiacej Upravy cesty /50

685 VO cesty II/507 v okruznej krizovatke OK4

691 Pripojka NN pre informaény systém rychlostnej cesty v km 7,720 R2

Plynovody
701 Prelozka VTL plynovodu DN 100 v km 0,372 R2

702 Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 1,066 R2
703 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,809 R2
704 Prelozka katodickej ochrany VTL plynovodu v km 2,408 R2
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705 Uprava STL plynovodu DN 80 pre prelozku cesty 11110502067
706 Prelozka VTL pripojky DN 100 pre RS Vel'ké Bierovce

707 Prelozka STL plynovodu DN 200 v km 2,717 R2

708 Prelozka STL plynovodu DN 160 v km 3,030 R2

Oznamovacie vedenia

751 Prelozka MK ST a.s. v km 0,284 R2

752 Uprava DOK ST a.s. v km 0,910 R2

753 Prelozka DK ENERGOTEL a.s. v km 0,920 R2
754 Prelozka DOK Orange v km 1,441 R2

755 Prelozka DOK Orange v km 2,250 - 3,200 R2
756 Prelozka MK ST a.s. v km 2,300 - 2,750 R2
757 Prelozka MK ST a.s. v km 3,033 R2

758 Prelozka DOK ST a.s. v km 3,560 R2

Informacény systém rychlostnej cesty

791 Informaény systém rychlostnej cesty - stavebna Cast

Pristupové komunikacie )

801 Pristupova komunikécia na stavenisko pozdlZ pravého brehu Biskupického kanala
802 Pristupova komunikacia na stavenisko medzi Biskupickym kanalom a riekou Vah
803 Pristupova komunikécia na stavenisko pozdIz favobreZnej hradze rieky Vah

804 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 5,9 R2

805 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 6,7 R2

PREVADZKOVE SUBORY:

Informaény systém rychlostnej cesty

792 Informacny systém rychlostnej cesty — technologicka ¢ast

Poznamka : Vyvolané investicie su oznacené zvyraznenym pismom.

8.2 Prehlad objektov pod l'a predpokladanych viastnikov alebo spravcov
Je uvedeny v bode 6.1 Popis, rozsah a ¢lenenie stavby tejto spravy.

8.3 RieSenie objektov pod Fa objektovej skladby

ASANACIE

001 Asanacia sklenikov Zahradného centra Ve  I'ké Bierovce v km 0,560 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie:  Velké Bierovce, parcela €. 496/30, 496/31, 496/32, 496/33
Majitel objektu: Jan Bolech, Velké Bierovce, SR

Sucéastou tohto objektu je asanéacia drobnych objektov (sklenikov) v trase rychlostnej cesty R2,
ktoré prekédzaju vo vystavbe komunikacie. Asanované objekty sa nachadzaju na zaciatku trasy
rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 — Mnichova Lehota, priblizne v km 0,560 R2, v katastralnom Gzemi
Velké Bierovce pod objektovym &islom 001. Zastavana plocha sklenikov je cca 1096 m2. Demolovany
odpad bude odvezeny na skladku odpadov.

Predpokladané mnoZzstva baranych materialov:

Beton: 140 m3
Tehla: 66 m3
Sklo: 2278 m2
Kov: 20,926t
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REKULTIVACIE

021 Spatna rekultivacia do _€asnych zaberov

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie:  chocholna-Velgice, Opatovce, Velké Bierovce, Sedicna, Trendianska

Turn4, Mnichova Lehota
Spréavca objektu: Majitelia prislusnych pozemkov polnohospodarskej pddy

V zmysle zakona NR SR ¢&. 220/2004 o ochrane a vyuzivani pofnohospodarskej pédy a
Vyhlasky €. 508/2004 Ministerstva pédohospodarstva SR je potrebné docasne odnaté plochy z PPF
po ukonceni vystavby rekultivovat’ a zaélenit v prislusnom hone do pédneho fondu.

Kedze stavba nezabera pozemky LPF, ustanovenia zdkona NR SR ¢&. 326/2005 o vykonani
rekultivacie lesnych pozemkov sa jej netykaju.

Spbsob oSetrovania humusu
Prehlad humusu ziskaného z pl6ch trvalého, do¢asného viacroéného a do¢asného jednoroéného
zaberu v jednotlivych katastralnych tzemiach poskytuje nasledujica tabulka:

zaber PPF

por. kataster trvaly docasny ro¢ny

Cislo zaber zaber zaber

(m3) (m3) (m3)
1 Chocholna-Velcice 17 330,25 10 366,75 522,75
2 Velké Bierovce 24 611,40 5461,20 6 085,60
3 Opatovce 4 360,90 2 020,55 0,00
4 Sedlicna 25 377,10 4877,10 4 134,60
5 Trenéianska Turna 81 840,65 24 039,65 1 876,20
6 Mnichova Lehota 43 692,30 2 566,50 4 133,70
Spolu 197 212,60 49 331,75 16 752,85

Orientaéna potreba humusu na zahumusovanie trvalych objektov stavby je cca 73 681 m®, &o
znamend, 7e odovzdat jednotlivym uZivatelom pozemkov bude potrebné cca 123 531 m® humusu.
Tento humus bude spolu s humusom z do€asne zabratych pozemkov ulozeny na medzideponiach
humusu, najvhodnejSie pre kazdy kataster samostatne arozdelene po jednotlivych ucelenych
stavebnych Usekoch (hranicu tvoria va¢Sinou prirodné a umelé prekazky, resp. navrhované mosty).

Skryvkova humusova zemina bude ulozena tak, aby poéas prac nedoslo k jej znehodnoteniu
a mohla byt pouzita na spatné zahumusovanie plochy zaberu. Vzhlfadom na dobu trvania zaberu nie
je potrebné vykonavat Specialne opatrenia na oSetrenie skryvky. Pre skladovanie a oSetrovanie
skryvky HH PP plati norma ST SEV 4471-84. V zmysle tejto normy a citovanych pravnych predpisov
depdnia musi byt chranena pred veternou avodnou erdziou, znecistenim a znehodnotenim (napr.
stavebnym materidlom, Strkom, pohonnymi hmotami), ale aj pred zaburinenim a rozkradanim.
Maximalna vyska deponie nesmie prekrocit 3 m, so sklonom svahov maximalne 1:1,5.

Technicka rekultivacia

Cielom technickej rekultivacie je rekonStrukcia pdévodného pédneho profilu technickymi
prostriedkami. Technickd rekultivacia nasleduje po ukonéeni stavebnych prac, povrchové ocistenie
plochy, ploSné urovnavky, rekonstrukcia pddneho profilu za G¢elom vytvorenia p6dneho profilu
zodpovedajuceho hrubke a charakteru pévodného stavu pody.

Skryvkova zemina bude dogasne deponovana pozdiz pozemkov dodasného odiatia (pri pouZiti
PPF na obdobie do jedného roka), zvlast ornica a zvlast podornica. Pri manipulécii so skryvkou je
potrebné postupovat tak, aby nedoslo k jej znehodnoteniu alebo znecisteniu. Po skonéeni stavebnych
prac sa zemina rozprestrie vrovnomernej hrdbke tak, aby pdda nebola nadmerne zhutnena
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(rozprestieranim mokrej skryvkovej zeminy dochadza k jej zhutneniu) a povrch bol zarovnany bez
hibokych vyjazdenych kolaji. Vysledny stav povrchu terénu nesmie byt horsi ako bol pévodny stav.
Rozdiely v poklese vrstiev sa dodato¢ne odstrania pri biologickej rekultivacii, ktora bude po terénnych
pracach na pozemkoch PPF nasledovat. Povrchova Uprava sa zrealizuje smykovanim alebo
branenim. Celkovy rozsah technickej rekultivacie PPF je 204 051 m?, z toho 152 949 m? viacroéného
dodasného zaberu a 51102 m?® jednoro&ného zaberu. Hribka humusovitého horizontu je podra
pedologického prieskumu 0,20 - 0,30 m.

Biologicka rekultivacia

Biologick& rekultivicia nadvazuje na ukoncenie technickej Casti rekultivacie. Predstavuje suhrn
agromelioracnych, agrotechnickych, biologickych a pestovatelskych opatreni na obnovu kvalitativnych
vlastnosti polnohospodarskej pédy, obnovu podnej Grodnosti a lesnej pdy.

Tieto opatrenia obsahuji obnovu fyzikalnych vlastnosti, chemickych vlastnosti a biologickych
vlastnosti polnohospodarskej pddy. Biologicka rekultivacia ako zurodfiovaci proces zahfna tieto
zakladné cCinnosti:

- hnojenie organickymi hnojivami, pri¢om sa hnojenim do p6dy dodaju zékladné makroziviny,
nevyhnutné pre normalny rast a vyvin nasledne pestovanych polnohospodarskych plodin,

- vysev travnej mieSanky a zapracovanie do pédy branenim a utuzenie pddy valcovanim,

- agrotechnické opatrenia zamerané na obrobenie pddy pred vysevom, resp. vysadbou plodin a
zapravenie hnojiv do pody.

Celkovy rozsah biologickej rekultivacie PPF je 204 051 m?, z toho 152 949 m? viacroéného
docasného zaberu a 51 102 m* jednoro¢ného zaberu

022 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky ciest 1/50 a I/61

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie:  chocholna — Velgice, Opatovce
Spréavca objektu: Slovenska sprava ciest

Vystavba okruznej krizovatky OK3 vyvolava potrebu odstranenia podstatnej Casti existujucej
obojsmernej vetvy krizovatky ciest 1/50 a 1/61 severne od cesty 1/50. Cast’ vetvy prip4jajuca sa na
cestu 1/61 zostane zachovana, zruSeny bude asi 130 m dlhy Gsek vetvy mimo telesa novej krizovatky.

Rekultivacia bude pozostavat z nasledovnych prac:

- odstranenie dopravnych znaciek a zvodidiel,

- odstranenie vegetacie na svahoch vetvy (celkovy rozsah je zrejmy z inventarizacie drevin),

- vyburanie vozovky na ploche cca 1 161 m?,

- odstranenie zemného telesa v objeme cca 18 336 m*® (madiny/zatravnenia, materialu nasypu cca
0,20 m pod uroven okolitého terénu),

- technicka rekultivacia Gzemia na ploche cca 4 709 m? rozprestretie humusu v hriibke 0,20 m, so
zatravnenim plochy).

023 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky dia I'nice D1 a cesty /50

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie:  chocholna — Velgice, Opatovce
Spréavca objektu: Slovenska sprava ciest

Rekultivaciu opustenych tGsekov vetiev existujicej MUK Chocholna vyvolava vystavba okruznych
krizovatiek OK3 a OK1l. Na zapadnej strane dialnice D1 to bude podstatna Cast jednosmernej
dvojpruhovej vetvy zo smeru od Ziliny a protifahla jednosmerna dvojpruhova vetvy v smere na
Bratislavu. Na vychodnej strane dialnice sa jedna o takmer polovicu telesa vetvy z cesty I/50 v smere
na Zilinu, predovietkym jej Usek za odbocenim z uvedenej cesty alavi Cast telesa vetvy pred
pripojenim na upravovany kolektor dialnice.

Rekultivacia bude pozostavat z nasledovnych prac:

- odstranenie dopravnych znadiek a zvodidiel,
- odstranenie vegetacie na svahoch vetvy (celkovy rozsah je zrejmy z inventarizacie drevin),
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- vybUranie vozovky na ploche cca 4 967 m?,

- odstranenie zemného telesa v objeme cca 23 592 m® (madiny/zatravnenia, materialu nasypu cca
0,20 m pod troven okolitého terénu),

- odstranenie nefunkénych prvkov dazdovej kanalizacie,

- technicka rekultivacia Gzemia na ploche cca 13 278 m? rozprestretie humusu v hriibke 0,20 m, so
zatravnenim plochy).

VEGETACNE UPRAVY A NAHRADNA VYSADBA

031 Vegeta€né Upravy rychlostnej cesty R2

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Gzemie:  chocholna — Velgice, Opatovce, Velké Bierovce, Sedliéna, Trendianska
Turna, Mnichova Lehota

Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Sucastou navrhu rychlostnej cesty su aj vegetacné Upravy, ktoré rieSia ozelenenie svahov
komunikacie a Ciasto¢ne aj nahradu za zelen, ktora tu bude z dbévodu vystavby odstranena. To
znamena, Ze vegetacné Upravy napomahaju k zlepSeniu ekologického a estetického pésobenia stavby
na okolitd krajinu. Vegetacné Upravy v trase rychlostnej cesty R2 budud navrhnuté a zrealizované tak,
aby spinali nasledovné funkcie - krajinarsko-estetické, hygienicko—biologické, protiprachova a
protihlukova ochrana, protierézna ochrana nasypovych a zarezovych svahov, dopravno-
bezpecénostné, zvyraznenie premosteni potokov vySSou vegetaciou (migracia zivogiSstva), vytvorenie
zelenej linie atym aj zmé&kcéenie pbsobenia technického diela na okolitd krajinu a ozelenenie
protihlukovych stien. Tieto funkcie budu plnit Gpravy na vSetkych svahoch cestného telesa (nasypové
a zarezové-vysadba drevin do protier6znych ryh), pozdiz protihlukovych stien, opornych murov, na
kuzeloch mostov pri premosteniach potokov a pofnych ciest.

Uspesnost vegetaénych Uprav bude podmienena zlepSenim pdédnych podmienok, t.z.
zahumusovanie v hribke minimalne 15 cm, hnojenim do jamky organickym (raSelinovy substrat) a
anorganickym (tabletované zasobné hnojivo) hnojivom, zlepSenim pddnych podmienok pomocou
zahradnickej zeminy a pédnym viahovym kondicionérom. Nemenej dblezity je aj vyber vhodnych
rastlinnych druhov, ich zdravotny stav a velkost rastlin pri vysadbe. Popinavé dreviny budd vyvedené
na protihlukovi stenu pomocou opory, ktora bude navrhnuta podla povrchu vybudovanej steny. Po
vysadbe budl stromy oSetrené naterom proti ohryzu zverou, stromy budu stabilizované o dreveny kol
a vSetky dreviny budd namul¢ované mulovacou plachtou a drvenou korou ihli¢natych drevin. Po
ukongeni vysadieb bude nasledovat oSetrovanie vysadenych drevin v dizke trvania 3 roky po
vysadbe, ktord bude zabezpecovat dodavatel casti stavby abude obsahovat zalievku rastlin,
odburinenie, nutny rez a pripadny postrek proti Skodcom. V suvislosti so znizenim naroc¢nosti udrzby
sprievodnej zelene, budl dreviny vysadené po celej Sirke svahov cesty, s vynimkou Stvormetrového
travnatého pasu pozdiz jazdnych pruhov.

Technoldgia vysadieb bude podrobnejSie stanovena v projektovej dokumentacii vysSieho stupna.
Druhové zloZenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pddnym podmienkam s dérazom na
pévodné druhy drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pddne podmienky, to znamena
budd sa vyberat druhy podla odolnosti voci suchu, exhaldtom a zasoleniu. Druhové zloZenie bude
nasledovné Acer campestre (javor polny), Acer platanoides (javor mliecny), Acer pseudoplatanus
(javor horsky), Alnus glutinosa (jelSa lepkava), Carpinus betulus (hrab oby¢ajny), Padus racemosa
(6remcha strapcovita), Cerasus avium (CereSna vtacia), Populus tremula (topol osikovy), Pyrus
communis (hruSka oby€ajnd), Salix fragilis (viba krehk4), Tilia cordata (lipa malolistd), Quercus robur
(dub letny), Larix decidua (smrekovec opadavy), Pinus sylvestris (borovica lesna), Corylus avellana
(lieska obyc¢ajna), Crataegus oxyacantha (hloh obyc€ajny), Euonymus europaeus (brSlen eurdpsky),
Ligustrum vulgare (zob vtaci), Lonicera xylosteum (zemolez oby€ajny), Prunus spinosa (slivka
trnkova), Rhamnus cathartica (reSetliak precistujici), Rosa canina (ruza Sipova), Rubus sp.
(ostruzina), Salix purpurea (viba purpurovd), Salix caprea (viba rakytova), Swida sanguinea (svib
krvavy), Viburnum lantana (kalina siripatkova), Viburnum opulus (kalina oby¢ajna), Clematis vitalba
(plamienok plotny), Hedera helix (bre¢tan popinavy), Parthenocissus tricuspidata (pavini¢ trojlalo¢ny).

Kry 45 110 ks

Stromy 310 ks
Popinavé dreviny 8 850 ks
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032 Vegeta éné Upravy MUK ,Tren &ianska Turna"

Identifikacné udaje objektu
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Vegetatné Upravy krizovatky Trencianska Turna rieSia ozelenenie svahov vetiev krizovatky,
rovné plochy medzi vetvami a koncia na kuzeloch mostov. Vegetacné Upravy na tychto plochach
napomahaju k zlepSeniu ekologického a estetického pdsobenia stavby na okolitd krajinu. Vegetacné
apravy krizovatky Trenéianska Turnd budd navrhnuté a zrealizované tak, aby spifali nasledovné
funkcie - krajinarsko-estetické,  hygienicko—-biologické, protiprachova a protihlukova ochrana,
protier6zna ochrana nasypovych a zarezovych svahov, dopravno-bezpecnostné, zvyraznenie
premosteni potokov vySSou vegetaciou (migracia zivociSstva), vytvorenie zelenej linie atym aj
zmékéenie posobenia technického diela na okolitd krajinu a ozelenenie protihlukovych stien. Tieto
funkcie budd pinit Gpravy na vSetkych svahoch cestného telesa, pozdiz protihlukovych stien, na
kuZeloch mostov pri premosteniach. Vysadba drevin na zarezovych svahoch bude urobena do
protier6znych ryh.

Uspesnost vegetaénych Uprav bude podmienena zlepSenim poédnych podmienok, t.z.
zahumusovanie v hribke minimalne 15 cm, hnojenim do jamky organickym (rasSelinovy substrat) a
anorganickym (tabletované zasobné hnojivo) hnojivom, zlepSenim pddnych podmienok pomocou
zahradnickej zeminy a pédnym viahovym kondicionérom. Nemenej dblezity je aj vyber vhodnych
rastlinnych druhov, ich zdravotny stav a velkost rastlin pri vysadbe. Popinavé dreviny budd vyvedené
na protihlukovd stenu pomocou opory, ktorda bude navrhnuta podla povrchu vybudovanej steny. Po
vysadbe budl stromy oSetrené naterom proti ohryzu zverou, stromy budu stabilizované o dreveny kol
a vSetky dreviny budd namul¢ované mulovacou plachtou a drvenou korou ihli¢natych drevin. Po
ukondeni vysadieb bude nasledovat oSetrovanie vysadenych drevin v dizke trvania 3 roky po
vysadbe, ktord bude zabezpe€ovat dodavatel casti stavby abude obsahovat zalievku rastlin,
odburinenie, nutny rez a pripadny postrek proti Skodcom. V suvislosti so znizenim naro¢nosti Udrzby
sprievodnej zelene, budd dreviny vysadené po celej Sirke svahov cesty, s vynimkou Stvormetrového
travnatého pasu pozdiz jazdnych pruhov.

Technoldgia vysadieb bude podrobnejSie stanovena v projektovej dokumentacii vysSieho stupna.
Druhové zloZenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pddnym podmienkam s dérazom na
pévodné druhy drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pddne podmienky, to znamena
budl sa vyberat druhy podla odolnosti voci suchu, exhalatom a zasoleniu. Druhové zloZenie bude
nasledovné Acer campestre (javor polny), Acer platanoides (javor mliecny), Acer pseudoplatanus
(javor horsky), Alnus glutinosa (jelSa lepkava), Carpinus betulus (hrab oby¢ajny), Padus racemosa
(6remcha strapcovita), Cerasus avium (CereSna vtacia), Populus tremula (topol osikovy), Pyrus
communis (hruSka oby€ajnd), Salix fragilis (vfba krehk4), Tilia cordata (lipa malolistd), Quercus robur
(dub letny), Larix decidua (smrekovec opadavy), Pinus sylvestris (borovica lesna), Corylus avellana
(lieska oby€ajna), Crataegus oxyacantha (hloh oby€ajny), Euonymus europaeus (brSlen eurdpsky),
Ligustrum vulgare (zob vtaci), Lonicera xylosteum (zemolez oby€ajny), Prunus spinosa (slivka
trnkova), Rhamnus cathartica (reSetliak precistujici), Rosa canina (ruza Sipova), Rubus sp.
(ostruzina), Salix purpurea (vfba purpurovd), Salix caprea (viba rakytova), Swida sanguinea (svib
krvavy), Viburnum lantana (kalina siripatkova), Viburnum opulus (kalina oby¢ajna), Clematis vitalba
(plamienok plotny), Hedera helix (bre¢tan popinavy), Parthenocissus tricuspidata (pavini¢ trojlaloény).

Kry 20 230 ks
Stromy 190 ks
Popinavé dreviny 660 ks
033 Vegeta€né Upravy pripojenia odpo _€ivadla Mnichova Lehota na rychlostnd cestu R2

Vegetacné Upravy pripojenia odpocivadla Mnichova Lehota na rychlostni cestu R2 rieSia
ozelenenie svahov vetiev krizovatky, stredovy ostrovéek okruznej krizovatky, rovné plochy medzi
vetvami a svahy okolo vlastného odpocivadla. Vegetacné Upravy na tychto plochach napomahaju
k zlepSeniu ekologického a estetického pdsobenia stavby na okolitd krajinu. Vegeta¢né Upravy budu
navrhnuté a zrealizované tak, aby spifali nasledovné funkcie - krajinarsko-estetické, hygienicko—
biologické, protiprachova a protihlukova ochrana, protierézna ochrana nasypovych a zarezovych
svahov, dopravno-bezpecnostné, vytvorenie zelenej linie a tym aj zmék&enie pdsobenia technického
diela na okolita krajinu. Tieto funkcie budud pinit Gpravy na vSetkych svahoch cestného telesa, na

B.Technicka sprava 79




Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)

kuzeloch mostov pri premosteniach. Vysadba drevin na zarezovych svahoch bude urobena do
protier6znych ryh.

Uspesnost vegetaénych uUprav bude podmienena zlepSenim pdédnych podmienok, t.z.
zahumusovanie v hribke minimalne 15 cm, hnojenim do jamky organickym (raSelinovy substrat) a
anorganickym (tabletované zasobné hnojivo) hnojivom, zlepSenim pddnych podmienok pomocou
zahradnickej zeminy a pédnym viahovym kondicionérom. Nemenej dblezity je aj vyber vhodnych
rastlinnych druhov, ich zdravotny stav a velkost rastlin pri vysadbe. Po vysadbe budd stromy oSetrené
naterom proti ohryzu zverou, stromy budd stabilizované o dreveny kol a vSetky dreviny budud
namul¢ované mulovacou plachtou a drvenou kérou ihli¢natych drevin. Po ukonéeni vysadieb bude
nasledovat o3etrovanie vysadenych drevin vdizke trvania 3 roky po vysadbe, ktorG bude
zabezpecovat dodavatel Casti stavby abude obsahovat zdlievku rastlin, odburinenie, nutny rez
a pripadny postrek proti Skodcom. V suvislosti so zniZzenim naroc¢nosti Udrzby sprievodnej zelene,
budd dreviny vysadené po celej Sirke svahov cesty, s vynimkou Stvormetrového travnatého pasu
pozdiz jazdnych pruhov.

Technoldgia vysadieb bude podrobnejSie stanovena v projektovej dokumentacii vysSieho stupna.
Druhové zloZenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pddnym podmienkam s dérazom na
pévodné druhy drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pddne podmienky, to znamena
budd sa vyberat druhy podla odolnosti voci suchu, exhaldtom a zasoleniu. Druhové zloZenie bude
nasledovné Acer campestre (javor polny), Acer platanoides (javor mliecny), Acer pseudoplatanus
(javor horsky), Alnus glutinosa (jelSa lepkava), Carpinus betulus (hrab oby€ajny), Padus racemosa
(6remcha strapcovita), Cerasus avium (CereSna vtacia), Pyrus communis (hruska oby¢ajna), Tilia
cordata (lipa malolista), Quercus robur (dub letny), Larix decidua (smrekovec opadavy), Pinus
sylvestris (borovica lesna), Corylus avellana (lieska oby¢ajnd), Crataegus oxyacantha (hloh obycajny),
Euonymus europaeus (brSlen eurdpsky), Juniperus sp. cv. (borievka — nizke kultivary), Ligustrum
vulgare (zob vtaci), Lonicera xylosteum (zemolez obyc¢ajny), Prunus spinosa (slivka trnkova),
Rhamnus cathartica (reSetliak precistujuci), Rosa canina (ruza Sipova), Rubus sp. (ostruzina), Spiraea
sp. (tavolnik — nizke odrody), Swida sanguinea (svib krvavy), Viburnum lantana (kalina siripitkova),
Viburnum opulus (kalina oby&ajnd). Druhy Juniperus sp. a Spiraea sp. budd vyuZzité v stredovom
ostrovéeku okruznej krizovatky.

Kry 12 700 ks
Stromy 75 ks
034 Vegeta€né Upravy €asti OK1 v sprave SSC a prelozky cesty 1/50

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie:  chocholna — Velgice
Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

Vegetacné Upravy Casti OK1 a prelozky cesty 1/50 rieSia ozelenenie svahov vetiev krizovatky,
stredovy ostrovéek okruznej krizovatky, rovna plochu medzi cestou 1/50 arychlostnou cestou R2.
Vegetacné Upravy na tychto plochach napomahaju k zlepSeniu ekologického a estetického pdsobenia
stavby na okolitd krajinu. Vegetaéné Upravy budld navrhnuté a zrealizované tak, aby spinali
nasledovné funkcie - krajinarsko-estetické, hygienicko—biologické, protiprachova a protihlukova
ochrana, dopravno-bezpeénostné, vytvorenie zelenej linie a tym aj zmak&enie pdsobenia technického
diela na okolitd krajinu. Tieto funkcie budd pinit Gpravy na vSetkych svahoch cestného telesa, na
kratkych svahoch komunikacii bude vysadena sprievodna zelefi formou Zivého plota. V stredovom
ostrovCeku okruznej krizovatky budi vysadené kry nizSieho vzrastu — nizke kultivary domécich drevin
(Viburnum sp., Juniperus sp.) adoplnené kvitnicimi krikmi, ktoré sa vyuZzivaju v sadovnickych
Upravach — Berberis sp. (dra¢), Euonymus sp. (brSlen), Lonicera sp. (zemolez), Spiraea sp. (tavolnik)
a pod.

Uspesnost vegetaénych UGprav bude podmienena zlepSenim pddnych podmienok, t.z.
zahumusovanie v hribke minimélne 15 cm, hnojenim do jamky organickym (raSelinovy substrat) a
anorganickym (tabletované zasobné hnojivo) hnojivom, zlepSenim pddnych podmienok pomocou
zahradnickej zeminy a pédnym viahovym kondicionérom. Nemenej dblezity je aj vyber vhodnych
rastlinnych druhov, ich zdravotny stav a velkost rastlin pri vysadbe. Po vysadbe budi vSetky dreviny
namulc¢ované muléovacou plachtou a drvenou kérou ihli¢natych drevin, v stredovom ostrovéeku bude
namuléovanie plachtou a drvenou kérou urobené celoplosne. Po ukon&eni vysadieb bude nasledovat
oSetrovanie vysadenych drevin v diZke trvania 3 roky po vysadbe, ktort bude zabezpecovat dodavatel
Casti stavby abude obsahovat zalievku rastlin, odburinenie, nutny rez a pripadny postrek proti
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Skodcom. V suvislosti so znizenim narocnosti Udrzby sprievodnej zelene, budl dreviny vysadené po
celej Sirke svahov cesty, s vynimkou Stvormetrového travnatého pasu pozdiz jazdnych pruhov.

Technoldgia vysadieb bude podrobnejSie stanovena v projektovej dokumentacii vysSieho stupna.
Druhové zloZenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pddnym podmienkam s dérazom na
pévodné druhy drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pddne podmienky, to znamena
budl sa vyberat druhy podla odolnosti voci suchu, exhalatom a zasoleniu. Druhové zloZenie bude
nasledovné Berberis thunbergii (dra¢ Thunbergov), Crataegus oxyacantha (hloh oby€ajny), Euonymus
europaeus (brslen eurdpsky), Euonymus fortunei (brSlen), Juniperus sp. cv. (borievka — nizke
kultivary), Ligustrum vulgare (zob vtaci), Lonicera xylosteum (zemolez oby¢ajny), Lonicera pileata
(zemolez), Prunus spinosa (slivka trnkové), Rhamnus cathartica (reSetliak precistujici), Rosa canina
(ruza Sipova), Rubus sp. (ostruzina), Spiraea sp. (tavolnik — nizke odrody), Swida sanguinea (svib
krvavy), Viburnum lantana (kalina siripttkovd), Viburnum opulus (kalina oby¢ajna).

Kry 17 670 ks

035 Vegetaéné Upravy c€asti OK1 v sprave NDS

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie:  chocholna — Vel&ice
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Vegetacné Upravy Casti OK1 rieSia ozelenenie svahov vetiev okruznej krizovatky a plochy medzi
D1 a pripajacou vetvou k dialnici D1. Vegeta¢né Upravy na tychto plochach napomahaju k zlepSeniu
ekologického a estetického posobenia stavby na okolita krajinu. Vegetacné Gpravy budu navrhnuté a
zrealizované tak, aby spifali nasledovné funkcie - krajinarsko-estetické, hygienicko—biologické,
protiprachova a protihlukova ochrana, dopravno-bezpecnostné, vytvorenie zelenej linie atym aj
zmékeenie pdsobenia technického diela na okolitd krajinu. Tieto funkcie budd plnit Upravy na vSetkych
svahoch cestného telesa, na kratkych svahoch vetiev bude vysadena sprievodna zelefi formou Zivého
plota. Na ploche, ktord vznikne medzi pripajacou vetvou a dialnicou D1 budd vysadené stromy
s podsadbou krikmi.

Uspesnost vegetaénych Uprav bude podmienena zlepSenim pédnych podmienok, t.z.
zahumusovanie v hribke minimélne 15 cm, hnojenim do jamky organickym (raSelinovy substrat) a
anorganickym (tabletované zasobné hnojivo) hnojivom, zlepSenim pddnych podmienok pomocou
zahradnickej zeminy a pédnym viahovym kondicionérom. Nemenej dblezity je aj vyber vhodnych
rastlinnych druhov, ich zdravotny stav a velkost rastlin pri vysadbe. Po vysadbe budd vSetky dreviny
namul¢ované mulovacou plachtou a drvenou kérou ihli¢natych drevin. Po ukonéeni vysadieb bude
nasledovat o3etrovanie vysadenych drevin vdizke trvania 3 roky po vysadbe, ktorG bude
zabezpecovat dodavatel Casti stavby abude obsahovat zdlievku rastlin, odburinenie, nutny rez
a pripadny postrek proti Skodcom. V suvislosti so znizenim naroc¢nosti Udrzby sprievodnej zelene,
budl dreviny vysadené po celej Sirke svahov cesty, s vynimkou Stvormetrového travnatého pasu
pozdiz jazdnych pruhov.

Technoldgia vysadieb bude podrobnejSie stanovena v projektovej dokumentécii vysSieho
stupnia. Druhové zloZenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a péddnym podmienkam s dérazom
na pbévodné druhy drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pbédne podmienky, to
znamena budu sa vyberat druhy podla odolnosti voéi suchu, exhalatom a zasoleniu. Druhové zlozZenie
bude nasledovné Acer campestre (javor polny), Acer platanoides (javor mlie¢ny), Carpinus betulus
(hrab oby€ajny), Padus racemosa (Cremcha strapcovita), Cerasus avium (CereSna vtacia), Tilia
cordata (lipa malolista), Quercus robur (dub letny), Crataegus oxyacantha (hloh oby€ajny), Euonymus
europaeus (brSlen eurdpsky), Ligustrum vulgare (zob vtaci), Lonicera xylosteum (zemolez oby¢&ajny),
Prunus spinosa (slivka trnkovd), Rhamnus cathartica (reSetliak pre€istujuci), Rosa canina (ruza
Sipova), Swida sanguinea (svib krvavy), Viburnum lantana (kalina siripatkovd), Viburnum opulus
(kalina obycajnd).

Kry 3820 ks
Stromy 25 ks
036 Vegetaéné Upravy casti OK2 v sprave SSC a prelozky cesty 1/50

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie:  vgrké Bierovce, Sedliéna
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Spréavca objektu: Slovenska sprava ciest

Vegetacné Upravy Casti OK2 a prelozky cesty 1/50 rieSia ozelenenie svahov vetiev krizovatky,
stredovy ostrovéek okruznej krizovatky, rovna plochu medzi cestou 1/50 arychlostnou cestou R2.
Vegetacné Upravy na tychto plochach napomahaju k zlepSeniu ekologického a estetického pdsobenia
stavby na okolit krajinu. Vegetaéné Upravy budld navrhnuté a zrealizované tak, aby spinali
nasledovné funkcie - krajinarsko-estetické, hygienicko—biologické, protiprachova a protihlukova
ochrana, dopravno-bezpeénostné, vytvorenie zelenej linie a tym aj zmékéenie pdsobenia technického
diela na okolita krajinu. Tieto funkcie budud pinit Gpravy na vSetkych svahoch cestného telesa, na
kratkych svahoch komunikacii bude vysadena sprievodna zelefi formou Zivého plota. V stredovom
ostrovCeku okruznej krizovatky budi vysadené kry nizSieho vzrastu — nizke kultivary domécich drevin
(Viburnum sp., Juniperus sp.) a doplnené nizkymi kvitnacimi krikmi, ktoré sa vyuzivaju v sadovnickych
Upravach — Berberis sp. (drac), Euonymus sp. (brslen), Lonicera sp. (zemolez), Spiraea sp. (tavolnik),
Viburnum sp. (kalina) a pod. Cast stredového ostrovéeka pod premostenim bude rieSena pomocou
pléch vysypanych Strkom.

Uspesnost vegetaénych Uprav bude podmienena zlepSenim pédnych podmienok, t.z.
zahumusovanie v hribke minimalne 15 cm, hnojenim do jamky organickym (raSelinovy substrat) a
anorganickym (tabletované zasobné hnojivo) hnojivom, zlepSenim pddnych podmienok pomocou
zahradnickej zeminy a pddnym vlahovym kondicionérom. Nemenej dblezity je aj vyber vhodnych
rastlinnych druhov, ich zdravotny stav a velkost rastlin pri vysadbe. Po vysadbe budd vSetky dreviny
namul¢ované muléovacou plachtou a drvenou kérou ihli€natych drevin, v stredovom ostrovéeku bude
namuléovanie plachtou a drvenou kérou urobené celoplosne. Po ukon&eni vysadieb bude nasledovat
oSetrovanie vysadenych drevin v diZke trvania 3 roky po vysadbe, ktori bude zabezpecovat dodavatel
Casti stavby abude obsahovat zalievku rastlin, odburinenie, nutny rez a pripadny postrek proti
Skodcom. V slvislosti so znizenim narocnosti Udrzby sprievodnej zelene, budl dreviny vysadené po
celej Sirke svahov cesty, svynimkou Stvormetrového travnatého péasu pozdiZz jazdnych pruhov,
vysadba bude urobena aj na ploche, ktora sa nachadza medzi cestou 1/50 a rychlostnou cestou R2.

Technoldgia vysadieb bude podrobnejSie stanovena v projektovej dokumentacii vysSieho stupna.
Druhové zloZenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pddnym podmienkam s dérazom na
pbévodné druhy drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pddne podmienky, to znamena
budd sa vyberat druhy podla odolnosti voci suchu, exhaldtom a zasoleniu. Druhové zloZenie bude
nasledovné Berberis thunbergii (dra¢ Thunbergov), Crataegus oxyacantha (hloh oby€ajny), Euonymus
europaeus (brslen eurdpsky), Euonymus fortunei (brSlen), Juniperus sp. cv. (borievka — nizke
kultivary), Ligustrum vulgare (zob vtaci), Lonicera xylosteum (zemolez oby¢ajny), Lonicera pileata
(zemolez), Rhamnus cathartica (reSetliak predistujuci), Rosa canina (ruza Sipova), Rubus sp.
(ostruzina), Spiraea sp. (tavolnik — nizke odrody), Swida sanguinea (svib krvavy), Viburnum lantana
(kalina siriputkova), Viburnum opulus (kalina oby¢ajna).

Kry 17 370 ks

037 Vegeta€né Upravy €asti OK2 v sprave TSK

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie:  ve[ké Bierovce, Sedlicna
Spréavca objektu: TrencCiansky samospravny kraj

Vegetacné Upravy Casti OK2 rieSia ozelenenie svahov vetiev okruznej krizovatky, plochy medzi
miestnymi komunikaciami do Trencianskych Stankoviec a Velkych Bieroviec. Vegetacné Upravy na
tychto plochach napomahaju k zlepSeniu ekologického a estetického pdsobenia stavby na okolitl
krajinu. Vegetadné Upravy budd navrhnuté a zrealizované tak, aby spinali nasledovné funkcie -
krajinarsko-estetické, hygienicko—biologické, protiprachovd a protihlukova ochrana, dopravno-
bezpecénostné, vytvorenie zelenej linie atym aj zmakcéenie pdsobenia technického diela na okolitd
krajinu. Tieto funkcie budl plnit Gpravy na vSetkych svahoch cestného telesa, na kratkych svahoch
komunikécii bude vysadena sprievodna zelen formou zivého plota.

Uspesnost vegetaénych Uprav bude podmienena zlepSenim poédnych podmienok, t.z.
zahumusovanie v hribke minimalne 15 cm, hnojenim do jamky organickym (rasSelinovy substrat) a
anorganickym (tabletované zasobné hnojivo) hnojivom, zlepSenim pddnych podmienok pomocou
zahradnickej zeminy a pddnym vlahovym kondicionérom. Nemenej dblezity je aj vyber vhodnych
rastlinnych druhov, ich zdravotny stav a velkost rastlin pri vysadbe. Po vysadbe budu vSetky dreviny
namuléované mulovacou plachtou a drvenou kérou ihli¢natych drevin. Po ukonceni vysadieb bude
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nasledovat o3etrovanie vysadenych drevin v dizke trvania 3 roky po vysadbe, ktord bude
zabezpecCovat dodavatel Casti stavby abude obsahovat zdalievku rastlin, odburinenie, nutny rez
a pripadny postrek proti Skodcom. V suvislosti so zniZzenim naroc¢nosti Udrzby sprievodnej zelene,
budy dreviny vysadené po celej Sirke svahov cesty, s vynimkou Stvormetrového travnatého pasu
pozdiz jazdnych pruhov.

Technoldgia vysadieb bude podrobnejSie stanovena v projektovej dokumentacii vysSieho stupna.
Druhové zlozenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pédnym podmienkam s dérazom na
pévodné druhy drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pddne podmienky, to znamena
budd sa vyberat druhy podla odolnosti voci suchu, exhaldtom a zasoleniu. Druhové zloZenie bude
nasledovné Crataegus oxyacantha (hloh oby€ajny), Euonymus europaeus (brSlen eurdpsky),
Ligustrum vulgare (zob vtaci), Lonicera xylosteum (zemolez oby€ajny), Prunus spinosa (slivka
trnkova), Rhamnus cathartica (reSetliak precistujici), Rosa canina (ruza Sipova), Swida sanguinea
(svib krvavy), Viburnum lantana (kalina siripttkova), Viburnum opulus (kalina oby¢ajna).

Kry 1770 ks

038 Vegetaéné Upravy cEasti OK3 v sprave SSC

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie:  chocholna — Vel&ice
Spréavca objektu: Slovenska sprava ciest

Vegetané Upravy Casti OK3 rieSia ozelenenie svahov vetiev okruznej krizovatky, stredového
ostrovéeka okruznej krizovatky, pléch na svahoch pripjacich vetiev arovnych pléch krizovatky.
Vegetacné Upravy na tychto plochach napoméhaji k zlepSeniu ekologického a estetického pdsobenia
stavby na okoliti krajinu. Vegetaéné Gpravy budd navrhnuté a zrealizované tak, aby spifiali
nasledovné funkcie - krajinarsko-estetické, hygienicko—biologické, protiprachova a protihlukova
ochrana, dopravno-bezpeénostné, vytvorenie zelenej linie a tym aj zméké&enie pdsobenia technického
diela na okolita krajinu. Tieto funkcie budd pInit Gpravy na vSetkych svahoch cestného telesa
v stredovom ostrovéeku krizovatky. V stredovom ostrovéeku okruznej krizovatky budd vysadené kry
nizSieho vzrastu — nizke kultivary domacich drevin (Viburnum sp., Juniperus sp.) a doplnené nizkymi
kvitnacimi krikmi, ktoré sa vyuZzivaju v sadovnickych Upravach — Berberis sp. (drac¢), Euonymus sp.
(brSlen), Lonicera sp. (zemolez), Spiraea sp. (tavolnik) a pod.

Uspesnost vegetaénych Uprav bude podmienena zlepSenim pédnych podmienok, t.z.
zahumusovanie v hribke minimalne 15 cm, hnojenim do jamky organickym (raSelinovy substrat) a
anorganickym (tabletované zasobné hnojivo) hnojivom, zlepSenim pddnych podmienok pomocou
zahradnickej zeminy a pddnym vlahovym kondicionérom. Nemenej dblezity je aj vyber vhodnych
rastlinnych druhov, ich zdravotny stav a velkost rastlin pri vysadbe. Po vysadbe budu vSetky dreviny
namul¢ované muléovacou plachtou a drvenou korou ihli€natych drevin, v stredovom ostrovéeku bude
namuléovanie plachtou a drvenou kérou urobené celoplosne. Po ukon&eni vysadieb bude nasledovat
o3etrovanie vysadenych drevin v dizke trvania 3 roky po vysadbe, ktor( bude zabezpe&ovat dodavatel
Casti stavby abude obsahovat zalievku rastlin, odburinenie, nutny rez a pripadny postrek proti
Skodcom. V suvislosti so znizenim narocnosti Udrzby sprievodnej zelene, budl dreviny vysadené po
celej Sirke svahov cesty, s vynimkou Stvormetrového travnatého pasu pozdiz jazdnych pruhov.

Technoldgia vysadieb bude podrobnejSie stanovena v projektovej dokumentacii vySSieho stupna.
Druhové zloZenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pddnym podmienkam s dérazom na
pbévodné druhy drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pddne podmienky, to znamena
budd sa vyberat druhy podla odolnosti voci suchu, exhaldtom a zasoleniu. Druhové zloZenie bude
nasledovné Acer campestre (javor polny), Acer platanoides (javor mlie¢ny), Carpinus betulus (hrab
oby€ajny), Padus racemosa (€remcha strapcovitd), Cerasus avium (CereSfa vtacia), Tilia cordata (lipa
malolista), Quercus robur (dub letny), Crataegus oxyacantha (hloh obyCajny), Euonymus europaeus
(brSlen eurdpsky), Ligustrum vulgare (zob vtaci), Lonicera xylosteum (zemolez obycajny), Prunus
spinosa (slivka trnkova), Rhamnus cathartica (reSetliak precistujuci), Rosa canina (ruza Sipova),
Swida sanguinea (svib krvavy), Viburnum lantana (kalina siriputkova), Viburnum opulus (kalina
obycajna).

Kry 18 440 ks
Stromy 80 ks
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039 Vegetaéné Upravy c€asti OK3 v sprave NDS

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie:  chocholna — Velgice
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Vegetacné Upravy Casti OK3 rieSia ozelenenie svahov vetiev okruznej krizovatky a plochy medzi
D1 a pripajacimi vetvami dialnice D1. Vegetacné Upravy na tychto plochach napoméhaju k zlepSeniu
ekologického a estetického pdsobenia stavby na okolitd krajinu. Vegeta¢né Upravy budid navrhnuté a
zrealizované tak, aby spifali nasledovné funkcie - krajinarsko-estetické, hygienicko—biologické,
protiprachova a protihlukova ochrana, dopravno-bezpecnostné, vytvorenie zelenej linie atym aj
zmékéenie pdsobenia technického diela na okolitd krajinu. Tieto funkcie budd plnit Upravy na vSetkych
svahoch cestného telesa, na kratkych svahoch vetiev bude vysadena sprievodna zelefi formou Zivého
plota. Na ploche, ktoré vzniknd medzi pripajacimi vetvami a dialnicou D1, budd vysadené stromy
s Ciastocnym podsadenim krikmi.

Uspesnost vegetaénych UGprav bude podmienena zlepSenim pddnych podmienok, t.z.
zahumusovanie v hribke minimalne 15 cm, hnojenim do jamky organickym (raSelinovy substrat) a
anorganickym (tabletované zasobné hnojivo) hnojivom, zlepSenim pddnych podmienok pomocou
zahradnickej zeminy a pédnym viahovym kondicionérom. Nemenej dblezity je aj vyber vhodnych
rastlinnych druhov, ich zdravotny stav a velkost rastlin pri vysadbe. Po vysadbe budi vSetky dreviny
namulc¢ované mul¢ovacou plachtou a drvenou kérou ihliénatych drevin. Po ukon&eni vysadieb bude
nasledovat o3etrovanie vysadenych drevin v dizke trvania 3 roky po vysadbe, ktord bude
zabezpecCovat dodavatel Casti stavby abude obsahovat zdalievku rastlin, odburinenie, nutny rez
a pripadny postrek proti Skodcom. V suvislosti so znizenim naroc¢nosti Udrzby sprievodnej zelene,
budl dreviny vysadené po celej Sirke svahov cesty, s vynimkou Stvormetrového travnatého pasu
pozdiz jazdnych pruhov.

Technoldgia vysadieb bude podrobnejSie stanovena v projektovej dokumentécii vysSieho stupfia.
Druhové zlozenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pédnym podmienkam s dérazom na
pbévodné druhy drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pddne podmienky, to znamena
budl sa vyberat druhy podla odolnosti voci suchu, exhalatom a zasoleniu. Druhové zloZenie bude
nasledovné Acer campestre (javor polny), Acer platanoides (javor mlie¢ny), Carpinus betulus (hrab
oby¢ajny), Padus racemosa (¢remcha strapcovita), Cerasus avium (CereSna vtacia), Tilia cordata (lipa
malolistd), Quercus robur (dub letny), Crataegus oxyacantha (hloh oby&ajny), Euonymus europaeus
(brSlen eurdpsky), Ligustrum vulgare (zob vtaci), Lonicera xylosteum (zemolez oby€ajny), Prunus
spinosa (slivka trnkovd), Rhamnus cathartica (reSetliak precistujici), Rosa canina (ruza Sipova),
Swida sanguinea (svib krvavy), Viburnum lantana (kalina siripatkova), Viburnum opulus (kalina
oby€ajna).

Kry 6 010 ks
Stromy 150 ks
040 Vegetaéné Upravy casti OK4 v sprave SSC

Identifikacné udaje objektu
Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

VegetaCné Upravy Casti OK4 rieSia ozelenenie svahov okruznej krizovatky, svahov cesty
Banovce n/B — dialnica D1, stredového ostrovéeka okruznej krizovatky, pléch na Casti zarezovych
svahov privadzaca z rychlostnej komunikacie R2. Vegetacné Upravy na tychto plochach napomahaji
k zlepSeniu ekologického a estetického pdsobenia stavby na okolitd krajinu. Vegeta¢né Upravy budu
navrhnuté a zrealizované tak, aby spifali nasledovné funkcie - krajinarsko-estetické, hygienicko—
biologické, protiprachova a protihlukova ochrana, dopravno-bezpeénostné, vytvorenie zelenej linie
a tym aj zméakcenie pdsobenia technického diela na okolitd krajinu. Tieto funkcie budd pinit dpravy na
vSetkych svahoch cestného telesa v stredovom ostrovéeku krizovatky. V stredovom ostrovéeku
okruznej krizovatky budi( vysadené kry nizSieho vzrastu — nizke kultivary domacich drevin (Viburnum
sp., Juniperus sp.) a doplnené nizkymi kvitndcimi krikmi, ktoré sa vyuzivaju v sadovnickych Gpravach
— Berberis sp. (drac), Euonymus sp. (brSlen), Lonicera sp. (zemolez), Spiraea sp. (tavolnik) a pod.
Vysadba drevin na zarezovych svahoch bude urobena do protier6znych ryh.
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Uspesnost vegetaénych uUprav bude podmienena zlepSenim pédnych podmienok, t.z.
zahumusovanie v hribke minimalne 15 cm, hnojenim do jamky organickym (raSelinovy substrat) a
anorganickym (tabletované zasobné hnojivo) hnojivom, zlepSenim pddnych podmienok pomocou
zahradnickej zeminy a pédnym viahovym kondicionérom. Nemenej dblezity je aj vyber vhodnych
rastlinnych druhov, ich zdravotny stav a velkost rastlin pri vysadbe. Po vysadbe budi vSetky dreviny
namulc¢ované muléovacou plachtou a drvenou kérou ihli¢natych drevin, v stredovom ostrovéeku bude
namuléovanie plachtou a drvenou kérou urobené celoplosne. Po ukon&eni vysadieb bude nasledovat
oSetrovanie vysadenych drevin v diZke trvania 3 roky po vysadbe, ktort bude zabezpecovat dodavatel
Casti stavby abude obsahovat zalievku rastlin, odburinenie, nutny rez a pripadny postrek proti
Skodcom. V suvislosti so znizenim naro¢nosti udrzby sprievodnej zelene, budd dreviny vysadené po
celej Sirke svahov cesty, s vynimkou Stvormetrového travnatého pasu pozdiZ jazdnych pruhov.

Technoldgia vysadieb bude podrobnejSie stanovena v projektovej dokumentacii vysSieho stupna.
Druhové zloZenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pddnym podmienkam s dérazom na
pévodné druhy drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pddne podmienky, to znamena
budl sa vyberat druhy podla odolnosti voci suchu, exhalatom a zasoleniu. Druhové zloZenie bude
nasledovné Crataegus oxyacantha (hloh oby¢ajny), Euonymus europaeus (brSlen eurdpsky),
Ligustrum vulgare (zob vtaci), Lonicera xylosteum (zemolez obyc€ajny), Prunus spinosa (slivka
trnkova), Rhamnus cathartica (reSetliak precistujici), Rosa canina (ruza Sipova), Swida sanguinea
(svib krvavy), Viburnum lantana (kalina siripatkova), Viburnum opulus (kalina oby&ajna).

Kry 5 150 ks

041 Vegetacné Upravy €asti OK4 v sprave TSK

Identifikacné udaje objektu
Spréavca objektu: Trenciansky samospravny kraj

Vegetaéné Upravy Casti OK4 rieSia ozelenenie pravého svahu komunikécie v smere okruzna
krizovatka — Trencin. Vegetac¢né Upravy budu zrealizované na nasypovom svahu len po jednej strane
cesty. Vegetacné Upravy na tychto plochach napoméhaju k zlepSeniu ekologického a estetického
pdsobenia stavby na okolitd krajinu. Vegetaéné Gpravy budd navrhnuté a zrealizované tak, aby spinali
nasledovné funkcie - krajinarsko-estetické, hygienicko—biologické, dopravno-bezpecnostné, vytvorenie
zelengj linie a tym aj zmakcenie pbdsobenia technického diela na okolitd krajinu. Tieto funkcie budud
plnit Gpravy na svahu cestného telesa (obnova odstrafiovanej zelene).

Uspesnost vegetaénych UGprav bude podmienena zlepSenim pddnych podmienok, t.z.
zahumusovanie v hribke minimalne 15 cm, hnojenim do jamky organickym (raSelinovy substrat) a
anorganickym (tabletované zasobné hnojivo) hnojivom, zlepSenim pddnych podmienok pomocou
zahradnickej zeminy a pddnym vlahovym kondicionérom. Nemenej dblezity je aj vyber vhodnych
rastlinnych druhov, ich zdravotny stav a velkost rastlin pri vysadbe. Po vysadbe budu vSetky dreviny
namulé¢ované mul€ovacou plachtou a drvenou kérou ihliénatych drevin. Po ukon&eni vysadieb bude
nasledovat o3etrovanie vysadenych drevin v dizke trvania 3 roky po vysadbe, ktord bude
zabezpecCovat dodavatel Casti stavby abude obsahovat zdalievku rastlin, odburinenie, nutny rez
a pripadny postrek proti Skodcom. V sUvislosti so znizenim naroc¢nosti Udrzby sprievodnej zelene,
budd dreviny vysadené po celej Sirke svahov cesty, s vynimkou Stvormetrového travnatého pasu
pozdiz jazdnych pruhov.

Technoldgia vysadieb bude podrobnejSie stanovena v projektovej dokumentécii vysSieho stupfia.
Druhové zloZenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pédnym podmienkam s dérazom na
pbévodné druhy drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pddne podmienky, to znamena
budd sa vyberat druhy podla odolnosti voci suchu, exhaldtom a zasoleniu. Druhové zloZenie bude
nasledovné Crataegus oxyacantha (hloh oby€ajny), Euonymus europaeus (brSlen eurdpsky),
Ligustrum vulgare (zob vtaci), Lonicera xylosteum (zemolez oby€ajny), Prunus spinosa (slivka
trnkova), Rhamnus cathartica (reSetliak precistujici), Rosa canina (ruza Sipova), Swida sanguinea
(svib krvavy), Viburnum lantana (kalina siripttkova), Viburnum opulus (kalina oby¢ajna).

Kry 560 ks

042 Vegeta€né Upravy na po Pnej ceste v km 1,944 R2

Identifikacné Udaje objektu
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Katastralne Gzemie:  v/efké Bierovce

Spravca objektu: Velké Bierovce

Vegetaéné Upravy polnej cesty rieSia ozelenenie svahov premostenia rychlostnej cesty R2
polnou cestou, rovné plochy medzi pofnou cestou a R2. Vegetacné Upravy na tychto plochach
napomahaju k zlepSeniu ekologického a estetického pdsobenia stavby na okolitd krajinu. Vegetacné
Gpravy polnej cesty budl navrhnuté a zrealizované tak, aby spifiali nasledovné funkcie - krajinarsko-
estetické, hygienicko-biologické, protiprachova ochrana, protierézna ochrana nasypovych svahov
cesty, zvyraznenie premostenia vySSou vegetaciou, vytvorenie zelenej linie atym aj zméakcEenie
pbésobenia technického diela na okolitd. Tieto funkcie budd pinit Upravy na vSetkych svahoch cestného
telesa a na kuzeloch mostov pri premosteni.

Uspesnost vegetaénych uUprav bude podmienena zlepSenim pédnych podmienok, t.z.
zahumusovanie v hribke minimalne 15 cm, hnojenim do jamky organickym (raSelinovy substrat) a
anorganickym (tabletované zasobné hnojivo) hnojivom, zlepSenim pddnych podmienok pomocou
zahradnickej zeminy a pddnym vlahovym kondicionérom. Nemenej dblezity je aj vyber vhodnych
rastlinnych druhov, ich zdravotny stav a velkost rastlin pri vysadbe. Po vysadbe budd stromy oSetrené
naterom proti ohryzu zverou, stromy budl stabilizované o dreveny k6l a vSetky dreviny budud
namul¢ované mul€ovacou plachtou a drvenou kérou ihli¢natych drevin. Po ukonéeni vysadieb bude
nasledovat o3etrovanie vysadenych drevin v dizke trvania 3 roky po vysadbe, ktord bude
zabezpecCovat dodavatel Casti stavby abude obsahovat zdalievku rastlin, odburinenie, nutny rez
a pripadny postrek proti Skodcom. V sUvislosti so zniZzenim naroc¢nosti Udrzby sprievodnej zelene,
budd dreviny vysadené po celej Sirke svahov cesty, s vynimkou Stvormetrového travnatého pasu
pozdiz jazdnych pruhov.

Technoldgia vysadieb bude podrobnejSie stanovena v projektovej dokumentacii vysSieho stupna.
Druhové zlozenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pédnym podmienkam s dérazom na
pbévodné druhy drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pddne podmienky, to znamena
budd sa vyberat druhy podla odolnosti voci suchu, exhaldtom a zasoleniu. Druhové zloZenie bude
nasledovné Acer campestre (javor polny), Acer platanoides (javor mliecny), Acer pseudoplatanus
(javor horsky), Alnus glutinosa (jelSa lepkava), Carpinus betulus (hrab oby€ajny), Padus racemosa
(6remcha strapcovita), Cerasus avium (CereSna vtacia), Populus tremula (topol osikovy), Pyrus
communis (hruSka obyc¢ajna), Salix fragilis (viba krehkd), Tilia cordata (lipa malolistd), Quercus robur
(dub letny), Crataegus oxyacantha (hloh oby¢ajny), Euonymus europaeus (brSlen eurdpsky),
Ligustrum vulgare (zob vtaci), Lonicera xylosteum (zemolez oby€ajny), Prunus spinosa (slivka
trnkova), Rhamnus cathartica (reSetliak precistujici), Rosa canina (ruza Sipova), Rubus sp.
(ostruzina), Salix purpurea (viba purpurovd), Swida sanguinea (svib krvavy), Viburnum lantana (kalina
siripttkova), Viburnum opulus (kalina obycajnd).

Kry 2 240 ks
Stromy 25 ks
051 Nahradné vysadba v k.U. Chocholna — Vel _gice

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie:  chocholna — Velgice
Spravca objektu: Obec Chocholna - Velcice

Vystavbou rychlostnej komunikéacie R2 v Useku Krizovatka D1 — Mnichova Lehota v katastralnom
Uzemi Chocholnd - VelCice a Casti stavieb, ktoré priamo nadvazujid na vystavbu rychlostnej
komunikéacie, déjde k odstraneniu pbvodnych porastov alebo ich Casti, ktoré sa vtrase stavby
v sti¢asnosti nachadzaju.

Podkladom pre stanovenie nahradnej vysadby bolo vypracovanie ,lInventarizacie a
spolo¢enského ohodnotenia drevin® (priloha E.4), z ktorej vyplyva, Zze za spolo¢enskd hodnota 183
stromov a 13 000 m? krov uréenych na vyrub predstavuje sumu 280 474,80 €.

Objekt nahradnej vysadby bude rieSit obnovu vegetacie, ktorej Ubytok vznikne vystavbou
rychlostnej komunikacie R2 v krajine. V praxi to byva obvykle obnova brehovych porastov, stromoradi,
sprievodnej a liniovej zelene, vysadby medzi a remizok. V pripade, Ze bude poziadavka na doplnenie
zelene v intravilane obce, ktorého kataster je dotknuty vystavbou, bude nahradna vysadba
umiestnena v obci. Predpokladom pre umiestnenie nahradnej vysadby zelene budl vyjasnené
vlastnicke vztahy na predmetnych parcelach a nebude sa jednat o orna alebo lesni podu. V pripade,
Ze parcela nebude v majetku obce je nutné zabezpecit suhlas majitefla pozemku k umiestneniu
nahradnej vysadby.
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Vyber druhov bude zavisiet od lokality, kde sa bude vysadba realizovat. Zakladnym kritériom ich
vyberu je poloha parciel, t.z. i sa nachadzaju v intravilane alebo extravilane obce.

Obec Chocholna-Vel€ice vo svojom stanovisku zn. SU-131/2010 zo dria 20.12.2010 uviedla, Ze
v slvislosti s nahradnou vysadbou pozaduje finanéni nahradu, ktord vyuZzije na revitalizaciu Parku
slobody v obci. Dalsie podrobnosti stvisiace s uvedenym zdmerom nie st spracovatelovi DSZ/DUR
zname.

052 Nahradnéa vysadba v k.U. Opatovce

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie:  opatovce
Spravca objektu: Obec Opatovce

Vystavbou rychlostnej komunikéacie R2 v Gseku Krizovatka D1 — Mnichova Lehota v katastralnom
Uzemi Opatovce a Casti stavieb, ktoré priamo nadvazuju na vystavbu rychlostnej komunikacie R2,
dbjde k odstraneniu pdvodnych porastov alebo ich Casti, ktoré sa vtrase stavby v su€asnosti
nachadzaju.

Podkladom pre stanovenie nahradnej vysadby bolo vypracovanie ,lInventarizacie a
spolo¢enského ohodnotenia drevin® (priloha E.4), z ktorej vyplyva, Ze za spolo¢enska hodnota 15
stromov a 1 830 m? krov uréenych na vyrub predstavuje sumu 36 773,31 €.

Podstata rieSenia nahradnej vysadby po vydani sthlasu na vyrub drevin je zhodna s navrhom
uvedenym v objekte 051, pri€¢om bude Specifikovana v predmetnom rozhodnuti/sthlase.

Obec Opatovce vo svojom stanovisku zn. 2010/943 zo dna 15.12.2010 uviedla, Ze neeviduje
plochy uré¢ené pre nahradnd vysadbu a Ze neskor poskytnutd ndhradu vyuZije v sulade s ods. 1, 8§48
zakona €. 543/2002 Z.z. (...finanéna nahrada je prijmom obce, ktora je povinna tieto prijmy vyluéne
pouzit na Uhradu nakladov spojenych so starostlivostou o dreviny rastice na jej Gizemi).

053 Nahradnéa vysadba v k.U. Ve [ké Bierovce

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie:  v/efké Bierovce
Spravca objektu: Obec Velké Bierovce

Vystavbou rychlostnej komunikéacie R2 v Useku Krizovatka D1 — Mnichova Lehota v katastralnom
Uzemi Velké Bierovce a Casti stavieb, ktoré priamo nadvazuji na vystavbu rychlostnej komunikacie,
dojde k odstraneniu pbvodnych porastov alebo ich &asti, ktoré sa vtrase stavby v suCasnosti
nachadzaj.

Podkladom pre stanovenie nahradnej vysadby bolo vypracovanie ,lInventarizacie a
spolo¢enského ohodnotenia drevin® (priloha E.4), z ktorej vyplyva, Ze za spolo¢enska hodnota 523
stromov a 3 355 m? krov uréenych na vyrub predstavuje sumu 248 079,81 €.

Podstata rieSenia nahradnej vysadby po vydani suhlasu na vyrub drevin je zhodna s navrhom
uvedenym v objekte 051, pricom bude Specifikovana v predmetnom rozhodnuti/sthlase.

Obec Velké Bierovce vo svojom stanovisku zn. 2010/492 zo dnia 06.12.2010 uviedla, Zze nema
vhodné plochy pre nahradnla vysadbu a Zze neskdr poskytnutd finanéna nahradu vyuzije v sulade
sods. 1, 848 zakona €. 543/2002 Z.z. (...finan€na nahrada je prijmom obce, ktora je povinna tieto
prijmy vyluéne pouzit na Ghradu nékladov spojenych so starostlivostou o dreviny rastice na jej
Gzemi).

054 Nahradné vysadba v k.U. Sedli _éna

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie:  gedligna
Spréavca objektu: Obec Trencianske Stankovce

Vystavbou rychlostnej komunikacie R2 v Useku Krizovatka D1 — Mnichova Lehota v katastralnom
Uzemi Sedli¢na a Casti stavieb, ktoré priamo nadvéazuju na vystavbu rychlostnej komunikacie R2,
dojde k odstraneniu pbvodnych porastov alebo ich &asti, ktoré sa vtrase stavby v suCasnosti
nachadzaju.
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Podkladom pre stanovenie nahradnej vysadby bolo vypracovanie ,lInventarizacie a
spolo¢enského ohodnotenia drevin® (priloha E.4), z ktorej vyplyva, Ze za spolo¢enska hodnota 16
stromov a 78 m” krov uréenych na vyrub predstavuje sumu 7 446,25 €.

Podstata rieSenia nahradnej vysadby po vydani sthlasu na vyrub drevin je zhodna s navrhom
uvedenym v objekte 051, pri€¢om bude Specifikovana v predmetnom rozhodnuti/sthlase.

Obec TrencCianske Stankovce, ktorej sucastou je katastrdlne Gzemie Sedlicnd, sa vo svojom
stanovisku zn. 1327/2010 zo dna 11.11.2010 (ani predtym, v radmci rokovani a dalSich pisomnych
vyjadreni) k problematike nahradnej vysadby nevyjadrila.

055 Nahradné vysadba v k.U. Tren _¢€ianska Turna

Identifikacné udaje objektu
Spréavca objektu: Obec Trencianska Turna

Vystavbou rychlostnej komunikéacie R2 v Gseku Krizovatka D1 — Mnichova Lehota v katastralnom
Uzemi TrenCianska Turnd a Casti stavieb, ktoré priamo nadvézuji na vystavbu rychlostnej
komunikacie R2, dbjde k odstraneniu pdvodnych porastov alebo ich Casti, ktoré sa v trase stavby
v sti¢asnosti nachadzaju.

Podkladom pre stanovenie nahradnej vysadby bolo vypracovanie ,lInventarizacie a
spolo¢enského ohodnotenia drevin® (priloha E.4), z ktorej vyplyva, Ze za spolo¢enska hodnota 127
stromov a 4 185 m? krov uréenych na vyrub predstavuje sumu 128 029,78 €.

Podstata rieSenia nahradnej vysadby po vydani suhlasu na vyrub drevin je zhodna s navrhom
uvedenym v objekte 051, pricom bude Specifikovana v predmetnom rozhodnuti/sthlase.

Obec Trencianska Turna vo svojom stanovisku zn. 1414/2010 zo dna 21.12.2010 uviedla, Ze na
Gcel nahradnej vysadby mé vycélenené 4 lokality — Hukov potok, pozemky subezné s cestou 1/50,
Stadion a cintoriny a Hamranskd cestu. DalSie podrobnosti stvisiace s uvedenym zamerom nie s
spracovatefovi DSZ/DUR zname.

056 Nahradné vysadba v k.U. Mnichova Lehota

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie:  pMnichova Lehota
Spravca objektu: Obec Mnichova Lehota

Vystavbou rychlostnej komunikacie R2 v Useku Krizovatka D1 — Mnichova Lehota v katastralnom
Uzemi Mnichova Lehota a Casti stavieb, ktoré priamo nadvazuju na vystavbu rychlostnej komunikacie
R2, dbjde k odstraneniu pdvodnych porastov alebo ich Casti, ktoré sa v trase stavby v sucasnosti
nachadzaj.

Podkladom pre stanovenie nahradnej vysadby bolo vypracovanie ,lInventarizacie a
spolo¢enského ohodnotenia drevin“ (priloha E.4), z ktorej vyplyva, Ze za spolo¢enska hodnota 82
stromov a 1 670 m? krov uréenych na vyrub predstavuje sumu 56 096,37 €.

Podstata rieSenia nahradnej vysadby po vydani suhlasu na vyrub drevin je zhodna s navrhom
uvedenym v objekte 051, pricom bude Specifikovana v predmetnom rozhodnuti/sthlase.

Obec Mnichova Lehota sa vo svojom stanovisku zn. 924/2010 zo dra 07.12.2010 (ani predtym,
v rdmci rokovani a dalSich pisomnych vyjadreni) k problematike nahradnej vysadby nevyjadrila.

CESTNE OBJEKTY

101 Rychlostné cesta R2 km 0,000 — 8,739

Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Uzemie:  Chocholna — Velgice, Velké Bierovce, Sedliéna, Trengianska Turna,
Mnichova Lehota
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Zakladné Udaje
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Kategéria : R 24,5/120, v stiesnenych pomeroch (km 0,529 — 1,294) je navrhova
rychlost znizena na v,,=100 km/h
Celkova dizka trasy 8,739 26 km
Celkova dizka mostov : cca 1571 m (bez presypaného mosta 209)
Dizka cestného telesa : cca7 168 m
Smerové obluky : R = 750-8000m
VysSkové obluky : R,=10000-14 000 m
Ry =14 000 — 32 000 m
Pozdizny sklon : min. 0,56 %
max. 4,00 %
Krizovatky : 1 ks (MUK Trengianska Turna)
Odpocivadlo : 1 ks (obojsmerne pristupne velké odpocivadlo Mnichova Lehota —
vlavo)
Sirkové usporiadanie : kategoria R 24,5
jazdny 4x3,50 m
vodiaci prazok 2x0,25 m + 2x0,50 m
spevnena krajnica 2x2,50 m

stredny deliaci pas 3,00 m

nespevnend krajnica  2x0,75 m,
2x1,50 m so zvodidlom
2,20 m s PHC

Zaciatok Useku rychlostnej cesty R2 sa nachadza v existujicej dialni¢nej krizovatke Chocholna,
ktord v sucCasnosti prepaja dialnicu D1 s cestou 1/50. Napojenie rychlostnej cesty na predmetné
komunikéacie bude zabezpecené prostrednictvom velkej okruznej krizovatky OK1. Vystavba uvedenej
krizovatky si vyZaduje vybudovanie prelozky c. 1/50, ako aj Upravu vetiev a kolektora MUK
»,Chocholnd" vychodne od dialnice D1. V ramci prestavby existujicej krizovatky bude vybudovana aj
velka okruzna krizovatka OK3 a s fou suvisiace Gpravy cesty I/50, vetiev MUK ,Chocholn&" zapadne
od dialnice D1, ako aj vetiev krizovatky s cestou 1/61. Trasa rychlostnej cesty R2 v smere od OK1 sa
nasledne odklana vpravo od c. I/50 a vedie okrajom Il. stupria ochranného pasma vodného zdroja
Velké Bierovce, medzi existujicu zastavbu obytnych domov, administrativnu budovu Zahradného
centra Velké Bierovce a arealy firiem ERSON s.r.o. a GORAL s.r.0. Predmetné trasovanie rychlostnej
cesty si vkm 0,560 R2 vyziada demolaciu sklenikov Zahradného centra Velké Bierovce. V dalSom
priebehu rychlostna cesta R2 lavotocivym obliukom vedie ponad Biskupicky kanal, rieku Vah,
Turniansky potok a priklana sa k trase existujucej c. 1/50, kde v Gseku km 2,500 — 3,200 R2 sa dostava
do trasy predmetnej komunikacie. V uvedenom Useku bude vybudovana prelozka c. 1/50, ktora
bezprostredne suavisi s vystavbou okruznej krizovatky OK2 prepdajajucou cesty 1/50, 111/050267
a 111/507019. Okruznl krizovatku OK2 rychlostna cesta prekona mimouroviovo mostnym objektom.
Dalej je rychlostna cesta vedena vpravo od cesty 1/50, kde v km 3,523 prechadza nad cestou 11/507
a pokracuje v smere za aredlom polnohospodéarskeho druzstva v katastri Trenc¢ianska Turna. V km
5,844 R2 sa nachadza MUK ,Trencianska Turnd" trabkovitého tvaru, ktord umoZfiuje prepojenie
rychlostnej cesty s c. /50 ac. 11/507 cez okruznu krizovatku OK4. V km 7,700 viavo sa nachadza
Velké odpogivadlo Mnichova Lehota pristupné z oboch smerov rychlostnej cesty. Dalej trasa
pokrauje smerom na Bénovce nad Bebravou v subehu s existujicou cestou 1/50. Koniec Useku
rychlostnej cesty R2 je v km 8,739, kde sa napdja na stavbu ,R2 Mnichova Lehota - Ruskovce".

Krizovatky

V ramci predmetnej stavby je na R2 navrhnutd mimoudrovriova krizovatka Trencianska Turna v km
5,844 R2, ktorej vetva V1 predstavuje privadza¢ na cestu I/50 do miesta existujucej krizovatky
s cestou 11/507 (po prestavbe bude krizovatka okruznou krizovatkou OK4).

Rychlostna cesta R2 zacina v novonavrhovanej krizovatke OK1 (km 0,000 je na vonkajSom okraji
vonkajSieho jazdného pruhu dvojpruhovej krizovatky), ktor4 je v podstate sUcastou upravenej
mimourovnovej krizovatky Chocholna — krizovatky dialnice D1 a cesty 1/50.

VysSkové rieSenie

Navrh vySkového vedenia rychlostnej cesty R2 je limitovany mnozstvom podmienok, ktoré bolo
potrebné reSpektovat. Na zadiatku Useku suU to predovSetkym ochranné pasma vzletovych
a pristavacich rovin letiska Tren¢in, ako aj plavebny gabarit na Biskupickom kanale. V mieste krizenia
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rychlostnej cesty s pozemnymi komunikaciami niveleta rychlostnej cesty zohladruje priechodny
prierez v zmysle STN 73 6201, ako aj vySku navrhovaného typu konStrukcie mostnych objektov.

Z dbévodu vystavby rychlostnej cesty R2 bude potrebna demolacia oploteni. Vybudovanie novych
oploteni pozdiz rychlostnej cesty je rieSené v ramci obj. 301, 302, 303, 305 a 307.

KonStrukcia vozovky

Predbezny navrh konStrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TS 0502 ,Navrhovanie netuhych
a polotuhych vozoviek, pricom boli zohfadnené kritérid vyhladového dopravného zatazenia, klimatické
podmienky a deformacné charakteristiky zemin v podloZi.

- asfaltovy koberec mastixovy STN EN 13108-5 SMA 11-I 40 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2
- asfaltovy betén STN EN 13108-1 AC, 22-| 70 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2
- asfaltovy betén STN EN 13108-1 ACp 22-1 90 mm

- infiltracny postrek PI, A 0,8 kg/m2
- stabilizacia cementom CBGM C5/6 180 mm

- Strkodrvina SD 220 mm
spolu 600 mm

KonStrukcia vozovky v strednom deliacom pase (mimo prejazdov SDP)

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 AC, 16-I 50 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 AC, 22-| 60 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 ACp_22-| 90 mm
spolu 200 mm

Podkladné vrstvy premennej hribky (dosypavka vymedzena konstrukciou vozoviek jazdnych
pasov a konstrukénou planou vozovky)

- infiltraény postrek PI, A 0,8 kg/m2

- Strkodrvina (fr. 0-32) SD min. 180 mm

- Strkodrvina (fr. 0-63) SD min. 220 mm
spolu min. 400 mm

V strednom deliacom pase rychlostnej cesty R2 sa uvazuje pouZzitie obojstranného beténového
zvodidla na savislom spevnenom podklade s pozadovanou Uroviiou zachytenia H2. V mieste pevnych
prekdzok (zakladov portadlov dopravného znacenia, prvkov ISRC,...), ako aj v mieste v mieste
prechodov zvodidiel na mostné objekty budd pouzité jednostranné beténové zvodidla.

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace
pozostavaju z odhumusovania existujlceho terénu, zazubenia svahov, budovania nasypov, vykopov,
Upravy podloZia, vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre
budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.
Navrhova tnosnost’ podlozia vozovky rychlostnej cesty sa odporiaca urobit na dosiahnutie anosnosti
E,~290MPa. V pripade, ak navrhova Unosnost podlozia je mensia, ako je uvedené pre Standardné
podmienky, je potrebné navrhnat Gpravu (zlepSenie) podlozia.
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V zaverecnej sprave inziniersko—geologického prieskumu (pril. E.2) si na zaklade vysledkov
ziskanych z dokumentacie geologickych diel, laboratérnych aterénnych skaSok ana zaklade
zostrojeného  pozdizneho IG profilu v mieste trasy rychlostnej cesty R2 zhodnotené
inzinierskogeologické, geotechnické a hydrogeologické pomery. Na zaklade uvedeného bola trasa
roz¢lenena do jednotlivych Usekov s uvedenim odporicania pre zaloZzenie mostnych objektov, mdrov
a cestného telesa.

Uprava podlozia pod nasypmi resp. zarezmi je zrejma s tab. ¢.1. Svahy nasypov st navrhnuté
v sklone 1:2,25 a zarezov v sklone 1:2,5. V dalSom stupni projektovej dokumentacie bude potrebné
preverit' stabilitu vysokych nasypov resp. zarezov vypoétom podla konkrétneho nasypového materialu.

Tab. ¢.1
km obj. 101 vF_’c,)Io,ha nivelety =
PouZita Uprava podloZia
B nasyp
0,000-0,375 vymena podloZia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina)
B nasyp
0,425 -0,600 vymena podloZia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina)
B nasyp
0,625 -0,900 vymena podloZia hr. 0.6 m + geotextilia (Strkodrvina)
B nasyp
1,050 - 1,100 vymena podloZia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina)
B nasyp
1,450 - 2,350 vymena podloZia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina)
_ nasyp
2,550 - 3,500 vymena podloZia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina)
B nasyp
3,550 -3,925 vymena podloZia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina)
zarez
3,925 — 4,000 vymena podlozia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina),
ochrana zarezov proti vodnej erozii
B nasyp
4,000 - 4,500 vymena podloZia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina)
B nasyp
4,550 - 4,750 vymena podloZia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina)
zarez
4,750 — 5,150 ochrana zarezov proti vodnej erozii,
nadzarezovy rigol
B nasyp
5,150 -5,225 vymena podloZia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina)
B nasyp
5,350 - 5,400 vymena podloZia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina)
zarez
vymena podlozia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina),
5,400 — 5,775 hlbkova drenaz,
ochranny prisyp pri zarezoch spojeny s hibkovym drénom,
nadzarezovy rigol
zarez
vymena podlozia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina),
MUK Trenéianska Turna hibkova drenaz, )
ochranny prisyp pri zarezoch spojeny s hibkovym drénom,
nadzarezovy rigol
zarez
vymena podlozia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina),
6,050 — 6,500 hlbkova drenaz,
ochranny prisyp pri zarezoch spojeny s hibkovym drénom,
nadzarezovy rigol
B nasyp
6,500 - 6,675 vymena podloZia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina)
6,725 - 7,250 nasyp
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vymena podlozia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina)

zarez
vymena podlozia hr. 0.4 m + geotextilia (Strkodrvina),
7,250 — KU hibkova drenaz,
ochranny prisyp pri zarezoch spojeny s hibkovym drénom,
nadzarezovy rigol

Z dévodu stiesnenych pomerov a ¢o najmenSieho zasahu do sukromnych parciel prip.
z technického hladiska, st pozdiZ rychlostnej cesty navrhnuté oporné mury v km 0,43366 - 0,61166
R2 vpravo (obj. 241), v km 0,500 — 0,598 R2 vfavo (obj. 242), v km 0,63765 — 0,89213 R2 vpravo (obj.
243), v km 0,62480 — 0,88611 R2 vlavo (obj. 244), v km 2,564 — 3,03030 R2 vpravo (obj. 245), v km
2,564 — 3,27120 R2 vlavo (obj. 246), v km 3,36887 — 3,44086 R2 vpravo (obj. 247), na vetve V4
MUK ,Trencianska Turna“ (obj. 248).

V zmysle hlukovej Stadie (pril. E.6) sU na rychlostnej ceste R2 navrhnuté protihlukové steny. Su
to protihlukova stena v km 0,290 — 0,790 R2 vpravo (obj. 271), vkm 0,415 — 0,790 R2 vlavo (obj.
272), vkm 1,490 — 2,900 R2 vlavo (obj. 273), v km 2,400 — 3,650 R2 vpravo (obj. 274), v km 0,060 —
0,450 vetvy V4 krizovatky Tren€ianska Turnd (obj. 275) a v km 8,125 — 8,739 R2 vlavo (obj. 276).

V km 0,075 - 0,350 vlavo, v km 2,900 — 3,350 vlavo, v km 6,550 — 6,800 vlavo a v km 7,610 —
7,975 vlavo budd osadené na zvodidlach plastové clony proti osineniu.

Celkovy rozsah zemnych prac objektu 101 je 346 467 m® vykopov a 990 179 m® nasypov. Podla
prilohy I. (Stadia na vyuzitie horninového materialu) sa cca 87.5% (303 159 m® zeminy ziskanej z
vykopov da pouzit do nasypov. Zvy3ok (43 308 m®) sa mdze pouzit pri rekultivacii Gzemia, na lokalne
zasypy terénnych nerovnosti a pod. (pozri pril. I.). Nedostatok vhodnych nasypovych zemin (687 020
m~) je mozné rieSit dovozom zeminy zinych stavieb, pri ktorych sG prebytky zeminy, alebo
z najbliz8ich lozisk nerastnych surovin (SP, SD). Cast zhrnutej ornice (31 308 m® sa pouzije na
zahumusovanie svahov telesa rychlostnej cesty. Zvy3ok ornice (63 460 m®) sa odvezie na vymedzené
pozemky dotknutych polnohospodéarskych druzstiev (podla bilancie v ramci jednotlivych katastrov),
pripadne sa pouzije na zahumusovanie ostatnych stavebnych objektov.

Skladba travnej zmesi pre stavbu R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota:
30% Festuca rubra commutata (kostrava cervend trsnatd)

30% Festuca ovina (kostrava ovc€ia)

20% Festuca rubra rubra (kostrava ¢ervena vybezkatd)

10% Poa pratensis (lipnica lu¢na)

10% Lolium perenne (matonoh trvaci)

Odrody navrhovanych druhov trav je potrebné vybrat z listiny povolenych odrod a pred vysevom
odsuhlasit s obstaravatelom stavby. Technologicky postup hydroosevu bude urobeny v zmysle
predpisu TP 04/2010 Vegetacné Upravy pri pozemnych komunikaciach.

Zasady odvodnenia

Rychlostna cesta R2 je vybavena dazdovou kanalizaciou (obj. 501). Do nej budu zaudstené uliéné
vpusty umiestnené v odvodfiovacom zlabe. Odvodnovacim zflabom bude lemovana spevnena krajnica
resp. vodiaci prazok pri strednom deliacom pase. Dazdova kanalizacia bude umiestnena v strednom
deliacom pase rychlostnej cesty R2. Po precisteni vod v ORL, sa dazdové vody budl sustredovat v
detenénych nadrziach, odkial nasledne bude dazdovéa voda vypustana do recipientov. Teleso nasypu
bude odvodnené pri vhodnej konfiguracii do terénu pripadne do priekop. Priekopy sl zalstené do
vodnych tokov pripadne maju charakter vsakovacich resp. odparovacich priekop. V km 5,045 sa
vybuduje rarovy priepust DN1200 na prevedenie dazdovych véd popod R2. Pri prerokovani v rdmci
spracovania DUR, spravca dotknutych tokov SVP, 3.p. Piestany suhlasil s navrhnutym spdésobom
odvadzania dazdovych vod do vodnych tokov.

102 MUK ,Tren éianska Turnd" v km 5,844 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Trencianska Turna
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
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Jedna sa o mimouroviiovu krizovatku rychlostnej cesty R2, ktora slizi na prepojenie rychlostnej
cesty R2 s cestou /50, v katastralnom Gzemi Trengianska Turna. Krizovatkové vetvy su navrhnuté na
navrhova rychlost v,=50 km/h, vetva 102-V1 ako dvojpruhova, obojsmernd, ostatné vetvy ako

dvojpruhové, jednosmerné.

Zakladné udaje — vetva 102-V1 (Trendin — Banovce nad Bebravou)

Dizka trasy 1111,323 m
Smerové obluky

VysSkové obluky

Pozdizny sklon min. 1,00 %
max. 5,04 %
Sirkové usporiadanie
jazdny pruh

vodiaci prazok
spevnena krajnica
nespevnena krajnica

Zakladné Udaje — vetva 102-V2 (dialnica D1 - Trencin)

Dizka trasy 305,234 m
Smerové obluky

VysSkové obluky

Pozdizny sklon min. 1,62 %
max. 2,17%
Sirkové usporiadanie
jazdny pruh

vodiaci prazok
spevnena krajnica
nespevnena krajnica

Zakladné Udaje — vetva 102-V3 (Trendin — dialnica D1)

Dizka trasy 594,904 m
Smerové obluky

VysSkové obluky

Pozdizny sklon min. 2,20 %
max. 5,54 %
Sirkové usporiadanie
jazdny pruh

vodiaci prazok
spevnena krajnica
nespevnena krajnica

Rmin =50 M, Ryax = 500 m
RVpin = 1550 m, RV = 5000 m

2x3,50 m + AS

2x0,25 m

2x0,25m

2x0,75 m (1,50 m so zvodidlom)

Rumin = 145 M, Rynax = 200 m
RVin = 16 000 M, RV = 20 000 m

2x3,50 m + AS

2x0,25 m

2x0,25 m

2x0,75 m (1,50 m so zvodidlom)

Rmin =120 m, Ryax = 2000 m
RVpin = 1650 m, RV = 2600 m

2x3,50 m + A3

2x0,25 m

2x0,25 m

2x0,75 m (1,50 m so zvodidlom)

Zakladné Udaje — vetva 102-V4 (Banovce nad Bebravou - Trenéin )

Dizka trasy 591,194 m
Smerové obluky R=135m
Vyskové obluky R =2500m
Pozdizny sklon min. 2,34 %
max. 2,58 %
Sirkové usporiadanie
jazdny pruh

vodiaci prazok
spevnena krajnica
nespevnena krajnica

Konstrukcia vozovky

B.Technicka sprava

2x3,50 m + A3

2x0,25 m

2x0,25m

2x0,75 m (1,50 m so zvodidlom)
(2,20 m s protihlukovou clonou)
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Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TS 0502 ,Navrhovanie netuhych
a polotuhych vozoviek pricom boli zohladnené kritéria vyhladového dopravného zatazenia, klimatické
podmienky a deformacéné charakteristiky zemin v podlozi.

- asfaltovy koberec mastixovy STN EN 13108-5 SMA 11-| 40 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 AC, 22-l 70 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 ACp 22-I 90 mm

- infiltraény postrek PI, A 0,8 kg/m2

- stabilizacia cementom SCI 180 mm

- Strkodrvina SD 220 mm
spolu 600 mm

Zemné teleso

InZinierskogeologické pomery v priestore krizovatky su zhodné s pomermi v zodpovedajicom
Useku rychlostnej cesty R2. Jedna sa prevazne o nevhodné podlozie pre zaloZenie nasypov resp.
zarezov cestného telesa, na ktorych budui jednotlivé krizovatkové vetvy budované. Z toho dévodu je
nutné pri nasypoch cestného telesa vykonat po odhumusovani Upravu zeminy vapnom a cementom
v hrabke 0,40 m. V zarezoch je potrebné po odhumusovani vykonat’ Upravu rovnak ako v nasypoch
a nasypat vrstvu Strkodrviny hribky 0,40 m. Svahy nasypov suU navrhnuté vsklone 1:2,25 a
svahy zarezov su navrhnuté v sklone 1:2,5, zarezoch vySSich ako 6 metrov, je navrhnutd lavicka
o Sirke 3 m, s ochrannym protimrazovym prisypom hr.1m a hibkovym trativodom.

Na vetve 102-V4 sa nachadza na pravej strane oporny mur (obj.248) v km 0,190 — 0,27251 a
protihlukova clona (0bj.275) v km 0,060-0,450 vetvy.

Celkovy rozsah zemnych prac je 423 471 m3 vykopov a 69 875 m3 nasypov. Vymena podlozia je
15 453 m3. Na zahumusovanie svahov je potrebné 71 451 m3, odhumusovanie je 15 453 m3 zeminy.
Podra prilohy I. Studia na vyuZitie horninového materialu sa cca 87.5% (370 537 m3) zeminy ziskanej
z vykopov da pouzit do vrstevnatych nasypov. ZvySok (52 934 m3) sa moOze pouZit pri rekultivacii
Gzemia, na lokalne zasypy terénnych nerovnosti a pod. Cast zhrnutej ornice (14 290 m3) sa pouZije
na zahumusovanie svahov. ZvySok ornice (11 920 m3) sa ulozi nado€asnu deponiu humusu
a nasledne sa pouzije na zahumusovanie svahov inych stavebnych objektov.

Skladba travnej zmesi pre hydroosev bude rovnaka ako je uvedené v objekte 101.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych vbéd z krizovatkovych vetiev v nasypoch je rieSené do prifahlého terénu,
v zarezoch do cestnych priekop, ktoré budl zaustené do Mlynského potoka. Odvodnenie cestnej
plane je zabezpecené prie€nym sklon 3 %.

103 Uprava kolektora a vetvy MUK ,Chocholnd“ vychod  ne od dia Pnice D1

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie:  Chocholnd — Vel€ice, Opatovce
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V ramci vystavby velkej okruznej krizovatky OK1 je potrebné vybudovanie prelozky c. 1/50, ako aj
Uprava vetiev a kolektora MUK ,Chocholna“ vychodne od dialnice D1. KriZzovatkové vetvy su
navrhnuté ako jednosmerné dvojpruhové na navrhovu rychlost v,=50 km/h.

Zakladné Udaje — vetva ,A" (smer Bratislava — OK1)

Dizka trasy : 30,994 m
Smerové obluky : R =30 m (v mieste pripojenia do OK1)
VysSkové obluky : R, =500 m
R, =250 m
Pozdizny sklon : min. 0,50 %
max. 2,00 %
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Sirkové usporiadanie jazdny pruh 2x3,50 m
vodiaci prazok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x0,25 m

nespevnena krajnica  2x1,50 m so zvodidlom

Zakladné idaje — vetva ,B* (smer OK1 — Zilina)

Dizka trasy 412,322 m
Smerové obluky R =100 m, 115 m, 30m (v mieste pripojenia do OK1)
VysSkové obluky R,=2250m
R, = 7500 m
Pozdizny sklon min. 0,50 %
max. 1,16%
Sirkové usporiadanie jazdny pruh 2x3,50 m
vodiaci prazok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x0,25 m

nespevnena krajnica  2x1,50 m so zvodidlom

Zéakladné Udaje — kolektor na D1 (smer D1 Zilina)

Dizka trasy 344,752 m

Smerové obluky R =2800m
VysSkové obluky : -
Pozdizny sklon : 0,23 % (nadvazuje na existujlci pozdizny sklon kolektora)

Sirkové usporiadanie jazdny pruh 2x3,50 m
vodiaci prazok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x0,25 m

nespevnena krajnica  2x1,50 m so zvodidlom

Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TS 0502 ,Navrhovanie netuhych
a polotuhych vozoviek pricom boli zohladnené kritérid vyhladového dopravného zatazenia, klimatické
podmienky a deformacné charakteristiky zemin v podloZi.

- asfaltovy koberec mastixovy STN EN 13108-5 SMA 11-| 40 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 AC, 22-I 70 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 ACp 22-1 90 mm

- infiltraény postrek PI, A 0,8 kg/m2

- stabilizacia cementom CBGM C5/6 180 mm

- Strkodrvina SD 220 mm
spolu 600 mm

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace
pozostavaju z odhumusovania existujuceho terénu, zazubenia svahov, budovania nasypov, vykopov,
Upravy podloZia, vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre
budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.
Navrhova unosnost podlozia vozovky dialnice sa odporuéa urobit na dosiahnutie Udnosnosti
E,~290MPa. V pripade, ak navrhova Unosnost podlozia je mensia, ako je uvedené pre Standardné
podmienky, je potrebné navrhn(t Gpravu (zlepSenie) podlozia. Svahy nasypov a zarezov su navrhnuté
v sklone 1:2.

Celkovy rozsah zemnych prac je 3 562 m3 vykopov a 1 549 m3 nasypov. Podla prilohy I. Stadia
na vyuzitie horninového materialu sa cca 87.5% (3 117 m3) zeminy ziskanej z vykopov da pouZit do
nasypov. Zvysok (445 m3) sa mbze pouzit pri rekultivacii Gzemia, na lokalne zasypy terénnych
nerovnosti a pod. Cast zhrnutej ornice (626 m®) sa pouzije na zahumusovanie svahov. Zvy$ok ornice
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(994 m® sa ulozi na do¢asnl depéniu humusu a nasledne sa pouZije na zahumusovanie svahov
inych stavebnych objektov.

Skladba travnej zmesi pre hydroosev bude rovnaka ako je uvedené v objekte 101.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych véd z vozovky je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky
do prifahlych Zlabov s vpustami a ich pripojkami do kanalizacie. Dazdové vody sa budu sustredovat v
ORL, kde nasledne po precisteni vod bude dazdova voda vypustana do recipientu. Zo svahov
krizovatkovych vetiev je dazdova voda odvedena do cestnych priekop, v pripade vhodnej konfiguracie
do prilahlého terénu.

104 Uprava vetiev MUK ,Chocholn&“ zapadne od dia _ FPnice D1

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Chocholna — Vel€ice, Opatovce
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V ramci vystavby velkej okruznej krizovatky OK3 je potrebna Uprava vetiev MUK ,Chocholna®
zapadne od diafnice D1. Krizovatkové vetvy s navrhnuté ako jednosmerné dvojpruhové na navrhovu
rychlost v,=50 km/h.

Zakladné Udaje — vetva A" (smer OK3 — D1)

Celkova dizka trasy 209,36 m

Smerové obluky : R=1161m

Vyskové obluky : Ry =2500 m

Pozdizny sklon : min. 0,94 % (v mieste napojenia na existujuci stav)
max. 2,04 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50 m
vodiaci prazok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x0,25 m

nespevnend krajnica  2x1,50 m so zvodidlom

Zakladné Udaje — vetva _B“ (smer D1 - OK3)

Celkova dizka trasy 275,48 m
Smerové obluky : R=1161m
VySkové obluky : R, =10000 m
R, =900 m
R,=825m
Pozdizny sklon : min. 0,12 % (v mieste napojenia na existujuci stav)
max. 4,50 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50 m
vodiaci prizok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x0,25 m

nespevnend krajnica  2x1,50 m so zvodidlom

Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TS 0502 ,Navrhovanie netuhych
a polotuhych vozoviek pri¢om boli zohladnené kritéria vyhladového dopravného zatazenia, klimatické
podmienky a deformaéné charakteristiky zemin v podlozi.

- asfaltovy koberec mastixovy STN EN 13108-5 SMA 11-| 40 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 AC, 22-l 70 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 ACp 22-I 90 mm

- infiltraény postrek PI, A 0,8 kg/m2

- stabilizacia cementom CBGM C5/6 180 mm

- Strkodrvina SD 220 mm
spolu 600 mm
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Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace
pozostavaju z odhumusovania existujuceho terénu, zazubenia svahov, budovania nasypov, vykopov,
Upravy podloZia, vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre
budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.*
Navrhova uUnosnost podlozia vozovky dialnice sa odporica urobit na dosiahnutie Unosnosti
E,~290MPa. V pripade, ak navrhova Gnosnost podloZia je menSia, ako je uvedené pre Standardné
podmienky, je potrebné navrhn(t Gpravu (zlepSenie) podlozia. Svahy nasypov a zarezov su navrhnuté
v sklone 1:2,25.

Celkovy rozsah zemnych prac je 1 469 m® vykopov a 39 849 m® nasypov. Podra prilohy I. Studia
na vyuzitie horninového materialu sa cca 87.5% (1 285 m®) zeminy ziskanej z vykopov da pouzit do
nasypov. Zvysok (184 m® sa moze pouzit pri rekultivacii Gzemia, na lokalne zasypy terénnych
nerovnosti a pod. Cast zhrnutej ornice (1961 m®) sa pouZije na zahumusovanie svahov. Zvy3ok
ornice (1 384 m®) sa ulozi na dogasnii depéniu humusu a nasledne sa pouzije na zahumusovanie
svahov inych stavebnych objektov.

Zasady odvodnenia

Odvedenie daZzdovych véd z vozovky je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky
do prifahlych Zlabov s vpustami a ich pripojkami do kanalizacie. Dazdové vody sa budu sustredovat v
ORL, kde nasledne po precisteni vod bude dazdova voda vypustana do recipientu. Zo svahov
krizovatkovych vetiev je dazdova voda odvedena do cestnych priekop, v pripade vhodnej konfiguracie
do prilahlého terénu.

111 Okruzna krizovatka OK1 v km 0,000 R2 a suvisiac __a preloZka cesty 1/50

Identifikacné udaje objektu
Katastralne tzemie:  Chocholn& — VelCice
Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

Velka okruzna krizovatka OK1 tvori dopravny uzol v krizovatke Chocholna, ktory prepéaja
rychlostnd cestu R2, vetvy dialnice D1 a cestu I/50. V suvislosti s vystavbou predmetnej krizovatky
bude vybudovana prelozka existujicej c. 1/50 v dizke 460,735 m.

Zakladné udaje — okruzna krizovatka OK1

Celkova dizka trasy 0,285 88 km

Smerové obluky : Rys = 45,50 m — polomer v osi
Ryn = 45,00 m — vnutorny polomer obruby
Ryo = 54,85 m — vonkajSi polomer obruby

Vyskové obluky : R, =1200m
Ry = 1000 m

Pozdizny sklon : min. 2,00 %
max. 2,25 %

Zakladné udaje — vetva ,C* (smer OK1 - Chocholna)

Kategoria : C 11,5/80

Celkova dizka trasy 30,155 m

Smerové obluky : R=1161m

Vyskové obluky -

Pozdizny sklon : 2,50 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50 m
vodiaci prazok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x1,50 m

nespevnend krajnica  2x1,50 m so zvodidlom

Zakladné Udaje — prelozka c. I/50

Kategoria : C 11,5/80
Celkova dizka trasy : 0,460 74 km
Smerové obluky : R =485 - 970 m, 50 m v mieste pripojenia do OK1
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Vyskové obluky : R, =7500 m
R, = 1000 m, 21000 m
Pozdizny sklon : min. 0,00 % (v mieste napojenia na existujuci stav)
max. 2,50 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50 m
vodiaci prazok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x1,50 m

nespevnend krajnica  2x0,75m

Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konsStrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TS 0502 ,Navrhovanie netuhych
a polotuhych vozoviek, pric¢om boli zohladnené kritéria vyhladového dopravného zatazenia, klimatické
podmienky a deformacéné charakteristiky zemin v podlozi.

Konstrukcia vozovky podia STN EN 13108

- asfaltovy koberec mastixovy STN EN 13108-5 SMA 11-I 40 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 AC, 22-l 70 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 ACp 22-I 90 mm

- infiltraény postrek PI, A 0,8 kg/m2

- stabilizacia cementom CBGM C5/6 180 mm

- Strkodrvina SD 220 mm
spolu 600 mm

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace
pozostavaju z odhumusovania existujuceho terénu, zazubenia svahov, budovania nasypov, vykopov,
Upravy podloZia, vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre
budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.*
Navrhovéa unosnost podloZia vozovky pre komunikécie I. a Il. triedy sa odporiéa urobit na dosiahnutie
Gnosnosti E, ,290MPa. V pripade, ak navrhova unosnost podloZia je mensia, ako je uvedené pre
Standardné podmienky, je potrebné navrhnit Gpravu (zlepSenie) podlozia.

Svahy nasypov a vykopov telesa komunikacie su navrhnuté jednotne v sklone 1:2. Celkovy
rozsah zemnych prac je 2 095 m® vykopov a 16 570 m3 nasypov. Podra prilohy I. (Stadia na vyuzitie
horninového materialu) sa cca 87.5% (1 833 m®) zeminy ziskanej z vykopov da pouZit do nasypov.
Zvy$ok (262 m®) sa mdze pouzit pri rekultivacii Gzemia, na lokalne zasypy terénnych nerovnosti
a pod. (pozri pril. 1.). Nedostatok vhodnej zeminy do nasypov je mozné rieSit dovozom zeminy z inych
stavieb, pri ktorych st prebytky zeminy, alebo z najbliz§ich loZisk nerastnych surovin. Cast zhrnutej
ornice (1934 m3) sa pouzije na zahumusovanie svahov. ZvysSok ornice (3374 m3) sa ulozi na do¢asnl
depdniu humusu a nasledne sa pouzije na zahumusovanie svahov inych stavebnych objektov.

Skladba travnej zmesi pre hydroosev bude rovnaka ako je uvedené v objekte 101.

Zasady odvodnenia

Odvodnenie prelozky je rieSené rovnako ako existujuca cesta 1/50 do prilahlého terénu. V zareze
do cestnych priekop, ktoré su odparovacie.

112 Okruzna krizovatka OK3 a suvisiace Upravy cesty 1/50 a vetiev krizovatky s cestou 1/61

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Chocholna — Vel€ice, Opatovce
Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

Velka okruzna krizovatka OK3 tvori dopravny uzol v krizovatke Chocholna, ktory prepéaja cestu
1/50, vetvy diafnice D1 a vetvy s cestou I/61.

Zakladné gdaie — okruzna krizovatka OK3
Celkova dizka trasy : 0,285 88 km
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Smerové obluky

Vy&kové obliky

Pozdizny sklon

Rys = 45,50 m — polomer v osi
Ryn = 45,00 m — vnutorny polomer obruby
Ryo = 54,85 m — vonkajSi polomer obruby

R, =1600m
R, = 1000 m
2,00 %

Zakladné Udaje — vetva , C“ (OK3 — OK1)

Kategoria

Celkové dizka trasy
Smerové obluky
VySkové obluky
Pozdizny sklon

Sirkové usporiadanie

C 11,5/80
120,00 m

R, =4000m

min. 0,71 % (v mieste napojenia na existujuci stav)

max. 1,45 %

jazdny pruh

vodiaci prazok
spevnena krajnica
nespevnena krajnica

Zakladné Udaje — vetva ,D“ (OK3 —1/61)

Celkovéa dizka trasy
Smerové obluky
VysSkové obluky
Pozdizny sklon

Sirkové usporiadanie

218,45 m

R=47m

Ry = 10000 m

R, =500 m

min. 2,50 %

max. 3,74 %

jazdny pruh

vodiaci prazok
spevnena krajnica
nespevnena krajnica

Zakladné Udaje — vetva E“ (OK3 - Chocholnd)

Kategoria

Celkova dizka trasy
Smerové obluky
Vyskové obluky

Pozdizny sklon

Sirkové usporiadanie

C 11,5/80
120,09 m

R, =750 m

R, = 3500 m

R, =5000 m

R, = 6500 m

min. 0,01 %

max. 2,50 %

jazdny pruh

vodiaci prizok
spevnena krajnica
nespevnena krajnica

Zakladné udaje — vetva ,F* (OK3 —1/61)

Celkova dizka trasy
Smerové obluky
VySkové oblaky
Pozdizny sklon

Sirkové usporiadanie

KonStrukcia vozovky

B.Technicka sprava

100,00 m

R=65m

R, =125 m
R,=500m

min. 2,50 %

max. 5,40 %

jazdny pruh

vodiaci prizok
spevnena krajnica
nespevnena krajnica

2x3,50 m
2x0,25 m
2x1,50 m
2x1,50 m so zvodidlom

2x3,50 m
2x0,25 m
2x0,25 m
2x1,50 m so zvodidlom

2x3,50 m
2x0,25 m
2x1,50 m
2x1,50 m so zvodidlom

2x3,50 m
2x0,25 m
2x0,25 m
2x1,50 m so zvodidlom
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Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TS 0502 ,Navrhovanie netuhych
a polotuhych vozoviek, pric¢om boli zohladnené kritéria vyhladového dopravného zatazenia, klimatické
podmienky a deformacéné charakteristiky zemin v podlozi.

Konstrukcia vozovky podia STN EN 13108

- asfaltovy koberec mastixovy STN EN 13108-5 SMA 11-| 40 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 AC, 22-l 70 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 ACp 22-I 90 mm

- infiltracny postrek PI, A 0,8 kg/m2

- stabilizacia cementom CBGM C5/6 180 mm

- Strkodrvina SD 220 mm
spolu 600 mm

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace
pozostavaju z odhumusovania existujlceho terénu, zazubenia svahov, budovania nasypov, vykopov,
Upravy podloZia, vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre
budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.*
Navrhovéa unosnost podloZzia vozovky pre komunikécie I. a Il. triedy sa odpori¢a urobit na dosiahnutie
Gnosnosti E, ,290MPa. V pripade, ak navrhova unosnost podloZia je mensia, ako je uvedené pre
Standardné podmienky, je potrebné navrhnut Upravu (zlepSenie) podloZzia.

Svahy nasypov a vykopov telesa komunikacie su navrhnuté jednotne v sklone 1:2,25. Celkovy
rozsah zemnych prac je 10 941 m® vykopov a 86 772 m® nasypov. Podra prilohy I. (Studia na vyuzitie
horninového materialu) sa cca 87.5% (9 573 m®) zeminy ziskanej z vykopov da pouzit do nasypov.
Zvy$ok (1 368 m®) sa moze pouzit pri rekultivacii izemia, na lokalne zasypy terénnych nerovnosti
a pod. (pozri pril. 1.). Nedostatok vhodnej zeminy do nasypov je mozné rieSit dovozom zeminy z inych
stavieb, pri ktorych st prebytky zeminy, alebo z najblizSich loZisk nerastnych surovin. Cast zhrnutej
ornice (2555 m3) sa pouzije na zahumusovanie svahov. Zvy3Sok ornice (1873 m3) sa ulozi na do¢asnl
depdniu humusu a nasledne sa pouzije na zahumusovanie svahov inych stavebnych objektov.
Zasady odvodnenia

Odvedenie daZzdovych vod z vozovky je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky
do prifahlych Zzlabov s vpustami. Vpusty budi( pripojkou vyastené pripojkou do svahu telesa. Zo
svahov krizovatkovych vetiev je dazdova voda odvedena do cestnych priekop, v pripade vhodnej
konfiguracie do prilahlého terénu.

113 Okruzna krizovatka OK2 v km 2,492 R2 a suvisiac __a preloZka cesty 1/50

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie:  Sedli¢na, Velké Bierovce
Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

Jedna sa o Urovnhovu okruznu krizovatku na prelozke cesty I/50 s vetvami, ktoré tvoria prelozky
ciest 111/050267 (do obce Velké Bierovce) a I11/507019 (do obce Trencianske Stankovce) a vyhladovo
aj prelozkou cesty 11/507 obchvatmi obci TrenCianska Turnd a Trencianske Stankovce. Rychlostna
cesta R2 je vedena mostom 204 ponad okruznua krizovatku OK2. Krizovatkové vetvy smerom do obci
sU navrhnuté na navrhovu rychlost v,=40 km/h.

Zakladné udaje — okruzna krizovatka OK2 (cesta 1/50)

Dizka trasy : 285,87 m

Smerové obluky : Ros = 45,50 m — polomer v osi
Rvn = 45,00 m — vnuatorny polomer obruby
Rvo = 54,85 m — vonkajSi polomer obruby

Vyskové obliky : Ru, Rv = 6000 m

PozdlZny sklon : min. 0,50 %

Sirkové usporiadanie: jazdny pruh 2x3,50 m + AS
vodiaci prazok 2x0,25 m
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spevnena krajnica 2x0,25 m
nespevnena krajnica  2x0,75 m
2x1,50 m so zvodidlom

Zakladné udaje — vetva ,A" (smer D1)

Dizka trasy : 83,68 m
Smerové obluky : -
VysSkové obluky -
Pozdizny sklon : 0,23 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50 m + AS
vodiaci prazok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x1,50 m

nespevnena krajnica  2x0,75 m
2x1,50 m so zvodidlom

Zakladné Udaje — vetva B“ (preloZka cesty 1/50)

Dizka trasy : 858,18 m
Smerové obluky : R =650 m, R=1475m
VysSkové obluky : Ru = 21000 m, Ru= 30000 m, Rv=5000 m
Pozdizny sklon : min. 0,25 % (napojenie na jestvujlci stav), max. 1,02 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50 m
vodiaci prazok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x1,50 m

nespevnena krajnica  2x0,75 m
1x1,50 m so zvodidlom

Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TS 0502 ,Navrhovanie netuhych
a polotuhych vozoviek”, pricom boli zohladnené kritéria vyhladového dopravného zatazenia,
klimatické podmienky a deformacné charakteristiky zemin v podlozi.

Konstrukcia vozovky podia STN EN 13108

- asfaltovy koberec mastixovy STN EN 13108-5 SMA 11-I 40 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 AC, 22-l 70 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 ACp 22-I 90 mm

- infiltraény postrek PI, A 0,8 kg/m2

- stabilizacia cementom SCI 180 mm

- Strkodrvina SD 220 mm
spolu 600 mm

Zemné teleso

InZinierskogeologické pomery v priestore krizovatky su zhodné s pomermi v zodpovedajicom
useku rychlostnej cesty R2. Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné
prace‘. Zemné prace pozostavaji z odhumusovania existujiceho terénu, zazubenia svahov,
budovania nasypov, vykopov, Upravy podloZia, vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj
spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso
pozemnych komunikacii.”

V zaverecnej sprave inziniersko—geologického prieskumu (pril. E.2) si na zaklade vysledkov
ziskanych z dokumentécie geologickych diel, laboratérnych aterénnych skdSok ana zaklade
zostrojeného  pozdizneho IG profilu v mieste trasy rychlostnej cesty R2 zhodnotené
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inzinierskogeologické, geotechnické a hydrogeologické pomery. Na zéaklade uvedeného boli uréené
useky, kde je nutné vykonat Upravu podlozia.

Jedna sa prevazne o nevhodné podlozie pre zaloZenie nasypov resp. zarezov cestného telesa,
na ktorych budu jednotlivé vetvy budované. Z toho dévodu je nutné pri nasypoch cestného telesa
vykonat po odhumusovani vymenu podlozia v hrabke 0,40 m. V zarezoch je potrebné vykonat Upravu
rovnakl ako v nasypoch a nasypat vrstvu Strkodrviny hrabky 0,40 m.

Svahy nasypov su navrhnuté vsklone 1:2 azarezov tiez vsklone 1:2. V dalSom stupni
projektovej dokumentacie bude potrebné preverit stabilitu vysokych nasypov, resp. zarezov vypoctom
podla konkrétneho nasypového materialu.

Celkovy rozsah zemnych prac je 6 867 m3 vykopov a 29 031 m3 nasypov. Vymena podloZia je
10 668 m3. Na zahumusovanie svahov je potrebné 460 m3, odhumusovanie je 10 091 m3 zeminy.
Podra prilohy I. Stadia na vyuZitie horninového materialu sa cca 87.5% (6 009 m3) zeminy ziskanej z
vykopov da pouzit do vrstevnatych nasypov. ZvySok (858 m3) sa mdze pouzit pri rekultivacii Gzemia,
na lokéalne zasypy terénnych nerovnosti a pod. Cast zhrnutej ornice (460 m3) sa pouZije na
zahumusovanie svahov. Zvy%ok ornice (9 631 m®) sa uloZi na dogasnii depdniu humusu a nasledne
sa pouzije na zahumusovanie svahov inych stavebnych objektov.

Skladba travnej zmesi pre hydroosev bude rovnaka ako je uvedené v objekte 101.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych vod z krizovatkovych vetiev v ndsypoch je rieSené do prilahlého terénu a
do cestnych priekop, ktoré budl zalstené do priekop prelozky c.I/50. Tieto su zalstené do
Turnianskeho potoka. V km 0,087 na vetve ,B“ sa nachadza rarovy priepust DN600 na prevedenie
zrazkovych véd z prelozky cesty 1/50 popod chodnik pre cyklistov a chodcov.

114 Okruzna krizovatka OK4 a suvisiaca Uprava cesty 1/50

Identifikacné udaje objektu
Katastralne tzemie:  Trencianska Turna
Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

Jedna sa o Grovhovl okruzni krizovatku na ceste /50 svetvou smerom na Trencin
v katastralnom Uzemi Trencianska Turna. Rychlostna cesta R2 je vedend juzne od krizovatky OK4
aje zaulstend dialniénym privadzacom do OK4. Nové smerové vedenie cesty I/50 je navrhnuté na
navrhovu rychlost 80 km/h.

Zakladné udaje — okruzna krizovatka OK4

Celkova dizka trasy 0,285 88 km
Smerové obluky : Rys = 16,50 m — polomer v osi
Rvn = 16,00 m — vnuatorny polomer obruby
Rvo = 22,50 m — vonkajSi polomer obruby
VysSkové obluky : -
Pozdizny sklon : -

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 1x6,50 m — Sirka vozovky
vodiaci prazok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x0,25 m

nespevnena krajnica  2x0,75 m

Zakladné udaje — cesta 1/50

Dizka trasy : 456,62 m

Smerové obluky : R =960 m, R =2000 m

VysSkové obluky : Ru = 10000 m, 12000 m

Pozdizny sklon : min 0,16 %, max 1,12 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50 m + 2x3,50 m /pridavny/
vodiaci prazok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x1,50 m
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nespevnena krajnica  2x0,75 m, 1x1,50 m so zvodidlom

KonStrukcia vozovky

Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TS 0502 ,Navrhovanie netuhych
a polotuhych vozoviek pri¢om boli zohladnené kritéria vyhladového dopravného zatazenia, klimatické
podmienky a deformacéné charakteristiky zemin v podlozi.

Konstrukcia vozovky podfa STN EN 13108

- asfaltovy koberec mastixovy STN EN 13108-5 SMA 11-| 40 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 AC, 22-I 70 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 ACp 22-1 90 mm

- infiltracny postrek PI, A 0,8 kg/m2

- stabilizacia cementom SCI 180 mm

- Strkodrvina SD 220 mm
spolu 600 mm

Zemné teleso

Inzinierskogeologické pomery v priestore krizovatky s zhodné s pomermi v zodpovedajucom
useku rychlostnej cesty R2. Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné
prace“. Zemné prace pozostavaji z odhumusovania existujiceho terénu, zazubenia svahov,
budovania nasypov, vykopov, Upravy podlozia, vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj
spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso

pozemnych komunikacii.

V zaverecnej sprave inziniersko—geologického prieskumu (pril. E.2) si na zaklade vysledkov
ziskanych z dokumentacie geologickych diel, laboratérnych aterénnych skaSok ana zaklade
zostrojeného  pozdizneho IG profilu v mieste trasy rychlostnej cesty R2 zhodnotené
inzinierskogeologické, geotechnické a hydrogeologické pomery. Na zaklade uvedeného boli uréené
Useky, kde je nutné vykonat Gpravu podloZia.

Jedna sa prevazne o nevhodné podlozie pre zalozZzenie nasypov resp. zarezov cestného telesa,
na ktorych budd jednotlivé vetvy budované. Z toho dbévodu je nutné pri ndsypoch cestného telesa
vykonat po odhumusovani vymenu podloZzia v hrabke 0,40 m. V zarezoch je potrebné vykonat Upravu
rovnakl ako v nasypoch a nasypat vrstvu Strkodrviny hrabky 0,40 m.

Svahy nasypov sU navrhnuté vsklone 1:2 azarezov tiez vsklone 1:2. V dalSom stupni
projektovej dokumentéacie bude potrebné preverit stabilitu vysokych nasypov, resp. zarezov vypoétom
podla konkrétneho nasypového materialu.

Celkovy rozsah zemnych prac je 7 804 m3 vykopov a 830 m3 nasypov. Na zahumusovanie
svahov je potrebné 1 098 m3. Podra prilohy I. Stadia na vyuZitie horninového materialu sa cca 87.5%
(6 829 m3) zeminy ziskanej z vykopov da pouzit do vrstevnatych nasypov. ZvysSok (975 m3) sa mbze
pouzit pri rekultivacii Gzemia, na lokalne zasypy terénnych nerovnosti a pod. Na zahumusovanie
svahov je potrebné doviest 1 098 m3 ornice z inych objektov.

Skladba travnej zmesi pre hydroosev bude rovnaka ako je uvedené v objekte 101.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych vdéd z krizovatkovych vetiev v nasypoch je rieSené do cestnych priekop,
ktoré budu zaulstené do kalovych jam priepustov a nasledne odvedené priekopami a zalstené do
Turnianskeho potoka. V km 0,193 a km 0,280 40 na ceste 1/50 sa nachadza rurovy priepust DN1000
na prevedenie zraZzkovych véd z prifahlého Uzemia a ciest popod cestu 1/50.

115 Pripojenie odpo_¢€ivadla Mnichova Lehota na rychlostni cestu R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie: Mnichova Lehota

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a. s
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Jedna sa o mimouroviiové napojenie odpocivadla Mnichova Lehota na rychlostni cestu R2
v katastralnom Uzemi Mnichova Lehota. Je to lavostranné odpocivadlo pristupné z oboch smerov
rychlostnej cesty R2. Vetva ,115-A" je od km 0,000 00 po km 0,223 832 navrhnutd ako dvojpruhova
jednosmerna a od km 0,223 832 po KU ako dvojpruhova obojsmerna. Ostatné vetvy st navrhnuté ako
dvojpruhové, jednosmerné.

Zakladné Udaje — vetva 115-A

Dizka trasy : 620,21 m
Smerové obluky : Rimin =50 M, Rjax = 250 m
VySkové obluky : RVpin= 1950 m, RV = 2400 m
Pozdizny sklon : min. 0,55 %
max. 3,61 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50m +AS
vodiaci prazok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnend krajnica 2 x0,75m - bez zvodidla
2x1,50m - so zvodidlom
2x2,20m - s protihlukovou stenou
Hodnoty rozSirenia : R;=200m A$=0,20m - pravy jazdny pas
R,=180m A$=0,25m - vnuatorny jazdny pas
A$=0,20m - vonkajsi jazdny péas
R;=50m AS=0,95m - vnatorny jazdny pas
AS=0,90m - vonkajsi jazdny pas
R;=250m A$S=0,15m - vnatorny jazdny pas
A$S=0,10m - vonkajsi jazdny pas
Rs=80m AS=0,60m - vnatorny jazdny pas
AS=0,55m - vonkajsi jazdny pas
Zakladné udaje — vetva 115-B
Dizka trasy : 109,94 m
Smerové obluky : R=28m
VySkové obluky : Rv=540m
Pozdizny sklon : min. 0,93 %
max. 2,94 %
Sirkové usporiadanie jazdny pruh 2x3,50m +AS
vodiaci prazok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnend krajnica 2x0,75m - bez zvodidla
2x1,50m - so zvodidlom
2x2,20m - s protihlukovou stenou
Hodnoty rozSirenia : R;=28m AS=1,65m - pravy jazdny pas
Zékladné udaje — vetva 115-C
Dizka trasy : 242,18 m
Smerové obluky : Rmin =50 M, Rpax = 1200 m
VySkové obluky : RViin=490 m, RVyax = 560 m
Pozdizny sklon : min. 1,10 %
max. 4,66 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50m + A3
vodiaci prizok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnend krajnica 2 x0,75m - bez zvodidla
2x150m - so zvodidlom
2x2,20m - s protihlukovou stenou
Hodnoty rozSirenia : R; =1200 m AS=0m
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Zakladné udaje — vetva 115-D

Dizka trasy : 180,19 m
Smerové obluky : Rmin=30m, Rpax=70m
VySkové obluky : Rv=1000 m
Pozdizny sklon : min. 1,37 %
max. 3,69 %
Sirkové usporiadanie jazdny pruh 2x3,50m + A3
vodiaci prazok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2 x0,75m - bez zvodidla
2x150m - so zvodidlom
2x2,20m - s protihlukovou stenou
Hodnoty rozSirenia : R;=70m AS=0,65m - pravy jazdny pas
Z&kladné udaje — vetva 115-E
Dizka trasy : 409,19 m
Smerové obluky : Rimin =30 m, Ryax = 1360 m
VysSkové obluky : RVmin= 2000 M, RVyax = 9800 m
Pozdizny sklon : min. 0,50 %
max. 2,03 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2 x 3,00 m + AS — obrubnikova Uprava
Hodnoty rozSirenia : R;=30m A$=1,35m - pravy jazdny pas
R, = 1360 m AS=0m
R;=100m AS=0,40m - pravy jazdny pas
Z&kladné udaje — vetva 115-OK5
Dizka trasy : 113,10 m
Smerové obluky : R=18m
VysSkové obluky : Rv=4200 m
Pozdizny sklon : 0,50 %
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 1x350m+AS
vodiaci prazok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2x0,75m - bez zvodidla
2x150m - so zvodidlom
Hodnoty rozSirenia : R;=18m AS=1,90m - pravy jazdny pas

Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TS 0502 ,Navrhovanie netuhych
a polotuhych vozoviek”, pricom boli zohladnené kritéria vyhladového dopravného zatazenia,
klimatické podmienky a deformacné charakteristiky zemin v podlozi.

- asfaltovy koberec mastixovy STN EN 13108-5 SMA 11-| 40 mm

- asfaltovy spojovaci postrek STN 73 6129 PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 AC, 22-I 70 mm

- asfaltovy spojovaci postrek STN 73 6129 PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 ACp 22| 90 mm

- infiltraény postrek STN 73 6129 PI, A 0,8 kg/m2

- stabilizacia cementom STN 73 6124 SCI 180 mm

- Strkodrvina STN 73 6126 SD 220 mm
spolu 600 mm

Zemné teleso
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InZinierskogeologické pomery v priestore pripojenia odpocivadla s zhodné s pomermi
v zodpovedajicom Useku rychlostnej cesty R2. Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati
STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace pozostavaju z odhumusovania existujiceho terénu,
zazubenia svahov, budovania nasypov, vykopov, Upravy podlozia, vybudovania sprievodného
odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania.

Pre budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych
komunik&cii.“ Navrhova uUnosnost podlozia vozovky rychlostnej cesty sa odporuca urobit na
dosiahnutie Unosnosti E,, = 90MPa. V pripade, ak navrhova Gnosnost podlozia je mensia, ako je
uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnudt Gpravu (zlepSenie) podlozia.

V zaverecnej sprave inziniersko—geologického prieskumu (pril. E.2) st na zéaklade vysledkov
ziskanych z dokumentacie geologickych diel, laboratérnych aterénnych skaSok ana zaklade
zostrojeného  pozdizneho IG profilu v mieste trasy rychlostnej cesty R2 zhodnotené
inzinierskogeologické, geotechnické a hydrogeologické pomery. Na zéklade uvedeného boli uréené
useky, kde je nutné vykonat Upravu podlozia.

Jedna sa prevazne o nevhodné podlozZie pre zaloZenie nasypov resp. zarezov cestného telesa,
na ktorych budu jednotlivé vetvy budované. Z toho dévodu je nutné pri nasypoch cestného telesa
vykonat po odhumusovani vymenu podloZia v hribke 0,40 m. V zarezoch je potrebné vykonat Gpravu
rovnak( ako v nasypoch a nasypat vrstvu Strkodrviny hrabky 0,40 m.
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Svahy nasypov sU navrhnuté v sklone 1:2,25 a zarezov v sklone 1:2,5. V dalSom stupni
projektovej dokumentéacie bude potrebné preverit stabilitu vysokych nasypov, resp. zarezov vypoétom
podla konkrétneho nasypového materialu.

Celkovy rozsah zemnych prac je 192 804 m3 vykopov a 38 083 m3 nasypov. Vymena podloZia je
9 875 m3. Na zahumusovanie svahov je potrebné 6 869 m3, odhumusovanie je 6 811 m3 zeminy.
Podra prilohy I. Studia na vyuZitie horninového materialu sa cca 87.5% (168 704 m3) zeminy ziskanej
z vykopov da pouzit do vrstevnatych nasypov. ZvySok (24 100 m3) sa moze pouZit pri rekultivacii
Uzemia, na lokalne zasypy terénnych nerovnosti a pod. Zhrnuta ornica (6 811 m3) sa pouzije na
zahumusovanie svahov. Okrem toho je potrebné na zahumusovanie svahov doviest eSte 58 m3
ornice z inych objektov.

Skladba travnej zmesi pre hydroosev bude rovnaka ako je uvedené v objekte 101.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych vod z jednotlivych vetiev 115-A az 115-D a z OK5 v nasypoch je rieSené
do prilahlého terénu, v zarezoch do cestnych priekop, ktoré su zalstené do priekopy rychlostnej cesty
R2, do horskych vpustov a prilahlého terénu. Vetva 115-E ma obrubnikovd Gpravu aje vybavena
daZzdovou kanalizaciou, ktora je suCastou kanalizacie odpocivadla (obj. 400-51). Do nej budud
zalstené uliéné vpusty umiestnené v odvodriovacom Zfabe pozdiZz obrubnika. V priestore pripojenia
odpocivadla su vybudované 4 priepusty na prevedenie dazdovych véd popod vetvu 115-A a 115-C
a popod hospodarske zjazdy.

Odvedenie podzemnych véd je zabezpeéené prostrednictvom pozdizneho hibkového drénu, ktory
je umiestneny v hlbokych zarezovych svahoch v hibke 1,50 m pod Groviiou plane (vetva 115-A).
Zaroven v tychto miestach je potrebné budovat i ochranny protimrazovy prisyp s hrabkou 1,0 m.

121 Uprava cesty 11/507 v OK4

Identifikacné udaje objektu
Katastrélne tzemie:  Trencianska Turna
Spréavca objektu: TrencCiansky samospravny kraj

Z dovodu vystavby okruznej krizovatky OK4 (obj.114) bude zruSené existujice napojenie obce
Trencianske Stankovce na cestu I/50. Vzhladom k tomu bude nutné cestu 11/507 upravit.

Rychlostna cesta R2 je vedend juzne od krizovatky OK4 (obj. 114) a je zaustena dialni€nym
privadzacom do OK4. Nové smerové vedenie cesty 1/50 (obj. 114) je navrhnuté na navrhovi rychlost
80 km/h.

Zaciatok Upravy cesty II/507 je na konci obytnej zastavby akon¢i napojenim na okruznu
krizovatku OK4. Komunikacia je navrhnuta v kategérii C 11,5/60.

Zakladné Udaje — vetva A" (smer Trenéin — cesta 11/507)

Dizka trasy : 143,40 m

Smerové obluky : -

VysSkové obluky : Ru = 2000 m, Rv=2500 m

Pozdizny sklon : min 1,00 %, max 2,50 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50 m + 2x3,50 m /pridavny/
vodiaci prazok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x1,50 m

nespevnena krajnica  2x1,50 m so zvodidlom

Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TS 0502 ,Navrhovanie netuhych
a polotuhych vozoviek pricom boli zohladnené kritérid vyhladového dopravného zatazenia, klimatické
podmienky a deformacné charakteristiky zemin v podloZi.
Konstrukcia vozovky podfa STN EN 13108

- asfaltovy koberec mastixovy STN EN 13108-5 SMA 11-I 40 mm
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- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 AC, 22-I 70 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 ACp 22-I 90 mm

- infiltracny postrek PI, A 0,8 kg/m2

- stabilizacia cementom SCI 180 mm

- Strkodrvina SD 220 mm
spolu 600 mm

Zemné teleso

InZinierskogeologické pomery v mieste vetvy krizovatky st zhodné s pomermi v zodpovedajicom
useku rychlostnej cesty R2. Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné
prace‘. Zemné prace pozostavaji z odhumusovania existujiceho terénu, zazubenia svahov,
budovania nasypov, vykopov, Upravy podlozia, vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj
spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso
pozemnych komunikacii.

V zaverecnej sprave inzZiniersko—geologického prieskumu (pril. E.2) su na zéaklade vysledkov
ziskanych z dokumentécie geologickych diel, laboratérnych aterénnych skaSok ana zaklade
zostrojeného  pozdizneho IG profilu v mieste trasy rychlostnej cesty R2 zhodnotené
inzinierskogeologické, geotechnické a hydrogeologické pomery. Na zaklade uvedeného boli uréené
useky, kde je nutné vykonat Gpravu podloZia.

Jedna sa prevazne o nevhodné podlozie pre zaloZenie nasypov resp. zarezov cestného telesa,
na ktorych budu jednotlivé vetvy budované. Z toho dévodu je nutné pri nasypoch cestného telesa
vykonat po odhumusovani vymenu podlozia v hribke 0,40 m. V zarezoch je potrebné vykonat Upravu
rovnakl ako v nasypoch a nasypat vrstvu Strkodrviny hrabky 0,40 m.

Svahy nasypov sU navrhnuté vsklone 1:2 azarezov tiez vsklone 1:2. V dalSom stupni
projektovej dokumentéacie bude potrebné preverit stabilitu vysokych nasypov, resp. zarezov vypoétom
podla konkrétneho nasypového materialu.

Celkovy rozsah zemnych prac je 1 950 m3 vykopov a 793 m3 nasypov. Na zahumusovanie
svahov je potrebné 407 m3. Podra prilohy I. Studia na vyuZitie horninového materialu sa cca 87.5%
(1 706 m3) zeminy ziskanej z vykopov da pouzit do vrstevnatych nasypov. ZvysSok (244 m3) sa mbze
pouzit pri rekultivacii Gzemia, na lokalne zasypy terénnych nerovnosti a pod. Na zahumusovanie
svahov je potrebné doviest 407 m3 ornice z inych objektov.

Skladba travnej zmesi pre hydroosev bude rovnaka ako je uvedené v objekte 101.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych vdéd z krizovatkovych vetiev v nasypoch je rieSené do cestnych priekop,
ktoré budu zalstené do kalovych jam priepustov a nasledne odvedené priekopami a zaulstené do
Turnianskeho potoka.

131 PreloZka cesty 111/050267 v OK2

Identifikacné Udaje objektu
Katastrélne Uzemie:  Sedlicn4, Velké Bierovce
Spréavca objektu: TrencCiansky samospravny kraj

Z dévodu vystavby rychlostnej cesty R2 (obj. 101) a prelozky cesty /50 (objekt 113) bude
zruSené existujlce napojenie cesty 111/050267 na cestu 1/50 v obci Velké Bierovce. Cestu 111/050267 je
potrebné prelozit do novej polohy.

ZacCiatok useku prelozky c.l11/050267 je na konci obytnej zastavby a kon¢i napojenim na okruznu
krizovatku OK2. Prelozka je navrhnuta v kategdrii MO 9,0/40 o celkovej dizke 255,78 m.

Vyskové vedenie prelozky cesty 111/050267 v pozdiznom sklone od -0,41 % do 2,50 %. StG&astou
prelozky su aj dva hospodarske zjazdy a mostny objekt (obj. 207).

Zakladné Udaje — vetva ,D“ (smer Velké Bierovce)
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Dizka trasy : 255,78 m

Smerové obluky : R=100m

VySkové obluky : Ru =4000 m, Rv =5000 m

Pozdizny sklon : min. 0,41 %, max. 0,54 %

Sirkové usporiadanie
jazdny pruh 2x3,50 m + AS
vodiaci prazok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x0,25 m

nespevnend krajnica  2x0,75 m, 1x0,25 m
Konstrukcia vozovky
Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TS 0502 ,Navrhovanie netuhych
a polotuhych vozoviek pri¢om boli zohladnené kritéria vyhladového dopravného zatazenia, klimatické
podmienky a deformacéné charakteristiky zemin v podlozi.

Konstrukcia vozovky podia STN EN 13108

- asfaltovy koberec mastixovy STN EN 13108-5 SMA 11-I 40 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 AC, 22-l 70 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy beton STN EN 13108-1 ACp 22-I 90 mm

- infiltraény postrek PI, A 0,8 kg/m2

- stabilizacia cementom SCI 180 mm

- Strkodrvina SD 220 mm
spolu 600 mm

Zemné teleso

InZinierskogeologické pomery v priestore krizovatky su zhodné s pomermi v zodpovedajicom
Useku rychlostnej cesty R2. Jedna sa prevazne o nevhodné podlozie pre zaloZenie nasypov resp.
zarezov cestného telesa, na ktorych budui jednotlivé krizovatkové vetvy budované. Z toho dévodu je
nutné pri nasypoch izarezoch cestného telesa vykonat vymenu zeminy v hribke 0,40 m. Svahy
nasypov a zarezov su navrhnuté v sklone 1:2.

Celkovy rozsah zemnych prac je 480 m3 vykopov a 920 m3 nasypov. Vymena podloZia je 1
090 m3. Na zahumusovanie svahov je potrebné 172 m3, odhumusovanie je 485 m3 zeminy. Podla
prilohy I. Stadia na vyuzitie horninového materialu sa cca 87.5% (420 m3) zeminy ziskanej z vykopov
da pouzit do vrstevnatych nasypov. Zvysok (60 m3) sa mbze pouzit pri rekultivacii zemia, na lokalne
zasypy terénnych nerovnosti aapod. Cast zhrnutej ornice (172 m3) sa pouZije na zahumusovanie
svahov. ZvySok ornice (313 m”) sa ulozi na doasni depdniu humusu a nasledne sa pouzije na
zahumusovanie svahov inych stavebnych objektov.

Skladba travnej zmesi pre hydroosev bude rovnaka ako je uvedené v objekte 101.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych vod z krizovatkovych vetiev v ndsypoch je rieSené do prilahlého terénu a
do cestnych priekop. Tieto su zaustené do Turnianskeho potoka.

132 Prelozka cesty 111/507019 v OK2

Identifikacné udaje objektu
Katastrélne tzemie:  Sedlicha
Spréavca objektu: TrencCiansky samospravny kraj

Z dovodu vystavby rychlostnej cesty R2 (obj. 101) a prelozky cesty 1/50 (objekt 113) bude

zruSené existujice napojenie cesty 111/507019 na cestu 1/50 v obci Trencianske Stankovce. Cestu
[11/507019 je potrebné prelozit do novej polohy.
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Zaciatok useku prelozky c.111/507019 je na konci obytnej zastavby a konci napojenim na okruznu
krizovatku OK2. Prelozka je navrhnuta v kategérii MO 9,0/40 (MO 8,0/40) o celkovej dizke 280,50 m.

VySkové vedenie prelozky cesty 111/507019 je vedené v nasype, v pozdiZznom sklone od -0,08 %
do 2,50 %.

Zakladné udaje — vetva ,C* (smer Trencéianske Stankovce)

Dizka trasy : 280,50 m

Smerové obluky : R=100m

VysSkové obluky : Rv =5000 m

Pozdizny sklon : min. 0,08 %, max. 0,90 %

Sirkové usporiadanie
jazdny pruh 2x3,50 m + AS
vodiaci prazok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x0,25 m

nespevnena krajnica  1x0,50 m, 1x0,25 m

Konstrukcia vozovky

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-| STN EN 13108-5 40 mm
Asfaltovy beton AC_ 22-II STN EN 13108-1 60 mm
Obalované kamenivo OK | STN EN 73 6121 60 mm
Cementova stabilizacia CSs STN 73 6125 180 mm
Strkodrvina SD STN 73 6126 220 mm
SPOLU 560 mm

Zemné teleso

InZinierskogeologické pomery v priestore krizovatky su zhodné s pomermi v zodpovedajicom
useku rychlostnej cesty R2. Jedna sa prevazne o nevhodné podlozie pre zaloZzenie nasypov resp.
zarezov cestného telesa, na ktorych budui jednotlivé krizovatkové vetvy budované. Z toho dévodu je
nutné pri nasypoch izarezoch cestného telesa vykonat vymenu zeminy v hribke 0,40 m. Svahy
nasypov a zarezov su navrhnuté v sklone 1:2.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych véd z krizovatkovych vetiev v nasypoch je rieSené do prifahlého terénu a
do cestnych priekop. Tieto su zaustené do Turnianskeho potoka. Chodnik, ktoré je vedeny v stbehu
s miestnou komunikaciou, bude odvodneny do prifahlého terénu a do cestnych priekop, ktoré su
zalstené do horského vpustu (zausteny do kanalizacie R2).

Celkovy rozsah zemnych prac je 950 m3 vykopov a 464 m3 nasypov. Vymena podlozia je 964
m3. Na zahumusovanie svahov je potrebné 171 m3, odhumusovanie je 498 m3 zeminy. Podla prilohy
I. Stadia na vyuZitie horninového materialu sa cca 87.5% (831 m3) zeminy ziskanej z vykopov da
pouzit do vrstevnatych nasypov. ZvySok (119 m3) sa mdze pouzit pri rekultivacii Gzemia, na lokalne
zasypy terénnych nerovnosti a;aod. Cast' zhrnutej ornice (171 m3) sa pouZije na zahumusovanie
svahov. ZvySok ornice (327 m”) sa ulozi na do¢asnu depéniu humusu a nasledne sa pouzije na
zahumusovanie svahov inych stavebnych objektov.

Skladba travnej zmesi pre hydroosev bude rovnaka ako je uvedené v objekte 101.

141 Miestna komunikacia vo Ve Tkych Bierovciach pri OK2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie: Sedliéna, Velké Bierovce

Spravca objektu: Obec Velké Bierovce (navrh — napriek tomu, Ze podstatnd cast
komunikacie je situovand v k.U. Sedlicnd patriacom obci Trencianske
Stankovce)

Zakladné udaje
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Dizka trasy : 81,396 m a 26,022 m
Smerové obluky : R;=75m,R,=360m
VySkové obluky : R, =600 m, R, =1500 m
Pozdizny sklon : min. 0,647 %, max. 2,50 %
Sirkové usporiadanie
jazdny pruh 2x3,50 m
vodiaci prazok 2x0,25 m
spevnena krajnica 2x0,25 m

nespevnend krajnica  2x0,75 m, 1x0,25 m
1x1,50 m — v mieste so zvodidlom

Z dévodu vystavby rychlostnej cesty R2 a suvisiacich objektov dbjde v obci Velké Bierovce
k zruSeniu sucasného dopravného napojenia a je nutné vybudovat miestnu komunikaciu pre obsluhu
navrhovanej bytovej vystavby.

Uzemie bude napojené z miestnej komunikacie smerujiicej z OK2 do obce Velké Bierovce (obj.
131). Miestna komunikacia je navrhnuta v kategérii MOK 8,5/40 o celkovej dizke 81,396 m a dizke pri
napojeni na jestvujicu komunikaciu obsluhujicu regulaénd stanicu plynu 26,022 m. Suacastou
komuniké&cie je aj chodnik pre peSich s celkovou Sirkou 2,0 m (bezpecnostny odstup 0,50 m).

Konstrukcia vozovky

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-| STN EN 13108-5 40 mm
Asfaltovy beton AC, 22-II STN EN 13108-1 60 mm
Obalované kamenivo OK 1 STN EN 73 6121 60 mm
Cementova stabilizacia Cs STN 73 6125 180 mm
Strkodrvina SD STN 73 6126 220 mm
SPOLU 560 mm

Zemné teleso

Inzinierskogeologické pomery v priestore krizovatky s zhodné s pomermi v zodpovedajucom
Useku rychlostnej cesty R2. Jedna sa prevazne o nevhodné podlozie pre zaloZenie nasypov resp.
zarezov cestného telesa, na ktorych budui jednotlivé krizovatkové vetvy budované. Z toho dévodu je
nutné pri nasypoch izarezoch cestného telesa vykonat vymenu zeminy v hribke 0,40 m. Svahy
nasypov a zarezov su navrhnuté v sklone 1:2.

Celkovy rozsah zemnych prac je 5 m3 vykopov a 2 002 m3 nasypov. Na zahumusovanie svahov
je potrebné 118 m3, odhumusovanie je 432 m3 zeminy. Cast zhrnutej ornice (118 m3) sa pouZije na
zahumusovanie svahov. Zvy$ok ornice (314 m®) sa ulozi na do¢asnt depéniu humusu a nasledne sa
pouzije na zahumusovanie svahov inych stavebnych objektov.

Skladba travnej zmesi pre hydroosev bude rovnaka ako je uvedené v objekte 101.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych vod z miestnej komunikacie z miestnej komunikacie je rieSené do
prifahlého terénu.

142 Obratisko na zruSenom Useku cesty 111/050267 vo ___ Velkych Bierovciach

Identifikacné udaje objektu

Katastrélne tzemie:  Sedlicha

Spréavca objektu: Obec Velké Bierovce (navrh — napriek tomu, Zze komunikacia je situovana
v k.0. Sedli¢na patriacom obci Trencianske Stankovce)
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Z dévodu prebudovania napojenia obce na cestu I/50 sa pdvodna cesta 111/050267 (obj. 131)
zaslepi a ukonci obratiskom. Od obce Velké Bierovce bude zabezpecené dopravné napojenie na
cestu 1/50 prelozkou c.111/050267 (obj. 131) cez okruznl krizovatku OK2. Obratisko je situované
v priestore medzi cestou 1/50 a prelozkou cesty 111/050267 (obj. 131).

VySkové vedenie obratiska je navrhnuté tak, aby kopirovalo pdvodny stav. Stym, Ze sa
chybajuca ¢ast dobuduje. Vozovka na pdvodnej komunikacii v mieste obratiska sa odfrézuje v hrdbke

40mm.

Konstrukcia vozovky

- asfaltovy koberec mastixovy STN EN 13108-5 SMA 11-lI 40 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 AC, 22-II 70 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 ACp 22-II 70 mm

- infiltracny postrek PI, A 0,8 kg/m2

- stabilizacia cementom SCI 160 mm

- Strkodrvina SD 200 mm
spolu 540 mm

Zemné teleso

V podlozi sa jedna prevazne o nevhodné podloZie pre zaloZenie cestného telesa, na ktorych
bude cesta budovana. Z toho dovodu je po odhumusovani navrhnuta vymena podlozia v hrdbke 0,40
m za SD materiél hr. 0,40 m.

Zasady odvodnenia

Obratisko na miestnej komunikacii bude odvodnené do prifahlého terénu a do cestnych priekop.

143 Obratisko na miestnej komunikacii vo Ve _ Fkych Bierovciach pri OK2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie:  Sedliéna, Velké Bierovce

Spréavca objektu: Obec Velké Bierovce (navrh — napriek tomu, Ze komunikacia je situovana
aj v k.0. Sedliéna patriacom obci Trenc¢ianske Stankovce)

Z dbvodu preloZenia existujiceho arovihového napojenia miestnej komunikacie a cesty
[11/0502067 (obj. 131) vo Velkych Bierovciach, doSlo kjej zaslepeniu a ukon&eniu obratiskom.
Dopravné napojenie na cestu I11/0502067 (obj. 131) bude zabezpecené miestnou komunikaciou (obj.
141). Obratisko je situované v priestore medzi navrhovanou IBV a cestou 111/050267 (obj. 131).

VySkové vedenie obratiska je navrhnuté tak, aby kopirovalo pbévodny stav. Stym, Ze sa
chybajuca ¢ast dobuduje. Vozovka na pdvodnej komunikacii v mieste obratiska sa odfrézuje v hrabke
40mm.

Konstrukcia vozovky

- asfaltovy koberec mastixovy STN EN 13108-5 SMA 11-II 40 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 AC, 22-II 70 mm

- asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 ACp 22-II 70 mm

- infiltracny postrek PI, A 0,8 kg/m2

- stabilizacia cementom SCI 160 mm

- Strkodrvina SD 200 mm
spolu 540 mm

Zemné teleso
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InZiniersko-geologické pomery v priestore navrhovaného chodnika s zhodné s pomermi
v zodpovedajlicom Useku rychlostnej cesty R2.

V podlozZi sa jedna prevazne o nevhodné podloZie pre zaloZenie cestného telesa, na ktorych
bude cesta s prifahlymi chodnikmi budovana. Z toho dovodu je po odhumusovani navrhnuta rovnaka
vymena podloZia, a to v hrabke 0,40 m za SD materiél hr. 0,40 m.

Zasady odvodnenia

Obratisko na miestnej komunikéacii bude odvodnené do prifahlého terénu a do cestnych priekop.

144 PrediZenie MK Tren éianske Stankovce v km 3,100 R2 s ukon _éenim obratiskom

Identifikacné udaje objektu
Katastrélne tzemie:  Sedlicha
Spréavca objektu: Obec Trencianske Stankovce

V slvislosti s vystavbou rychlostnej cesty R2, ako aj prilahlej prelozky cesty 1/50 je v ramci
objektu 144, z dbévodu dopravného prepojenia peSich a cyklistov medzi obcami Trencianske
Stankovce a Velké Bierovce, ako aj miestnym aredlom firmy Vaillant group, s.r.o., navrhnuté
prediZenie miestnej komunikacie s ukon&enim obratiskom.

Sirkové usporiadanie zodpoveda kategérii MOU 5,5/30 funkéna trieda C3. Celkova stavebna
Gprava je v dizke 22,263 m. Vy3kovo je trasa vedena v Grovni existujiceho terénu, pricom zohladfuje
napojenie na existujucu MK, chodnik pre peSich a cyklistov, ako aj na polnd cestu v km 3,100 - 3,500
R2 vpravo. Priec¢ny sklon je strechovity 2,0 %. Polomery obltkov obratiska st 7,0 a 12,0 m.

KonStrukcia vozovky

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-1I STN EN 13108-5 40 mm
Asfaltovy spojovaci postrek PS; A STN 73 6129 0,5 kg/m2
Asfaltovy betén AC, 22-1I STN EN 13108-1 70 mm
Asfaltovy spojovaci postrek PS; A STN 73 6129 0,5 kg/m2
Asfaltovy beton ACp 22-II STN EN 13108-1 70 mm
InfiltraCny postrek PI; A STN 73 6129 0,8 kg/m2
Stabilizacia cementom CBGM C5/6  STN 736124 160 mm
Strkodrvina SD STN 73 6126 200 mm
SPOLU 540 mm

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace
pozostavaju z odhumusovania existujuceho terénu, zazubenia svahov, budovania nasypov, vykopov,
Upravy podloZia, vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre
budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.*
Navrhova anosnost podlozia vozovky pre komunikécie IlIl. az VI. triedy sa odporuc¢a urobit na
dosiahnutie Unosnosti E,,=245MPa. V pripade, ak navrhova Unosnost podlozZia je menSia, ako je
uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnut Gpravu (zlepSenie) podlozia.

Svahy zemného telesa st navrhnuté jednotné v sklone 1:2. V rdmci zemnych prac sa ziska 74 m®
vykopu a 64 m® humusu. Na spatné zahumusovanie svahov telesa, ako aj hornej ¢asti vsakovacieho
drénu v hriibke 0,20 m sa pouzije 8 m® humusu. Zemina ziskana z vykopov sa pouZije do nasypov
rychlostnej cesty R2, prebytoény humus bude odvezeny na skladku humusu.

Skladba travnej zmesi pre hydroosev bude rovnaka ako je uvedené v objekte 101.

Zasady odvodnenia

Odvodnenie miestnej komunikéacie je zabezpe&ené pozdiznym a prieénym sklonom komunikéacie
do prilahlého vsakovacieho drénu zo Strkodrviny rozmeru 0,50 x 1,00 m.
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151 Nemotoristickd komunikacia Ve Fké Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce Ve [T'ké
Bierovce

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie:  Velké Bierovce, Sedlicnha

Spréavca objektu: Obec Velké Bierovce (navrh — napriek tomu, Ze komunikacia je prevazne
situovana aj v k.U. Sedliéna patriacom obci Trencianske Stankovce)

Pre prevedenie peSich a cyklistov z obce Velké Bierovce do obce Trencianske Stankovce je
potrebné vybudovat chodnik pre peSich i cyklistov.

Chodnik je vedeny pozdiz miestnej komunikéacie (obj. 131) smerujicej z obce Velké Bierovce
a pozdiz miestnej komunikécie vo Velkych Bierovciach pri OK2 (obj. 141).

Hranicou medzi objektmi 151 a 152 (kritérium spravcovstva) je mostny objekt 207 cez Turniansky
potok.

Celkova dizka novovybudovaného chodnika je 204,00 m. Chodnik je navrhnuty v Sirke 4,50

3

Sirkové usporiadanie
pruh pre peSich 2x0,75m
deliaci pas 1x0,50
pruhy pre cyklistov 2x1,25m
nespevnend krajnica 1x0,25m

KonStrukcia chodnika

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 AC110,1 40 mm

- spojovaci postrek STN EN 12 591 PS, A 0,5 kg/m2
- obalované kamenivo STN EN 73 6121 oK 1l 60 mm

- trkodrvina fr. 0/32 STN EN 73 6126 SD 100 mm

- Strkopiesok STN EN 73 6126 SP 100 mm
SPOLU 300 mm

Zemné teleso
Inziniersko-geologické pomery v priestore navrhovaného chodnika su zhodné s pomermi
v zodpovedajucom Useku rychlostnej cesty R2.

V podlozi sa jedna prevazne o nevhodné podloZie pre zaloZenie cestného telesa, na ktorych
bude cesta s prifahlymi chodnikmi budovana. Z toho dovodu je po odhumusovani navrhnuta rovnaka
vymena podloZia, a to v hrabke 0,40 m za SD materiél hr. 0,40 m.

Celkovy rozsah zemnych prac je 290 m3 vykopov a 106 m3 nasypov. Vymena podlozia je 320
m3. Na zahumusovanie svahov je potrebné 47 m3, odhumusovanie je 61 m3 zeminy. Podla prilohy I.
Stadia na vyuZitie horninového materialu sa cca 87.5% (254 m3) zeminy ziskanej z vykopov da pouZzit
do vrstevnatych nasypov. ZvySok (36 m3) sa mbze pouzit pri rekultivacii Uzemia, na lokalne zasypy
terénnych nerovnosti and. Cast zhrnutej ornice (47 m3) sa pouZije na zahumusovanie svahov.
ZvySok ornice (14 m”) sa ulozi nadoCasni dep6niu humusu anasledne sa pouzije na
zahumusovanie svahov inych stavebnych objektov.

Zasady odvodnenia

Chodnik bude odvodneny do prifahlého terénu a do vsakovacieho drénu, Sirky 1,0 m, ktory je
umiestneny medzi miestnou komunikaciou a chodnikom.

152 Nemotoristickd komunikacia Ve Iké Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce Tren _¢€ianske
Stankovce

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie: Sedliéna
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Spréavca objektu: Obec Trencianske Stankovce

Pre prevedenie peSich a cyklistov z obce Velké Bierovce do obce Trencianske Stankovce je
potrebné vybudovat chodnik pre pesich i cyklistov. Chodnik je vedeny pozdiz miestnej komunikacie
(obj. 131) smerujlcej z obce Velké Bierovce, pokraduje pozdiZz okruznej krizovatky OK2 (obj. 113)
a dalej je vedeny v subehu s prelozkou cesty 1/50 (obj. 113). Chodnik arovhovo krizuje komunikaciu
sliziacu na vstup do Vaillant-u, a tiez Groviovo krizuje prelozku cesty 1/50 (obj. 113) v km 0,612 50.
Pokracuje podchodom pod rychlostnou cestou R2 (obj. 101) vkm 3,094 743 anapaja sa ha
predizend miestnu komunikaciu Trengianske Stankovce s ukon&enim obratiskom (obj. 144).

Celkové dizka novovybudovaného chodnika je 717,513 m. Chodnik je navrhnuty v irke 4,50m.

Sirkové usporiadanie
pruh pre pesich 2x0,75m
deliaci pas 1x0,50
pruhy pre cyklistov 2x1,25m
nespevnena krajnica 2 x 0,25 m

KonStrukcia chodnika

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 AC110,1 40 mm

- spojovaci postrek STN EN 12 591 PS, A 0,5 kg/m2
- obalované kamenivo STN EN 73 6121 OK Il 60 mm

- Strkodrvina fr. 0/32 STN EN 73 6126 SD 100 mm

- Strkopiesok STN EN 73 6126 SP 100 mm
SPOLU 300 mm

Zemné teleso

InZiniersko-geologické pomery v priestore navrhovaného chodnika s zhodné s pomermi
v zodpovedajlicom Useku rychlostnej cesty R2.

V podlozi sa jedn&a prevazne o nevhodné podloZie pre zaloZenie cestného telesa, na ktorych
bude cesta s prifahlymi chodnikmi budovana. Z toho dovodu je po odhumusovani navrhnuta rovnaka
vymena podloZia, a to v hrabke 0,40 m za SD materiél hr. 0,40 m.

Celkovy rozsah zemnych prac je 731 m3 vykopov a 3 560 m3 nasypov. Vymena podloZia je 1
815 m3. Na zahumusovanie svahov je potrebné 426 m3, odhumusovanie je 1 560 m3 zeminy. Podla
prilohy 1. Stidia na vyuZitie horninového materialu sa cca 87.5% (640 m3) zeminy ziskanej z vykopov
da pouzit do vrstevnatych nasypov. ZvySok (91 m3) sa mdze pouzit pri rekultivacii Uzemia, na lokalne
zasypy terénnych nerovnosti a pod. Cast zhrnutej ornice (426 m3) sa pouZije na zahumusovanie
svahov. Zvy$ok ornice (1134 m®) sa uloZi na dogasnt depéniu humusu a nasledne sa pouzije na
zahumusovanie svahov inych stavebnych objektov.

Zasady odvodnenia

Chodnik bude odvodneny do prifahlého terénu a do cestnych priekop, ktoré su zaustené do
Turnianskeho potoka. Suc¢astou odvodnovacich zariadeni su aj dva priepusty slUziace na prevedenie
daZzdovych véd.

153 Nemotoristicka komunikacia do obce Tren __ €ianske Stankovce

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie: Sedliéna

Spréavca objektu: Obec Trencianske Stankovce
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Pre prevedenie peSich a cyklistov z obce Trengianske Stankovce do obce Velké Bierovce je
potrebné vybudovat chodnik pre pesich i cyklistov. Chodnik je vedeny pozdiz miestnej komunikacie
(obj. 132) smerujucej z obce Trengianske Stankovce a pokraduje pozdiz okruznej krizovatky OK2 (obj.
113) pod mostom 204. Chodnik dalej drovriovo krizuje prelozku cesty 1/50 (obj. 113) a napaja sa na
cyklisticky chodnik a chodnik pre peSich (obj. 152).

Celkova dizka novovybudovaného chodnika je 238,434 m. Chodnik je navrhnuty v Sirke 4,50m.

Sirkové usporiadanie
pruh pre pesich 2x0,75m
deliaci pas 1x0,50
pruhy pre cyklistov 2x1,25m
nespevnena krajnica 1x0,25m

KonStrukcia chodnika

- asfaltovy betén STN EN 13108-1 AC110,1 40 mm

- spojovaci postrek STN EN 12 591 PS, A 0,5 kg/m2
- obalované kamenivo STN EN 73 6121 OK I 60 mm

- Strkodrvina fr. 0/32 STN EN 73 6126 SD 100 mm

- Strkopiesok STN EN 73 6126 SP 100 mm
SPOLU 300 mm

Zemné teleso

InZiniersko-geologické pomery v priestore navrhovaného chodnika siG zhodné s pomermi
v zodpovedajlicom Useku rychlostnej cesty R2.

V podlozi sa jedna prevazne o nevhodné podloZie pre zaloZenie cestného telesa, na ktorych
bude cesta s prifahlymi chodnikmi budovana. Z toho dévodu je po odhumusovani navrhnuta rovnaka
vymena podloZia, a to v hrabke 0,40 m za SD materiél hr. 0,40 m.

Celkovy rozsah zemnych prac je 297 m3 vykopov a 449 m3 nasypov. Vymena podlozia je 745
m3. Na zahumusovanie svahov je potrebné 104 m3, odhumusovanie je 273 m3 zeminy. Podla prilohy
I. Stadia na vyuZitie horninového materialu sa cca 87.5% (260 m3) zeminy ziskanej z vykopov da
pouzit do vrstevnatych nasypov. ZvySok (37 m3) sa m6ze pouzit pri rekultivacii Gzemia, na lokalne
zasypy terénnych nerovnosti a;aod. Cast' zhrnutej ornice (104 m3) sa pouZije na zahumusovanie
svahov. ZvySok ornice (169 m~) sa ulozi na do¢asnu depéniu humusu a nasledne sa pouzije na
zahumusovanie svahov inych stavebnych objektov.

Zasady odvodnenia

Chodnik bude odvodneny do prifahlého terénu a do cestnych priekop, ktoré su zaustené do
horského vpustu (zalsteny do kanalizacie R2).

161 Polnéa cesta v km 1,434-1,944 v Favo a vpravo

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Velké Bierovce
Spravca objektu: Obec Velké Bierovce

Z dévodu vystavby rychlostnej cesty R2 ddjde k preruseniu existujicej polnej cesty pozdiz hradze
Vahu, sliZiacej ako pristupova cesta k okolitym pozemkom a pre pristup vodohospodarov k rieke Vah.
Preruseny Usek polnej cesty bude prepojeny objektom 161, ktory sa bude skladat z ¢asti A a ¢asti B.

Zaciatok Casti A je na existujucej polnej ceste, pokracuje v subehu s rychlostnou cestou R2 po jej
lave] strane, ktorG mimoudrovhovo krizuje mostnym objektom 217. Ukoncéena je napojenim na
existujicu polni cestu. Je navrhnuta v kateg6rii P4/30 s troma vyhybnami dizky 20 m. Dizka trasy je
740,29 m. Vyskovo je trasa vedenad v pozdiznom sklone od 0,12% do 7.87%. Prieény sklon je
jednostranny 3,0 (2.5)%.

Cast B zagina napojenim na existujicu pofna cestu, pokraéuje v sibehu s rychlostnou cestou R2
po jej pravej strane aje ukoncena napojenim na ¢ast A. Je navrhnuta v kategorii P4/30 s troma

116 B.Technicka sprava




Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)

vyhybrami dizky 20 m. Dizka trasy je 586,33 m. Vy3kovo je trasa vedena v pozdiznom sklone od
0,30% do 3,08%.

KonStrukcia vozovky - ¢ast’ A (km 0,000000 az km 0,416469) a ¢ast B:

Strkodrvina SD STN 73 6126 300 mm
SPOLU 300 mm

Konstrukcia vozovky - ast’ A (km 0,416469az km 0,740285):

Asfaltovy beton ACo 11-11 STN EN 13108-1 40 mm
Asfaltovy spojovaci postrek PS; A STN 73 6129 0,5 kg/m2
Obalované kamenivo hrubozrnné ACp 22-11 STN EN 13108-1 100 mm
Infiltracny postrek PI; A STN 73 6129 0,8 kg/m2
Strkodrvina SD STN 736126 260 mm
SPOLU 400 mm

Zemné teleso

Svahy nasypov a zarezov s navrhnuté v sklone 1:2. Celkovy rozsah zemnych prac je 142 m®
vykopov a 17005 m?® nasypov. Nedostatok zeminy (16863 m3) sa bude rieSit dovozom z najblizSich
stavebnych objektov s prebytkom zeminy, resp. dovozom zeminy z najblizSieho lomu.

Zasady odvodnenia

Odvodnenie polnej cesty je navrhnuté do cestnych priekop, ktoré budl mat charakter
odparovacej a vsakovacej priekopy.

162 Polnéa cesta v km 3,100 — 3,500 R2 vpravo

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Sedli¢na, Trencianska Turna
Spréavca objektu: Obec Trengianske Stankovce

Z dévodu potreby zabezpecenia pristupu na prifahlé pozemky v ramci vystavby rychlostnej cesty
R2 je potrebné prelozit existujicu polna cestu do novej polohy.

Na zadiatku Useku sa polna cesta napaja na obratisko (obj.144), nasledne pokracuje v sibehu s
rychlostnou cestou R2. V dalSom vedeni pokraduje pozdiZ existujiceho oplotenia arealu Kveta, s.r.o.
a kon¢i napojenim na c. 11/507. PreloZzka polnej cesty je navrhnuta ako nespevnena komunikacia v
kategorii P4/30 v zakladnom prieénom sklone 3%. Celkova dizka je 386,75 m. Vy3kovo je polna cesta
v Grovni existujuceho terénu, v pozdiznom sklone od 0,35% do 10,59%.

Konstrukcia vozovky

Strkodrvina SD STN 73 6126 300 mm
SPOLU 300 mm

Zemné teleso

Celkovy rozsah zemnych prac je 159 m® vykopov a 52 m> nasypov. Prebytok zeminy 107 m®
ziskanej z vykopov sa pouzije do nasypov rychlostnej cesty R2. Zhrnuta ornica 407 m3 sa ulozi
na docasnu depo6niu humusu a nasledne sa pouzije na zahumusovanie svahov inych stavebnych
objektov.

Zasady odvodnenia

Odvodnenie polnej cesty je navrhnuté do cestnych priekop, ktoré budd mat charakter
odparovacej a vsakovacej priekopy.
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163 Polné cestav km 8,122 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastrélne tzemie:  Mnichova Lehota
Spréavca objektu: Obec Mnichova Lehota

Z dovodu vystavby rychlostnej cesty R2 dbjde k preruSeniu pristupu k pozemkom. Pristup
k pozemkom bude umozneny objektom 163, ktory sa bude skladat z ¢asti A a ¢asti B.

Zaciatok Casti A je na existujucej polnej ceste, pokracuje v subehu s cestou 1/50 po jej pravej
strane k pozemkom. Je navrhnuta v kateg6rii P4/30. Dizka trasy je 128,45 m. Vy3kovo je trasa vedena
v pozdiznom sklone od 3,38% do 10,00%. Prie¢ny sklon je jednostranny 3,0%.

Cast B zadina napojenim na &ast A, pokracuje mimouroviiovo popod objekt 216 (most na R2)
k pozemkom. Je navrhnuta v kategorii P4/30 s dvoma vyhybriami dizky 20m. Dizka trasy je 263,92 m.
Vyskovo je trasa vedena v pozdiznom sklone od 2,40% do 11,37%. Prieény sklon je jednostranny
3,0%.

KonStrukcia vozovky

Cast A a Cast B:

Strkodrvina SD STN 73 6126 300 mm
SPOLU 300 mm

Zemné teleso

Svahy nasypov a zarezov sl navrhnuté v sklone 1:2. Celkovy rozsah zemnych prac je 2374 m®
vykopov a 1496 m® nasypov. Prebytok zeminy (878 m® sa bude riedit odvozom k najblizsich
stavebnych objektov s nedostatkom zeminy, resp. odvozom zeminy na najblizSiu deponiu.

Zasady odvodnenia

Odvodnenie polnej cesty je navrhnuté do cestnych priekop. V km 0,055180 (¢ast B) av km
0,079934 (Cast A) su navrhnuté rdrové priepusty DN 800.

171 Docéasné pripojenie rychlostnej cesty R2 na cestu 1/50 na konci stavby

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie: Mnichova Lehota

Spréavca objektu: Néarodna dialni¢énéa spolo¢nost, a. s

Ukon&enim stavby pri Mnichovej Lehote vznikd poziadavka na prepojenie rychlostnej cesty
s existujucou cestou 1/50.

Objekt 171 predstavuje obojsmerna dvojpruhovi komunikaciu zabezpecujicu zjazd z pravého
pasa rychlostnej cesty na cestu 1/50 a vyjazd z uvedenej cesty na lavy pas rychlostnej cesty, pricom
dizka samostatnej komunikacie medzi hranami vozoviek navrhovanej rychlostnej cesty (obj. 101)
a existujucej cesty dosahuje cca 140,6 m.

Z uvedeného je zrejmé, Ze z celkovej dizky 515,026 m budu viac ako 2/3 vedené po vzajomne
prepajanych komunikaciach.

Smerové vedenie do¢asnej komunikacie ma parametre vyhovujice navrhovej rychlosti 60 km/h —
jedna sa o 4 protismerné obluky, z ktorych krajné su dané parametrami ciest R2 (R=1444,50 m) a I/50
(R=1545 m), medzifahlé dosahuju hodnoty R=600 m a R=550 m. VSetky navrhnuté prechodnice su
dizky L=60 m.

Vzajomna poloha spéajanych komunikacii aich vySkové parametre, nedovoluju pouzit iné
navrhové prvky ako zodpovedajuce navrhovej rychlosti 50 km/h, ¢o vSak nie je pod ramec hodnét
zvladnutelnych dopravnym znac¢enim do doby dobudovania nasledovného Useku rychlostnej cesty.

Z hladiska funk&nosti tejto komunikacie je neodmyslitelna jej vazba na Gpravu cesty 1/50 (objekt
172). Ako celok vytvaraju stykova krizovatku, na ktorej nie je uvazované s prepojenim smerov R2
Bratislava — 1/50 Trenc¢ianska Turna a naopak. V tejto suvislosti je potrebné uviest, Ze trasa rieSena
v ramci objektu 171 bude hlavnou komunikaciou, pricom Usek od rychlostnej cesty po pripojenie
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vedlajSieho smeru I/50 Trencianska Turnd — 1/50 Banovce, bude po celd dobu prevadzkovania
v sprave NDS, a.s. a zostavajlci Usek (jednosmerny Usek cesty 1/50) v sprave SSC.

Zakladné udaje

Dizka trasy : 515,03 m
Smerové obluky : Rmin=550m, Rnax=1545m
VysSkové obluky : Rvypuklymin= 1000 m, Rvydutymi, = 700 m
Pozdizny sklon : min. 1,55 % (v Gseku medzi R2 a 1/50)
max. 3,01 % (v Useku medzi R2 a 1/50)
Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50m
vodiaci prazok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2x0,75m - bez zvodidla

2x150m - so zvodidlom

Konstrukcia vozovky

Vzhladom na ucel budovania komunikacie arozsah objektu navrhujeme pouZitie rovnakej
konStrukcie ako v objekte 101, pricom vdalSom stupni dokumenticie doporucujeme néavrh
aktualizovat'.

Zemné teleso

InZinierskogeologické pomery v priestore pripojenia odpocivadla s zhodné s pomermi
v zodpovedajicom Useku rychlostnej cesty R2. Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati
STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace pozostavaju z odhumusovania existujiceho terénu,
zazubenia svahov, budovania nasypov, vykopov, Upravy podlozia, vybudovania sprievodného
odvodnenia, ako aj zahumusovania svahov telesa komunikéacie.

Pre budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych
komunik&cii.“ Navrhova uUnosnost podlozia vozovky rychlostnej cesty sa odporuca urobit na
dosiahnutie Unosnosti E,, = 90MPa. V pripade, ak navrhova Gnosnost podlozia je mensia, ako je
uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnut Gpravu (zlepSenie) podlozia.

Svahy nésypov su navrhnuté vsklone 1:2,25 azarezov v sklone 1:2,5. V dalSom stupni
projektovej dokumentéacie bude potrebné preverit stabilitu vysokych nasypov, resp. zarezov vypoétom
podla konkrétneho nasypového materialu.

Celkovy rozsah zemnych prac je 3 337 m3 vykopov a 133 m3 nasypov. Vymena podloZia je
765 m3. Na zahumusovanie svahov je potrebné 337 m3, odhumusovanie predstavuje 540 m3 zeminy.

Skladba travnej zmesi pre hydroosev bude rovnaka ako je uvedené v objekte 101.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych vod z vozovky v prechodovom Useku medzi komunikaciami je rieSené do
okolitého terénu, pricom v zarezovych Usekoch na to sliZia priekopy. Pravostranna priekopa odvéadza
vodu z nasledujuceho Useku cesty 1/50, ktory gravituje smerom k Trenc¢ianskej Turnej. Pre odtok vody
pozdiZ cesty 1/50 severnym smerom je navrhnuty rarovy priepust DN 800.

172 Uprava cesty 1/50 v mieste do €asného pripojenia rychlostnej cesty R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne UGzemie: Mnichova Lehota

Spréavca objektu: Slovenska sprava ciest

Popis rieSenia ukon&enia stavby rychlostnej cesty bol iastone prezentovany v objekte 171.
Objekt 172 predstavuje Upravu existujacej cesty tak, aby bolo umoznené prevadzkovanie docasnej
stykovej krizovatky v navrhovanom dopravnom rieSeni.
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Na existujucej ceste 1/50 dojde predovSetkym k zmene dopravy, ktorl zabezpec&i osadenie
nového zvislého a vodorovného dopravného (nie prenosného, nakolko prevadzkovanie navrhnutej
apravy predpokladame v dizke tyzdhov aZ mesiacov). Spdsob usmernenia premavky je zrejmy
z koordinaéného vykresu stavby.

Upravou zahrnutou do tohto objektu je aj Uprava medzi objektom 171 a hranou existujicej
vozovky cesty 1/50, pricom zakladom bude jazdny pruh pre smer 1/50 TrencCianska Turna — 1/50
Banovce.

Smerové vedenie tohto pruhu zodpoveda skutoénosti, ze sa jedna o vedlajSiu komunikaciu, na
ktorej je nevyhnutné zastavenie vozidla. Polomer jediného obldka je R=20 m, so vstupnou
prechodnicou L=25 m. Oddelenie jazdnych smerov na ceste 1/50 mimo existujlcu cestu rieSime
ostrovéekom, na vozovke cesty I/50 vodorovnym dopravnym znacenim.

VySkové vedenie zodpoveda parametrom suvisiacich komunikacii, Sirka komunikacie jednému
jazdnému pruhu Sirky 3,50 m, so zodpovedajlcim rozSirenim v oblaku.

Konstrukcia vozovky

Vzhladom na G¢el budovania komunikacie arozsah objektu navrhujeme pouzitie rovnakej
konStrukcie ako v objekte 171.

Zemné teleso a zasady odvodnenia

Tvar aspdsob rieSenia zemného telesa mimo existujucu cestu 1/50 vychadza z potrieb
suvisiacich komunikéacii. Priepust pod objektom 171 pokracuje novou priekopou do priekopy
existujlcej cesty.

181 Obchadzky na vetvach dia Pniénej MUK ,Chocholna“

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne izemie:  Chocholna-Vel€ice, Opatovce

Spréavca objektu: Néarodna dialniénéa spolo¢nost, a. s

Snahou budlceho stavebnika je realizovat predmetnd stavbu s minimalnym vplyvom premavku
po existujlcich komunikaciach. Pri vystavbe okruznych krizovatiek OK3 a OK1, ktorych sucéastou je
viac alebo menej radikalna prestavba niektorych vetiev existujicej MUK Chocholné, bude nevyhnutné
prikroCit k zmene organizacii dopravy a regulovaniu premavky.

Na zapadnej strane dialnici to bude spdsobené vystavbou vetvy B objektu 104 (smer D1 Zilina —
I/50) a vetvy A toho istého objektu (smer I/50 — D1 Bratislava). Na vychodnej strane dialnice sa tak
stane pri vystavbe vetvy B (smer 1/50 — D1 Zilina) a vetvy A (D1 Bratislava - smer 1/50 Banovce)
objektu 103.

Rozsah Uprava a podrobnosti rieSenia objektu 181 v DSZ/DUR detailnejSie neSpecifikujeme —
budld predmetom dalSieho stupna dokumentacie, kedy bude Ziaduce rozfazovat postup vystavby
krizovatiek OK3 a OK1 a jednotlivé fazy dopravného znacenia prerokovat’ s dotknutymi subjektmi.

Pre stanovenie orientacnych nakladov objektu uvazujeme s pouzitim prenosného dopravného
znadenia v poéte cca 200 ks prenosnych dopravnych znadiek a vyznadenie cca 50 m® do¢asného
vodorovného dopravného znacenia.

182 Obchadzky v okruznej krizovatke OK1

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie: Chocholna-Velgice, Velké Bierovce

Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.
Prestavba cesty 1/50 v okruznej krizovatke OK1 predstavuje vybudovanie samotného okruhu
krizovatky, Upravu kratkeho Useku existujlcej cesty v smere na Drietomu a realizaciu prelozky cesty

vna Béanovce. Dalsie dve ramena buddcej krizovatky tvoria jednosmerné dvojpruhové vetvy
prepojenia s dialnicou D1 a poslednym ramenom je samotna Stvorpruhova rychlostna cesta.
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Stavenisko krizovatky bude v Useku cesty 1/50 s odbocenim vetvy na diafnicu smer Zilina
(odbocovaci pruh) a pripojenim vetvy z dialnice od Bratislavy (bez pripajacieho pruhu), t.j. v dopravne
dolezitom a komplikovanom mieste.

Vystavbu vSetkych prvkov tejto krizovatky bude potrebné zvladnut za premavky, s usmernenim
vozidiel spdsobom, ktory bude detailne rieSeny v dalSom stupni dokumentacie, so su¢asnym navrhom
a prerokovanim jednotlivych stavebnych Uprav a f4z do¢asného dopravného znacenia.

Vzhladom na existenciu vodného zdroja v juhozapadnom kvadrante MUK Chocholna (ochranné
pasmo Il. stupfia vymedzuju vonkajSie hrany zemnych telies komunikdcii), nie je mozné v tejto Casti
Uzemia realizovat Ziadne obchadzkové komunikacie. Na opacnej strane cesty 1/50 je situécia
priazniva, nakolko pozemky medzi rychlostnou cestou a prelozkou cesty 1/50 st do¢asnym zaberom
stavby.

Predpokladame, ze vtejto Casti stavby prijme zhotovitel stavby taky harmonogram prac, aby
navrhované komunikacie mimo existujicej cesty boli vybudované v prvej faze vystavby okruznej
krizovatky, ato za U€elom postupného presmerovavania preméavky pre budovanie Usekov v trase
existujucich komunikacii.

Pre stanovenie orientacnych nakladov objektu uvazujeme v tomto objekte nielen s pouzitim
prenosného dopravného znacenia v pocte cca 150 ks prenosnych dopravnych znaciek a vyzna¢enim
cca 50 m® doasného vodorovného dopravného znadenia, ale aj vybudovanim kratkych
obchadzkovych komunikacii v rozsahu zaberov stavby, s plochou vozoviek cca 1000 m? a zemnymi
pracami o objeme cca 1000 m?®.

183 Obchadzky v okruznej krizovatke OK2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie: Sedliéna

Spréavca objektu: Narodna dialni¢éna spolo¢nost, a.s.

Prestavba cesty 1/50 v okruznej krizovatke OK2 ma prvky velmi podobné tym, ktoré boli uvedené
v objekte 182, avSak naviac do nej vstupuje skutoc¢nost, Ze v koridore existujlcej cesty je navrhnuta
trasa rychlostnej cesty avtesnej blizkosti okruznej krizovatky sa na cestu 1/50 pripajaju cesty
[11/050267 (Velké Bierovce) alll/507019 (TrenCianske Stankovce). Priblizne 500 m od okruznej
krizovatky je na cestu 1/50 pripojena miestna komunikacia zabezpedujluca pristup do priemyselnej
zony.

Postup stavebnych prac v predmetnom Uzemi stavby nie si je mozné predstavit bez dobrej
organizacie prac, ktorej zakladom by malo byt uvolnenie staveniska pre samotna rychlostna cestu.
Predpokladom tohto je uskuto&nenie prelozky cesty 1/50, s &im je racionalne spojit aj vystavbu Casti
okruhu krizovatky mimo existujicu cestu.

Aj realizacia stavby v Useku medzi Velkymi Bierovcami a Trenéianskymi Stankovcami si vyziada
dobri organizaciu stavebnych prac, srozfazovanim jednotlivych krokov s cielom zabezpedit
prevadzkyschopnost dotknutych cestnych komunikacii.

Pre stanovenie orientaénych nakladov objektu uvazujeme v tomto objekte s pouzitim prenosného
dopravného znadenia v podte cca 100 ks prenosnych dopravnych znagdiek a vyznaéenim cca 50 m?
doCasného vodorovného dopravného znacenia, ale aj vybudovanim kratkych obchadzkovych
komunikécsii v rozsahu zaberov stavby, s plochou vozoviek cca 1000 m? a zemnymi pracami o objeme
cca 800 m".

184 Obchadzky v okruznej krizovatke OK3

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie:  Chocholn&-Velcice, Opatovce

Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.
Prestavba cesty 1/50 v okruznej krizovatke OK3 prebehne v Uzemi, ktoré je v sUcasnosti
vyznamnym a komplikovanym dopravnym uzlom medzi naoko dvomi samostatnymi mimoudroviovymi

krizovatkami, avSak na neStastie situovanymi bezprostredne vedla seba (v zasadnom rozpore
s poziadavkami STN 73 6101).
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Uprava samotnej cesty 1/50 bude realizovana v Gseku vymedzenom existujucimi mostami nad
Zeleznicou a cestou 1/61, resp. dialnicou, t.j. v Gseku, v ktorom je uvedena cesta vedena na vysokom
nasype (vySka cca 8,5 m). Tato skutoCnost a navrh okruhu okruznej krizovatky v strede medzi
existujucimi krizovatkami, preduréuju postup stavebnych prac.

Vybudovanim UGsekov krizovatky mimo existujicu cestu 1/50 bude vytvoreny zaklad pre
presmerovanie premavky a naslednu realizaciu stavebnych prac v trase cesty 1/50.

Vystavbu vSetkych prvkov tejto krizovatky bude potrebné zvladnut za premavky, s usmernenim
vozidiel spdsobom, ktory bude detailne rieSeny v dalSom stupni dokumentacie, so su¢asnym navrhom
a prerokovanim jednotlivych stavebnych Uprav a f4z do¢asného dopravného znacenia.

Pre stanovenie orientacnych nakladov objektu uvazujeme v tomto objekte nielen s pouzitim
prenosného dopravného znacenia v pocte cca 150 ks prenosnych dopravnych znaciek a vyzna¢enim
cca 50 m? dogasného vodorovného dopravného znacéenia a vybudovanim kratkych obchadzkovych
komunik&cii v rozsahu zaberov stavby (predovSetkym na plochach existujucich pripojeni/odboceni na
cestu 1/50), s plochou vozoviek cca 800 m®a zemnymi pracami o objeme cca 1000 m?>.

185 Obchadzka v okruZznej krizovatke OK4

Identifikacné udaje objektu
Katastralne tzemie:  Trencianska Turna
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

Pocas vystavby okruznej krizovatky a Upravy cesty 1/50 (objekt 114) a Upravy cesty 11/507
(obj.121) je potrebné docasne odklonit automobilovi dopravu na obchadzku. Obchadzka je navrhnuta
v kategérii C 7,0/50. Celkova dizka obchadzky je 581,25 m. Vyskovo je vedena v pozdiznom sklone od
0,117 % do 1,66 %.

Konstrukcia vozovky

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-| STN EN 13108-5 40 mm
Asfaltovy spojovaci postrek PS; A STN 73 6129 0,5 kg/m2
Asfaltovy beton AC_ 22-II STN EN 13108-1 70 mm
Asfaltovy spojovaci postrek PS; A STN 73 6129 0,5 kg/m2
Asfaltovy betén ACp 22-11 STN EN 13108-1 70 mm
Infiltraény postrek PI; A STN 73 6129 0,8 kg/m2
Stabilizacia cementom SCI STN 73 6124 160 mm
Strkodrvina SD STN 73 6126 200 mm
SPOLU 540 mm

Po vybudovani a spojazdneni objektu 114 a 121 sa doprava presmeruje na upravenu cestu /50
a ll/507. Na obchadzke sa vyblra vozovka, odstrani nasyp a zabraty pozemok sa zrekultivuje.

Zemné teleso

Svahy nasypov a vykopov su navrhnuté jednotne v sklone 1:2,25.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych vod z obchadzky v nasypoch je rieSené do cestnych priekop, ktoré budui
odvedené priepustmi popod obchadzku a priekopou popri pate svahu do Turnianskeho potoka. V km
0,320 50 a km 412,50 s navrhnuté rarové priepusty DN1000.

191 Uprava cesty I/50 (po ukon é&eni vystavby)

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie:  chocholna — Velgice, Opatovce, Velké Bierovce, Sedliéna, Trendianska

Turnd, Mnichova Lehota
Spravca objektu: Slovenska sprava ciest
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Pocas vystavby rychlostnej komunikacie R2 v Useku od dialni¢nej krizovatky Chocholna po
koniec Useku — docasné napojenie na c. I/50 pri Mnichovej Lehote bude pre staveniskovla dopravu,
okrem navrhnutych pristupovych komunikacii na stavenisko, vyuZzivana aj existujuca cesta 1/50. Hoci
jej parametre aunosnost by mala zodpovedat narokom najtazSej premavky, podla doterajSich
sklsenosti s vystavbou ciest dochadza k poSkodeniam vozoviek aj najvySSej kategérie vplyvom
staveniskovej premavky.

Z tohto dbévodu su vtomto stavebnom objekte navrhnuté Upravy cesty 1/50 po ukonceni,
v pripade potreby aj pocas vystavby rychlostnej komunikacie R2. Ich rozsah sa v tomto Stadiu da len
predpokladat, preto je potrebné vykonat monitoring technického stavu cesty 1/50 pred a po vystavbe
(obhliadkou, pripadne aj fotodokumentaciou) a na zaklade vysledku monitoringu navrhnat potrebny
rozsah prac na Uprave cesty I/50.

Celkova plocha vozovky na c. 1/50, kde sa predpoklada vysoké zatazenie staveniskovou
dopravou je 71310 m2. V uvedenom rozsahu je navrhnuta oprava vzniknutych vytlkov a zriadenie
novej obrusnej vrstvy ACo 11-11 hribky 50 mm.

Rozsah poSkodenia dotknutych UGsekov cesty 1/50 bude treba po vystavbe rychlostnej
komunikacie R2 kvalifikovane posudit a podrfa rozsahu poSkodenia upresnit konkrétne Upravy pre
obnovenie technického stavu cesty 1/50. Cesta 1/50 je v si¢asnosti spevnend asfaltovym krytom, preto
sa uvaZzuje pri jej Uprave s nasledovnymi pracami:

- frézovanie vozovky hr. 50 mm,
- oprava vytlkov vozovky,
- zriadenie novej obrusnej vrstvy vozovky ACqo 11-11 50 mm.
Smerovo a vyskovo bude predmetna Uprava kopirovat pévodnu niveletu vozovky, ako aj jej Sirku.

KonStrukcia Upravy vozovky:

Asfaltovy betén ACo 11-11 STN EN 13108-1 50 mm
Asfaltovy spojovaci postrek PS: A STN 73 6129 0,5 kg/m?
Vycistena existujuca vozovka s opravenymi vytlkmi SPOLU 50 mm
192 Uprava ciest II. a lll. triedy (po ukon _é&eni vystavby)

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie: Velké Bierovce, Sedli¢na, Trencianska Turna,
Spréavca objektu: Trenciansky samospravny kraj

Pocas vystavby rychlostnej komunikacie R2 v Gseku Krizovatka D1 — Mnichova Lehota budu pre
staveniskovl dopravu, okrem navrhnutych pristupovych komunikacii na stavenisko, vyuzivané
nasledovné cesty:

- cesta ll/507 (v useku Trencianske Stankovce - Tren¢ianska Turna),
- cesta lll/050267 (Velké Bierovce),
- cesta lll/507219 (Tren&ianske Stankovce).

Hoci ich parametre a unosnost by mala zodpovedat narokom staveniskovej dopravy, podia
doterajSich skusenosti s vystavbou ciest dochadza k poSkodeniam vozoviek vplyvom staveniskovej
premavky.

Z tohto dévodu su vtomto stavebnom objekte navrhnuté Upravy vozovky ciest po ukonéeni,
v pripade potreby aj pocas vystavby rychlostnej komunikacie R2. Ich rozsah sa v tomto Stadiu da len
predpokladat, preto je potrebné vykonat monitoring technického stavu dotknutych ciest pred a po
vystavbe (obhliadkou, pripadne aj fotodokumentaciou) a na zaklade vysledku monitoringu navrhnat
potrebny rozsah prac na Uprave.

Celkova plocha vozovky na c. 1/50, kde sa predpoklada vysoké zatazenie staveniskovou
dopravou je 6810 m2. V uvedenom rozsahu je navrhnutéd oprava vzniknutych vytlkov a zriadenie novej
obrusnej vrstvy ACo 11-II hrabky 50 mm.

Rozsah poSkodenia dotknutych Usekov ciest Il. a lll. triedy bude treba po vystavbe rychlostnej
komunikacie R2 kvalifikovane posudit a podla rozsahu poSkodenia upresnit konkrétne Upravy pre
obnovenie technického stavu dotknutych Usekov ciest. VSetky popisané Useky s v suCasnosti
spevnené asfaltovym krytom, preto sa uvazuje pri ich Uprave s nasledovnymi pracami:

- frézovanie vozovky hr. 50 mm,
- zriadenie novej obrusnej vrstvy vozovky ACqo 11-11 50 mm.
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Smerovo a vySkovo bude predmetna Uprava kopirovat pévodnu niveletu vozovky ako aj jej Sirku.

KonStrukcia Upravy vozovky:

Asfaltovy betén ACo 11-11 STN EN 13108-1 50 mm

Asfaltovy spojovaci postrek PS: A STN 73 6129 0,5 kg/m?
Vycistend existujica vozovka s opravenymi vytlkmi SPOLU 50 mm
193 Uprava miestnych komunikacii (po ukon _ &eni vystavby)

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie: Velké Bierovce, Sedli¢na, Trencianska Turna
Spréavca objektu: TrencCiansky samospravny kraj

Pocas vystavby rychlostnej komunikacie R2 v Gseku Krizovatka D1 — Mnichova Lehota budu pre
staveniskovl dopravu, okrem navrhnutych pristupovych komunikacii na stavenisko, vyuzivané aj
miestne komunikacie. Ide predovSetkym o komunikécie v obci Trenc¢ianske Stankovce a miestnu
komunikéaciu k Agrokombinatu Velké Bierovce.

Hoci ich parametre a unosnost by mala zodpovedat narokom staveniskovej dopravy, podia
doterajSich skusenosti s vystavbou ciest dochadza k poSkodeniam vozoviek vplyvom staveniskovej
premavky.

Z tohto dévodu su vtomto stavebnom objekte navrhnuté Upravy vozovky ciest po ukonceni,
v pripade potreby aj pocas vystavby rychlostnej komunikacie R2. Ich rozsah sa v tomto Stadiu da len
predpokladat, preto je potrebné vykonat monitoring technického stavu dotknutych ciest pred a po
vystavbe (obhliadkou, pripadne aj fotodokumentaciou) a na zaklade vysledku monitoringu navrhnat
potrebny rozsah prac na Uprave.

Celkova plocha vozovky na c. 1/50, kde sa predpoklada vysoké zatazenie staveniskovou
dopravou je 4881 m2. V uvedenom rozsahu je navrhnuta oprava vzniknutych vytlkov a zriadenie novej
obrusnej vrstvy ACo 11-II hrabky 50 mm.

Rozsah poSkodenia dotknutych Usekov ciest Il. a lll. triedy bude treba po vystavbe rychlostnej
komunikacie R2 kvalifikovane posudit a podla rozsahu poSkodenia upresnit konkrétne Upravy pre
obnovenie technického stavu dotknutych Usekov ciest. VSetky popisané Useky s v su€asnosti
spevnené asfaltovym krytom, preto sa uvazuje pri ich Gprave s nasledovnymi pracami:

- frézovanie vozovky hr. 50 mm,
- zriadenie novej obrusnej vrstvy vozovky ACqo 11-11 50 mm.
Smerovo a vySkovo bude predmetna Uprava kopirovat pévodnu niveletu vozovky ako aj jej Sirku.

KonStrukcia Upravy vozovky:

Asfaltovy beton ACo 11-11 STN EN 13108-1 50 mm
Asfaltovy spojovaci postrek PS; A STN 73 6129 0,5 ka/m®
Vycistend existujica vozovka s opravenymi vytlkmi SPOLU 50 mm

MOSTNE OBJEKTY

VSeobecne k mostnym objektom

Na trase je navrhnutych 15 mostnych objektov z toho je :

12 mostov na R2 celkovej dizky - 3 214,64 m (1607,32 m)
1 most nad R2 celkovej dizky - 60,80 m
2 mosty ostatné celkovej dizky - 177,64 m

Celkovéa d [zka 15 — tich mostov - 3453,08m (184 5,76 m)

Navrhnuty typ NK mostov

« 4 mosty maju NK z tySovych prefabrikatov - celkova dizka mostov je 412,32 m.
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« 6 mostov ma NK zo Zelezobetonovej resp. predpatej monolitickej spojitej pInej dosky alebo
tramu - celkova dizka mostov je 849,67 m.

« 5 mostov ma NK navrhnutt ako monoliticky komdrkovy spojity nosnik - celkova dizka mostov

je 2191,09 m.

Poznamka: do dizky mostov na R2 su zapocitané sumy diZok lavého aj pravého mosta. Hodnoty
v zéatvorkach udavaju dizku mostov so zapocitanim dizky vzdy len jedného mosta na R2.

201 Most na R2 v km 0,401 nad U _€elovou komunikaciou

Identifika éné Udaje objektu:

Katastralne Gzemie:

Spravca objektu:

Obec:

Okres:

Kraj:

Bod krizenia s

Stanic¢enie na

Uhol krizenia

Vyska priechodového prierezu:

Velké Bierovce

Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Velké Bierovce

Trendin

Trenciansky

Ucelovou komunikaciou

R2 km 0,400525

51,959

4,2m + 0,15 m rezerva

Zakladné udaje o moste (pod fra STN 73 6200:1975):

Charakteristika mosta

a/ cestny

b/ -

c/ most nad Gcéelovou kom.
d/ most s tromi otvormi

el jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou

o/ nepohyblivy

h/ trvaly

Dizka premostenia:

Difzka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka mosta medzi obrubnikmi:

Sirka pravostranného sluz.chodnika
(pravy most):

Sirka medzi zabradl. a zvod.

Lavy most:

Pravy most:

VySka mosta:
Stavebna vyska:
Plocha mosta:

Zatazenie mosta:

ZataZenie mosta dopravou:
Parametre na prepravu
nadmernych a
nadrozmernych preprav:

B.Technicka sprava

i/ v pédorysnom a vySkovom obldku
il Sikmy
k/ s normovou zataZitefnostou
I/ masivny
m/ plnostenny
n/ doskovy
o/ otvorene usporiadany
p/ s neobmedzenou volnou vySkou
40,00 m
48,60 m
prava

2x11,25 m (od km 0,408 606 po km 0,421 sa
Sirka pravého mosta meni z 11,25 do 11,35m)

0,75m

11,25 m

12,50 m(od km 0,620 po km 0,632 sa Sirka
pravého mosta meni z 12,50 do 12,60 m)
6,00 m

0,99 m

40 x (11,25+12,50)+12x0,5x0,1 = 950,60 m”
(dizka premostenia x Sirka medzi zabradliami)
podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B
sa v eurokéde neuvadza)

pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4

o tom, ¢i sa most nachadza na osobitne

ur€enej trase a ¢i sa uplatni zatazenie
zvlaStnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP

podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3
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Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Uéel mosta a poZziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most zabezpecuje mimourovnové krizenie rychlostnej cesty R2 kategorie R 24,5/120 s komunikaciou
do Agrokombinatu. Most umozni pristup do Agrokombinatu Velké Bierovce ajeho okolia, po
vybudovani rychlostnej cesty R2.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Os hlavnej trasy komunikacie na moste je v prechodnici L=270 lavotoc¢ivého podorysného oblika
R=750m (zakrivenie v km 0,612 je R=13 835 m).

Niveleta trasy je v stupani vo vypuklom vySkovom obliku R=32 000 (sklony +1,08 % a +0,71 % ).
Vozovka dialnice v mieste mosta ma strechovity prieény sklon. Prie€ny sklon vozovky na pravom
moste je premenny a na favom moste konstantny 2,5%. Na vonkajSej strane pravého mosta, potrebny
deformacny priestor pre zvodidlo pred PHS je mozné vyuzit ako sluzobny chodnik.

Komunikéacia pod mostom je v priamke. Sirkovo zodpoveda cca MZ 8,5 m.

Pristupové schody k tGloznym prahom sl na favom moste pri opore ¢.04 a na pravom moste pri opore
¢.51. Pri oporach su schody predizené aZ na terén.

Uzemné podmienky

Mostny objekt 201 sa nachadza v extravilAne zapadne od obce Velké Bierovce cca 100m juzne od
terajSej cesty 1/50, ktord v tomto Useku zostane zachovana.

Uzemie v okoli mosta je rovinaté a Giastoéne zastavané. V blizkosti sa nachadza letisko. Most
zasahuje do ochranného pasma vonkajSieho ornitologického.

Aj poCas vystavby mosta bude zabezpeleny pristup do Agrokombinatu a prilahlého Uzemia
usmernenim dopravy na jestvujlicej komunikacii do jedného dopravného pruhu s pouzitim svetelnej
signalizacie.

Geologické podmienky

Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu su Specifikované v orientatnom |G-
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) vrtom M-1.

Podla vysledkov tohto prieskumu sa v podzakladi pod vrstvou fluvidlneho ilu pies¢itého F4 CS pevnej
konzistencie , v hibke 0,6-8,3 m nachadza vrstva stredne ulahlého $trku s primesou jemnozrnnej
zeminy G3 G-F, fluvialny, sivej farby, tvoreny valinmi pieskovcov, karbonatov a kremencov. Valiny
sU zaoblené, prevaznej velkosti 2-6 cm, ojedinele velkosti 6-15 cm, v hibke 2,0-4,5 m s primesou
kamenov velkosti 6-10 cm. Vypln tvori piesok ilovity, obsah 35-40%. Neogénne podloZzie je budované
iflom vysokoplastickym F8 CH, pevnej konzistencie, sivej farby, s 10-20 cm polohami piesku ilovitého
S5 SC, hrdzavohnedej farby.

Hladina podzemnej vody bola zistena v hibke 4,7 m pod terénom.

Zaujmové Uzemie ako uvadza orientaény IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme so
seizmickou intenzitou nizSou ako 6° MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde zakladné seizmické
zrychlenie a=0,3 m.s®. Pre kategériu podlozia B navrhové seizmické zrychlenie ag=1,1,
a,=0,33 m.s?

V dalSich etapach prieskumu bude potrebné spresnit hlavne geologické pomery, tykajuce sa
rozhrania jednotlivych savrstvi ilov, Strkov a neogénnych sedimentov. Dalej bude potrebné spresnit
fyzikélno mechanické vlastnosti zemin a to hlavne deformacné moduly a Smykové parametre, ulahlost
Strkov ako aj prehodnotit agresivitu podzemnej vody a zeminy na beténové a ocelové konstrukcie.
Orientacny 1G-prieskum odpora¢a zalozit mostny objekt ploSne do Strkovej vrstvy.

N&vrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh konStrukcie mosta vychadza z podmienok v Ciastoéne zastavanom Uzemi a reSpektuje
prekazku, ktorou je jestvujuca komunikacia do Agrokombinatu.

Nosna konstrukcia mosta je navrhnutd ako trojpolova Zelezobeténova spojita doska, ktora popri
konstrukénych spifia aj estetické poziadavky kladené pre dané Gzemie.

DiZka mosta je navrhnutéa tak, aby umoznila preklenutie prekazky a svahov presypanych opér.
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Popis konStrukcie mosta

Mostny objekt tvoria dve paralelné nosné konstrukcie mosta su navrhnuté ako spojité Zelezobeténové
piné dosky s vylozenymi konzolami konstantnej vysky s rozpatim poli 12+17+12 m. Sirka lavého
mosta je konstantna 11,25 m. Sirka pravého je konstantna 11,25 m po km 0,408 606 a od tohto
kilometru sa z dévodu zabezpecenia rozhladu na zastavenie linearne meni z 11,25 na 12,25 v km
0,528 606. RozSirenie na konci pravého mosta o cca 100 mm sa vykona na Ukor znizenia Sirky
zrkadla.

Spodna stavba je tvorena dvomi medzifahlymi podperami kaZda z nich rieSenda ako dva stipy
s driekom kruhového prierezu s rozSirenymi hlavicami pre uloZenie lozisk a dvomi presypanymi
oporami. Predpoklada sa ploSné zakladanie mosta v otvorenych stavebnych jaméach.

Mostné vybavenie

Antikor6zna ochrana:

Pri ndvrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné betonové konstrukcie pozemnych komunikacii. Podla kor6zneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia
uvazované pre ,Stupen 3%, t.j. kombinéacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN 73 1215) a PENV
206 (STN 73 2403) a sekundarnej ochrany, konstrukéné Upravy bez vyvedenia vystuze na povrch.

Odvodnenie: povrchova voda sa odvedie pomocou odvodriovacov
prepojenych zbernym potrubim zadstenym do Sacht
umiestnenych v kridlach mosta. Sachty budd napojené na
kanalizaciu umiestnenu v cestnom telese prifahlej komunikacie.

Vozovka: Zivicné hr. 90 mm

LoZiska: hrncové

Mostné zavery: mechanické mostné zavery s nizkohluénou Upravou

Rimsy: monolitické Zelezobeténové

Bezp. zariadenia: schvélené ocelové mostné zvodidlo - Uroven zachytenia H2

Iné zariadenie: na vonkajSej rimse pravého mosta bude umiestnena
protihlukova stena vysky 3,0 m.

Vedenie na moste: na moste bude umiestneny rozvod ISRC

Zvlastne zariadenie na moste(ochranné,stale,cudzie)
Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruji az v stupni DSP.
Navrh sledovania deformacii:

Nakolko sa jedna o maly most (rozpétie pola menSie ako 20m) nebudi na fiom umiestnené znacky na
sledovanie trvalych pretvoreni nosnej konStrukcie. Sledovanie deformécii v priebehu vystavby
zabezpeci zhotovitel objektu.

Podmie rujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:

Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujlce siete prelozit.

Pocas vystavby mosta bude zabezpeceny pristup do Agrokombinatu a prifahlého Gzemia,
usmernenim dopravy na jestvujucej komunikacii do jedného dopravného pruhu s pouzitim prenosnej
svetelnej signalizacie.

Suvisiace objekty:

031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

193 Uprava miestnych komunikécii (po ukon&eni vystavby)
241 Oporny muar v km 0,43366-0,61166 R2 vpravo

271 Protihlukova clona v km 0,290 — 0,790 R2 vpravo
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272 Protihlukova clona v km 0,415 — 0,790 R2 vlavo

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanaliz&cia rychlostnej cesty R2

521 PreloZka vodovodu DN 600 v km 0,360 R2

522 PreloZka vodovodu DN 150 v km 0,413 R2

661 Uprava VO G&elovej komunikacie Agrokombinatu v km 0,406 R2
701 PreloZka VTL plynovodu DN 100 v km 0,372 R2

791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast

Realizacia mosta, postup vystavby:

ZaloZzenie mosta sa predpokladad v otvorenych stavebnych jamach, zo strany cesty opatrenych
Stetovnicovymi stenami. Nosna monoliticka konstrukcia mosta sa vybuduje na pevnej skruzi v jednom
celku. V podpernej skruzi sa na komunikacii do Agrokombinatu vynecha otvor pre jednosmern

premavku.

202 Most na R2 v km 0,618 nad U_€elovou komunikaciou

Identifika éné Udaje objektu:

Katastralne Gzemie:

Spréavca objektu:

Obec:

Okres:

Kraj:

Bod krizenia s

Stanic¢enie na

Uhol krizenia

VySka priechodového prierezu:

Velké Bierovce

Narodné dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Velké Bierovce

Trendin

Trenciansky

Ucelovou komunikaciou

R2 km 0,616 710

72,19

Min. 4,2 m + 0,15 m rezerva

Zakladné udaje o moste (pod fFa STN 73 6200:1975):

Charakteristika mosta

a/ cestny

b/ -

c/ most nad ucelovou kom.
d/ most s jednym otvorom
el jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou

al nepohyblivy

h/ trvaly

Dizka premostenia:

Dizka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka mosta medzi obrubnikmi:

Sirka pravostranného sluz. chodnika

(pravy most):

Sirka medzi zabradl. a zvod.:
Lavy most:

Pravy most:

VySka mosta:

Stavebna vyska:
Plocha mosta:

Zatazenie mosta:

Zatazenie mosta dopravou:
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i/ v pddorysnom a vyskovom obluku
il Sikmy

k/ S normovou zatazitelnostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ tramovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vysSkou
13,00 m

26,81 m

prava

11,25 +12,25 m
0,75 m

12,50 m

13,50 m

6,50 m

1,04 m

13 x (12,50+13,50) = 334,10 m”

(dizka premostenia x Sirka medzi zabradliami)

podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B
sa v eurokdde neuvadza)
pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4
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Parametre na prepravu

nadmernych a

nadrozmernych preprav: o tom, ¢i sa most nachadza na osobitne
uréenej trase a Ci sa uplatni zatazenie
zvlastnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP
podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3

Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most zabezpeCuje mimouroviiové krizenie rychlostnej cesty R2 kategérie R 24,5/100 s Gcelovou
komunikaciou majitela zahradného centra Velké Bierovce. Po vybudovani rychlostnej cesty R2 most
umozni pristup do zahradného centra Velké Bierovce a jeho okolia.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Os hlavnej trasy komunikacie na moste je v prechodnici L=270 lavotoc¢ivého podorysného oblika
R=750m.

Niveleta trasy je v stdpani +0,71 % . Vozovka dialnice v mieste mosta mé dostredny priec¢ny sklon
vlavo. Prie¢ny sklon vozovky na pravom aj lavom moste je premenny s hodnotou 4,53 % v km 0,829.
Na vonkajSej strane pravého mosta, potrebny deformacény priestor pre zvodidlo pred PHS je mozné
vyuzit ako sluzobny chodnik.

Komunikacia pod mostom je v pddorysnom smerovom obliku. Sirkovo podla zamerania Gzemia
s vyhlfadom pre kateg6riu MZ 8,5 m.

Na pristup k loziskdm budu pouzité ocelové stupacky umiestnené na lici opor 01,51 a 02,52.

Uzemné podmienky

Mostny objekt 202 sa nachadza v extravilane zapadne od obce Velké

Bierovce cca 200m juzne od terajdej cesty 1/50, ktora v tomto Gseku zostane zachovana. Uzemie v
okoli mosta je rovinaté a Ciasto€ne zastavané. V blizkosti sa nachadza letisko. Most zasahuje do
ochranného pasma (OP) vonkajSieho ornitologického a OP proti nebezpeénym klamlivym svetlam.

Geologické podmienky

Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu su Specifikované v orientatnom |G-
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) vrtom M-2.

Podla vysledkov tohto prieskumu sa v podzakladi pod vrstvou navazky tvorenej Strkom a hlinou v
hibke 1,5 m nachadza vrstva stredne ulahlého $trku s primesou jemnozrnnej zeminy G3 G-F,
fluvialny, sivohnedej farby, tvoreny valinmi pieskovcov, karbonatov a kremencov. Valliny s zaoblené,
prevaznej velkosti 0,5-6 cm, ojedinele velkosti 6-15 cm. Vyplf tvori piesok ilovity, obsah 30-40%.
Neogénne podioZie je v hibke 5,40-6,70 m budované Strkom ilovitym G5 GC, hnedej farby, valtiny st
tvorené pieskovcami a kremencami, valiny pieskovcov su silne zvetrané, velkosti 2-6 cm, vypln tvori il
piesg&ity, obsahu 30-40%. Pod touto vrstvou sa do hibky 7,80 m nachadza il piesgity F4 CS, tuhej
konzistencie, svetlej farby. V hibke 7,8-10,00 m sa nachadza il vysokoplasticky F8 CH, pevnej
konzistencie, sivej farby. Hladina podzemnej vody bola narazend, ustalena v hibke 1,90 m pod
terénom.

Zaujmové Uzemie ako uvadza orientaény IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme so
seizmickou intenzitou niz$ou ako 6° MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde je zakladné seizmické
grychlenie a,=0,3 m.s™. Pre kategériu podloZia B navrhové seizmické zrychlenie ag=1,1. a,=0,33 m.s’

V dalSich etapach prieskumu bude potrebné spresnit hlavne geologické pomery, tykajlice sa
rozhrania jednotlivych savrstvi ilov, $trkov a neogénnych sedimentov. Dalej bude potrebné spresnit
fyzikdlno mechanické vlastnosti zemin a to hlavne deformac¢né moduly a Smykové parametre, ulahlost
Strkov ako aj prehodnotit agresivitu podzemnej vody a zeminy na beténové a ocelové konstrukcie.
Orientacny IG-prieskum odport¢a zalozit mostny objekt ploSne do Strkovej vrstvy.
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N&vrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh konStrukcie mosta vychadza z podmienok v Ciastoéne zastavanom Uzemi a reSpektuje
prekazku, ktorou je ucelova komunikacia majitela zahradného centra Velké Bierovce.
Nosnéa konstrukcia mosta je navrhnutéa ako jednopolova zostavena z tycovych prefabrikatov.

Popis konStrukcie mosta

Mostny objekt tvoria dve paralelné nosné konStrukcie mosta. SU navrhnuté ako jednopolové, Sikmo
uloZené a zostavené zty&ovych prefabrikatov di. 15 m. Rozpatie pola 14 m. Sirkovo atypické
usporiadanie z dévodu nevyhnutnosti zabezpecenia rozhfadu na zastavenie na pravom péase R2
(zvodidlo v strednom deliacom pase zabranuje rozhladu, preto je nutné zvodidlo odsundat o 1,00 m
dolava, t.j. volna Sirka pravého pasu R2 je 12,25 m) — lavy pas sleduje geometriu pravého pasu tak,
Ze Sirka stredného deliaceho pasu je konstantna 3,00 m (prechod z normového usporiadania na
vynatené usporiadanie je na dizkach 120 m, v isekoch km 0.620 — 0,740 a km 1,505 — 1,625). Sirka
pravého pasu medzi zvodidlami je 12,25 m a favého je 11,25 m.

Opory su gravitatné so Sikmymi kridlami. Navrhuje sa ploSné zaloZzenie mosta v otvorenych
stavebnych jaméch. Na pravom moste sa predpoklada deformacny priestor zvodidla pred PHS vyuZit
ako revizny chodnik Sirky 750 mm.

Mostné vybavenie

Antikor6zna ochrana:

Pri ndvrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné betonové konStrukcie pozemnych komunikacii. Podla korézneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia
uvazované pre ,Stupen 3%, t.j. kombinacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN 73 1215) a PENV
206 (STN 73 2403) a sekundéarnej ochrany, konstrukéné Upravy bez vyvedenia vystuze na povrch.

Odvodnenie: na moste sa s ohladom na jeho mali dizku sa nepredpoklada
osadit odvodnovace. Dazdova voda z mosta a jeho okolia
bude odvedena vpustami osadenymi pred a za mostom.

Vozovka: Zivicné hr. 90 mm

LoZiska: elastomerné

Mostné zavery: mechanické mostné zavery s nizkohluénou Upravou

Rimsy: monolitické s rimsovymi prefabrikatmi

Bezp. zariadenia: schvéalené mostné zvodidlo - Uroven zachytenia H2

Iné zariadenie: na vonkajSej rimse pravého aj lavého mosta bude umiestnena
protihlukova stena vysky 3,0 m.

Vedenie na moste: na moste bude umiestneny rozvod ISRC

Zvlastne zariadenie na moste(ochranné,stale,cudzie)

Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruji az v stupni DSP.

Navrh sledovania deformacii:

Nakolko sa jedna o maly most (rozpétie pola menSie ako 20m) nebudi na fiom umiestnené znacky na
sledovanie trvalych pretvoreni nosnej konStrukcie. Sledovanie deformécii v priebehu vystavby
zabezpeci zhotovitel objektu.

Podmie riujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:

Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.
Pocas vystavby mosta bude potrebné zabezpecit pristup do prilahlého Gzemia.

Suvisiace objekty:

031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2
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101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

241 Oporny mar v km 0,43366 - 0,61166 R2 vpravo

242 Oporny mar v km 0,450 — 0,598 R2 vlavo

243 Oporny mar v km 0.63765 - 0.89213 R2 vpravo

244 Oporny mar v km 0.62480 - 0.88611R2 vlavo

271 Protihlukova clona v km 0,290 — 0,790 R2 vpravo

272 Protihlukova clona v km 0,415 — 0,790 R2 vlavo

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

523 Prelozka vodovodu Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,619 R2
611 Prelozka vzdusného vedenia VN 22 kV v km 0,612 R2
622 DemontaZ vzdusného vedenia NN v km 0,571 R2

623  Uprava vzdudného vedenia NN v km 0,624 R2

791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast

Realizacia mosta, postup vystavby:

Zalozenie mosta sa predpoklada v otvorenych stavebnych jamach. Nosna konstrukcia mosta bude

montovana z ty¢ovych prefabrikatov pomocou kolesovych Zeriavov.

203-01 Most na R2 v km 0,959 nad Biskupickym kana _lom

Identifika éné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Velké Bierovce

Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Obec: Velké Bierovce

Okres: Trencin

Kraj: Trenciansky

Bod kriZzenia s s Ucelovou komunikaciou
Stanic¢enie na R2 km 0,918 026

Uhol krizenia 80,8°

VySka priechodového prierezu: Min. 4,2 m + 0,15 m rezerva

Bod krizenia s Biskupickym kanalom (rkm2145,960)
Stanic¢enie na R2 km 0,959 268

Uhol krizenia 83,4°

VySka priechodového prierezu: Min. 7,0 m nad Qmax.pl.hl. 191,95 m.n.m
Bod krizenia s Gcelovou komunikaciou

Stanic¢enie na R2 km 1,000 572

Uhol krizenia 87,8°

VySka priechodového prierezu: Min. 4,2 m + 0,15 m rezerva

Zakladné udaje o moste (pod fFa STN 73 6200:1975):

Charakteristika mosta

al cestny i/ v pédorysnom a vySkovom obluku
b/ - il kolmy
c/ most nad Ucelovymi kom.
a kanélom k/ s normovou zataZzitelnostou
d/ most s 3- mi otvormi I/ masivny
el jednopodlazny m/ plnostenny
f/ s hornou mostovkou n/ tramovy
o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany
h/ trvaly p/ s necbmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia: lavy most 168,00 m
pravy most 168,00 m
Dizka mosta: lavy most 183,00 m
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pravy most 183,00 m

Sikmost’ mosta: kolmy most
Sirka mosta medzi obrubnikmi:
lavy most 11,25 m
pravy most 12,25 m
Sirka sluzobnych chodnikov: 0,75m
Sirka medzi zabradl. a zvod.
Lavy most: 12,50 m
Pravy most: 13,50 m
VySka mosta: 21,20 m
Stavebna vyska: max 4,59 m
Plocha mosta: 168x(12,5+13,50) = 4368,00 m? (dizka
premostenia x Sirka medzi zabradliami)
ZataZenie mosta: podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B
sa v eurokéde neuvadza)
ZataZenie mosta dopravou: pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4

Parametre na prepravu

nadmernych a

nadrozmernych preprav: o tom, &i sa most nachadza na osobitne
ur€enej trase a ¢i sa uplatni zatazenie
zvlaStnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP
podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3

Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Uéel mosta a poZziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most zabezpe€uje mimourovhové krizenie rychlostnej cesty R2 kategdrie R 24,5/100 s kanalom
hydrocentraly as dvomi G¢elovymi cestami. Most reSpektuje podmienky pre vyhladové rozSirenie
kanala a buducu plavbu. Kanal bude rozSireny smerom k Vahu a Sirka dna jeho koryta po rozSireni
bude 33,3 m. Podjazdné vyska pre vyhladovua plavbu bude 7,0 m nad max. pl. hladinou 191,95 m n.m.
Balt p.v. ktora je totoZzna s max. prevadzkovou hladinou hydrocentraly (Gdaje su prevzaté z , E81
VAZSKA VODNA CESTA, Stadia splavnenia derivaénych kanalov Vahu v iseku SERED —
TRENCIN). Sirka plavebnej plavebnej drahy bude min. 50 m. Sirka a podjazdna vyska plavebnej
drahy vyplyva z vyhlasky MDPT SR 22/2001 Z.z pre vodnu cestu klasifikacnej triedy Va a Vb a je
v stlade so Zavaznym stanoviskom (list & 3126-3.302/2009) STATNEJ PLAVEBNEJ SPRAVY
Bratislava zo dha 6.11.2009).Minimalna prevadzkova hladina je na kéte 189,44 m.n.m Balt p.v.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Os hlavnej trasy komunikacie na moste prebieha v pddorysnom lavoto¢ivom obliku R = 750 m.
Niveleta trasy na moste po km 0,882 685 v stipani +0,71 % a dalej pokracuje vo vypuklom
vySkovom obliku R=15 000 m s polygébnmi v stdpani +0,71 % a v klesani - 0,79 %.

Pristupové schody k Gloznym prahom su na lavom moste pri opore €.04 a na pravom moste pri opore
¢.51 predizené aZ na terén.

Uzemné podmienky

Mostny objekt sa nachadza v extravilane obce Velké Bierovce cca 300m juzne od terajSej cesty 1/50,
ktor4 vtomto Useku zostane zachovana. Uzemie v okoli mosta je rovinaté a Ciastoéne zastavané.
V blizkosti sa nachadza letisko. Most zasahuje do ochranného pasma (OP) vonkajSieho
ornitologického, OP proti nebezpeénym a klamlivym svetlam a OP vzletovych a priblizovacich
priestorov

Geologické podmienky

Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu st Specifikované v orientanom G-
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) vrtmi M 3 aZz M5..
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Podla vysledkov tohto prieskumu sa na povrchu nachadza vrstva fluviadlneho ilu piescitého F4 CS
tuhej konzistencie. Mocnost tejto vrstvy je premenliva 0,4m (M-3 a M-5) az 1,7 m (M-4), miestami
prechadza il pies€ity do piesku ilovitého S5 SC (M-3, v M-5 S3 S-F)). Pod ilovymi zeminami resp. pod
navazkou v hibke 0,4-2,0 m pod terénom bola overena suvisla vrstva Strku s primesou jemnozrnnej
zeminy G3 G-F, mocnosti 6,2 (M-3) az 8,2 m (M-5). Strk je na zaklade zhodnotenia dynamickej
penetracie stredne ulahly

Neogénne podlozie je budované prevazne hlinitym G4 GM (M-3 az M-5).

V gase geologickych prac (r.2010) bola narazena hladina podzemnej vody v hibke 6,5 az 7,7 m pod
terénom (M4), je viazan&d na vrstvu Strkovitych zemin. Vodny rezim je difuzny. V ¢ase extrémnych
zrdzok nie je vyliceny vzostup hladiny podzemnej vody. Z hydrochemického vyhodnotenia vzorky
vody zvrtu T-4 vyplyva, Ze podzemna voda nie je agresivna na betonové konStrukcie — symbol
oznacenia je X0, agresivita prostredia na kovové konstrukcie je stredna.

Zaujmové Uzemie ako uvadza orientaény IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme so
seizmickou intenzitou nizSou ako 6° MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde zakladné seizmické
grychlenie a,=0,3 m.s™. Pre kategériu podloZia B navrhové seizmické zrychlenie ag=1,1. a,=0,33 m.s’

V dalSich etapach prieskumu bude potrebné spresnit hlavne geologické pomery, tykajlce sa
rozhrania jednotlivych savrstvi ilov, $trkov a neogénnych sedimentov. Dalej bude potrebné spresnit
fyzikdlno mechanické vlastnosti zemin a to hlavne deformac¢né moduly a Smykové parametre, ulahlost
Strkov ako aj vyhodnotit agresivitu podzemnej vody a zeminy na beténové a ocelové konStrukcie
z viacerych vrtov z viacerych vrtov.

Orientacny IG-prieskum odporu¢a zalozit mostny objekt ploSne do Strkovej vrstvy.

Navrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrhnuta je trojpolova monoliticka spojita konstrukcia.

Navrh konStrukcie mosta vychadza z podmienok, ktoré si vyzaduju rozhodujuce prekazky pod
mostom, Biskupicky kanal a dve komunikéacie, ako aj podmienky vyplyvajtce s blizkeho letiska. Dizka
navrhnutého mosta zohladruje tieto podmienky a navrhnutt technolégiu vystavby.

Popis konStrukcie mosta

Mostny objekt tvoria dve paralelné nosné konStrukcie mosta (pravy a lavy most). SU navrhnuté ako
spojité konStrukcie z predpétého betonu, komorkového prierezu pozostavajlice ztroch poli
s rozpatiami 45+80+45 m. VySka nosnej konstrukcie mosta je premenna od 2,2 m do 4,5m.

Na mostoch je atypické Sirkové usporiadanie z dévodu nevyhnutnosti zabezpecenia rozhladu na
zastavenie na pravom pase R2 (zvodidlo v strednom deliacom pase zabrafiuje rozhladu, preto je
nutné zvodidlo odsunut o 1,00 m dolava, t.j. volna Sirka pravého pasu v tomto Useku R2 je 12,25 m) —
lavy pas sleduje geometriu pravého pasu tak, Ze Sirka stredného deliaceho pasu je konStantna 3,00 m
(prechod z normového usporiadania na vynatené usporiadanie je na dizkach 120 m, v Gsekoch km
0,409 — 0,529 a km 1,294 — 1,414).

Potom Sirka medzi zvodidlami pravého mosta je konStantna 12,25m a lavého mosta 11,25 m.

Spodna stavba bude zaloZzena ploSne. Opory budld zalozené v otvorenych stavebnych jamach
a medzilahlé podpery budi zakladané pod ochranou Stetovnicovej ohradzky.

Spodna stavba je tvorena dvomi medzifahlymi stenovymi podperami s premennou hribkou
a presypanymi oporami.

Mostné vybavenie

Antikor6zna ochrana:

Pri ndvrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné beténové konStrukcie pozemnych komunikécii. Podla korézneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia
uvazované pre ,Stupen 3 t.j. kombinacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN 73 1215) a PENV
206 (STN 73 2403) a sekundarnej ochrany, konstrukéné Upravy bez vyvedenia vystuze na povrch.

Odvodnenie: povrchova voda sa odvedie pomocou odvodnovacov
prepojenych zbernym potrubim zadstenym do Sacht
umiestnenych v kridlach mosta. Sachty budd napojené na
kanalizaciu umiestnent v cestnom telese prilahlej komunikacie.
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Vozovka: Ziviéna hr. 90 mm

LoZiské: hrncové

Mostné zavery: mechanické mostné zavery

Rimsy: monolitické Zelezobeténové

Bezp. zariadenia: schvalené ocelové mostné zvodidlo - droven zachytenia H2
Iné zariadenie: nie su

Vedenie na moste: most bude opatreny vnatornym elektrickym rozvodom

napojitefnym na prenosny zdroj pre osvetlenie komoérky
a rozvodom pre ISRC

Zvlastne zariadenie na moste(ochranné,stale,cudzie)
Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruji az v stupni DSP.
Navrh sledovania deformécii:

Na moste budu osadené znacky pre dlhodobé sledovanie deformacii. Sledovanie deformécii
v priebehu vystavby zabezpeci zhotovitel objektu.

Podmie riujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:
Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.

Suavisiace objekty:

031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

243 Oporny mar v km 0.63765 - 0.89213 R2 vpravo

244 Oporny mar v km 0.62480 - 0.88611R2 vlavo

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

612 Uprava vzdudného vedenia VN 22 kV v km 0,884 R2

702 PreloZka VTL plynovodu DN 150 v km 1,066 R2

752 Uprava DOK ST a.s. v km 0,910 R2

753 Prelozka DK ENERGOTEL a.s. v km 0,920 R2

791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast

801 Pristupova komunikécia na stavenisko pozdiZ pravého brehu Biskupického
kanéla

802 Pristupova komunikacia na stavenisko medzi Biskupickym kanalom a riekou
Vah

Realizacia mosta, postup vystavby:

ZaloZenie mosta sa predpoklada v otvorenych stavebnych jamach, okrem podpier v kanali, ktoré budu
zakladané pod ochranou Stetovnicovej ohradzky.

Nosna monolitickd konStrukcia mosta sa vybuduje technolédgiou letmej betonaze. Prieény rez nosnej
konstrukcie je zladeny so susednym mostom cez Vah, tak aby pre letmi betonaz mohli byt pouzité
rovnaké beténovacie voziky.

203-02 Most na R2 v km 1,269 nad riekou Vah

Identifika éné Udaje objektu:

Katastralne Gzemie: Velké Bierovce

Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Obec: Velké Bierovce

Okres: Trendin

Kraj: Trenciansky

Bod krizenia s Ucelovou komunikaciou
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Stanic¢enie na R2 km 1,165570
Uhol krizenia 91,8°¢
VySka priechodového prierezu: Min. 4,2 m + 0,15 m rezerva
Bod krizenia s riekou Vah (rkm 156,840)
Stanic¢enie na R2 km 1,269 445
Uhol krizenia 66,9°
VySka priechodového prierezu: Min. 0,5 m nad hl. Q100r , (poziadavka PV min.
1,0 m nad korunou hradze)
Bod kriZzenia s Ucelovou komunikéaciou
Stanic¢enie na R2 km 1,434 085
Uhol krizenia 100,9°¢
VysSka priechodového prierezu: cca 2,1 m - cesta pod mostom nebude prejazdna
Zakladné udaje o moste (pod fFa STN 73 6200:1975):
Charakteristika mosta
a/ cestny i/ v pédorysnom a vyskovom obluku
b/ - il kolmy
c/ most nad ucelovymi kom.
kanalom a riekou k/ s normovou zataZitelhostou
d/ most s 9- timi otvormi I/ masivny
el jednopodlazny m/ plnostenny
f/ s hornou mostovkou n/ tramovy
al nepohyblivy o/ otvorene usporiadany
h/ trvaly p/ s neocbmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia: lavy most 347,65 m
pravy most 347,00 m
Dizka mosta: favy most 362,65 m
pravy most 362,00 m
Sikmost mosta: kolmy most
Sirka mosta medzi obrubnikmi:
lavy most 11,25 m
pravy most 12,25 m po km 1,293 606
12,25 m az 11,25 m v km 1,293 606 az km
1,413 606
11,25 m od km 1,413 606 po koniec mosta
$|’rka sluzobnych chodnikov: 0,75m
Sirka medzi zabradl. a zvod.
Lavy most: 12,50 m
Pravy most: 13,50 m po km 1,293 606
13,50 m aZ 12,50 m v km 1,293 606 aZ km
1,413 606
12,50 m od km 1,413 606 po koniec mosta
VySka mosta: 14,00 m
Stavebna vyska: max 3,79 m
Plocha mosta: 347,65x12,5+183,92x13,5+120,27x(13,5
+12,5)x0,5+42,81x12,5=8927,20 m* (dizka
premostenia x Sirka medzi zabradliami)
ZataZenie mosta: podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B
sa v eurokdde neuvadza)
Zatazenie mosta dopravou: pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4
Parametre na prepravu
nadmernych a
nadrozmernych preprav: o tom, &i sa most nachadza na osobitne
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uréenej trase a €i sa uplatni zatazenie
zvlastnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP,
podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3

Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most zabezpecuje mimouroviiové kriZzenie rychlostnej cesty R2 kategorie R 24,5/100 s riekou Vah, s
inundaciou Vahu a s dvomi Gcelovymi cestami.

Hladina vody vo Vahu pod mostom pre Q100r=2200m°/s sa uvazuje na kéte koruny lavostrannej
hradze Vahu 200,50 m.n.m Balt p.v. V dalSom stupni PD bude potrebné tato hladinu spresnit.

Ugelova cesta pozdiz lavostrannej hradze bude pod mostom neprejazdna. Zabezped&enie nahradného
prejazdu rieSi objekt €.161

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Os hlavnej trasy komunikacie na moste zacina v podorysnom Tlavotocivom obliku R = 750 m,
pokracuje prechodnicou L=245 m a kon¢i lavoto€ivym oblikom R=8000 m.

Niveleta trasy je vo vypuklom vySkovom obluku R=15 000 m s polygébnmi v stdpani +0,71 % a
v klesani - 0,79 %. Od km 1,107613 pokracuje v klesani -0,79 %. Komunikacie pod mostom su v
priamke.

Pristupové schody k uloznym prahom su na favom moste pri opore ¢.10a na pravom moste pri opore
¢.51 predizené az na terén.

Uzemné podmienky

Mostny objekt sa hachadza v extravilane obce Velké

Bierovce cca 300m juzne od terajSej cesty 1/50, ktora v tomto Gseku zostane zachovana. Uzemie v
okoli mosta je rovinaté a Ciastoéne zastavané. V blizkosti sa nachadza letisko. Most zasahuje do
ochranného péasma (OP) vonkajSieho ornitologického, OP proti nebezpeénym a klamlivym svetlam
a OP vzletovych a priblizovacich priestorov

Geologické podmienky

Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu su Specifikované v orientatnom IG-
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) vrtmi M 5 aZ M8.

Podla vysledkov tohto prieskumu sa na povrchu nachadza vrstva fluvidlneho ilu piescitého F4 CS
tuhej konzistencie. Mocnost tejto vrstvy je premenliva 0,4m (M-5 )az 1,8 m (M-8), miestami
prechadza il piesc€ity do piesku ilovitého S5 SC (v M-5 S3 S-F)). Vrtom M-7 bola overena navazka do
hibky 1,4 — 1,5 m, tvorena Strkom a hlinou.

Pod ilovymi zeminami resp. pod navazkou v hibke 0,3-2,0 m pod terénom bola overena suvisla vrstva
trku s primesou jemnozrnnej zeminy G3 G-F, mocnosti 7,6 (M-7) aZ 8,5 m (M-6). Strk je na zaklade
zhodnotenia dynamickej penetracie stredne ulahly

Neogénne podlozie je budované prevazne hlinitym G4 GM (M-5 az M-7),

V gase geologickych prac (r.2010) bola narazena hladina podzemnej vody v hibke 6,5 az 7,0 m pod
terénom (M7), je viazan& na vrstvu Strkovitych zemin. Vodny rezim je difuzny. V ¢ase extrémnych
zrdzok nie je vyliceny vzostup hladiny podzemnej vody. Z hydrochemického vyhodnotenia vzorky
vody zvrtu T-4 vyplyva, Ze podzemnda voda nie je agresivna na betonové konStrukcie — symbol
oznacenia je X0, agresivita prostredia na kovové konstrukcie je stredna.

Zaujmové Uzemie ako uvadza orientaény IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme so
seizmickou intenzitou nizSou ako 6° MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde zakladné seizmické
gr)’/chlenie a,=0,3 m.s. Pre kategoriu podloZia B navrhové seizmické zrychlenie a;=1,1. 8,=0,33 m.s’

V dalSich etapach prieskumu bude potrebné spresnit hlavne geologické pomery, tykajlce sa
rozhrania jednotlivych savrstvi ilov, $trkov a neogénnych sedimentov. Dalej bude potrebné spresnit
fyzikdlno mechanické vlastnosti zemin a to hlavne deformac¢né moduly a Smykové parametre, ulahlost
Strkov ako aj vyhodnotit agresivitu podzemnej vody a zeminy na beténové a ocelové konStrukcie
z viacerych vrtov.
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Orientac¢ny IG-prieskum odporuc¢a zalozit mostny objekt ploSne do Strkovej vrstvy.
N&vrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrhnuta je devatpolova monoliticka konstrukcia s dvomi dilataénymi celkami z predpéatého beténu.
Navrh konStrukcie mosta vychadza z podmienok, ktoré si vyzaduju rozhodujuce prekazky pod
mostom, rieka Vah a dve komunikécie, ako aj podmienky vyplyvajuce s blizkeho letiska. Dizka mosta
vyplynula hlavne z potreby preklenut rieku Vah a jeho inundéciu.

Popis konStrukcie mosta

Mostny objekt tvoria dve paralelné devat polové nosné konStrukcie mosta (pravy alavy most). Su
navrhnuté ako spojité konstrukcie z predpatého beténu, komérkového prierezu. Rozpatie poli lfavého
mosta je 35+2x40+65+2x40+2x35+19,65m a pravého mosta 35+2x42+65+40+3x35+20m.. Vyska
nosnej konstrukcie mosta je premenna od 2,2 m do 3,7m.

Na mostoch je atypické Sirkové usporiadanie z dévodu nevyhnutnosti zabezpecenia rozhladu na
zastavenie na pravom pase R2 (zvodidlo v strednom deliacom pase zabranuje rozhladu, preto je
nutné zvodidlo odsunudt o 1,00 m dolava, t.j. volna Sirka pravého pasu v tomto Useku R2 je 12,25 m) —
lavy pas sleduje geometriu pravého péasu tak, ze Sirka stredného deliaceho pasu je konstantna 3,00 m
(prechod z normového usporiadania na vynatené usporiadanie je na dizkach 120 m, v Gsekoch km
0,409 — 0,529 a km 1,293 606 — 1,413 606).

Potom Sirka medzi zvodidlami na zaciatku pravého mosta az po km 1,293 606 je konStantna 12,25m,
od km 1,293 606 po km 1,413 606 sa meni z 12,25 na 11.25 m, od km 1,413 606 aZ po koniec mosta
je konstantna 11,25 m. Sirka favého mosta je po celej jeho dizke 11,25 m.

Spodna stavba okrem podpier v koryte Vahu ktoré budi zakladané pod ochranou Stetovnicovej
ohradzky, bude zakladana v otvorenych stavebnych jamach. Podpery umiestnené v koryte Vahu budu
zakladané z vybudovaného polostrova spojeného s lfavym brehom Vahu.

Medzilahlé podpery mosta v koryte Vahu a v inundéacii su z hydraulickych dévodov navrhnuté ako
kruhové piliere s rozSirenou hlavicou pre ulozenie lozisk. Opory na obidvoch koncoch mosta su
presypané.

Predpoklada sa plosné zakladanie mosta v otvorenych stavebnych jamach okrem podpier v kandli a v
koryte Vahu ktoré budi zakladané pod ochranou Stetovnicovej ohradzky. Podpery umiestnené
v koryte Vahu budu zakladané z vybudovaného polostrova spojeného s favym brehom Vahu.

Mostné vybavenie

Antikor6zna ochrana:

Pri ndvrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné beténové konsStrukcie pozemnych komunikacii. Podla korézneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia
uvazované pre ,Stupen 3%, t.j. kombinacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN 73 1215) a PENV
206 (STN 73 2403) a sekundéarnej ochrany, konstrukéné Upravy bez vyvedenia vystuze na povrch.

Odvodnenie: povrchova voda sa odvedie pomocou odvodnovacov
prepojenych zbernym potrubim zadstenym do Sacht
umiestnenych v kridlach mosta. Sachty budd napojené na
kanalizaciu umiestnenu v cestnom telese prifahlej komunikacie.

Vozovka: Zivicné hr. 90 mm

LoZiska: hrncové

Mostné zavery: mechanické mostné zavery

Rimsy: monolitické Zelezobeténové

Bezp. zariadenia: schvélené ocelové mostné zvodidlo - Uroven zachytenia H2
Iné zariadenie: nie su

Vedenie na moste: most bude opatreny vnatornym elektrickym rozvodom

napojitefnym na prenosny zdroj pre osvetlenie komérky
a rozvodom pre ISRC

Zvlastne zariadenie na moste(ochranné,stale,cudzie)
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Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruji az v stupni DSP.
Navrh sledovania deformécii:

Na moste budd osadené znacky pre dlhodobé sledovanie deformacii. Sledovanie deformacii
v priebehu vystavby zabezpeci zhotovitel objektu.

Podmie riujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:
Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.
Suvisiace objekty:

031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

161 Poln& cesta v km 1,434 - 1,944 R2 vlavo a vpravo

164 Zjazdy na pravobreznej hradzi Vahu pri moste 203-02
273 Protihlukova clona v km 1,490 — 2,900 R2 vlavo

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

511 Prelozka tlakovej kanalizacie DN 100 v km 1,500 R2
624 Uprava zemného kablového vedenia NN v km 1,389 R2
702 Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 1,066 R2

703 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,809 R2

754 Prelozka DOK Orange v km 1,441 R2

791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast
803 Pristupova komunikécia na stavenisko pozdiz lavobreZnej hradze rieky Vah

Realizacia mosta, postup vystavby:

ZaloZenie mosta sa predpoklada v otvorenych stavebnych jamach, okrem podpier v koryte Vahu, ktoré
budld zakladané pod ochranou Stetovnicovej ohradzky. Podpery umiestnené v koryte Vahu budu
zakladané z vybudovaného polostrova spojeného s lfavym brehom Vahu.

Nosna monoliticka konStrukcia mosta nad Vahom bude budovana technoldgiou letmej betonaze
a zostavajuca Cast na podpernej skruzi po etapach systémom pole — konzola.

204 Most na R2 v km 2,462 nad Turnianskym potokom a okruznou krizovatkou OK2

Identifika ¢éné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Sedli¢na

Spréavca objektu: Narodné dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Obec: Sedli¢na

Okres: Trencin

Kraj: Trenciansky

Bod krizenia s
Staniéenie na

Turnianskym potokom
R2 km 2,395 426

Uhol krizenia 91,09

Bod krizenia s vetvou OK 2

Stani¢enie na R2 km 2,451 276

Uhol kriZzenia 69,8°

VySka priechodového prierezu: Min. 4,8 m + 0,15 m rezerva
Bod krizenia s vetvou OK 2

Stanic¢enie na R2 km 2,532 136

Uhol kriZzenia 69,89

VySka priechodového prierezu:

138

Min. 4,8 m + 0,15 m rezerva
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Zakladné udaje o moste (pod fra STN 73 6200:1975):

Charakteristika mosta

a/ cestny i/ v pédorysnom a vysSkovom obluku
b/ - il kolmy
c/ most nad potokom a OK. k/ s normovou zatazitelnostou
d/ most s deviatimi otvormi I/ masivny
el jednopodlazny m/ plnostenny
f/ s hornou mostovkou n/ doskovy
al nepohyblivy o/ otvorene usporiadany
h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia: lavy most 201,40 m
pravy most 201,57
Dizka mosta: favy most 207,80 m
pravy most 208,47m
Sikmost’ mosta: kolmy most
Sirka mosta medzi obrubnikmi: 2x11,25 m
Sirka sluzobnych chodnikov: 0,75m
Sirka medzi zabradl. a zvod.: 2x 12,5 m
VySka mosta: 9,00 m
Stavebna vyska: 1,19 m

Plocha mosta:

Zatazenie mosta:

ZataZenie mosta dopravou:

(201,40+201,57)x12,5=5037,13 m” (dizka
premostenia x Sirka medzi zabradliami)
podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B
sa v eurokéde neuvadza)

pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4

Parametre na prepravu
nadmernych a
nadrozmernych preprav: o tom, & sa most nachadza na osobitne uréenej trase a ¢i sa
uplatni zataZzenie zvlaStnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP

podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3

Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Uéel mosta a poZiadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most zabezpec€uje mimourovniové krizenie rychlostnej cesty R2 kategérie R 24,5/120 s Turnianskym
potokom Q100r=50,0 m*/s a vetvami OK 2. Na pravom brehu Turnianskeho potoka pri podperéch &. 02
a €. 52 je ponechany priestor Sirky 3,0 m pre mechanizmy vykonavajuce Udrzbu potoka pod mostom.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Os hlavnej trasy komunikacie na moste je na konci lavotoCivého oblika R=8000m, pokracuje
priamkou a konéi zaciatkom vstupnej prechodnice L=240 pravoto¢ivého oblika R=1550 m.

Niveleta trasy je vo vypuklom vySkovom obliku R=17 500 (sklon +1,93% a +0,56% a pokracuje
v stipani +0,56%. Priecny sklon vozovky je dostredny, na pravom moste je 2,5% a na favom moste
premenny od 2,5% do cca 1,38%. Na vonkajSej strane pravého aj lavého mosta je umiestnena
protihlukova stena vysky 2,0 m., Komunikacia pod mostom je OK 2 Sirky 9,0 m.

Pristupové schody k Uloznym prahom si na pravom moste pri opore ¢.51. Pri opore su schody
predizené aZ na terén.

Na pristup k loziskdm budu pouZité ocelové stupacky umiestnené na lici opor 10,61.

Uzemné podmienky
Mostny objekt 204 sa nachadza severozapadne od obce Sedlicna v tesnej blizkosti jestvujlcej cesty
I/50, ktora v tomto Useku bude upravena do okruznej krizovatky. Uzemie v okoli mosta je rovinaté

a Ciastocne zastavané. V blizkosti sa nachadza letisko. Most zasahuje do ochranného péasma
vonkajSieho ornitologického a OP s obmedzenim stavieb vzduSnych vedeni VN a VVN.
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Vystavbu mosta bude potrebné zosuladit s vystavbou okruznej krizovatky.
Geologické podmienky

Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu su Specifikované v orientatnom |G-
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) vrtmi M-9 az M-13 a sondou DPM-11..

Podla vysledkov tohto prieskumu horninové prostredie tvori do hibky 1.10 m(M-13) aZ 2,40 m(M-10)
fluvialny il piesCity F4 CS, tuhej konzistencie, ktory prechadza do Strku s primesou jemnozrnnej
zeminy G3 G-F, miestami so SoSovkami nakypreného piesku s primesou jemnozrnnej zeminy S3 S-F.
Neogénne podlozie je budované prevazne Strkom ilovitym G5 GC (M-9,11,12,13) a Strkom hlinitym G4
GM (M-10), bolo overené v hibke od 7,90 m (M-10) aZ 9,00 m (M-13) pod terénom.

Sondou DPM-11 bolo zistené, ze Strkové vrstvy s stredne ulahlé az ulahlé. Zistené moduly
pretvarnosti neogénnych Strkov su nizke a dosahuji maximalne poloviéné hodnoty pre jednotlivé
triedy Strkov v STN 73 1001.

V gase geologickych prac (r.2010) bola narazena hladina podzemnej vody v hibke 4,4 aZ 6,30 m pod
terénom, je viazana na vrstvu $trkovitych zemin. V Case extrémnych zrdZok sa nevyluduje vzostup
hladiny podzemnej vody. Vodny rezim je difazny.

Z hydrochemického vyhodnotenia vzorky vody zvrtu M-11 vyplyva, Ze podzemna voda nie je
agresivna na beténové konStrukcie — symbol oznacenia je XO, agresivita prostredia na kovové
konstrukcie je stredna.

Zaujmové Uzemie ako uvadza orientacny IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme so
seizmickou intenzitou nizSou ako 6° MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde zakladné seizmické
gr)’/chlenie a,=0,3 m.s. Pre kategoriu podloZia B navrhové seizmické zrychlenie a;=1,1. 8,=0,33 m.s’

V dalSich etapach prieskumu bude potrebné spresnit hlavne geologické pomery, tykajuce sa
rozhrania jednotlivych savrstvi ilov, $trkov a neogénnych sedimentov. Dalej bude potrebné spresnit
fyzikdlno mechanické vlastnosti zemin a to hlavne deformac¢né moduly a Smykové parametre, ulahlost
Strkov ako aj agresivitu podzemnej vody a zeminy na beténové a ocelové konsStrukcie.

Orientaény IG-prieskum odporidéa zaloZit mostny objekt hibkovo na pilétach votknutych do Strkovej
vrstvy.

Navrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh konsStrukcie mosta vychadza z podmienok uréenych okruznou krizovatkou a Gdrzbou potoka.
Nosna konsStrukcia mosta je navrhnuta ako viacpolova Zelezobetonova spojita doska, ktora popri
kon&trukénych spina aj estetické poZiadavky kladené pre dané Gzemie.

Dizka mosta je navrhnuta tak, aby umoZnila preklenutie prekdZok pod mostom a svahov presypanych
opor.

Popis konstrukcie mosta

Mostny objekt tvoria dve paralelné nosné konStrukcie mosta su navrhnuté ako spojité plné dosky
s vyloZzenymi konzolami z predpatého betonu, konStantnej vySky s rozpatim poli pre favy most
20+7x24+13,4 m a pre pravy most 17,41+7x20,50+22,50+18,16 m. Sirka lavého aj pravého mosta je
konsStantna. Spodna stavba je tvorena ésmimi medzifahlymi podperami, kazda z nich je rieSena ako
dva stipy s driekom kruhového prierezu s rozSirenymi hlavicami pre uloZenie loZisk a dvomi
presypanymi oporami. Predpoklada sa hibkové zakladanie mosta na pildtach, v otvorenych
stavebnych jamach.

Mostné vybavenie

Antikor6zna ochrana:

Pri ndvrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné betonové konstrukcie pozemnych komunikacii. Podla korézneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia
uvazované pre ,Stupen 4“, t.j. kombinéacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN 73 1215) a PENV
206 (STN 73 2403) a sekundéarnej ochrany, konstrukéné Upravy s vyvedenim vystuze na povrch.

Odvodnenie: povrchova voda sa odvedie pomocou odvodriovacov
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prepojenych zbernym potrubim zaustenym do Sacht
umiestnenych v kridlach mosta. Sachty budi napojené na
kanalizaciu umiestnenu v cestnom telese prifahlej komunikacie.

Vozovka: Zivicné hr. 90 mm

LoZiska: hrncové

Mostné zavery: mechanické mostné zavery s nizkohlu¢nou Upravou

Rimsy: monolitické Zelezobeténové

Bezp. zariadenia: schvélené ocelové mostné zvodidlo - Urover zachytenia H2
Iné zariadenie: na vonkajSej rimse pravého aj favého mosta bude umiestnena

protihlukova stena vysky 2,0 m.

Vedenie na moste: na moste bude umiestneny rozvod ISRC

Zvlastne zariadenie na moste (ochranné,stale,cudzie)

Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruji az v stupni DSP.

Navrh sledovania deformécii:

Na moste budd osadené znacky pre dlhodobé sledovanie deformacii. Sledovanie deformécii
v priebehu vystavby zabezpeci zhotovitel objektu.

Podmie riujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:

Pred vystavbou je nutné overit polohu inZinierskych sieti a kolidujice siete prelozit.
Predpoklada sa, Ze vystavba mosta bude v predstihu pred budovanim okruznej krizovatky.

Suavisiace objekty:

031
036
037
101
113
131
132
142
152

153
183
191
273
274
301
501
506
524
525
613
614
671
672
673

674
678

679
703
704

Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2

Vegetacné Upravy €asti OK2 v sprave SSC a prelozky cesty 1/50
Vegetacné Upravy €asti OK2 v sprave TSK

Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

Okruzna krizovatka OK2 v km 2,492 R2 a suvisiaca prelozka cesty 1/50
PreloZka cesty 111/050267 v OK2

Prelozka cesty 111/507019 v OK2

Obratisko na zrusenom Useku cesty 111/050267 vo Velkych Bierovciach pri OK2
Nemotoristickd komunikacia Velké Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce Trencianske
Stankovce

Nemotoristickd komunikacia do obce Trencianske Stankovce

Obchéadzky v okruznej krizovatke OK2

Uprava cesty 1/50 (po ukonéeni vystavby)

Protihlukova clona v km 1,490 — 2,900 R2 vlavo

Protihlukova clona v km 2,400 — 3,650 R2 vpravo

Oplotenie rychlostnej cesty R2

Kanalizacia rychlostnej cesty R2

Kanalizacia okruznej krizovatky OK2

PreloZka vodovodu DN 150 v km 2,373 R2

Uprava vodovodu DN 100 pre prelozku cesty 11/0502067

PreloZka vzdusného vedenia VN 22 kV v km 2,541 R2

PreloZka zemného kablového vedenia 2 x VN 22 kV v km 2,638 R2
Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK2 a preloZzky cesty 1/50
Pripojka NN pre VO cesty I11/507019

Pripojka NN pre VO nemotoristickej komunikacie V. Bierovce — Vaillant, Usek
v sprave obce T. Stankovce

VO okruznej krizovatky OK2 a preloZky cesty 1/50

VO nemotoristickej komunikéacie V. Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce
T. Stankovce

VO nemotoristickej komunikéacie do obce T. Stankovce

Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,809 R2

Prelozka katodickej ochrany VTL plynovodu v km 2,408 R2
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707 Prelozka STL plynovodu DN 200 v km 2,717 R2

755 Prelozka DOK Orange v km 2,250 — 3,200 R2

756 Prelozka MK ST a.s. v km 2,300 — 2,750 R2

791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast

Realizacia mosta, postup vystavby:

ZaloZenie mosta sa predpoklada v otvorenych stavebnych jamach. Po vybudovani spodnej stavby
mosta sa nasledne v etapach vybuduje nosna konstrukcia mosta na pevnej skruzi systémom pole,

konzola.

207 Most na prelozke cesty 111/050267 nad Turnian __skym potokom

Identifika ¢éné Gdaje objektu:

Katastralne Gzemie:
Spravca objektu:

Obec:
Okres:

Kraj:

Bod krizenia

Stanicenie na

Uhol krizenia

VySka priechodového prierezu:

Sedlicna

Trenciansky samospravny kraj
Sedlicna

Tren€in

Trenciansky

s Turnianskym potokom

preloZke cesty 111/050267 km 0,109 416
96,4°

Min. 0,5 m na hl. Qyg0r

Zakladné udaje o moste (pod fFa STN 73 6200:1975):

Charakteristika mosta

al cestny

b/ -

c/ most nad potokom

d/ most s jednym otvorom
e/ jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou

o/ nepohyblivy

h/ trvaly

Dizka premostenia:

Dizka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka mosta medzi obrubnikmi:
$|’rka pravostanného chodnika:
Sirka medzi zabradl. a zvod.:

VySka mosta:
Stavebna vyska:
Plocha mosta:

Zatazenie mosta:

ZataZenie mosta dopravou:
Parametre na prepravu
nadmernych a
nadrozmernych preprav:

142

i/ v pédorysnom obldku

il kolmy

k/ s normovou zatazitelnostou
I/ masivny

m/ plnostenny

n/ tramovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neocbmedzenou volnou vyskou
16,50 m

25,20 m

kolmy most

8,09-8,63 m

45m

13,09-13,63 m

3,00 m

1,14 m

16,5 x (13,09+13,63)x0,5 = 220,44 m*
(dizka premostenia x Sirka medzi zabradliami)
podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B

sa v eurokéde neuvadza)
pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4

o tom, ¢i sa most nachadza na osobitne

uréenej trase a Ci sa uplatni zatazenie
zvlaStnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP,

podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3
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Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most zabezpec€uje mimourovnové krizenie vetvy OK2D s Turnianskym potokom. Prietok potoka je
Q100r =50,0 m®/s. Volna vySka nad hladinou storoéného prietoku je dostacujica.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Os hlavnej trasy komunikacie na moste je v prechodnici L=40 lavoto¢ivého pddorysného oblika
R=100m.

Niveleta trasy je v klesani -0,54 % . Vozovka dialnice v mieste mosta méa dostredny priecny sklon
vlavo 2,5%. Na moste je umiestneny pravostranny chodnik pre peSich a cyklistov Sirky 4,5 m.

Uzemné podmienky

Mostny objekt sa nachadza v extravilane zapadne od obce Sedli¢na,

cca 50m severne od terajsej cesty 1/50, ktora v tomto Useku zostane zachovana. Uzemie v okoli mosta
je rovinaté a CiastoCne zastavané.

Geologické podmienky

Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu su Specifikované v orientacnom 1G
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) najblizsim vrtom M-13.

Podla vysledkov tohto prieskumu sa v podzakladi pod vrstvou fluvialneho ilu pieséitého F4 CS, tuhej
konzistencie v hibke 1,1 m nachéadza vrstva Strku s primesou jemnozrnnej zeminy G3 G-F, miestami
sa vyskytuje Strk zle zrneny G2 GP a SoSovky piesku s primesou jemnozrnnej zeminy S3 S-F.
Neogénne podloZie je v hibke 9,0 m pod terénom, budované Strkom ilovitym G5 GC.

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 4,4 m pod terénom, je viazana na vrstvu $trkovitych
zemin, v Case extrémnych zradzok nie je vylu¢eny vzostup hladiny podzemnej vody. Vodny rezim je
diftzny.

Z hydrochemického vyhodnotenia vzorky vody zvrtu M-11 vyplyva, Ze podzemna voda nie je
agresivna na beténové konStrukcie — symbol oznacenia je XO, agresivita prostredia na kovové
konstrukcie je stredna.

Zaujmové Uzemie ako uvadza orientacny IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme so
seizmickou intenzitou nizSou ako 6° MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde zakladné seizmické
gr)’/chlenie a,=0,3 m.s. Pre kategoriu podloZia B navrhové seizmické zrychlenie a;=1,1. 8,=0,33 m.s’

V dalich etapach prieskumu bude potrebné doplnit IGP a realizovat sondy a vyhodnotenie zemin
vratane ulahlosti Strkov priamo pod objektom. ]

Orientacny 1G-prieskum odporaca zalozit mostny objekt hlbkovo na pilétach votknutych do Strkovej
vrstvy.

N&vrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh konStrukcie mosta vychadza z podmienok v Ciasto€ne zastavanom Uzemi a reSpektuje
prekazku, ktorou je Turniansky potok.

Nosné konStrukcia mosta je navrhnuté ako jednopolova zostavend z ty¢ovych prefabrikatov.

Popis konStrukcie mosta

Mostny objekt je navrhnuty ako jednopolova, kolmo uloZena konstrukcia, zostavena z tyCovych
prefabrikatov dl. 18 m. Rozpatie pola je 17,5 m. Sirkovo atypické usporiadanie z dévodu
nepravidelného pédorysného tvaru. Opory tvoria GloZné prahy so zavesenymi kridlami podopreté na
pilétach.

Mostné vybavenie

Antikorézna ochrana:
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Pri ndvrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné beténové konsStrukcie pozemnych komunikécii. Podla korézneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia pre
blizky objekt 204 uvazované pre ,Stupen 4 t.j. kombinacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN
73 1215) a PENV 206 (STN 73 2403) asekundarnej ochrany, konsStrukéné Upravy s vyvedenim
vystuZze na povrch. Nakolko pre obj. 207 nebol robeny korézny prieskum, predpokladame zakladné
ochranné opatrenie - ,Stupen 4“ rovnako ako na objekte 204.

V dalSom stupni PD bude potrebné pre tento objekt chybajuci korézny prieskum doplnit.

Odvodnenie: na moste sa s ohfadom na jeho malu dizku sa nepredpoklada
osadit odvodnovace. Dazdova voda z mosta a jeho okolia bude
odvedena vpustami osadenymi pred a za mostom.

Vozovka: Ziviéna hr. 90 mm

LoZiské: elastomerné

Mostné zavery: mechanické mostné zavery

Rimsy: monolitické s rimsovymi prefabrikatmi

Bezp. zariadenia: schvéalené mostné zvodidlo - droven zachytenia H2
Iné zariadenie: nie je

Vedenie na moste: nie je

Zvlastne zariadenie na moste(ochranné,stale,cudzie)
Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruju aZz v stupni DSP.
Navrh sledovania deformacii:

Nakolko sa jedna o maly most (rozpétie pola menSie ako 20m) nebudi na fiom umiestnené znacky na
sledovanie trvalych pretvoreni nosnej konStrukcie. Sledovanie deformécii v priebehu vystavby
zabezpedi zhotovitel objektu.

Podmie riujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:
Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.

Suvisiace objekty:

131 Prelozka cesty 111/050267 v OK2

141 Miestna komunikéacia vo Velkych Bierovciach pri OK2

151 Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce
Velké Bierovce

152 Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce
Trencianske Stankovce

524 PreloZzka vodovodu DN 150 v km 2,373 R2

525 Uprava vodovodu DN 100 pre prelozku cesty 11/0502067

675 VO cesty I11/050267 vo Velkych Bierovciach

677 VO nemotoristickej komunikécie V. Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce
V.Bierovce

678 VO nemotoristickej komunikéacie V. Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce
T. Stankovce

703 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,809 R2

704 Prelozka katodickej ochrany VTL plynovodu v km 2,408 R2

705 Uprava STL plynovodu DN 80 pre prelozku cesty [11/0502067

706 Prelozka VTL pripojky DN 100 pre RS Velké Bierovce

Realizacia mosta, postup vystavby:

Zalozenie mosta sa predpoklada v otvorenych stavebnych jamach. Nosna konstrukcia mosta bude
montovand z tycovych prefabrikatov pomocou kolesovych Zeriavov.
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209 Most na R2 v km 3,095 nad nemotoristickou komu __ nikaciou

Identifika éné Udaje objektu:

Katastralne Gzemie:

Spravca objektu:

Obec:

Okres:

Kraj:

Bod krizenia

Stanic¢enie na

Uhol krizenia

VySka priechodového prierezu:

Sedli¢na

Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Sedli¢na

Trendin

Trenciansky

s nemotoristickou komunikéaciou
R2 km 3,094 750

100,0°¢

Min. 2,5 m + 015m rezerva

Zakladné udaje o moste (pod fra STN 73 6200:1975):

Charakteristika mosta

a/ cestny

b/ -

c/ most nad nemotoristickou
komunikéaciou

d/ most s jednym otvorom

el jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou

o/ nepohyblivy

h/ trvaly

Dizka premostenia:

Difzka mosta:

Sikmost mosta:

$|’rka mosta medzi obrubnikmi:
§|’rka chodnika:

Sirka medzi zabradl. a zvod.:
VySka mosta:

Stavebna vyska:

Plocha mosta:

Zatazenie mosta:

Zatazenie mosta dopravou:
Parametre na prepravu
nadmernych a
nadrozmernych preprav:

i/ v pddorysnom obluku

il kolmy

k/ s normovou zatazitelnostou
I/ masivny

m/ plnostenny

n/ rdmovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vySkou
6,0 m

6,80 m

kolmy most

41,0 m

bez chodnika

245 m

3,00 m

0,5m

6,0x24,5 = 147,00 m*

(dizka premostenia x Sirka medzi zabradliami)
podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B
sa v eurokode neuvadza)

pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4

o tom, ¢i sa most nachadza na osobitne urcenej trase a ¢i sa
uplatni zataZenie zvlaStnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP
podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3

Zddvodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Presypany most zabezpeCuje mimouroviové krizenie rychlostnej cesty s nemotoristickou
komunikéaciou pre peSich a cyklistov.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Os hlavnej trasy komunikacie na moste je v pravoto¢ivom obluku R=1550 m. Niveleta trasy je
v stipani +0,56 % . Vozovka dialnice v mieste mosta mé dostredny priecny sklon vpravo 3,5%. Pod
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mostom je umiestneny chodnik pre peSich 2x0,75 m apre cyklistov 2x1,0 m. Chodnik bude
osvetleny. Nad mostom bude prebiehat potrubie kanalizacie rychlostnej cesty a protihlukova stena
vySky 2,0 m.

Uzemné podmienky

Mostny objekt sa nachadza v extravilane zapadne od obce Sedli¢na., v tesnej blizkosti a juzne od
terajSej cesty 1/50, ktor4 vtomto Useku bude upravovana. Uzemie v okoli mosta je rovinaté
a Ciastocne zastavané.

Geologické podmienky

Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu su Specifikované v orientacnom 1G-
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) najbliz&im vrtom T-9 umiestnenym mimo
mosta.

Podla vysledkov tohto prieskumu v podzékladi pod vrstvou fluvialneho ilu pies¢itého F4 CS, tuhej az
pevnej konzistencie sa v hibke 3,3 m aZ po koneénd hibku vrtu 8,0 m nachadza vrstva Strku

s primesou jemnozrnnej zeminy G3 G-F, fluvialny. Vyplf tvori piesok ilovity, obsahu 20-30% pripadne
hlina piescita, obsahu 30-40%.

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 5,5 m pod terénom. je viazana na vrstvu $trkovitych
zemin, v Case extrémnych zradzok nie je vylu¢eny vzostup hladiny podzemnej vody. Vodny rezim je
diftzny.

Z hydrochemického vyhodnotenia vzorky vody zvrtu M-11 vyplyva, Ze podzemna voda nie je
agresivna na beténové konStrukcie — symbol oznacenia je X0, agresivita prostredia na kovové
konstrukcie je stredna.

Zaujmové Uzemie ako uvadza orientacny IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme so
seizmickou intenzitou nizSou ako 6° MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde zakladné seizmické
gr)’/chlenie a,=0,3 m.s™. Pre kategoriu podloZia B navrhové seizmické zrychlenie a;=1,1. 8,=0,33 m.s’

V dalSich etapach prieskumu bude potrebné doplnit IGP a realizovat sondy a vyhodnotenie zemin
vratane ulahlosti Strkov priamo pod objektom.

Orientaény |G-prieskum v tejto éasti skimaného Gzemia odporiéa zaloZit mostny objekt hibkovo na
pilétach votknutych do Strkovej vrstvy. Po spresneni geologickych pomerov priamo pod mostom
a s ohfadom na navrhnuty typ nosnej konStrukcie je vysoka pravdepodobnost, Zze most méze byt
zalozeny aj ploSne s pripadnou vymenou podlozZia.

N&vrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh konStrukcie mosta vychadza z podmienok v Ciasto€ne zastavanom Uzemi a reSpektuje
prekazku, ktorou je nemotoristicka komunikéacia. Dizka objektu je dané irkou rychlostnej komunikéacie
R2 a jej svahmi nasypového telesa.

Nosna konstrukcia mosta je navrhnuta ako jednopolovy Zelezobeténovy ram.

Popis konStrukcie mosta
Mostny objekt je navrhnuty ako jednopolova, kolmo uloZzend presypana ramova konsStrukcia zo
Zelezobetdnu, zaloZzena plosne s pripadnou vymenou podlozia. Rozpétie pola je 6,4 m.

Mostné vybavenie

Antikor6zna ochrana:

Pri ndvrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné beténové konsStrukcie pozemnych komunikécii. Podla korézneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia pre
blizky objekt 204 uvazované pre ,Stupen 4 t.j. kombinacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN
73 1215) a PENV 206 (STN 73 2403) a sekundarnej ochrany, konStrukéné uUpravy s vyvedenim
vystuZze na povrch.

Odvodnenie: na moste s ohfadom na jeho typ nebude umiestnené
odvodriovacie zariadenie. Dazdova voda z mosta bude
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odvedena vpustami osadenymi mimo mosta.

Vozovka: nad mostom bude prebiehat’ cestna vozovka rovnakého
zloZenia ako na prilahlej komunikacii.

LoZiské: bez loZisk

Mostné zavery: bez mostnych zaverov

Rimsy: monolitické Zelezobeténové

Bezp. zariadenia: schvéalené mostné zvodidlo — na komunikacii nad mostom

Iné zariadenie: nie je

Vedenie na moste: nie je

ZvlasStne zariadenie na moste(ochranné,stale,cudzie)
Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruji az v stupni DSP.
Navrh sledovania deformécii:

Nakolko sa jedna o maly most (rozpatie pola mensSie ako 20m) nebudd na nom umiestnené znacky na
sledovanie trvalych pretvoreni nosnej konStrukcie. Sledovanie deformécii v priebehu vystavby
zabezpeci zhotovitel objektu.

Podmie riujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:
Pred vystavbou je nutné overit pripadna polohu inZinierskych sieti a kolidujlice siete prelozit.

Suvisiace objekty:

031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

144 PrediZenie MK Trengianske Stankovce v km 3,1 R2 s ukon&enim obratiskom

162 Polna cesta v km 3,1 - 3,5 R2 vpravo

193 Uprava miestnych komunikacii (po ukon&eni vystavby)

245 Oporny mar v km 2.564 - 3.03030 R2 vpravo

246 Oporny mar v km 2.564 - 3.27120 R2 vlavo

274 Protihlukova clona v km 2,360 — 3,650 R2 vpravo

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanaliz&cia rychlostnej cesty R2

512 Prelozka CS a tlakovej kanalizacie DN 100 v km 3,020 R2

513 Prelozka tlakovej kanalizacie DN 150 v km 3,083 R2

526 PreloZka vodovodu DN 110 v km 3,036 R2

602 Uprava vzdudného vedenia VVN ¢&. 8740/8750 v km 3,102 R2

614 Prelozka zemného kablového vedenia 2 x VN 22 kV v km 2,638 R2

615 Prelozka vzdusného vedenia VN 22 kV v km 2,530 — 3,100 R2

616 PreloZzka zemného kablového vedenia VN 22 kV v km 3,039 R2

631 Pripojka NN pre ¢erpaciu stanicu tlakovej kanalizacie v km 0,600 prelozky
cesty 1/50 pri OK2

674 VO okruznej krizovatky OK2 a prelozky cesty /50

678 VO nemotoristickej komunikéacie V. Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce
T. Stankovce

708 PreloZka STL plynovodu DN 160 v km 3,030 R2

755 PreloZzka DOK Orange v km 2,250 — 3,200 R2

757 Prelozka MK ST a.s. v km 3,033 R2

791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast

804 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 5,9 R2

Realizacia mosta, postup vystavby:

ZaloZenie mosta sa predpoklada v otvorenych stavebnych jaméach. Nosna konStrukcia mosta bude
montovana z prvkov, alebo v pripade monolitickej konStrukcie beténovana na podpernej skruzi.
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210 Most R2 v km 3,523 nad cestou 11/507

Identifika éné Udaje objektu:

Katastralne Gzemie:

Spréavca objektu:

Obec:

Okres:

Kraj:

Bod krizenia:

Stanic¢enie na

Uhol krizenia

VySka priechodového prierezu:

Trendianska Turna

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Trendianska Turna

Trendin

Trenciansky

s cestou 11/507

R2 km 3,523

59,89

Min. 4,8 m + 0,15 m rezerva

Zakladné udaje o moste (pod fra STN 73 6200:1975):

Charakteristika mosta

a/ cestny

b/ -

c/ most nad cestou 11/507
d/ most s tromi otvormi

el jednopodlazny

fl s hornou mostovkou

al nepohyblivy

h/ trvaly

Dizka premostenia:
Dizka mosta:
Sikmost mosta:

$|'rka mosta medzi obrubnikmi:
Sirka sluzobnych chodnikov:
Sirka medzi zabradl. a zvod.:

VySka mosta:
Stavebna vyska:
Plocha mosta:

ZataZenie mosta:
Zatazenie mosta dopravou:
Parametre na prepravu

nadmernych a
nadrozmernych preprav:

i/ v pddorysnom a vyskovom obluku
il Sikmy

k/ S normovou zatazitelnostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ doskovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vysSkou
59,00 m

68,00 m

lava

2x11,25 m

0,75 m

2x12,50 m

6,00 m

1,19 m

59x2x12,5 = 1475,00 m? (dizka premostenia x
Sirka medzi zabradliami)
podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B

sa v eurokéde neuvadza)
pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4

o tom, ¢i sa most nachadza na osobitne

ur€enej trase a €i sa uplatni zatazenie
zvlastnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP

podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3

Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie:

Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most zabezpecuje mimouroviiové krizenie rychlostnej cesty R2 kategérie R 24,5/120 s cestou 11/507.
Most zabezpedi pristup do Malych Stankoviec a prilahlého okolia, po vybudovani rychlostnej cesty R2.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Os hlavnej trasy komunikacie na moste je v pravoto€ivom obliku R=1550 m.

Niveleta trasy je vo vydutom vySkovom obliku R=14 000 m (sklony +0,56 % a +4,0 % ). Vozovka
dialnice v mieste mosta méa dostredny prieény sklon vpravo 3,5%. Na vonkajSej strane pravého mosta
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je umiestnena protihlukova stena vySky 2 m. Po pravom moste bude prevedena kanalizacia
rychlostnej cesty. Potrubie pre kanalizaciu bude zavesené na vnitornej konzole pravého mosta
Komunikacia pod mostom je v obliku. Vyhladova Sirka komunikacie zodpoveda kategérii C 9,5 m.
Pristupové schody k tGloznym prahom s na favom moste pri opore ¢.04 a na pravom moste pri opore
&.51. Pri tychto oporach su schody predizené aZ na terén.

Uzemné podmienky

Mostny objekt 210 sa nachadza v extravildne juhozédpadne od obce Trencianska Turnd cca 100m
juzne od terajSej cesty 1/50, ktora v tomto Useku zostane zachovana. Uzemie v okoli mosta je rovinaté
a nezastavaneé.

Pocas vystavby mosta bude zabezpeceny pristup do Malych Stankoviec a prifahlého UGzemia
usmernenim dopravy na jestvujlicej komunikacii do jedného dopravného pruhu s pouzitim svetelnej
signalizacie.

Geologické podmienky

Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu su Specifikované v orientatnom IG-
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) vrtom M-14 a M-15.

Podra vysledkov tohto prieskumu bolo vrtom M-14 zistené, Ze horninové prostredie tvori pod vrstvou
humusovej hliny $trk hlinity G4 GM, fluvialno-proluvialny s polohami piesku hlinitého S4 SM. V hibke
od 4,0 m je neogénne podlozie zastlpené ilom strednoplastickym F6 Cl az ilom vysokoplastickym F8
CH do hibky 10,80 m, hibsie do 12,0 m bol overeny §trk s primesou jemnozrnnej zeminy G3 G-F.
Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 10,80 m pod terénom.

Vrtom M-15 bolo zistené, Ze do hibky 2,0 m sa vyskytuje il piesgity F4 CS, ktory prechadza do Strku
flovittho G5 GC. V hibke 5.50-7,60 m je neogény il pies&ity F4 CS, s prechodom do piesku ilovitého
S5 SC av hibke 9,0-12,6 m je il nizkoplasticky F6 CL. V hibke od 12,60 do 14,0m bol overeny Strk
hlinity G4 GM.

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 7,80 m pod terénom. Vodny reZim je v oblasti tychto
vrtov difzny.

Zaujmové Uzemie ako uvadza orientacny IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme so
seizmickou intenzitou nizSou ako 6° MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde zakladné seizmické
gr)’/chlenie a,=0,3 m.s. Pre kategoriu podloZia B navrhové seizmické zrychlenie a;=1,1. 8,=0,33 m.s’

V dalSich etapach prieskumu bude potrebné spresnit hlavne geologické pomery, tykajuce sa
rozhrania jednotlivych savrstvi ilov, Strkov a neogénnych sedimentov. Dalej bude potrebné spresnit
fyzikdlno mechanické vlastnosti zemin a to hlavne deformac¢né moduly a Smykové parametre, ulahlost
Strkov ako aj vyhodnotit’ agresivitu podzemnej vody a zeminy na beténové a ocelové konstrukcie.
Orientaény IG-prieskum odporidéa zaloZit mostny objekt hibkovo na pilétach votknutych do Strkovej
vrstvy.

N&vrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh konStrukcie mosta vychadza z podmienok v Uzemi a reSpektuje prekazku, ktorou je jestvujica
cesta 11/507.

Nosna konStrukcia mosta je navrhnuta ako trojpolova spojita doska z predpatého betonu, ktora popri
konstrukénych spina aj estetické poZiadavky kladené pre dané Gzemie.

DiZka mosta je navrhnutéa tak, aby umoznila preklenutie prekazky a svahov presypanych opér.

Popis konStrukcie mosta

Mostny objekt tvoria dve paralelné nosné konStrukcie mosta su navrhnuté ako spojité plné dosky
s vyloZzenymi konzolami z predpéatého beténu, konstantnej vysky s rozpatim poli 18+24+18 m. Volna
Sirka lavého aj pravého mosta je konStantna 11,25 m.

Spodna stavba je tvorena dvomi medzilahlymi podperami kaZd& z nich rieSena ako dva stipy
s driekom kruhového prierezu s rozSirenymi hlavicami pre uloZenie lozisk a dvomi presypanymi
oporami. Predpoklada sa hlbinné zakladanie mosta v otvorenych stavebnych jamach.

Mostné vybavenie

Antikorézna ochrana:
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Pri ndvrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné beténové konsStrukcie pozemnych komunikécii. Podla korézneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia pre
blizky objekt 204 uvazované pre ,Stupen 4 t.j. kombinacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN
73 1215) a PENV 206 (STN 73 2403) asekundarnej ochrany, konsStrukéné Upravy s vyvedenim
vystuZe na povrch.

Odvodnenie: povrchova voda sa odvedie pomocou odvodnovacov
prepojenych zbernym potrubim zadstenym do Sacht
umiestnenych v kridlach mosta. Sachty budd napojené na
kanalizaciu umiestnenu v cestnom telese prifahlej komunikacie.

Vozovka: Ziviéna hr. 90 mm

LoZiské: hrncové

Mostné zavery: mechanické mostné zavery s nizkohlu¢nou Upravou

Rimsy: monolitické zelezobeténové

Bezp. zariadenia: schvalené ocelové mostné zvodidlo - droven zachytenia H2

Iné zariadenie: na vonkajSej rimse pravého mosta bude umiestnena
protihlukova stena vysky 2,0 m.

Vedenie na moste: na moste bude umiestneny rozvod ISRC

ZvlaStne zariadenie na moste(ochranné,stale,cudzie)
Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruju az v stupni DSP.
Navrh sledovania deformécii:

Na moste budd osadené znacky pre dlhodobé sledovanie deformacii. Sledovanie deformacii
v priebehu vystavby zabezpeci zhotovitel objektu.

Podmie riujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:

Pred vystavbou je nutné overit polohu inzinierskych sieti a kolidujuce siete prelozit.

Pocas vystavby mosta bude zabezpeceny pristup do Malych Stankoviec a prilahlého Uzemia
usmernenim dopravy na jestvujicej komunikacii do jedného dopravného pruhu s pouzitim svetelnej
signalizacie.

Suvisiace objekty:

031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

162 Polna cesta v km 3,1 - 3,5 R2 vpravo

192 Uprava ciest Il. a IlI. triedy (po ukon&eni vystavby)
247 Oporny mar v km 3.36887 - 3.44086 R2 vpravo

274 Protihlukova clona v km 2,360 — 3,650 R2 vpravo
301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

527 PreloZka vodovodu DN 150 v km 3,510 R2

617 PreloZka vzdusného vedenia VN 22 kV v km 3,554 R2
758 PreloZzka DOK ST a.s. v km 3,560 R2

791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast

Realizacia mosta, postup vystavby:

ZaloZzenie mosta sa predpokladad v otvorenych stavebnych jamach, zo strany cesty opatrenych
Stetovnicovymi stenami. Nosna monoliticka konstrukcia mosta sa vybuduje na pevnej skruzi v jednom
celku. V podpernej skruzi sa na komunikéacii do Sedli¢nej vynecha otvor pre jednosmernd premavku.

211 Most na R2 v km 4,510 nad po Fnou cestou

Identifika ¢éné Gdaje objektu:
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Katastralne uzemie: Trencianska Turna

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Obec: Trencianska Turna

Okres: Trencin

Kraj: Trenciansky

Bod krizenia s polnou cestou

Stanic¢enie na R2 km 4,514 606

Uhol krizenia 67,1°

VySka priechodového prierezu: Min. 4,2 m + 0,15 m rezerva

Zakladné udaje o moste (pod fFa STN 73 6200:1975):

Charakteristika mosta

a/ cestny i/ v pédorysnom a vyskovom obluku
b/ - il Sikmy

c/ most nad Ucelovou kom. k/ s normovou zataZzitelnostou

d/ most s dvomi otvormi I/ masivny

el jednopodlazny m/ plnostenny

f/ s hornou mostovkou n/ tramovy

al nepohyblivy o/ otvorene usporiadany

h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vysSkou
Dizka premostenia: 58,0 m

Dizka mosta: 84,28 m

Sikmost mosta: prava

Sirka mosta medzi obrubnikmi: 2x11,25

Sirka sluzobnych chodnikov 0,75m

Sirka medzi zabradl. a zvod. 2x12,50 m

VySka mosta: 6,50 m

Stavebna vyska: 1,69 m

Plocha mosta: 58,0x2x12,5=1450,00 m?

(dizka premostenia x Sirka medzi zabradliami)

ZataZenie mosta:podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B
sa v eurokéde neuvadza)

Zatazenie mosta dopravou: pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4
Parametre na prepravu
nadmernych a
nadrozmernych preprav: o tom, &i sa most nachadza na osobitne

urcenej trase a ¢i sa uplatni zatazenie

zvlastnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP,

podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3

Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie:

Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most zabezpec€uje mimourovnové kriZzenie rychlostnej cesty R2 kategérie R 24,5/120 s polnou cestou.
Po vybudovani rychlostnej cesty R2 most umozni pristup do prilahlého polnohospodéarsky
vyuzivaného Uzemia

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Os hlavnej trasy komunikacie na moste je v lavoto€ivom po6dorysnom obliku R=1415m.

Niveleta trasy na moste je vo vypuklom vySkovom obliku R=14 000 m (stupa +4,00 % a klesa -2,56.
%. Vozovka dialnice v mieste mosta méa dostredny prieény sklon vlavo 4,00%. Komunikécia pod
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mostom je v pddorysnom smerovom obliku. Sirkovo podla zamerania Gzemia s vyhladom pre
kateg6riu P 6 m.
Na pristup k loziskdm budu pouzité ocelové stupacky umiestnené na lici opor 01,51 a 03,53.

Uzemné podmienky

Mostny objekt 211 sa nachadza v extravilane zapadne od obce Trenéianska Turna cca 500m juzne od
terajSej cesty 1/50, ktora v tomto Gseku zostane zachovana. Uzemie v okoli mosta je mierne zvinené,
v blizkosti sa nachadza areal PD, vodojem a polder pre zachytenie privalovej vody z pola.

Geologické podmienky

Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu su Specifikované v orientacnom I1G-
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) vrtmi M-16, M-17 a sondami DPM-16, DPM-
17.

Podla vysledkov tohto prieskumu povrch Uzemia je zamokreny, nachadza sa tu skladka hliny
arastlinnej se¢ky. Horninové prostredie je tvorené do hibky 4,8 m (M-17)-5,9 m (M-16) ilom
nizkoplastickym F6 CL az ilom strednoplastickym F6 Cl, tuhej az pevnej konzistencie. Vrtom M-16 bol
overeny v hibke 5,9 m-10,5 m neogény Strk hlinity G4 GM, s prechodom do piesku ilovitého S5 SC po
koneé&nd hibku vrtu 12,0 m.

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 3,80 m pod terénom. Vodny rezim je kapilarny.

Vrtom M-17 bol overeny v hibke 4,8-11,1 m neogény $trk hlinity G4 GM, s prechodom do ilu piesé&itého
F4 CS po koneénu hibku vrtu 14,0 m.

Slaby priesak vody bol zisteny v hibke 4,80 m pod terénom. Vodny rezim je difGzny.

Sondami DPM-16 a DPM-17 bolo zistené, Ze Strkové vrstvy su stredne ulahlé a moduly pretvarnosti
neogénnych Strkov su nizke a dosahuju maximélne polovicné hodnoty pre jednotlivé triedy Strkov
v STN 73 1001.

Zaujmové Uzemie ako uvadza orientacny IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme so
seizmickou intenzitou nizSou ako 6° MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde zakladné seizmické
gr)’/chlenie a,=0,3 m.s. Pre kategoriu podloZia B navrhové seizmické zrychlenie a;=1,1. 8,=0,33m.s’

V dalSich etapach prieskumu bude potrebné spresnit hlavne geologické pomery, tykajlce sa
rozhrania jednotlivych savrstvi ilov, $trkov a neogénnych sedimentov. Dalej bude potrebné spresnit
fyzikdlno mechanické vlastnosti zemin a to hlavne deforma¢né moduly a Smykové parametre, ulahlost
Strkov ako aj prehodnotit agresivitu podzemnej vody a zeminy na beténové a ocelové konstrukcie.
Orientaény 1G-prieskum odporuéa zaloZit hibkovo na pilétach votknutych do Strkovej vrstvy..

Navrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh konStrukcie mosta vychadza z podmienok v Ciasto€ne zastavanom Uzemi a reSpektuje
prekazky, ktorymi s polna cesta, vodojem a potrebny priestor pod mostom (2.pole mosta)pre prechod
privalovych véd do poldra pod mostom a pre prechod zveri.

Nosné konStrukcia mosta je navrhnutéa ako dvojpolovéa zostavena z ty€ovych prefabrikatov. Kridla opbr
su zoSikmené toto rieSenie pri opore €.01 umoznuje bez potreby predlzovania mosta ponechat
pozemok vodovodu volny.

Popis konStrukcie mosta

Mostny objekt tvoria dve paralelné nosné konStrukcie mosta. St navrhnuté ako dve prosté Sikmé polia
s bezdilataénym stykom nad podperou, zostavené z tyovych prefabrikatov di. 30 m z predpatého
beténu a spriahnuté Zelezobeténovou monolitickou doskou. Most ma konstantna vysku a Sirku.

Opory su zelezobétonové so Sikmymi kridlami. Navrhuje sa hlbinné zaloZenie mosta na pilétach.

Mostné vybavenie

Antikor6zna ochrana:

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych pridov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné betonové konStrukcie pozemnych komunikacii. Podla kor6zneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia pre
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blizky objekt 204 uvazované pre ,Stupen 4 t.j. kombinacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN
73 1215) a PENV 206 (STN 73 2403) asekundarnej ochrany, konsStrukéné Upravy s vyvedenim
vystuze na povrch.

Odvodnenie: povrchova voda sa odvedie pomocou odvodriovacov
prepojenych zbernym potrubim zadstenym do Sacht
umiestnenych v kridlach mosta. Sachty budd napojené na
kanalizaciu umiestnenu v cestnom telese prilahlej
komunikacie.

Vozovka: Ziviéna hr. 90 mm

Loziska: elastomerné

Mostné zavery: mechanické mostné zavery

Rimsy: monolitické s rimsovymi prefabrikatmi

Bezp. zariadenia: schvalené mostné zvodidlo - Urover zachytenia H2
Iné zariadenie: nie je

Vedenie na moste: na moste bude umiestneny rozvod ISRC

ZvlasStne zariadenie na moste(ochranné,stale,cudzie)
Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruju aZz v stupni DSP.
Navrh sledovania deformacii:

Na moste budd osadené znacky pre dlhodobé sledovanie deformacii. Sledovanie deformacii
v priebehu vystavby zabezpeci zhotovitel objektu.

Podmie rujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:

Pred vystavbou je nutné overit polohu pripadnych inzinierskych sieti a kolidujlice siete prelozit.
Pocas vystavby mosta bude potrebné zabezpedit pristup do prifahlého Gzemia.

Suvisiace objekty:

031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanaliz&cia rychlostnej cesty R2

541 Vyustenie suchého poldra do priekopy v km 4,620 R2
791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast

Realizacia mosta, postup vystavby:

ZaloZenie mosta sa predpoklada v otvorenych stavebnych jaméach. Nosna konStrukcia mosta bude
montovana z ty€ovych prefabrikatov pomocou kolesovych Zeriavov.

212 Most na R2 v km 5,293 nad udolim potoka Vyso k&

Identifika éné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Trendianska Turna

Spréavca objektu: Narodné dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Obec: Trendianska Turna

Okres: Trendin

Kraj: Trenciansky

Bod kriZzenia s s udolim potoka Vysoka
Stani¢enie na R2 km 5,293

Uhol krizenia 100,09
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Zakladné udaje o moste (pod fra STN 73 6200:1975):

Charakteristika mosta

a/ cestny

b/ -

c/ most nad Udolim potoka

d/ most so 4-mi otvormi

el jednopodlazny

f/ s hornou mostovou

al nepohyblivy

h/ trvaly

Dizka premostenia: lavy most
pravy most

Dizka mosta: favy most
pravy most

Sikmost mosta:

Sirka mosta medzi obrubnikmi:
lavy most
pravy most

Sirka sluzobnych chodnikov:
Sirka medzi zabradl. a zvod.

Lavy most:
Pravy most:

VySka mosta:
Stavebna vyska:
Plocha mosta:

Zatazenie mosta:

Zatazenie mosta dopravou:
Parametre na prepravu
nadmernych a
nadrozmernych preprav:

Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie:

i/ v pédorysnom a vyskovom obluku
il kolmy

k/ s normovou zataZitelnhostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ tramovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s necbmedzenou volnou vyskou
139,00 m

139,00 m

153,00 m

153,00 m

kolmy most

12,75 m

11,25 m po km 5,271 606, 11,25 m az 12,75 m
v km 5,271 606 az km 5,306 328

od km 5,306 328 po koniec mosta 12,75 m.
0,75 m

14,00 m
12,50 m po km 5,271 606

12,50 m a7 14,00 m v km 5,271 606 aZ km
5,306 328

14,00 m od km 5,306 328 po koniec mosta
17,00 m

2,39 m

139,0x14+47,75x12,5+34,722x0,5
X(12,5+14)+56,528x14 = 3794,40 m*

(dizka premostenia x Sirka medzi zabradliami)

podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B
sa v eurokode neuvadza)
pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4

o tom, &i sa most nachadza na osobitne
ur€enej trase a ¢i sa uplatni zatazenie
zvlastnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP,

podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3

Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most zabezpe€uje mimourovhové krizenie rychlostnej cesty R2 kategdrie R 24,5/120 s s dolim
potoka Vysoka. Potok Vysoka pod mostom nebude prelozeny.

Prietok potoka je Q100r =8,0 m®/s. Volna vy3ka nad hladinou storoéného prietoku je dostaéujlca.

Pod mostom je po obidvoch stranach potoka volny priestor pre prejazd polfnohospodarskych

mechanizmov a pre prechod pre zver.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty
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Os hlavnej trasy komunikacie na moste prebieha v pddorysnom lavoto¢ivom obliku R = 1415 m.
Niveleta trasy je vo vypuklom vySkovom obluku R=14 000 m s polygébnmi v stdpani +4,00 % a
v klesani - 2,56 %. Priecny sklon na moste je dostredny viavo 4%.

Pristupové schody k tGloznym prahom sl na favom moste pri opore ¢.05 a na pravom moste pri opore
¢.51 prediZzené az na terén.

Uzemné podmienky

Mostny objekt 212 sa nachadza v extravilane obce Trencianska Turna cca 700m juzne od terajSej
cesty 1/50, ktora v tomto Useku zostane zachovana. Uzemie v okoli mosta je nezalesnené a tvori ho
Udolie potoka Vysoka.
Geologické podmienky

Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu su Specifikované v orientatnom IG-
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) vrtmi M -18 aZ M-20 a DPM -19 a DPM -20.
Podla vysledkov tohto prieskumu vrtom M-18 bol zisteny do hibky 7,20 m il nizkoplasticky F6 CL,
polygeneticky, tuhej aZ pevnej konzistencie. Neogénne podloZie je v hibke 7,20-10,30 m tvorené
Strkom hlinitym G4 GM a hibSie pieskom ilovitym S5 SC. Slaby priesak vody bol zisteny v hibke 7,80
m.

Vrtom M-19 bol zisteny do hibky 1,5 m il piesgity F4 CS, fluvialny, mékkej konzistencie a hibsie Strk
flovity G5 GC, fluvidlny. Neogénne podloZie tvori vhibke 2,9-3,.5 avhibke 9,5-150 m il
vysokoplasticky F8 CH, tuhej, hibSie pevnej konzistencie. V hibke 3,50-9,0 m je Strk hlinity G4 GM,
miestami s polohami piesku ilovitého.

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 2,50 m pod terénom.

Predpokladéa sa, Zze vodny rezim je pendularny.

Vrtom M-20 bol zisteny do hibky 2,00 m il nizkoplasticky F6 CL, polygeneticky. Neogénne podioZie
tvori v hibke 2,0-11,80 m $trk ilovity G GC, miestami s polohami piesku ilovittho S5 SC. V hibke
11,80-18,00 m je il vysokoplasticky F8 CH,pevnej konzistencie.

Vysledky z dynamickej penetracie (sondy DPM -19 a DPM -20) poukazuju na silné zvetranie Strkovych
valunov a nizky modul pretvarnosti neogénnych Strkov.

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 10,50 m pod terénom. Vodny reZim je difazny.
Orientaény IG-prieskum odporac¢a zaloZit mostny objekt hibkovo na pilétach votknutych do Strkovej
vrstvy.

Zaujmové Uzemie ako uvadza orientaény IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme so
seizmickou intenzitou nizSou ako 6° MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde zakladné seizmické
grychlenie a,=0,3 m.s™. Pre kategériu podloZia B navrhové seizmické zrychlenie ag=1,1. a,=0,33 m.s’

V dalSich etapach prieskumu bude potrebné spresnit hlavne geologické pomery, tykajlice sa
rozhrania jednotlivych savrstvi ilov, $trkov a neogénnych sedimentov. Dalej bude potrebné spresnit
fyzikdlno mechanické vlastnosti zemin a to hlavne deformac¢né moduly a Smykové parametre, ulahlost
Strkov ako aj vyhodnotit agresivitu podzemnej vody a zeminy na beténové a ocelové konsStrukcie. Na
zaklade spresnenych informacii o geoldgii, bude mozné rozhodnut o definitivnom spdsobe zakladania
(ploSné alebo hibinné) jednotlivych podpier mosta.

Navrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrhnuta je Stvorpolova monoliticka spojita konstrukcia komorkového prierezu.

Navrh konStrukcie mosta reSpektuje prirodzené koryto potoka, moznost prechodu po obidvoch
stranach potoka v pomerne Gzkom a pod mostom rozsirujicom sa udoli. Navrhnuta dizka mosta
umozni okrem vySSie uvedeného, vyhnit sa s budovanim nasypov a zakladanim podpier v strmej
¢asti svahov udolia a viest prejazd pod mostom v ¢asti svahu s miernejSim sklonom.

Popis konStrukcie mosta

Mostny objekt tvoria dve paralelné nosné konStrukcie mosta (pravy a lavy most). SU navrhnuté ako
spojité konstrukcie z predpatého betdnu, komorkového prierezu konstantnej vysky 2,30 m. Rozpatie
poli lavého aj pravého mosta je 28+2x42+28 m. Na mostoch je atypické Sirkové usporiadanie. Na
pravom moste je to z dévodu odbocovacieho pruhu vetvy mimouroviovej krizovatky ,Trencianska
Turna“ a na favom moste je to z dévodu pripajacieho pruhu vetvy tejto krizovatky.
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Pravy pas R2 obsahuje Ciastocne odbocovaci pruh vetvy mimouroviiovej krizovatky ,Trencianska
Turna“ a jeho vyradovaci Usek je na moste, ¢o spdsobi v km 5,271 606 — 5,306 328 zvacSenie volnej
Sirky na z 11,25 m na volnu Sirku 12,75 m. Od km 5,306 328 po koniec mosta je volna Sirka 12,75 m.

Lavy pas obsahuje pripajaci pruh vetvy uvedenej krizovatky, preto volna Sirka na celom favom moste
bude konstantnd 12,75 m.

Spodna stavba pozostava z dvoch presypanych opér atroch medzilahlych podpier rieSenych ako
dvojsteny, ktoré su v ich spodnej Casti vzajomne spojené stienkou. Piliere 03,53 pri potoku Vysoka
budi ochranené kamennym zahozom.

Predpoklada sa hibinné zakladanie mosta v otvorenych stavebnych jamach.

Mostné vybavenie

Antikor6zna ochrana:

Pri ndvrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné beténové konStrukcie pozemnych komunikécii. Podla korézneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia pre
blizky objekt 204 uvazované pre ,Stupen 4“, t.j. kombinacia primarnej ochrany podfa ISO 9690 (STN
73 1215) a PENV 206 (STN 73 2403) a sekundéarnej ochrany, konStrukéné uUpravy s vyvedenim
vystuZe na povrch.

Odvodnenie: povrchova voda sa odvedie pomocou odvodnovacov
prepojenych zbernym potrubim zadstenym do Sacht
umiestnenych v kridlach mosta. Sachty budd napojené na
kanalizaciu umiestnenu v cestnom telese prifahlej komunikacie.

Vozovka: Zivicné hr. 90 mm

LoZiska: hrncové

Mostné zavery: mechanické mostné zavery

Rimsy: monolitické Zelezobeténové

Bezp. zariadenia: schvélené ocelové mostné zvodidlo - Uroven zachytenia H2
Iné zariadenie: nie su

Vedenie na moste: most bude opatreny vnatornym elektrickym rozvodom pre

osvetlenie komorky, napojitelnym na prenosny zdroj
a rozvodom pre ISRC

Zvlastne zariadenie na moste(ochranné,stale,cudzie)
Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruju az v stupni DSP.
Navrh sledovania deformacii:

Na moste budld osadené znacky pre dlhodobé sledovanie deformacii. Sledovanie deformécii
v priebehu vystavby zabezpeci zhotovitel objektu.

Podmie rujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:

Pred vystavbou je nutné overit polohu pripadnych inzinierskych sieti a kolidujlce siete prelozit.
Suvisiace objekty:

031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2

032 Vegetaéné Gpravy MUK ,Trengianska Turna"

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

102 MUK ,Trengianska Turna" v km 5,844 R2

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast
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Realizacia mosta, postup vystavby:

Po zalozeni mosta a dokonceni spodnej stavby, bude nosna konStrukcia mosta budovana po etapach
na podpernej skruzi systémom pole — konzola.

213 Most na R2 v km 5,944 nad vetvou V1 MUK . Tre néianska Turnd" a tdolim Mlynského

potoka
Identifika éné Udaje objektu:

Katastralne Gzemie:

Spravca objektu:

Obec:

Okres:

Kraj:

Bod krizenia s

Stanic¢enie na

Uhol krizenia

VySka priechodového prierezu:
Bod krizenia s

Stanic¢enie na

Uhol krizenia

VySka priechodového prierezu:
Bod krizenia s

Stani¢enie na

Uhol krizenia

Trencgianska Turna

Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Trencianska Turna

Trenéin

Trenciansky

s vetvou , V1" krizovatky

R2 km 5,843 540

84,3°

Min. 4,8 m + 0,15 m rezerva

s polnou cestou(vyhlad MZ 8,5 s chodnikom)
R2 km 5,932 440

56,1°

Min. 4,2 m + 0,15 m rezerva

s Mlynskym potokom

R2 km 5,943 907

54,29

Zakladné udaje o moste (pod fFa STN 73 6200:1975):

Charakteristika mosta

al cestny

b/ -

c/ most nad udolim potoka

d/ most s 8-mi otvormi

el jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou

o/ nepohyblivy

h/ trvaly

Dizka premostenia: lavy most
pravy most

Dizka mosta: favy most

pravy most
Sikmost’ mosta:
Sirka mosta medzi obrubnikmi:
lavy most
pravy most

Sirka sluzobnych chodnikov:
Sirka medzi zabradl. a zvod.

Lavy most:
Pravy most:

B.Technicka sprava

i/ v pédorysnom obludku a vySkovo v priamke
il kolmy

k/ s normovou zataZzitelnostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ tramovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vysSkou
307,00 m

307,00 m

321,00 m

321,00 m

kolmy most

11,25 m

12,75 m po km 5,937 800, 12,75 m az 11,25 m
v km 5,937 800 az km 5,973 620, od km 5,973
620 po koniec mosta 11,25 m.

0,75 m

12,50 m
14,00 m po km 5,937 800, 14,00 m az 12,50m

v km 5,937 800 az km 5,973 620, od km 5,973
620 po koniec mosta 12,50 m.
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VySka mosta: 17,50 m
Stavebna vyska: 2,39 m
Plocha mosta: 307,0x12,5+177,694x14,0+35,82,x0,5x(14

+12,5)+93,486x12,5 = 7967,33 m* (dizka
premostenia x Sirka medzi zabradliami)

ZataZenie mosta: podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B
sa v eurokode neuvadza)
Zatazenie mosta dopravou: pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4

Parametre na prepravu

nadmernych a

nadrozmernych preprav: o tom, &i sa most nachadza na osobitne
uréenej trase a Ci sa uplatni zatazenie
zvlastnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP,
podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3

Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most zabezpecCuje mimouroviové krizenie rychlostnej cesty R2 kategérie R 24,5/120 s vetvou

krizovatky, polnou cestou a Udolim Mlynského potoka. Mlynsky potok pod mostom po vybudovani

mosta bude upraveny do pdévodného stavu.

Prietok potoka je Q1o0r =12,0 m%s. Volna vy3ka nad hladinou storoéného prietoku je dostagujlca.

Pod mostom sa v mieste polnej cesty uvazuje s moznostou vybudovat komunikéaciu kat. MZ 8,5 spolu

s jednostrannym chodnikom ako aj spristupnenie Uzemi zapadne a vychodne od potoka pre

pofnohospodarov a pre zver. Vyhladovo sa uvazuje s urbanizovanim Uzemia v blizkosti mosta (Sport
a rekreacia).

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Os hlavnej trasy komunikacie na moste prebieha v koncovej ¢€asti vystupnej prechodnice L=300
lavotoCivého obluka R=1415 m a vo vstupnej prechodnici L=250 pravotoc¢ivého oblika R = 1450 m.
Niveleta trasy na moste je klesani -2,56%.

Prie¢ny sklon na moste je premenny. Meni sa z dostredného vlavo 4% na dostredny vpravo 4%.
Pristupové schody k Gloznym prahom su na favom moste pri opore €.01 a na pravom moste pri opore
¢.59 predizené aZ na terén.

Uzemné podmienky

Mostny objekt 213 sa nachadza v extravilane obce Trencianska Turna cca 300m juzne od terajsej
cesty 1/50, ktora vtomto Useku je upravovana vramci tejto stavby. Uzemie v okoli mosta je
nezalesnené a tvori ho tdolie Mlynského potoka.

Geologické podmienky

Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu su Specifikované v orientatnom IG-
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) vrtmi T-19, M -21, T-20 a T-28..

Podla vysledkov tohto prieskumu (vrty T-19,T-20 a T-28) horninové prostredie tvori polygenicky il
stredno az vysokoplasticky F6 Cl a F8 CH, tuhej az pevnej konzistencie. Neogénne podlozie tvori il
strednoplasticky F6 Cl tuhej aZ pevnej konzistencie v hibke 7,8-15,0 m. Hladina podzemnej vody
nebola zistena. Vo vrte T-20 neogénne podloZie tvori vhibke 7,5-7,9 m piesok s primesou
jemnozrnnej zeminy S3 S-F ahlbSie il vysokoplasticky F8 CH, pevnej konzistencie, hladina
podzemnej vody bola narazena v hibke 7,8m a ustalena v hibke 5,9m.

V udoli potoka boli realizované vrty M-21 a M-22.

Vrtom M-21 bol zisteny do hibky 4,1 m il pies¢ity F4 CS, fluvidlny, tuhej konzistencie. Neogénne
podloZie tvori v hibke 4,10 -7,20 a v hibke 11,0-13,8 m piesok s primesou jemnozrnnej zeminy S3 S-F
a piesok ilovity S5 SC.V hibke 7,2 11,00 m je il pieséity F4 CS av hibke 13,8-15,0 m je il
vysokoplasticky F8 CH.
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Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 4,20 m pod terénom. Z hydrochemického
vyhodnotenia vzorky vody z vrtu M-21 vyplyva, Ze podzemna voda nie je agresivna na beténové
konstrukcie — symbol oznacenia je X0, agresivita prostredia na kovové konsStrukcie je velmi nizka .
Vrtom M-22 bol zisteny do hibky 2,80 m il piesgity FACS, fluvialny, tuhej konzistencie, v hibke 2,8-3,2
m $trk ilovity G5 GC, fluvialny. Neogénne podloZie tvori v hibke 3,2-4,0 m il strednoplasticky F6 ClI,
tuhej konzistencie. V hibke 4,0-15,0 m je piesok hlinity S4 SM.

Hladina vody bola narazena v hibke 3,20 m pod terénom. Vodny reZim je pendularny.

Orientaény IG-prieskum odportéa zaloZit mostny objekt hibkovo na plavajdcich pilétach.

Zaujmové Uzemie ako uvadza orientacny IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme so
seizmickou intenzitou nizSou ako 6° MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde zakladné seizmické
gr)’/chlenie a,=0,3 m.s. Pre kategoriu podloZia B navrhové seizmické zrychlenie a;=1,1. 8,=0,33m.s’

V dalSich etapach prieskumu bude potrebné doplnit a spresnit Udaje o fyzikdlno mechanickych
vlastnostiach zemin a to hlavne deforma¢né moduly a Smykové parametre, ako aj doplnit’ vzorky pre
vyhodnotenie agresivity podzemnej vody a zeminy na beténové a ocelové konStrukcie. Na zaklade
spresnenych informéacii o geoldgii, bude mozné podrobnejsie navrhnat zakladanie jednotlivych podpier
mosta.

N&vrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrhnuta je osempolova monoliticka spojita konsStrukcia komorkového prierezu.

Navrh konStrukcie mosta reSpektuje Sikmé vedenie trasy R2 v udoli, prirodzené koryto potoka a
moznost prechodu po obidvoch stranach potoka v Gdoli Navrhnuta dizka mosta umozni okrem vy3sie
uvedeného, dostatocne otvorit Gdolie v mieste krizovatky a zosuladit’ spolo¢ni oporu s obj. 214.

Popis konStrukcie mosta

Mostny objekt tvoria dve paralelné nosné konstrukcie mosta (pravy a lavy most). SU navrhnuté ako
spojité konStrukcie z predpatého beténu, komérkového prierezu konStantnej vysSky 2,30 m. Rozpétie
poli lavého aj pravého mosta je 28+6x42+28 m. Na pravom moste je atypické Sirkové usporiadanie
z dévodu pripajacieho pruhu vetvy mimouroviiovej krizovatky , Trenianska Turna“, ktorého zaradovaci
Usek zasiahne do mosta, €¢o spdsobi ze volna Sirka na moste 12,75 m sa v km 5,937 800 az km 5,973
620 zmensi na 11, 25 m a takto pokracuje az na koniec mosta.

Lavy most ma Standardnd volnt Sirku 11,25 m.

Spodna stavba pozostava z dvoch presypanych opér a siedmich medzilahlych podpier rieSenych ako
dvojsteny, ktoré su v ich spodnej €asti vzajomne spojené stienkou s vodorovnym dezénom.
Predpoklada sa hlbinné zakladanie mosta v otvorenych stavebnych jaméach.

Mostné vybavenie

Antikor6zna ochrana:

Pri ndvrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné betonové konstrukcie pozemnych komunikacii. Podla korézneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia pre
blizky objekt 204 uvazované pre ,Stupen 4“, t.j. kombinacia primarnej ochrany podfa ISO 9690 (STN
73 1215) a PENV 206 (STN 73 2403) a sekundarnej ochrany, konStrukéné uUpravy s vyvedenim
vystuZe na povrch.

Odvodnenie: povrchova voda sa odvedie pomocou odvodriovacov
prepojenych zbernym potrubim zadstenym do Sacht
umiestnenych v kridlach mosta. Sachty budd napojené na
kanalizaciu umiestnenu v cestnom telese prifahlej komunikacie.

Vozovka: Zivicné hr. 90 mm

Loziské: hrncové

Mostné zavery: mechanické mostné zavery

Rimsy: monolitické Zelezobeténové

Bezp. zariadenia: schvélené ocelové mostné zvodidlo - Urover zachytenia H2
Iné zariadenie: nie su
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Vedenie na moste: most bude opatreny vnatornym elektrickym rozvodom pre

osvetlenie komorky, napojitelnym na prenosny zdroj
a rozvodom pre ISRC
Zvlastne zariadenie na moste (ochranné, stale, cudzie)
Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruju aZz v stupni DSP.

Navrh sledovania deformécii:

Na moste budld osadené znacky pre dlhodobé sledovanie deformacii. Sledovanie deformécii
v priebehu vystavby zabezpeci zhotovitel objektu.

Podmie rujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:
Pred vystavbou je nutné overit polohu pripadnych inzinierskych sieti a kolidujlce siete preloZit.
Suvisiace objekty:

031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2

032 Vegetaéné Gpravy MUK ,Trenéianska Turna®

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

102 MUK ,Trenéianska Turnd" v km 5,844 R2

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanaliz&cia rychlostnej cesty R2

791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast
804 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 5,9 R2

Realizacia mosta, postup vystavby:

Po zalozeni mosta a dokoncéeni spodnej stavby, bude nosné konsStrukcia mosta budovana po etapach
na podpernej skruzi systémom pole — konzola.

214 Most na vetve V4 MUK ,Tren éianska Turnd“ nad Gdolim Mlynského potoka

Identifika ¢éné Gdaje objektu:

Katastralne Gzemie:
Spravca objektu:
Obec:

Okres:

Kraj:

Bod krizenia s
Sta ni¢enie na
Uhol krizenia

VySka priechodového prierezu:

Bod krizenia s
Stani¢enie na
Uhol krizenia

Trencianska Turna

Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Trencianska Turna

Tren€in

Trenciansky

s polnou cestou(vyhlad MZ 8,5 s chodnikom)
V4 km 0,360 790

80,3°

Min. 4,2 m + 0,15 m rezerva

s Mlynskym potokom

V4 km 0,353 486

76,99

Zakladné udaje o moste (pod fra STN 73 6200:1975):

Charakteristika mosta

al cestny

b/ -

c/ most nad Udolim potoka
d/ most s 4-mi otvormi

el jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou

160

i/ v pédorysnom obluku a vySkovo v priamke
il kolmy

k/ s normovou zataZitelnostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ tramovy
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(DUR)

o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany

h/ trvaly p/ s neocbmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia: 139,00 m

Dizka mosta: 152,44 m

Sikmost’ mosta: kolmy most

Sirka mosta medzi obrubnikmi:

Sirka sluzobného chodnika:
Sirka medzi zabradl. a zvod.

VySka mosta:
Stavebna vyska:
Plocha mosta:

9,0 m po km 0,301 304, 9,0 m az 9,35 m v km
0,301 304 aZ km 0,361 304, od km 0,361 304

po koniec mosta 9,35 m.

0,75 m

10,25 m po km 0,301 304, 10,25 m az 10,60 m
v km 0,301 304 az km 0,361 304, od km 0,361
304 po koniec mosta 10,60 m.

11,00 m

2,39 m

39,304x10,25+60,0x0,5x(10,25+10,6)

+39,696x10,6 = 1449,14 m? (dizka
premostenia x Sirka medzi zabradliami)

ZataZenie mosta: podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B
sa v eurokdde neuvadza)

Zatazenie mosta dopravou: pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4
Parametre na prepravu
nadmernych a
nadrozmernych preprav: o tom, & sa most nachadza na osobitne uréenej trase a ¢i sa
uplatni zataZzenie zvlaStnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP,

podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3

Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Uéel mosta a poZziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most zabezpecuje mimourovinové krizenie vetvy V4 krizovatky Trencianska Turnd s polnou cestou
a Udolim Mlynského potoka. Mlynsky potok pod mostom po vybudovani mosta bude upraveny do
pévodného stavu.

Prietok potoka je Q10r =12,0 m%/s. VoIna vyska nad hladinou storodného prietoku je dostaéuijtica.

Pod mostom sa v mieste polnej cesty uvazuje s moznostou vybudovat komunikaciu kat. MZ 8,5 spolu
s jednostrannym chodnikom ako aj spristupnenie Gzemi zapadne avychodne od potoka pre
polnohospodarov a pre zver. Vyhladovo sa uvazuje s urbanizovanim Uzemia v blizkosti mosta (Sport
a rekreécia).

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Os hlavnej trasy komunikacie na moste prebieha v priamke, pokracuje prechodnicou L=60
pravotocivého oblika R=135 m a kon¢i oblukom R=135 m. Niveleta trasy na moste je vo vypuklom
vySkovom obliku R=2 500 m (s polygénom v stupani +2,34% a v klesani -2,58%.) a v klesani -2,58%.
Priecny sklon na moste je premenny. Meni sa z dostredného vpravo 2,5% na dostredny vpravo 5%.
Pristupové schody k tloZnym prahom su pri opore €.05 a su prediZzené aZ na terén.

Uzemné podmienky

Mostny objekt 214 sa nachadza v extravilane obce Trencianska Turna cca 250m juzne od terajsej
cesty 1/50, ktord vtomto Useku je upravovana vramci tejto stavby. Uzemie v okoli mosta je
nezalesnené a tvori ho Udolie Mlynského potoka.

Geologické podmienky
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Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu su Specifikované v orientatnom |G-
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) vrtmi T-19, M -21, M-22, T-20 a T-28..

Podla vysledkov tohto prieskumu (vrty T-19,T-20 a T-28) horninové prostredie tvori polygenicky il
stredno az vysokoplasticky F6 Cl a F8 CH, tuhej az pevnej konzistencie. Neogénne podlozie tvori il
strednoplasticky F6 Cl tuhej aZ pevnej konzistencie v hibke 7,8-15,0 m. Hladina podzemnej vody
nebola zistend. Vo vrte T-20 neogénne podioZie tvori v hibke 7,5-7,9 m piesok s primesou
jemnozrnnej zeminy S3 S-F ahlbSie il vysokoplasticky F8 CH, pevnej konzistencie, hladina
podzemnej vody bola narazena v hibke 7,8m a ustalena v hibke 5,9m.

V Gdoli potoka boli realizované vrty M-21 a M-22.

Vrtom M-21 bol zisteny do hibky 4,1 m il piesgity F4 CS, fluvidlny, tuhej konzistencie. Neogénne
podloZie tvori v hibke 4,10 -7,20 a v hibke 11,0-13,8 m piesok s primesou jemnozrnnej zeminy S3 S-F
a piesok ilovity S5 SC.V hibke 7,2 11,00 m je il piesgity F4 CS av hibke 13,8-15,0 m je il
vysokoplasticky F8 CH.

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 4,20 m pod terénom. Z hydrochemického
vyhodnotenia vzorky vody z vrtu M-21 vyplyva, Ze podzemna voda nie je agresivna na beténové
konstrukcie — symbol oznacenia je X0, agresivita prostredia na kovové konstrukcie je velmi nizka I.
Vrtom M-22 bol zisteny do hibky 2,80 m il piesgity FACS, fluvialny, tuhej konzistencie, v hibke 2,8-3,2
m $trk flovity G5 GC, fluvidlny. Neogénne podloZie tvori v hibke 3,2-4,0 m il strednoplasticky F6 ClI,
tuhej konzistencie. V hibke 4,0-15,0 m je piesok hlinity S4 SM.

Hladina vody bola narazena v hibke 3,20 m pod terénom. Vodny reZim je pendularny.

Orientaény IG-prieskum odpordéa zaloZit mostny objekt hibkovo na plavajacich pilétach.

Zaujmové Uzemie ako uvadza orientacny IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme so
seizmickou intenzitou nizSou ako 6° MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde zakladné seizmické
gr)’/chlenie a,=0,3 m.s. Pre kategoriu podlozia B navrhové seizmické zrychlenie a;=1,1. 8,=0,33 m.s’

V dalSich etapach prieskumu bude potrebné doplnit a spresnit Udaje o fyzikdlno mechanickych
vlastnostiach zemin a to hlavne deformac¢né moduly a Smykové parametre, ako aj doplnit vzorky pre
vyhodnotenie agresivity podzemnej vody a zeminy, na beténové a ocelové konStrukcie. Na zaklade
spresnenych informéacii o geoldgii, bude mozné podrobnejSie navrhnat zakladanie jednotlivych podpier
mosta.

Navrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrhnuta je Stvorpolova monoliticka spojita konstrukcia komorkového prierezu.

Navrh konstrukcie mosta reSpektuje prirodzené koryto potoka a moznost prechodu po obidvoch
stranach potoka v tdoli. Navrhnuta dizka mosta umozni okrem vy3Sie uvedeného, dostatoéne otvorit
Udolie v mieste krizovatky a zosuladit spoloénu oporu s obj. 213

Popis konstrukcie mosta

Mostny objekt tvori spojitd monolitickd konStrukcia z predpatého beténu komérkového prierezu,
konsStantnej vysky 2,30 m. Rozpatie poli lavého aj pravého mosta je 28+2x42+28 m. Na pravom
moste je atypické Sirkové usporiadanie ¢o vyplyva, ze Cast trasy je v priamke, potom v prechodnici
a nakoniec v obluku. V priamke bude volna Sirka 9,00 m (4,50 m na obe strany od osi), v obluku je
pravy jazdny pruh rozSireny o 0,35 m, lavy sa nerozSiruje (volna Sirka je potom 9,35 m — prechod
medzi uvedenymi $irkami je linearne na cel dizku prechodnice (v Gseku km 0,301 304 — 0,361 304).
Spodna stavba pozostava z dvoch presypanych opér atroch medzilahlych podpier rieSenych ako
dvojsteny, ktoré su v ich spodnej €asti vzajomne spojené stienkou s vodorovnym dezénom.
Predpoklada sa hlbinné zakladanie mosta v otvorenych stavebnych jaméach.

Mostné vybavenie

Antikor6zna ochrana:

Pri ndvrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné betonové konStrukcie pozemnych komunikacii. Podla korézneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia pre
blizky objekt 204 uvazované pre ,Stupen 4“, t.j. kombinacia primarnej ochrany podfa ISO 9690 (STN
73 1215) a PENV 206 (STN 73 2403) a sekundéarnej ochrany, konStrukéné uUpravy s vyvedenim
vystuze na povrch.
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Odvodnenie: povrchova voda sa odvedie pomocou odvodriovacov
prepojenych zbernym potrubim zadstenym do Sachty
umiestnenej v kridle opory 6.05. Sachta bude napojena na
kanalizaciu umiestnenu v cestnom telese prilahlej

komunikécie.

Vozovka: Ziviéna hr. 90 mm

Loziska: hrncové

Mostné zavery: mechanické mostné zavery s nizkohluénou Upravou

Rimsy: monolitické Zelezobeténové

Bezp. zariadenia: schvélené ocelové mostné zvodidlo - Uroven zachytenia H2

Iné zariadenie: na pravej rimse mosta bude umiestnena protihlukova stena
vysSky 3,0 m

Vedenie na moste: most bude opatreny vnatornym elektrickym rozvodom pre
osvetlenie komorky, napojitelnym na prenosny zdroj.

Vedenie na moste: most bude opatreny vnatornym elektrickym rozvodom pre

osvetlenie komorky, napojitelnym na prenosny zdroj.
ZvlasStne zariadenie na moste(ochranné,stale,cudzie)
Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruju az v stupni DSP.
Navrh sledovania deformacii:

Na moste budd osadené znacky pre dlhodobé sledovanie deformacii. Sledovanie deformacii
v priebehu vystavby zabezpeci zhotovitel objektu.

Podmie riujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:
Pred vystavbou je nutné overit polohu pripadnych inzinierskych sieti a kolidujlice siete prelozit.

Suvisiace objekty:

031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2

032 Vegetaéné Gpravy MUK ,Trenéianska Turna®

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

102 MUK ,Trengianska Turnd" v km 5,844 R2

213 Most na R2 v km 5,944 nad vetvou V1 MUK ,Trengianska Turna® a Gdolim
Mlynského potoka

248 Oporny muir na vetve V4 MUK , Trengianska Turna"

275 Protihlukova clona v km 0,060 — 0,450 vetvy V4 krizovatky Tren€ianska Turna

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

804 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 5,9 R2

Realizacia mosta, postup vystavby:

Po zalozeni mosta a dokon€eni spodnej stavby, bude nosna konStrukcia mosta budovana po etapach
na podpernej skruzi systémom pole — konzola.

215 Most na R2 v km 6,713 nad Udolim Hamrovho po _ toka

Identifika éné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Trencéianska Turna

Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Obec: Trencianska Turna

Okres: Trencin

Kraj: Trenciansky

Bod krizenia s potokom Hamrov
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Sta ni¢enie na R2 km 6,712 610

Uhol krizenia 62,1°

Bod krizenia s pristupovou komunikéaciou (vyhlad MZ 8,5
s chodnikom Sirky 1,5 m)

Stanic¢enie na R2 km 6,691 290

Uhol krizenia 65,19

VySka priechodového prierezu: Min. 4,2 m + 0,15 m rezerva

Zakladné udaje o moste (pod fFa STN 73 6200:1975):

Charakteristika mosta

a/ cestny i/ v pddorysnom a vyskovom obluku

b/ - il Sikmy

c/ most nad potokom k/ s normovou zatazitelnostou

d/ most s dvomi otvormi I/ masivny

el jednopodlazny m/ plnostenny

f/ s hornou mostovkou n/ tramovy

al nepohyblivy o/ otvorene usporiadany

h/ trvaly p/ s neobmedzenou volnou vysSkou

Dizka premostenia: 58,0 m

Dizka mosta: 78,77 m

Sikmost’ mosta: prava

Sirka mosta medzi obrubnikmi: 2x11,25 m

Sirka sluzobnych chodnikov 0,75m

Sirka medzi zabradl. a zvod. 2x12,50 m

VySka mosta: 7,20 m

Stavebna vyska: 1,69 m

Plocha mosta: 58,0x2x12,5=1450,00 m?
(dizka premostenia x Sirka medzi zabradliami)

ZataZenie mosta: podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B
sa v eurokode neuvadza)

Zatazenie mosta dopravou: pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4

Parametre na prepravu

nadmernych a

nadrozmernych preprav: o tom, &i sa most nachadza na osobitne
uréenej trase a Ci sa uplatni zatazenie
zvlastnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP,
podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3

Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most zabezpec€uje mimouroviové krizenie rychlostnej cesty R2 kategérie R 24,5/120 s potokom
Hamrov a vyhladovou cestou do priemyselnej zény nad tehelrfiou.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Os hlavnej trasy komunikacie na moste je v lavoto€ivom podorysnom obliku R=1450m.

Niveleta trasy na moste je vo vydutom vySkovom obliku R=12 000 m (kles&a -2,56 % a stupa +3,41.
%). Vozovka dialnice v mieste mosta ma dostredny priecny sklon vpravo 4,00%. Pre vyhladovu
komunikéaciu pod mostom sa uvazuje kategéria MZ 8,5m + jednostranny chodnik Sirky 1,5 m.

Na pristup k loziskdm budu pouzité ocelové stupacky umiestnené na lici opor 01,51 a 03,53.

Uzemné podmienky
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Mostny objekt 215 sa nachadza v ddoli potoka, v extravilane, vychodne od obce Trencianska Turna
cca 75m juzne od terajSej cesty 1/50, ktora v tomto Useku zostane zachovana. Pod mostom je priestor
pre prejazd polnohospodarov a prechod zveri po obidvoch stranach potoka.

Geologické podmienky

Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu su Specifikované v orientatnom IG-
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) vrtmi M-23, M-24 a sondami DPM-23.

Podla vysledkov tohto prieskumu povrchovi vrstvu do hibky 3,9-4,0 m pod terénom tvori fluvialny ilu
strednoplasticky F6 CI, tuhej , miestami makkej konzistencie. Neogénne podlozie tvori prevazne il
s vysokou plasticitou F8 CH az hlina s vysokou plasticitou F7 MH, pevnej konzistencie. Vrstva ilov sa
v hibke 6,3-7,3 m (M-24) a v hibke 7,0-8,5 m (M-23) strieda so Strkom s primesou jemnozrnnej zeminy
G3 G-F.

Vysledky z dynamickej penetracie (sonda DPM -23) poukazuji na silné zvetranie Strkovych valinov
a nizky modul pretvarnosti neogénnych Strkov.

Hladina podzemnej vody bola narazend vhibke 4,00 m pod terénom. Z hydrochemického
vyhodnotenia vzorky vody z vrtu M-23 vyplyva, Ze podzemna voda nie je agresivna na beténové
konStrukcie — symbol oznacenia je X0, agresivita prostredia na kovové konstrukcie je velmi nizka-I.
Zaujmové Uzemie ako uvadza orientaény IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme so
seizmickou intenzitou nizSou ako 6° MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde zakladné seizmické
grychlenie a,=0,3 m.s™. Pre kategériu podloZia B navrhové seizmické zrychlenie ag=1,1. a,=0,33 m.s’

Orientagny |G-prieskum odporaéa zaloZit mostny objekt hibkovo na plavajacich pilétach (alebo
votknutych do Strkovej vrstvy).

V dalSich etapach prieskumu bude potrebné doplnit sondy tak, aby pod kazdou podperou aspori jedna
sonda. Dalej spresnit tdaje o fyzikalno mechanickych vlastnostiach zemin ato hlavne deformaéné
moduly a Smykové parametre, ako aj doplnit vzorky pre vyhodnotenie agresivity podzemnej vody
a zeminy na beténové a ocelové konStrukcie. Na zaklade spresnenych informacii o geoldgii, bude
mozné podrobnejSie navrhnut zakladanie jednotlivych podpier mosta.

N&avrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh konstrukcie mosta a jeho dizky vychadza z podmienok v Gzemi pod mostom a reSpektuje
prekazky, ktorymi sU pristupova komunikacia pre vyhladovl priemyselnd zé6nu ,Nad tehelfiou”
s jednostrannym chodnikom, regulovany potok Hamrov a potrebny priestor pod mostom pre prechod
zveri a moznost prejazdu pre polnohospodarov.

Nosné konStrukcia mosta je navrhnutéd ako dvojpolovéa zostavena z ty€ovych prefabrikatov. Kridla opbr
su zoSikmené.

Popis konStrukcie mosta

Mostny objekt tvoria dve paralelné nosné konstrukcie mosta. St navrhnuté ako dve prosté Sikmé polia
s bezdilataénym stykom nad podperou, zostavené z tyéovych prefabrikatov di. 30 m z predpatého
beténu a spriahnuté Zelezobeténovou monolitickou doskou. Most ma konStantni vysku a Sirku.

Opory su zelezobétonové so Sikmymi kridlami. Navrhuje sa hlbinné zaloZenie mosta na pilétach.

Mostné vybavenie

Antikor6zna ochrana:

Pri ndvrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych prddov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné beténové konStrukcie pozemnych komunikacii. Podla korézneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia pre
blizky objekt 204 uvazované pre ,Stupen 4 t.j. kombinacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN
73 1215) a PENV 206 (STN 73 2403) a sekundarnej ochrany, konStrukéné uUpravy s vyvedenim
vystuZze na povrch.

Odvodnenie: povrchova voda sa odvedie pomocou odvodhovacov
prepojenych zbernym potrubim zadstenym do Sacht
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umiestnenych za rubom opdr mosta v cestnom telese prilahlej

komunikacie.
Vozovka: Ziviéna hr. 90 mm
Loziska: elastomerné

Mostné zavery: mechanické mostné zavery

Rimsy: monolitické s rimsovymi prefabrikatmi

Bezp. zariadenia:
Iné zariadenie: nie je
Vedenie na moste:

schvéalené mostné zvodidlo - droven zachytenia H2

na moste bude umiestneny rozvod ISRC

Zvlastne zariadenie na moste (ochranné, stale, cudzie)

Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruju aZz v stupni DSP.

Navrh sledovania deformécii:

Na moste budd osadené znacky pre dlhodobé sledovanie deformacii. Sledovanie deformécii
v priebehu vystavby zabezpeci zhotovitel objektu.

Podmie riujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:

Pred vystavbou je nutné overit polohu pripadnych inzinierskych sieti a kolidujlce siete prelozit.
Pocas vystavby mosta bude potrebné zabezpedit pristup do prilahlého Gzemia.

Suvisiace objekty:

031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2
101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739
191 Uprava cesty 1/50 (po ukoné&eni vystavby)

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

502 Odpadova kanalizacia

542 Uprava Hamrovho potoka v km 6,713 R2
791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast
805 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 6,7 R2

Realizacia mosta, postup vystavby:

Zalozenie mosta sa predpoklada v otvorenych stavebnych jamach. Nosna konstrukcia mosta bude
montovand z tycovych prefabrikatov pomocou kolesovych Zeriavov.

216  Most na R2 v km 8.110 nad pristupovou komuni __kaciou k odpo €ivadlu a po Fnou cestou

Identifika éné Udaje objektu:

Katastralne Gzemie:
Spravca objektu:

Obec:
Okres:

Kraj:

Bod krizenia

Stanic¢enie na
Uhol krizenia

VySka priechodového prierezu:

Bod krizenia
Stani¢enie na
Uhol krizenia

166

Mnichova Lehota

Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Trencianska Turna

Trenéin

Trenc&iansky

s pristupovou komunikéaciou

R2 km 8,100 518

98,80°¢

Min. 4,8 m + 0,15 m rezerva

s polnou cestou
R2 km 8,116 482
99,70°¢
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(DUR)

VySka priechodového prierezu:

Min. 5,2 m + 0,15 m rezerva

Zakladné udaje o moste (pod fra STN 73 6200:1975):

Charakteristika mosta

a/ cestny

b/ -

c/ most nad Gcéelovou kom.
d/ most s dvomi otvormi

el jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou

o/ nepohyblivy

h/ trvaly

Dizka premostenia:
Dizka mosta:
Sikmost mosta:

Sirka mosta medzi obrubnikmi:
Lavy most:

Pravy most:

Sirka sluzobnych chodnikov
Sirka medzi zabradl. a zvod.

Lavy most:

Pravy most:

VySka mosta:
Stavebna vyska:
Plocha mosta:

Zatazenie mosta:

ZataZenie mosta dopravou:
Parametre na prepravu
nadmernych a
nadrozmernych preprav:

Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie:

i/ v pédorysnom obluku

il kolmy

k/ s hormovou zataZitelhostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ tramovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neocbmedzenou volnou vyskou

46,00 m
66,60 m
kolmy most

12,76-13,30 m
12,75 m
0,75 m

14,01-14,55 m
14,00 m

6,00 m

1,49 m
46x(14,01+14,55)x0,5+46x14,0=1300,88 m?
(dizka premostenia x Sirka medzi zabradliami)

podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B
sa v eurokode neuvadza)
pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4

o tom, ¢i sa most nachadza na osobitne urcenej trase a ¢i sa
uplatni zataZenie zvlaStnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP,
podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3

Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most zabezpec€uje mimouroviiové krizenie rychlostnej cesty R2 kategorie R 24,5/120 s polnou cestou.

Po vybudovani rychlostnej cesty R2 most umozni pristup k odpocivadiu aj do

prifahlého

pofnohospodarsky vyuzivaného Gzemia a umozni prechodu zveri.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Os hlavnej trasy komunikacie na moste je v pravoto¢ivom pddorysnom obluku R=1450 m.

Niveleta trasy na moste je v klesani 1,08%.

Vozovka dialnice v mieste mosta ma dostredny priecny sklon vpravo 4,00%. Komunikacia pod
mostom je v pddorysnom smerovom obliku. Sirkovo podla zamerania GUzemia s vyhlfadom pre

kateg6riu P 6 m.

Na pristup k loziskam budi pouzité ocelové stipacky umiestnené na lici opér 01,51.

Uzemné podmienky
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Mostny objekt 216 sa nachadza v extravilane zapadne od Mnichova Lehota cca 100m zapadne od
terajSej cesty 1/50, ktora v tomto Gseku zostane zachovand. Uzemie v okoli mosta je mierne zvinené
a nezalesnené.

Geologické podmienky

Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu su Specifikované v orientatnom IG-
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) vrtom T-33, ktory sa nachadza najblizsie pri
moste.

Podla vysledkov tohto prieskumu v podzékladi pod vrstvou polygenetického ilu strednoplastickéhoF6
Cl sa v hibke 3,5 m aZ 4,0 m nachadza piesok ilovity S5 SC a od hibky 4,0 m po koneé&nl hibku vrtu
6,0 m sa nachadza il vysokoplasticky F8 CH, pevnej konzistencie.

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 3,7 m pod terénom a ma slaby pritok. Vodny rezim je
hodnoteny ako pendularny.

Zaujmoveé Uzemie ako uvadza orientacny IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme
so seizmickou intenzitou nizSou ako 6" MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde zakladné seizmické
zrychlenie a,=0,3 m.s™. Pre kategoriu podloZia B navrhové seizmické zrychlenie ag=1,1.a,=0,33 m.s?
V dalSich etapach prieskumu bude potrebné doplnit IGP, realizovat sondy a vyhodnotenie zemin
vratane vyhodnotenia agresivity podzemnej vody a zeminy na beténové konstrukcie.

Most bude zaloZeny na pil6tach.

N&vrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh konstrukcie mosta a jej dizka vychadza z podmienok v mierne &lenitom Gzemi a reSpektuje
prekazky, ktorymi je polna cesta a vetva, ktor4 zabezpecuje pripojenie odpocivadla na pravy pas
rychlostnej cesty R2. Nosna konStrukcia mosta je navrhnuta ako dvojpolova rieSena ako spojity
doskotram.

Kridla op6r st zoSikmené.

Popis konStrukcie mosta

Mostny objekt tvoria dve paralelné nosné konStrukcie mosta. SU navrhnuté ako spojity dvojpolovy
doskotram z predpatého betonu s rozpatiami poli 2x23,5 m.

Lavy most ma po jeho dizke premennu Sirku a konStantn vySku. Pravy most ma konstantna Sirku aj
vySku.

Opory €. 01 a51 su Zzelezobétonové so Sikmymi kridlami. Opory ¢. 03 a 53 su rieSené ako
Zelezobetdnovy Ulozny prah zaloZeny na pildtach. Navrhuje sa hlbinné zaloZenie mosta na pil6tach.

Mostné vybavenie

Antikor6zna ochrana:

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych pridov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zéakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné beténové konsStrukcie pozemnych komunikécii. Podla korézneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia
uvazované pre ,Stupen 3 t.j. kombinacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN 73 1215) a PENV
206 (STN 73 2403) a sekundarnej ochrany, konstrukéné Upravy bez vyvedenia vystuze na povrch.

Odvodnenie: povrchova voda sa odvedie pomocou odvodriovacov
prepojenych zbernym potrubim zadstenym do Sacht
umiestnenych za oporou mosta. Sachty budi napojené na
kanalizaciu rychlostnej cesty.

Vozovka: Ziviéna hr. 90 mm

Loziska: hrncové

Mostné zavery: mechanické mostné zavery

Rimsy: monolitické Zelezobeténové

Bezp. zariadenia: schvalené mostné zvodidlo - Urover zachytenia H2
Iné zariadenie: nie je

Vedenie na moste: na moste bude umiestneny rozvod ISRC
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Zvlastne zariadenie na moste(ochranné,stale,cudzie)

Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruji az v stupni DSP.

Navrh sledovania deformacii:

Na moste budlu osadené znacky pre dlhodobé sledovanie deformacii. Sledovanie deformécii
v priebehu vystavby zabezpeci zhotovitel objektu.

Podmie riujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:

Pred vystavbou je nutné overit polohu pripadnych inzinierskych sieti a kolidujlce siete prelozit.
Pocas vystavby mosta bude potrebné zabezpecit pristup do prilahlého Gzemia.

Suvisiace objekty:
031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2

033 Vegetacné Upravy pripojenia odpocivadla Mnichova Lehota na rychlostnd cestu R2
101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

115 Pripojenie odpoc¢ivadla Mnichova Lehota na rychlostnu cestu R2

163 Polna cesta v km 8,122 R2

171 Docasné pripojenie rychlostnej cesty R2 na cestu 1/50 na konci stavby

191 Uprava cesty 1/50 (po ukonéeni vystavby)
276 Protihlukova clona v km 8,125 — 8,739 R2 vlavo
301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2
531 Uprava meliora¢nej sustavy v km 7,110 — 8,740 R2
791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast

Realizacia mosta, postup vystavby:

Zalozenie mosta sa predpoklada v otvorenych stavebnych jamach. Nosna konstrukcia mosta bude
budovana v jednom celku na podpernej skruzi.

217 Most na po I'nej ceste nad R2 v km 1,944 R2

Identifika éné Udaje objektu:

Katastralne Gzemie: Velké Bierovce

Spravca objektu: Obec Velké Bierovce

Obec: Velké Bierovce

Okres: Trencin

Kraj: Trenc&iansky

Bod krizenia s s rychlostnou cestou R2
Stanic¢enie na R2 km 1,943 605

Uhol krizenia 100,0°¢

VySka priechodového prierezu: Min. 5,2 m + 0,15 m rezerva

Zakladné udaje o moste (pod fra STN 73 6200:1975):

Charakteristika mosta

al cestny i/ vo vySkovom obluku

b/ - il kolmy

c/ most nad R2 k/ s normovou zataZitelnhostou

d/ most s 4-mi otvormi I/ masivny

el jednopodlazny m/ plnostenny

f/ s hornou mostovou n/ doskovy

o/ nepohyblivy o/ otvorene usporiadany

h/ trvaly p/ s necbmedzenou volnou vyskou
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Dizka premostenia: 53,00 m

Difzka mosta: 60,80 m

Sikmost’ mosta: kolmy most

$|'rka mosta medzi obrubnikmi: 6,0m

§|'rka sluzobného chodnika: bez sluzobného chodnika
Sirka medzi zabradl. a zvod. 6,0

VySka mosta: 6,20 m

Stavebna vyska: 0,99 m

Plocha mosta: 53x6 = 318,00 m?

(dizka premostenia x Sirka medzi zabradliami)

ZataZenie mosta: podla STN EN 1991 (zataZovacia trieda A/B
sa v eurokéde neuvadza)

Zatazenie mosta dopravou: pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM4
Parametre na prepravu
nadmernych a
nadrozmernych preprav: o tom, &i sa most nachadza na osobitne
ur€enej trase a ¢i sa uplatni zatazenie
zvlastnymi vozidlami, sa rozhodne v DSP,

podla toho sa rozhodne aj o pouziti modelu ZM 3

Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie:

Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie
Most zabezpecuje mimourovriové krizenie polnej cesty s rychlostnou komunikaciou R2. Na rychlostnej
komunikécii je v smere ,Chocholn&" umiestnena protihlukova stena vysky 2,0 m.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Os hlavnej trasy komunikacie na moste prebieha v priamke.

Niveleta trasy na moste je vo vypuklom vySkovom obliku R=440 m (s polygénom v stdpani +7,87%
a v klesani - 7,87%.).

Priecny sklon na moste je dostredny vlavo 2,5%.

Pristupové schody k Gloznym prahom su pri opore &.01 a €.05 a su predizené aZ na terén.

Uzemné podmienky

Mostny objekt 217 sa nachadza v extravilane obce Velké Bierovce cca 100 m juzne od terajSej cesty
/50, ktora v tomto Useku zostane zachovana. Uzemie v okoli mosta je rovinaté, rychlostna cesta pod
mostom je navrhnuta v nizkom nasype.

Pod mostom sa nachadzajlce inzinierske siete bude potrebné pred vystavbou mosta zamerat
a preloZit resp. ochranit.

Geologické podmienky

Geologické podmienky pre zakladanie mostného objektu su Specifikované v orientacnom I1G-
prieskume (spracovatel INGEO s.r.o ZILINA — 02.2010) najbliz&im vrtom T-6, ktory bol vyhotoveny
pre cestné teleso R2, nakolko lokalizacia tohto mosta v ¢ase realizacie IGP nebola eSte znama. Podla
vysledkov vrtu T-6 horninové prostredie do hibky 0,3 m hlina humusova, pod fiou do hibky 1,90 m sa
nachadza il piescity F4 CS, fluvialny, tuhej konzistencie, hnedej farby. Pod vrstvou ilu pieséitého sa
v hibke 1,9 m-6,0 m nachadza $trk s primesou jemnozrnnej zeminy G3 G-F, fluvialny, sivohnede;
farby.

Hladina podzemnej vody bola narazena a ustalena v hibke 4,70 m pod terénom.

Orientacny IG-prieskum odporica v Gzemi, v ktorom sa nachadza aj tento mostny objekt, zakladat
mosty hibkovo na plavajicich pilétach.

Zaujmové Uzemie ako uvadza orientacny IG — prieskum, sa podla STN 73 0036 nachadza v pasme so
seizmickou intenzitou nizSou ako 6° MKS-64, patri do zdrojovej oblasti 4, kde zakladné seizmické
gr)’/chlenie a,=0,3 m.s. Pre kategoriu podloZia B navrhové seizmické zrychlenie a;=1,1. 8,=0,33 m.s’
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V dalSich etapach prieskumu bude potrebné doplnit IGP aj pre tento objekt. Tyka sa to doplnenia
jadrovych vrtov, potrebnych pre zatriedenie zemin, vyhodnotenie ich fyzikalno mechanickych
vlastnosti, doplnenia vzoriek pre vyhodnotenie agresivity podzemnej vody a zeminy na beténové
a ocelové konstrukcie, ako aj vykonanie penetraénych sond pre stanovenie ulahlosti Strkov. Na
zaklade spresnenych informécii o geoldgii, bude mozné podrobnejSie navrhnat zakladanie pre
jednotlivé podpery mosta.

Navrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrhnuta je Stvorpofova monolitickd Zelezobetonova doska s vylozenymi konzolami uloZzena na
podperach pomocou Zelezobeténovych vrubovych kibov a nad oporami prostrednictvom hrncovych
loZisk.

Navrh konsStrukcie mosta reSpektuje prekazku, ktorou je rychlostna cesta R2 spolu s pravostrannou
protihlukovou stenou vy3ky 2 m. Navrhnuta dizka mosta umozni preklenat R2 a svahové kuZele pri
obidvoch oporach. Navrhnuty typ mosta a jeho proporcie spifiaji aj naroénejsie estetické kritéria,
nakolko sa jedna o vizualne exponovany objekt z pohladu Gc¢astnikov dopravy po rychlostnej ceste
R2.

Popis konstrukcie mosta

Mostny objekt tvori monoliticky zdruzeny ram zo Zelezobet6nu.

Nosna konStrukcia mosta je rieSena ako doska s vylozenymi konzolami, konStantnej vySky a Sirky,
s rozpatim poli 12+2x15+12 m, nad podperami uloZena na vrubovych kiboch anad oporami na
hrncovych loziskach.

Spodna stavba pozostava z dvoch presypanych opdr atroch medzilahlych podpier rieSenych ako
tenké steny, ktoré st dole votknuté do zakladovej patky a hore opatrené vrubovym kibom.
Predpoklada sa ploSné zakladanie mosta v otvorenych stavebnych jamach.

Mostné vybavenie

Antikor6zna ochrana:

Pri navrhu opatreni na zamedzenie vplyvu bludnych pridov na most je nutné dodrzat smernicu MD
SVP SR ¢&. 022450/1992 Zéakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty a ostatné betonové konstrukcie pozemnych komunikacii. Podla korézneho
a geoelektrického prieskumu ( APKO SERVIS Poprad - 09.2010) su zakladné ochranné opatrenia
uvazované pre ,Stupen 3 t.j. kombinacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN 73 1215) a PENV
206 (STN 73 2403) a sekundarnej ochrany, konstrukéné Upravy bez vyvedenia vystuze na povrch.

Odvodnenie: povrchova voda sa odvedie popri obrubniku mimo mosta
a sklzmi vyasti volne do terénu.

Vozovka: Ziviéna hr. 90 mm

Loziska: hrncové a vruboveé klby

Mostné zavery: mechanické mostné zavery

Rimsy: monolitické Zelezobeténové

Bezp. zariadenia: schvélené ocelové mostné zvodidlo - Uroven zachytenia H2
Iné zariadenie: nie sU na moste

Vedenie na moste: bez vedeni

ZvlasStne zariadenie na moste(ochranné,stale,cudzie)
Naroky na zabudovanie zvlaStneho staleho zariadenia na moste sa preveruji az v stupni DSP.
Navrh sledovania deformécii:

Na moste budd osadené znacky pre dlhodobé sledovanie deformacii. Sledovanie deformacii
v priebehu vystavby zabezpeci zhotovitel objektu.
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Podmie rujuce predpoklady, suvisiace objekty stavby:
Pred vystavbou je nutné overit polohu pripadnych inzinierskych sieti a kolidujlce siete preloZit.

Suvisiace objekty:

031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2

042 Vegetacné Upravy na polnej ceste v km 1,944 R2
101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

161 Polna cesta v km 1,434 - 1,944 R2 vlavo a vpravo
273 Protihlukova clona v km 1,490 — 2,900 R2 vlavo

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanaliz&cia rychlostnej cesty R2

703 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,809 R2

791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast

Realizacia mosta, postup vystavby:

Po zaloZeni mosta a dokonceni spodnej stavby, bude nosna konstrukcia mosta budovana v jednom
celku na pevnej podpernej skruzi.

MURY

241 Oporny mur v km 0,43366 - 0,61166 R2 vpravo

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie: Velké Bierovce
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Uzemné podmienky

Oporny mur sa nachadza v extravilane katastralneho Gzemia Velké Bierovce. Je vedeny po pravej
strane budicej rychlostnej cesty R2 (obj.101). Oporny mur zachytava svah rychlostnej cesty R2
(0bj.101) a nahradza svahovy kuzel mostného objektu 201 a 202. Mdr svojim umiestnenim kopiruje
smer cesty R2, zacina a kon¢i pri mostnych kridla objektov 201 a 202.

Popis konstrukcie oporného mura

Oporny mar méa dizku 178,0 m je premennej vysky cca. 5,0 aZ 7,0 m. Konstrukcia je zloZzena zo
systému gabionovych koSov, ktorych priamou stc¢astou je kotva ztoho istého materidlu ako je
samotny koS. Cely blok spolu s vystuzou je vytvoreny z ocelovej dvojzakrutovej siete s velkostou oka
8 x 10 cm. Samotné gabionové kose maju rozmer 1x0,5 m alebo 1x1 m (Sirka x vyska). Dizka
jednotlivych dielcov je Standardne 2 m, ale je moZnost vyroby podia poZiadaviek zhotovitela. Dizky
jednotlivych vystuzi (kotvenie) je dana statickym vypoctom resp. viditelna v prie€nych rezoch
vzhladom na vySku mura.

Celkova vyska mira si vyZaduje doplnkova tahovi vystuZ dizky 6 a 8 m (podla statického vypogtu).
ZaloZenie opornych marov je po celej dizke plodné, ato v nezamrznej hibke cca. 1,0 m pod
upravenym terénom. Vzhfadom na malo nosné podlozie je cela konStrukcia kotveného mura uloZzena
na Strkovom podlozi hrabky 0,6 m, ktoré je zhutnené na pozadovanu mieru. Zakladova Skéra je
vyspadovana v sklone 10:1.

Podmienujice predpoklady, realizacia oporného mura.

Oporny mar sa bude realizovat v sucinnosti s budovanim zemného telesa objektu 101 a mostnych
objektov 201 a 202. Postupne ako sa bude budovat nasyp cestného telesa, tak postupne bude
zhotovovany aj mdar.

Suavisiace objekty:

031 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R2

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

201 Most na R2 v km 0,401 nad Uc¢elovou komunikaciou
202 Most na R2 v km 0,618 nad Uc¢elovou komunikaciou
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271 Protihlukova clona v km 0,290 — 0,790 R2 vpravo
301 Oplotenie rychlostnej cesty R2
501 Kanaliz&cia rychlostnej cesty R2

242 Oporny mur v km 0,450 — 0,598 R2 v_favo

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie: Velké Bierovce
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Uzemné podmienky

Oporny muar sa nachadza v extravilane katastradlneho Uzemia Velké Bierovce. Je vedeny po lavej
strane buducej rychlostnej cesty R2 (obj.101). Oporny mur zachytava svah rychlostnej cesty R2
(0bj.101) a nahradza svahovy kuzel mostného objektu 202.

Popis konsStrukcie oporného mura

Oporny mir méa dizku 148,0 m je premennej vysky cca. 5,0 az 7,0 m. Konstrukcia je zloZena zo
systému gabionovych koSov, ktorych priamou stc¢astou je kotva ztoho istého materidlu ako je
samotny koS. Cely blok spolu s vystuzou je vytvoreny z ocelovej dvojzakrutovej siete s velkostou oka
8 x 10 cm. Samotné gabionové kose maju rozmer 1x0,5 m alebo 1x1 m (Sirka x vyska). Dizka
jednotlivych dielcov je Standardne 2 m, ale je moZnost vyroby podla poZiadaviek zhotovitela. Dizky
jednotlivych vystuzi (kotvenie) je dan& statickym vypoctom resp. viditelna v prie€nych rezoch
vzhladom na vySku mura.

Celkova vyska mira si vyZaduje doplnkova tahovi vystuZ dizky 6 a 8 m (podla statického vypogtu).
ZaloZenie oporného mura je po celej dizke plosné, a to v nezamrznej hibke cca. 1,0 m pod upravenym
terénom. Vzhladom na malo Unosné podlozie je cela konStrukcia kotveného mura uloZena na
Strkovom podlozi hrdbky 0,5 m, ktoré je zhutnené na pozadovanu mieru. Zakladova Skara je
vyspadovana v sklone 10:1.

Podmienujuce predpoklady, realizacia oporného mura.

Oporny mur sa bude realizovat' v suéinnosti s budovanim zemného telesa objektu 101 a mostného
objektu 202. Postupne ako sa bude budovat nasyp cestného telesa, tak postupne bude zhotovovany
aj mar.

Suvisiace objekty:

001 Asanacia sklenikov Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,560 R2
031 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R2

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

202 Most na R2 v km 0,618 nad ucelovou komunikaciou

272 Protihlukova clona v km 0,415 — 0,790 R2 vlavo

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

522 Prelozka vodovodu DN 150 v km 0,413 R2

243 Oporny mur v km 0.63765 - 0.89213 R2 vpravo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Velké Bierovce
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Uzemné podmienky

Oporny mur sa nachadza v extravilane katastralneho Gzemia Velké Bierovce. Je vedeny po pravej
strane buducej rychlostnej cesty R2 (obj.101). Oporny mur zachytava svah rychlostnej cesty R2
(0bj.101) a nahradza svahové kuZele mostnych objektov 202 a 203-01.

Popis konsStrukcie oporného mura

Oporny mar mé dizku 255,0 m je premennej vy3ky cca. 7,0 aZz 12 m. Konstrukcia je zloZené zo dvoch
systémov vystuzenych murov. Zakladriu mara do vySky 6 m tvori systém gabionovych koSov, ktorych
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priamou sucastou je kotva z toho istého materialu ako je samotny koS. Cely blok spolu s vystuzou je
vytvoreny z ocelovej dvojzakrutovej siete s velkostou oka 8 x 10 cm. Samotné gabionové koSe maju
rozmer 1x0,5 m alebo 1x1 m (Sirka x vy3ka). Dizka jednotlivych dielcov je Standardne 2 m, ale je
moznost vyroby podla poZiadaviek zhotovitela. Sklon mura je odstupriovani po 0,5 m.

Ako doplnok k celkovej vySke je vystuZzeny zeleny svah. Tvoria ho prvky vyrobené ocelovej
dvojzakrutovej siete. Celnd &ast bloku je opatrena biodegradovatelnou geotextiliou alebo
trojdimenzionalnou georohozou. Na zabezpecenie sklonu ¢Eela slizi pomocné konstrukcia zlozena
z ocelovych podpier a panelu zo zvéaranej siete. Dizka jednotlivych dielcov je Standardne 2 — 6 m
a vyska je 0 73 m. Sklon tejto ¢asti mara je 65°

Vzhladom na celkov( vy3ku muira sa uvazuje s dopinkovou tahovou vystuZou dizky 8 a 12 m (podla
statického vypoctu).

ZaloZenie opornych marov je po celej dizke plodné, ato v nezamrznej hibke cca. 1,0 m pod
upravenym terénom. Vzhfadom na malo Gnosné podlozie je cela konStrukcia kotveného mura uloZzena
na vystuzenom Strkovom vankasi hrabky 0,5 m.

Podmienujuce predpoklady, realizacia oporného mura.

Oporny mur sa bude realizovat v suéinnosti s budovanim zemného telesa objektu 101 a mostného
objektu 202 a 203-01. Postupne ako sa bude budovat nasyp cestného telesa, tak postupne bude
zhotovovany aj mar.

Suvisiace objekty:

031 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R2

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

202 Most na R2 v km 0,618 nad u¢elovou komunikaciou

203-01 Most na R2 v km 0,959 nad Biskupickym kanalom

271 Protihlukova clona v km 0,290 — 0,790 R2 vpravo

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

523 PreloZka vodovodu Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,619 R2

244 Oporny mur v km 0.62480 - 0.88611 R2 v_Tlavo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie: Velké Bierovce
Spravca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Uzemné podmienky

Oporny muar sa nachadza v extravilane katastradlneho Uzemia Velké Bierovce. Je vedeny po lavej
strane buducej rychlostnej cesty R2 (obj.101). Oporny mur zachytava svah rychlostnej cesty R2
(0bj.101) a nahradza svahové kuZele mostnych objektov 202 a 203-01.

Popis konsStrukcie oporného mura

Oporny mar ma dizku 261,0 m je premennej vy3ky cca. 6,0 aZ 12 m. Konstrukcia je zloZen4 zo dvoch
systémov vystuzenych marov. Zakladfiu mura do vySky 6 m tvori systém gabionovych koSov, ktorych
priamou sucastou je kotva z toho istého materialu ako je samotny koS. Cely blok spolu s vystuzou je
vytvoreny z ocelovej dvojzakrutovej siete s velkostou oka 8 x 10 cm. Samotné gabionové koSe maju
rozmer 1x0,5 m alebo 1x1 m (Sirka x vy3ka). Dizka jednotlivych dielcov je Standardne 2 m, ale je
moznost vyroby podla poZiadaviek zhotovitela. Sklon mura je odstupriovani po 0,5 m.

Ako doplnok k celkovej vySke je vystuZzeny zeleny svah. Tvoria ho prvky vyrobené ocelovej
dvojzékrutovej siete. Celna ¢&ast bloku je opatrena biodegradovatelnou geotextiliou alebo
trojdimenzionalnou georohozou. Na zabezpecenie sklonu ¢€ela slizi pomocné konstrukcia zlozena
z ocelovych podpier a panelu zo zvéaranej siete. Dizka jednotlivych dielcov je Standardne 2 — 6 m
a vyska je 0 73 m. Sklon tejto ¢asti mara je 65°

Vzhladom na celkovi vy3ku muira sa uvazuje s dopinkovou tahovou vystuZou dizky 8 a 12 m (podla
statického vypoctu).

ZaloZenie opornych marov je po celej dizke plodné, ato v nezamrznej hibke cca. 1,0 m pod
upravenym terénom. Vzhfadom na malo Gnosné podlozie je cela konStrukcia kotveného mura uloZzena
na vystuzenom Strkovom vankuasi hrabky 0,5 m.
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Podmienujice predpoklady, realizacia oporného mura.

Oporny mur sa bude realizovat' v suéinnosti s budovanim zemného telesa objektu 101 a mostného
objektu 202 a 203-01. Postupne ako sa bude budovat nasyp cestného telesa, tak postupne bude
zhotovovany aj mr.

Suvisiace objekty:

031 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R2

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

202 Most na R2 v km 0,618 nad U¢elovou komunikaciou
203-01 Most na R2 v km 0,959 nad Biskupickym kanalom
272 Protihlukova clona v km 0,415 — 0,790 R2 vlavo

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

245 Oporny mur v km 2.564 - 3.03030 R2 vpravo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Sedlicna
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Uzemné podmienky

Oporny mur sa nachadza v extravilane katastrédlneho Gzemia Sedli¢éna. Je vedeny po pravej strane
buddcej rychlostnej cesty R2 (obj.101) ana zaliatku Useku sleduje smerové vedenie vetvy C
krizovatky OK 2. Oporny mur zachytava svah rychlostnej cesty R2 (0bj.101) a nahraddza svahovy
kuZel mostného objektu 204.

Popis konstrukcie oporného mura

Oporny mur méa dizku 470,0 m je premennej vysky cca. 5,0 aZ 8,0 m. Konstrukcia je zloZena zo
systému gabionovych koSov, ktorych priamou sucastou je kotva ztoho istého materialu ako je
samotny koS. Cely blok spolu s vystuzou je vytvoreny z ocelovej dvojzakrutovej siete s velkostou oka
8 x 10 cm. Samotné gabionové kose maju rozmer 1x0,5 m alebo 1x1 m (Sirka x vyska). Dizka
jednotlivych dielcov je Standardne 2 m, ale je moZnost vyroby podia poZiadaviek zhotovitela. Dizky
jednotlivych vystuzi (kotvenie) je dana statickym vypoctom resp. viditelna v prie€nych rezoch
vzhladom na vySku mara.

Celkova vyska mura si vyZaduje doplnkovi tahova vystuz dizky 6 a 8 m (podra statického vypoétu).
ZaloZenie opornych marov je po celej dizke plodné, ato v nezamrznej hibke cca. 1,0 m pod
upravenym terénom. Vzhfadom na malo Gnosné podlozie je cela konStrukcia kotveného mura uloZzena
na Strkovom podlozi hrabky 0,6 m, ktoré je zhutnené na pozadovanu mieru. Zakladova Skéra je
vyspadovana v sklone 10:1.

Podmienujuce predpoklady, realizacia oporného mura.

Oporny mur sa bude realizovat' v su€innosti s budovanim zemného telesa objektu 101 a mostného
objektu 204. Postupne ako sa bude budovat nasyp cestného telesa, tak postupne bude zhotovovany
aj mar.

Suavisiace objekty:

031 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R2

037 Vegetacné Upravy Casti OK2 v sprave TSK

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

113 Okruzna krizovatka OK2 v km 2,492 R2 a sUvisiaca prelozka cesty 1/50
132 Prelozka cesty I11/507019 v OK2

153 Nemotoristicka komunikécia do obce Tren&ianske Stankovce

204 Most na R2 v km 2,462 nad Turnianskym potokom a okruznou krizovatkou OK2
274 Protihlukova clona v km 2,400 — 3,650 R2 vpravo

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

614 Prelozka zemného kablového vedenia 2 x VN 22 kV v km 2,638 R2
615 Prelozka vzdusného vedenia VN 22 kV v km 2,530 — 3,100 R2
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679 VO nemotoristickej komunikacie do obce T. Stankovce
707 Prelozka STL plynovodu DN 200 v km 2,717 R2
757 Prelozka MK ST a.s. v km 3,033 R2

246 Oporny mur v km 2.564 - 3.27120 R2 v_lavo

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie: Sedli¢na
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Uzemné podmienky

Oporny mar sa nachadza v extravilane katastralneho GUzemia Sedlicna. Je vedeny po lavej strane
buducej rychlostnej cesty R2 (0bj.101). Oporny mur zachytava svah rychlostnej cesty R2 (0bj.101) a
nahradza svahovy kuzel mostného objektu 204. V km 3,100 je konStrukcia preruSena a nadvéazuje na
obj. 209, inak mur sleduje smerovo aj vyskovo cestu R2 (obj. 101) a prelozku cesty 1/50 (obj. 112).

Popis konsStrukcie oporného mura

Oporny mar méa dizku 717,0 m je premennej vysky cca. 2,0 aZ 9,0 m. Konstrukcia je zloZena zo
systému gabionovych koSov, ktorych priamou stc¢astou je kotva ztoho istého materidlu ako je
samotny koS. Cely blok spolu s vystuzou je vytvoreny z ocelovej dvojzakrutovej siete s velkostou oka
8 x 10 cm. Samotné gabionové kose maju rozmer 1x0,5 m alebo 1x1 m (Sirka x vyska). Dizka
jednotlivych dielcov je Standardne 2 m, ale je moZnost vyroby podla poZiadaviek zhotovitela. Dizky
jednotlivych vystuzi (kotvenie) je dan& statickym vypoctom resp. viditelna v prie€nych rezoch
vzhladom na vySku mura.

Celkova vyska mira si vyZaduje doplnkovl tahovi vystuZ dizky 6 a 8 m (podla statického vypogtu).
ZaloZenie opornych marov je po celej dizke plosné, ato v nezamrznej hibke cca. 1,0 m pod
upravenym terénom. Vzhladom na malo nosné podlozie je cela konStrukcia kotveného mara ulozena
na Strkovom podlozi hrdbky 0,6 m, ktoré je zhutnené na pozadovanu mieru. Zakladova Skara je
vyspadovana v sklone 10:1.

Podmienujice predpoklady, realizacia oporného mura.

Oporny mur sa bude realizovat' v suéinnosti s budovanim zemného telesa objektu 101 a mostného
objektu 204 a 209. Postupne ako sa bude budovat nasyp cestného telesa, tak postupne bude
zhotovovany aj mar.

Suvisiace objekty:

031 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R2

037 Vegetacné Upravy Casti OK2 v sprave TSK

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

113 Okruzna krizovatka OK2 v km 2,492 R2 a suvisiaca prelozka cesty 1/50
183 Obchadzky v okruznej krizovatke OK2

204 Most na R2 v km 2,462 nad Turnianskym potokom a okruZnou krizovatkou OK2
209 Most na R2 v km 3,095 nad nemotoristickou komunikaciou

273 Protihlukova clona v km 1,490 — 2,900 R2 vlavo

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanaliz&cia rychlostnej cesty R2

512 Prelozka CS a tlakovej kanalizacie DN 100 v km 3,020 R2

513 Prelozka tlakovej kanalizacie DN 150 v km 3,083 R2

526 Prelozka vodovodu DN 110 v km 3,036 R2

602 Uprava vzdudného vedenia VVN &. 8740/8750 v km 3,102 R2

615 Prelozka vzdusného vedenia VN 22 kV v km 2,530 — 3,100 R2

616 Prelozka zemného kablového vedenia VN 22 kV v km 3,039 R2

674 VO okruZnej krizovatky OK2 a preloZky cesty 1/50

707 Prelozka STL plynovodu DN 200 v km 2,717 R2

708 Prelozka STL plynovodu DN 160 v km 3,030 R2
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247 Oporny mur v km 3.36887 - 3.44086 R2 vpravo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Sedlicna
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Uzemné podmienky

Oporny mur sa nachadza v extravilane katastralneho Uzemia Sedli¢na. Je vedeny po pravej strane
buducej rychlostnej cesty R2 (obj.101). Oporny mur zachytava svah rychlostnej cesty R2 (0bj.101).
MdUr svojim umiestnenim kopiruje smerové vedenie polnej cesty obj. 162.

Popis konsStrukcie oporného mura

Oporny mar ma dizku 72,0 m je premennej vy3ky cca. 1,0 az 4,0 m. Konstrukcia je zloZena zo
systému gabionovych koSov, ktorych priamou sucastou je kotva ztoho istého materialu ako je
samotny koS. Cely blok spolu s vystuzou je vytvoreny z ocelovej dvojzakrutovej siete s velkostou oka
8 x 10 cm. Samotné gabionové ko$e maju rozmer 1x0,5 m alebo 1x1 m (Sirka x vyska). Dizka
jednotlivych dielcov je Standardne 2 m, ale je moZnost vyroby podla poZiadaviek zhotovitela. Dizky
jednotlivych vystuzi (kotvenie) je dana statickym vypoctom resp. viditelna v prie€nych rezoch
vzhladom na vySku mara.

ZaloZenie opornych marov je po celej dizke plodné, ato v nezamrznej hibke cca. 1,0 m pod
upravenym terénom.

Podmienujuce predpoklady, realizacia oporného mura.

Oporny mur sa bude realizovat v su€innosti s budovanim zemného telesa objektu 101. Postupne ako
sa bude budovat nasyp cestného telesa, tak postupne bude zhotovovany aj mur.

Suvisiace objekty:

031 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R2

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 — 8,739

162 Polnéa cesta v km 3,1 - 3,5 R2 vpravo

274 Protihlukova clona v km 2,400 — 3,650 R2 vpravo
301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

248 Oporny mur na vetve V4 MUK ,Tren éianska Turn&d"

Identifikacné Udaje
Katastralne tzemie:  Trenc&ianska Turna
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Uzemné podmienky

Oporny mur sa nachadza v extravilane katastralneho uzemia Trencianska Turna. Je vedeny po pravej
strane budlcej vetvy V4 krizovatky ,Trenianska Turnd“ (obj.102). Oporny muar zachytava svah
krizovatkovej vetvy V4 (0bj.102). Mdr svojim tvarom a umiestnenim prispdsobuje nasypovému telesu
buducej pristupovej komunikacii a z Casti nahradza svahovy kuzel mostného objektu 214.

Popis konsStrukcie oporného mura

Oporny mir ma dizku 90,0 m je premennej vysky cca. 2,0 aZ 6,0 m. Konstrukcia je zloZena zo
systému gabionovych koSov, ktorych priamou stcéastou je kotva ztoho istého materidlu ako je
samotny koS. Cely blok spolu s vystuzou je vytvoreny z ocelovej dvojzakrutovej siete s velkostou oka
8 x 10 cm. Samotné gabionové ko$e maju rozmer 1x0,5 m alebo 1x1 m (Sirka x vyska). Dizka
jednotlivych dielcov je Standardne 2 m, ale je moZnost vyroby podla poZiadaviek zhotovitela. Dizky
jednotlivych vystuzi (kotvenie) je dan& statickym vypoctom resp. viditelna v prie€nych rezoch
vzhladom na vySku mura.

ZaloZenie opornych marov je po celej dizke plosné, ato v nezamrznej hibke cca. 1,0 m pod
upravenym terénom.
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Podmienujice predpoklady, realizacia oporného mura.

Oporny mur sa bude realizovat v st€innosti s budovanim zemného telesa objektu 102. Postupne ako
sa bude budovat nasyp cestného telesa, tak postupne bude zhotovovany aj mar.

Suvisiace objekty:

032 Vegetaéné Gpravy MUK ,Trengianska Turna"

102 MUK ,Trengianska Turna" v km 5,844 R2

214 Most na vetve V4 MUK , Trengianska Turna“ nad Gdolim Mlynského potoka
275 Protihlukova clona v km 0,060 — 0,450 vetvy V4 krizovatky Trencianska Turna
301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

804 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 5,9 R2

PROTIHLUKOVE OPATRENIA

271 Protihlukova stena v km 0,290 — 0,790 R2 vpravo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne tzemie:  Velké Bierovce
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Jedna sa o protihlukovu stenu v kategérii A3/B3, premennej vySky od 2 do 3 m s pohltivym povrchom.
Clona je umiestnena za opornym marom rychlostnej cesty R2, za deformacnou hibkou zvodidla.
Konstrukcia clony bude z ocelovych nosnych stipov kotvenych do oporného mura, s vypliovymi zvukovo-
izolaénymi panelmi zasGvanymi do stipov. Clona bude chranit zastavbu obce Velké Bierovce, Gast Pri
Budach na pravej strane od planovanej rychlostnej cesty R2. Dizka clony je 500 m.

272 Protihlukova stena v km 0,415 — 0,790 R2 v Favo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie:  Velké Bierovce
Spréavca objektu: Né&rodna dialniéna spolo¢nost, a.s.

Jedna sa o protihlukovl stenu v kateg6rii A3/B3, konstantnej vySky 2 m s pohltivym povrchom. Stena je
umiestnena za opornym murom rychlostnej cesty R2, za deformacnou hibkou zvodidla. Konstrukcia clony
bude z ocelovych nosnych stipov kotvenych do oporného mura, s vypliovymi zvukoizolaénymi panelmi
zastvanymi do stipov. Clona bude chréanit zastavbu priemyselného areélu obce Velké Bierovce na lavej
strane od rychlostnej cesty R2. DiZka clony 375 m.

273 Protihlukova stena v km 1,490 — 2,900 R2 v Favo

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Velké Bierovce, Sedli¢na
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Jedna sa o protihlukova stenu v kategorii A3/B3, konStantnej vySky 2 m s pohltivym povrchom. Stena je
umiestnena za opornym murom rychlostnej cesty R2, za deformaénou hibkou zvodidla. Konstrukcia clony
bude z ocelovych nosnych stipov kotvenych do oporného maru, s vypliovymi zvukovo-izolaénymi panelmi
zastvanymi do stipov. Clona bude chranit zastavbu obce Velké Bierovce na lavej strane od rychlostnej
cesty R2. Dizka clony 1410 m.

Cast Useku PHC 3 je moZné realizovat pripravou v ramci cestného telesa pre umiestnenie
protihlukovej clony vySky 2 m od km 2,570 po km 2,900 z dévodu planovanej vystavby v obci Velké
Bierovce, ktora je su€astou platného izemného planu obce.
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274 Protihlukova stena v km 2,400 — 3,650 R2 vpravo

Identifikacné udaje objektu
Katastralne tzemie:  Sedlicna, Trencianska Turné
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Jedna sa o protihlukovu stenu v kategérii A3/B3, premennej vySky konStantnej vySky 2 m s pohltivym
povrchom. Clona je umiestnena za opornym muarom rychlostnej cesty R2, za deformacnou hibkou zvodidla.
Konstrukcia clony bude z ocelovych nosnych stipov kotvenych do oporného mura, s vypliovymi zvukovo-
izolagnymi panelmi zastvanymi do stipov. Clona bude chranit zastavbu obce Trengianske Stankovce, &ast
Sedli¢na na pravej strane od planovanej rychlostnej cesty R2 a aredl firmy Kveta leZiaci v bezprostrednej
blizkosti planovanej cesty. Dizka clony je 1250 m.

275 Protihlukova stena v km 0,060 — 0,450 vetvy V4  krizovatky Tren €ianska Turna

Identifikacné udaje objektu
Katastralne tzemie:  Trencianska Turna
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Jedna sa o protihlukovl stenu v kateg6rii A3/B3, konstantnej vySky 3 m s pohltivym povrchom. Clona je
umiestnena v krajnici vetvy krizovatky privadzaca Trendianska Turnd, za deformaénou hibkou zvodidla.
Konstrukcia clony bude z ocelovych nosnych stipov kotvenych do zékladovych pétiek, s vypliiovymi
zvukovo-izolagnymi panelmi zastvanymi do stipov. Clona bude chréanit zastavbu obce Trenéianska Turna
po lavej strane rychlostnej cesty R2. Dizka clony je 390 m.

276 Protihlukova stena v km 8,125 — 8,739 R2 v Favo

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Mnichova Lehota
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Jedna sa o protihlukovd stenu v kateg6rii A3/B3, konstantnej vySky 4 m s obojstrannym pohltivym
povrchom. Clona je umiestnena v krajnici rychlostnej cesty R2, za deformaénou hibkou zvodidla.
Konstrukcia clony bude z ocelovych nosnych stipov kotvenych do zékladovych pétiek, s vypliovymi
zvukovo-izolagnymi panelmi zastvanymi do stipov. Clona bude chréanit zastavbu obce Trenéianska Turna
na pravej strane upravenej vetvy krizovatky OK4 od cesty 1/50. Dizka clony je 330 m. Protihlukova clona
bude pokracovat v dalSom Useku v rovnakej vyske.

OPLOTENIA

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Gzemie:  Chocholna-Veldice, Velké Bierovce, Sedlicna, Trendianska Turna,
Mnichova Lehota

Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Teleso navrhovanej rychlostnej cesty R2 bude oplotené za G€elom zabranenia stretu zveri
a drobného ZzivociSstva s cestnou preméavkou. Oplotenie zabrani aj prechodu ludi cez rychlostni
cestu, k ¢omu by mohlo déjst’ v isekoch veddcich intravilAinom. Oplotenie bude umiestnené na hranici
trvalého zaberu, t.j. prevazne 0,60 m od paty nasypu, resp. hrany zarezu, alebo hrany priekopy. V
mieste mostnych objektov na rychlostnej ceste bude oplotenie vedené okolo kuzelov nasypu pri
krajnej opore, v mieste mosta 217 nad rychlostnou cestou bude oplotenie vyvedené az ku krajnej
opore mosta. Oplotenie nebude v Usekoch, kde su oplotenia existujicich arealov (tieto oplotenia su
rieSené samostatnymi objektmi).
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Oplotenie bude vysSky 2,0 m z ocefového poplastovaného pletiva a z ocefovych stipikov, ktoré
budu osadzané vo vzdialenostiach po 3,0 m. Celkova dIzka oplotenia je 17 390 m.

302 PreloZka oplotenia Zahradného centra Ve  I'ké Bierovce v km 0,500 — 0,610 R2 v_Favo

Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Uzemie:  Velké Bierovce

Spravca objektu: Majitel Zahradného centra Velké Bierovce (t.€. Jan Bolech, Krivosud-
Bodovka)

Teleso navrhovanej rychlostnej cesty R2 je v predmetnom Useku sice ohrani¢ené opornym
muarom 272, ale napriek tomu uvazujeme na hranici trvalého zaberu stavby s vybudovanim oplotenia
rovnakého typu ako je existujice oplotenie.

Jedna sa o oplotenie na beténovej podmurovke s monolitickymi beténovymi deliacimi stipmi
a vyplnou z keramickych tvarnic — podrobnosti oplotenia s zrejmé z vykresovej ¢asti D.11 ,Asanacie".

Dizka pravy oplotenia je 106 m.

303 Prelozka oplotenia zberného dvora firmy ERSON R ecycling, s.r.o. v km 0,9 R2 vpravo

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne GUzemie:  Velké Bierovce
Spréavca objektu: ERSON Recycling, s.r.o. Velké Bierovce

Vystavba zariadenia na zber stavebnych odpadov je v su€asnosti v predrealizacnej etape. Projekt
tejto stavby uvazuje s bariérovym oplotenim z beténovych plotovych dosiek uloZzenych medzi
betdnové stipiky (vyrobca Lukabeton, s.r.o. Sered). Vyska oplotenia bude 240 cm, osova vzdialenost
stipikov 262 cm.

Kedze stavebnik v su¢asnosti ma za povinnost prerieSit pristup a vjazd do arealu (poziadavka
z vyplyvajlca z tzemného konania a z prehodnotenia parametrov vjazdov pre pouzivané vozidld), je
predpoklad, Ze déjde aj k zmene polohy oplotenia alebo detailov jeho usporiadania.

DalSou neistotou v dorieSeni danej problematiky je zamer rovnakého subjektu na vyuZitie Gzemia
severne od rychlostnej cesty, vo vazbe na doteraz pripravovanu stavbu.

Z uvedeného dovodu sme zaradili do rozsahu stavby Opravu oplotenia (v rovnakom
konstrukénom usporiadani), predpokladane v dizke 100 m. Rozsah Uprav sa spresni v dalSom stupni
dokumentéacie podla skutoénosti.

304 PreloZka oploteni pozemkov v obci Ve  I'ké Bierovce

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Velké Bierovce, Sedli¢na
Spravca objektu: Majitelia dotknutych pozemkov

Vystavba prelozky cesty [11/050267 (objekt 131) a nemotoristickej komunikacie (objekt 151)
zasiahne aj do 2 pozemkov prilahlych k existujucim komunikaciam.

Existujice oplotenia z dréteného pletiva na ocelovych stipikoch bud( stavbou zruSené ana
hranici trvalého z&beru stavby budd vybudované nové oplotenia rovnakého typu. Dizka Upravy
oploteni je 45 m (severny pozemok — k.0. Velké Bierovce) a 35 m (juzny pozemok — k.0. Sedli¢na).

305 PreloZka oploteni pozemkov firiem Damo Slovakia a Stavebniny Monolit v km 2,830
2,970 R2 vpravo

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne GUzemie:  Sedli¢na
Spréavca objektu: Damo Slovakia, s.r.o0., Stavebniny Monolit, s.r.o.
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Hlavna trasa zasahuje nepatrne svojim nasypovym telesom do arealov uvedenych firiem.
Existujuce oplotenia z droteného pletiva na ocefovych stipikoch budl stavbou zrusené a na hranici
trvalého zaberu stavby budl vybudované nové oplotenia rovnakého typu. DIZka Upravy oploteni je 60
m a 80 m.

306 Prelozka oplotenia aredlu firmy EUROPIN, s.r.o. v Tren €ianskych Stankovciach

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Sedli¢na
Spravca objektu: EUROPIN, s.r.o. Trengin

Zaber malej Casti pozemku arealu uvedenej firmy vyvolava Uprava existujucej krizovatky cesty
I/50 s miestnou komunikaciou obsluhujicou priemyselnd zénu Tren&ianske Stankovce.
Existujice oplotenie z dréteného Stvorcového pletiva na ocelovych stipikoch bude zrudené
a obnovené v polohe na hranici trvalého zaberu. Dizka Gpravy oplotenia je 7 m.

307 Prelozka oplotenia Po Pnohospodarskeho druzstva Tren ¢ianska Turna v km 3,883 —
4,478 R2 vlavo

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne GUzemie:  Trendianska Turna
Spréavca objektu: Polnohospodarske druzstvo Tren€ianska Turna

V uvedenom Useku rychlostnej cesty tato prechadza areadlom PD, pricom z dévodu, Ze tato ¢ast
je vyhonom pre dobytok, oplotenie je neStandardného typu — masivne drevené koly priemeru cca 20
cm, so vzajomnou vzdialenostou cca 2,5 m a horizontalnou vyplhou 3 radmi dosak Sirky cca 15 cm.

Vzhladom na Ucel oplotenia navrhujeme v polohe trvalého zaberu stavby vybudovat rovnaky typ
oplotenia a stéasne zo strany od rychlostnej cesty, jej vlastné oplotenie (objekt 301). Dizka Gpravy
oplotenia PD je 590 m.

VELKE ODPOCIVADLO MNICHOVA LEHOTA VLAVO

400-01 Sadovnicke Upravy odpo ¢€ivadla

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Mnichova Lehota
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Objekt sadovnicke Upravy rieSi navrh stromovej a krikovej zelene v aredli odpoc¢ivadla Mnichova
Lehota. Sadovnicke Upravy maju za Ulohu dotvorit cely areal do navrhovaného architektonického
vyrazu exteriéru. Pri sadovych Upravach sa bude klast déraz na také kompozi¢né stvarnenie, aby
kone¢ny vyraz bol v harmonii s okolim a stavbou samotnou. Medzi hlavné funkcie sadovnickych
Uprav patria:

- funkcia hygienicka — t.j. zniZenie intenzity hluku, zachytavanie prachu, vytvorenie priaznivych
podmienok na odpocinok uzivatelov rychlostnej komunikacie,

- funkcia esteticka — t.j. ,opticka bariéra® medzi odpocinkovymi zénami a parkovacimi plochami,
estetické stvarnenie okolia stavby.

Realizacia vegetaénych Uprav

Priprava Gzemia

Plocha pre sadovnicke Upravy musi mat zemity podklad bez velkych kamenistych frakcii a to pre
vysadby stromov do hibky 100cm a pre kriky do hibky 50 cm. Pred vlastnou vysadbou drevin a
zalozenim travnika je nutna dékladna priprava terénu, ktord bude pozostavat z nasledujacich prac: na
plochy uréené pre sadovnicke pradce sa navezie zemina zo skladky v hribke 0,20 m, ktord sa
rovnomerne rozprestrie a ploSne upravi. Tym sa vyrovnaju vSetky nerovnosti nachadzajiuce sa na
plochach. Prace spojené s tymito ¢innostami budd predmetom objektu 400-11 Terénne Upravy.
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Plochy sadovnickych Gprav sa najprv vyrovnaja a poora plytkou orbou a nasledne po ulahnuti
skultivuju kultivatorom. Kultivovanim sa rozdrobia hrudy, ktoré by sa inak pri zakladani travnika museli
vyhrabat. Medzi orbou a kultivovanim sa pdda prihnoji organickym hnojivom v davke 5 litm? a
anorganickym granulovanym hnojivom NPK v davke 0,025 kg/m . Organické hnojivo a NPK je nutné
riadne kultivatorom zapracovat do pddy, aby nedoSlo k popaleniu kli¢iacich rastlin trav. Potom sa
péda necha ulahnut, cca 3 tyzdne. Po vzideni buriny, predovSetkym pyru, sa rastliny postriekaju
herbicidom Roundop — bioaktiv. AZ po uhynuti burin sa zrealizuje vysadba drevin — stromov a krikov
a nasledne sa ostatné plochy ru¢ne zatravnia.

Kompozi éné rieSenie vysadieb a terminy vysadieb

Zelené plochy odpocivadla budd vysadené stromovou zelefiou - zmieSané ihlicnaté a listnaté
skupinky. V niektorych Usekoch stromovla zelen spestria zahustené vysadby pestro kvitnicich
listnatych krikov. MensSie plochy sa vysadia nizkymi listnatymi a ihli¢natymi krikmi.

Spon ihliénatych stromov bude 4 m, listnatych stromov minimalne 7 m (resp. 10 metrov pri
vzrastleSich stromoch — Javor mlie€ny, Javor horsky, Lipa malolista...) a spon ihlicnatych a listnatych
krikov sa bude pohybovat v zavislosti od ich velkosti v dospelosti —od 0,5 m do 2 m.

Najlepsi agrotechnicky termin pre vysadbu drevin je jesefi, v ase od polovice septembra do
novembra (do nastupu mrazov). V tomto ¢ase sa mdzu pouzit na vysadbu i dreviny kontajnerované a
volnokorenové. V pripade jarnej vysadby je potrebné pouzit len dreviny kontajnerované,
volnokorenové nepouzivat. Termin jarnej vysadby mdze byt marec — april.

Vzrastla zelef sa vysadza v navrhovanej kompozicii tak, aby najmenSia vzdialenost vzrastlej
zelene od kraja telesa rychlostnej cesty bola minimalne 15 metrov a minimalna vzdialenost' nizkej
krikovej zelene od kraja telesa rychlostnej cesty bola minimalne 4 metre.

OSetrovanie vysadieb

Po preberacom konani je nevyhnutné nasledné oSetrovanie vysadenych drevin v dizke trvania 2
roky, ktoré bude vykonavat zhotovitel stavby.

Pre UspesSné ujatie drevin a travnika je nevyhnutné riadne oSetrovanie, a to 3 roky po vysadbe 2x
za rok, v agrotechnickych terminoch (t.j. od 15. maja do 20. juna a od 20. augusta do 15. septembra).
Je nevyhnutné, aby navrhnuté oSetrovanie vykonal ten, kto vysadby realizoval a je viazany zarué¢nou
lehotou.

OsSetrovanie bude pozostavat zo zalievky v obdobi sucha (strom 15 lit., krik 5 lit. - cielene hadicou
pod muléovaciu plachtu), kosenia, vyhrabavania a prihnojovania travnikov, mechanického a
chemického odburinenia, odstrafiovania odumretych ¢asti rastlin a pripadnej dosadby uhynutych
jedincov. Sucastou udrzby bude aj jarny rez krov (skratenie vyhonov o 1/3 az 1/2), dosev travneho
semena na vySliapanych miestach v travnikovej ploche a Gprava terminalu a koruny pri listnatych
stromoch pri vysadbe.

Rovnako sa navrhuje aj oSetrovanie travnika — kosenie travnika 3 x ro¢ne, zalievanie travnika 6 x
ro¢ne prvy rok po vysadbe a 5 x rocne druhy rok po vysadbe, zalievanie travnika 5 litrov / m2 (len v
obdobi sucha).

Vyber druhovej skladby travnej zmesi a drevin
Na zatravnenie odpocivadla je navrhnuta trdvna zmes pre suché a extenzivne podmienky :

30 % Festuca rubra commutata kostrava ¢ervena trsnata

30 % Festuca ovina kostrava ov€ia

20% Festuca rubra rubra kostrava Cervena vybezkata
10 % Lolium perenne matonoh trvaci

10 % Poa pratensis lipnica liéna

Doporu éeny vysev:30g/m *

Navrh drevinovej skladby :

Vyber druhovej skladby drevin sa orientuje predovSetkym na druhy domace, typické pre toto
Uzemie, schopné znaSat pddne a klimatické podmienky Gzemia. Introdukované druhy drevin sa
pouziju predovSetkym v lokalitach, kde domace druhy nie st schopné znaSat naroky prostredia.

stromy ihli énaté

Pinus cembra Borovica limbova
Pinus sylvestris Borovica lesna
Taxus Baccata Tis oby€ajny
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stromy listnaté

Betula verrucosa Breza bradavi¢na
Acer pseudoplatanus Javor horsky
Acer platanoides Javor mlie¢ny
Carpinus betulus Hrab oby¢ajny
Cerasus avium Cere3ia vtadia
Fraxinus excelsior Jasen Stihly
Sorbus aucuparia Jarabina vtacia
Tilia cordata Lipa malolista

ihli énaté kriky

Pinus mugo mughus Borovica horska
Juniperus sabina Borievka netatova ***
listnaté kriky

Cotoneaster sp. Skalniky

Corylus avellana Lieska oby€ajna
Ligustrum vulgare Vtaci zob obycajny
Lonicera xylosteum Zemolez oby¢&ajny
Prunus spinosa Slivka trnkova
Rosa canina RuZza Sipova
Spiraea salicifolia Tavolnik vrbolisty
Euonymus europaeus BrSlen eurdpsky
Swida sanguinea Svib krvavy
Viburnum opulus "Roseum’ Kalina oby¢ajna

400-11 Terénne Upravy odpo ¢ivadla

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Mnichova Lehota
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Priestranstvo staveniska m& mierne svahovity charakter, v su¢asnosti je vyuzivané ako
polnohospodarska p6da. Samotné prace budu pozostavat zo skryvky 25 cm hrubej vrstvy ornice
a 25 cm hrubej vrstvy podornicia z dotknutého Gzemia, ktor4 sa ulozi na doasnom zemniku v
aredli stavby. Podorni¢ie sa bezo zvySku pouzije pri hrubych terénnych Upravach zelenych pléch.
ZvysSné mnozstvo ornice sa odovzda na rekultivaciu polnohospodarskej pédy v okoli najblizSiemu
pofnohospodarskemu druZstvu. Hrubka ornice a podorni¢ia je len odhadovana po vydanom
uzemnom rozhodnuti bude spracovany projekt Bilancie ornice a bonity pédy na zéklade ktorého
bude v projekte na stavebné povolenie presne uréend hrabka skryvky ornice a celkové
mnoZzstvo ornice na rekultivaciu. Po odobrati ornice budi nasledovat hrubé terénne Gpravy — kde
sa plocha pozemku vyskovo pripravi na vystavbu po Uroven HTU a plocha sa stabilizuje proti
erdzii a podmacaniu. Presné mnozstva budd jasné po spracovani projektu hrubych terénnych Uprav
a konec¢nych terénnych Uprav. Pre realizaciu komplexu zemnych prac bude v ramci dalSieho stupra
dokumentacie spracované samostatné projektové rieSenie zohladhujuce zavery z IGP. Jedna sa
hlavne o rieSenie odvodu zrazkovych, respektive podzemnych vod, spbsob tazenia, Upravy a
ukladanie jednotlivych vrstiev zeminy s ohfadom na nutnost zalozenia objektu, jeho podlah,
komunikéacii a spevnenych pléch.

Bilancie zemnych prac:

- vykopy 120 797 m3
- nasypy 873 m3
- celkova bilancia zemnych prac -119923 m3
- plocha odhumusovaného Uzemia 26 527 m2 x 0,300 = 7 958 m> humusu
- plocha spatného zahumusovania 12 058 m2 x 0,200 = 2 412 m* humusu
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400-21 Parkoviska a spevnené plochy odpo €ivadla

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Mnichova Lehota
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Zdoévodnenie rieSenia objektu

V ramci vystavby rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota sa v stani¢eni 7,700 R2
vybuduje Velké obojstranné odpocivadlo Mnichova Lehota. Odpocivadlo je umiestnené vlavo od
rychlostnej cesty (v smere stani¢enia), ale je napojené na R2 cez mimouroviiovl krizovatku na oba
smery.

K budovaniu komunikacii a spevnenych pléch odpocivadla je mozné pristapit po vybudovani ob;j.
400-11 Terénne Upravy odpocivadla.

Smerové a vySkové vedenie

Smerové vedenie anasledne aj organizacia dopravy na odpocivadle vychadzala zjeho
zastavovacieho planu.

Komunikécie vramci odpocivadla si navrhnuté ako jednosmerné dvojpruhové komunikacie
(resp. jednopruhové komunikacie) Sirky 6,00 m. Predbezna organizacia dopravy je znazornena
Vv situacii.

Vo vstupe na odpocivadlo je rezervovand plocha pre ¢erpaciu stanicu pohonnych hmét s poctom
vydajnych stojankov - 4 obojstranné.

Parkovacie miesta sU podrobne vyznacené v situacnej prilohe a su rozdelené nasledovne:

» Parkovacie miesta pre autobusy - 2 x 4 parkovacie miesta (v dvoch samostatnych blokoch).
Rozmery parkovacich stati v zmysle STN 73 6056, 3,50m x 15m.

» Parkovacie miesta pre nakladné vozidla - 31 parkovacich miest (v dvoch samostatnych
blokoch 14 a 17). Rozmery parkovacich stati v zmysle STN 73 6056, 3,50m x 18m.

» Parkovacie miesta pre osobné vozidla - 42 parkovacich miest (v dvoch samostatnych blokoch
21 a 21). Z tychto miest je potrebné vyclenit 4% pre osoby so znizenou schopnostou pohybu,
t.j. 2 parkovacie miesta. Rozmery parkovacich stati v zmysle STN 73 6056, 2,50m x 5,00m.

KonStrukcia vozoviek komunikacii a spevnenych pléch

Asfalto-betonova konstrukcia vozoviek - konstrukcia ¢.1:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-| 40 mm STN EN 13108-5

- spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2 STN 73 6129

- asfaltovy beton AC_ 22-I 80 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m2 STN 73 6129

- asfaltovy beton ACp 22| 70 mm STN EN 13108-1

- infiltraény postrek PS, A 0,8 kg/m2 STN 73 6129

- stabilizacia cementom SCI 200 mm STN 73 6124

- Strkodrvina SD 240 mm STN 73 6126
spolu 630 mm

Konstrukcia vozoviek spevnenych pléch pri budovéach - konsStrukcia €.2:

- cementobetonovy kryt jednovrstvovy cBIl 240 mm STN 73 6123

beton STN EN 206-1: C 30/37 - XF4 - Dpax 32-S3

- mechanicky spevnené kamenivo MSK 150 mm STN 73 6126

- Strkodrvina SD min. 220 mm __ STN 73 6126
spolu min. 610 mm

Konstrukcia vozovky v priestore CSPH - konstr. &.3:

- beténové zamkova dlazba siva D 100 mm STN 73 6131-1
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- kamenna drvina frakcie 4-8 L 40 mm STN 73 6126

- podkladny betén C20/25 180 mm STN EN 206-1

- trkodrvina SD min. 280 mm__ STN 73 6126
spolu min. 600 mm

Konstrukcia vozovky parkoviska pre osobné vozidla - konStrukcia €.4:

- betdbnova zamkova dlazba siva D 80 mm STN 73 6131-1

- kamenna drvina frakcie 4-8 L 40 mm STN 73 6126

- podkladny betén C20/25 150 mm STN EN 206-1

- trkodrvina SD 30 mm STN 73 6126
spolu 600 mm

Konstrukcia chodnikov pre pristup peSich k jednotlivym objektom - konStrukcia €.5:

- betbnova zamkova dlazba farebna D 60 mm STN 73 6131-1

- kamenna drvina frakcie 4-8 L 40 mm STN 73 6126

- Strkodrvina SD 150 mm STN 73 6126
spolu 250 mm

Vozovka bude oddelena od chodnikov, resp. zelene cestnymi beténovymi obrubnikmi ulozenymi
do beténového I6zka s bocnou oporou s prevySenim 7 - 15 cm. Konstrukcia asfaltovej vozovky bude
oddelend od konStrukcie dlazdenych spevnenych pléch a cemento-beténovych pléch zapustenym
cestnym beténovym obrubnikom. Konstrukcia chodnikov bude od zelene oddelena zahonovym
obrubnikom ulozenym v beténovom 16zku s bo€nou oporou. Na parkovisku bude vyznacenie stojiska
V10a v dlazbe v kontrastnej farbe voci farbe plochy.

Vozovky su navrhnuté len orientacne na zéklade teraz dostupnym podkladov. Po vypracovani 1G-
HG prieskumu moZe dojst k Uprave skladieb vozoviek.
Odvodnenie

Odvodnenie spevnenych ploch je zabezpeéené prieénym a pozdiznym sklonom do uliénych
vpustov a dalej po precisteni do dazdovej kanalizacie (0bj.400-51). Odvodnenie plane vozovky je
zabezpedéené prieénym sklonom plane 3% do pozdiZznych trativodov, ktoré si zastené do uliénych
vpustov. Minimalny spad trativodu je 0,5%.

V priestore Cerpacej stanice pohonnych hmot okolo konsStrukcie vozovky €.3 je navrhnuty liniovy
odvodnovaci zlab. Odvodriovaci Zlab musi byt odolny proti ropnym produktom.

Z hladiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Pocas vystavby dojde v danej lokalite k prechodnému zvySeniu hluénosti a prasnosti. Uginky sa
daju Ciasto¢ne znizovat pravidelnym Cistenim komunikacii v blizkosti staveniska.

Vsetky zrazkové vody z povrchu komunikacii a spevnenych pléch st pozdiznym a prieénym
sklonom vedené do uliénych vpustov a nasledne do novo navrhovanej kanalizacie obj.400-51, a cez
Cisticku odpadovych véd.

V objekte 400-01 Sadovnicke Upravy odpocivadla je navrhovana vysadba zelene po celom aredli.

Dopravné znacenie

Navrhnuté dopravné znacky a dopravné zariadenia musia zodpovedat STN 018020 Dopravné
znacky na pozemnych komunikaciach a v sulade s vyhlaSkou MV SR €. 225/2004 Z. z., STN EN
12899-1. Velkost znadiek v areali bude zakladného rozmeru.

Tabule zvislych dopravnych znaliek retroreflexie Ref. 2 s féliou triedy 2, chromatickost a
koeficient jasu R2., nesmu zasahovat do normou stanovenej volnej Sirky a vysky. Znacky budud
upevnené na samostatnych stipikoch tak, aby svojim obrysom nezasahovali do vzdialenosti blizSej ako
0,50 m od hrany obrubnika. Na chodnikoch pre chodcov musi byt dodrzana podchodna vyska 2,20 m.

Vodorovné dopravné znacenie je prevedené v reflexnej Uprave, farba biela, odtier ¢.1000.
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Pozdizne suvislé alebo preruSované giary (okrem vodiacich &iar) st Siroké 125 mm. Sirka
vodiacej Ciary (podla STN 73 6101 a STN 73 6110 vodiaceho pruzku) je 250 mm.

Vodorovné znacenie sa urobi podla ,Zasad pre pouzivanie dopravného znacenia na pozemnych
komunikéaciach” schvalenych MV SR a MDPaT SR zo dia 11.3.1999.

Podrobny navrh dopravného znacenia a organizacie dopravy bude sucast dokumentécie pre
stavebné povolenie.

Zemné prace
Bilancia humusu a zeminy s uvedenim manipulacie s nimi

Priprava Gzemia, budovanie nasypov a vykopov, pripadne vymena podloZzia a hibkové
odvodnenie GUzemia je prevedené v Terénnych Upravach, obj. 400-01.

Pred kone¢nou Upravou plane komunikacii je potrebné previest skiusky modulu pruznosti
a zhutnenie plane vozovky. Deformaény modul pruznosti plane vozovky musi dosiahnut min. 60 MPa.

400-33 Drobna architektira odpo _¢€ivadla

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie: Mnichova Lehota
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Charakteristika rieSenia

Prvky drobnej architektiry pouzité v odpocivadle Mnichova Lehota dotvaraji prostredie v
bezprostrednom okoli objektu. Na jednej strane plnia funkénd dlohu, na strane druhej esteticky
doplnaji oddychovi zénu nadvézujicu na stavbu odpogivadla. Jedna sa o zariadovacie predmety
uréené pre pouzitie v exteriérovych podmienkach — odpadkové koSe, lavice samostatne stojace,
lavicové zostavy so stolmi a sUstava detského ihriska.

VSetky navrhované prvky vybavenosti sU v stlade s modernou stavbou odpocivadla ¢o sa tyka
dizajnu, farebného rieSenia a pouzitych materidlov a spifiaji naroky na dlhodobé pouZivanie v
exteriéri, bezpecnost' uzivatelov, nenaro¢ni udrzbu a vysoku esteti¢nost.

Vypis pouzitych prvkov drobnej architektury a ich pocet:

zostava vonkajSieho sedenia - dve lavice + stol: 7 ks
samostatne stojaca lavica: 8 ks
odpadkovy kés: 17 ks
zostava detského ihriska — veza so Smyklavkou, preliezka 1ks
zostava detského ihriska — hojdacka 3 ks
zostava detského ihriska — samostatne stojaca Smyklavka 1ks
Spevnena plocha — zamkova dlazba 1768 m2

400-51 VonkaijSia kanalizacia daz d’'ové odpo ¢ivadla

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Mnichova Lehota
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Objekt vonkajSej dazdovej kanalizacie rieSi odvodnenie dazdovych véd z odpocivadla Mnichova
Lehota. Z parkovisk, spevnenych ploch a zo striech bude dazdova voda odvadzana cez vpusty
pripojkami do kanalizatného potrubia, ktoré je zalstené do dialni¢nej kanalizacie, ktora je rieSena
samostatnym objektom.

Areal odpocivadla nebude disponovat vlastnym odlu¢ovacom ropnych latok, vody z parkovisk
a zo spevnenych pléch budd zaldstené priamo do dialniénej kanalizacie a budi vycistené v odlu¢ovadi
dialni¢nej kanalizacie.
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Celkové mnozstvo dazdovych véd z odpocivadla je 209,45 I/s.
Q=13427,88x0,8x170x0,0001(spevnené plochy)+1578,24x1x170x0,0001(strechy)= 209,45 |/s

Material potrubia - PVC DN 300 — dizky 740,4 m. Podet Sachiet je 18 ks. Kanalizané pripojky
budi prevedené z materialu PVC-DN 200. Ich poget, dizka a rozmiestnenie sa upresni v dalSom
stupni PD.

Kanalizacné Sachty su navrhnuté z prefabrikovanych Zelezobeténovych skruzi s monolitickym
dnom a s poklopom pre vozovky /zatazenie kategérie D 400 kN/. Do Sachiet sU zabetonované
Sachtové vlozky pre potrubie PVC. Stipadla do Sachiet s opatrené protikor6znym naterom Pe
(EUBE).

Po vybudovani kanalizacie sa vykonaju skusky nepriepustnosti.

Zemné prace

Vykop ryh pre kanalizacné stoky navrhujeme ako ryhy zapazené od p6vodného terénu. Zemné
prace sa budu riadit podra STN 73 3050. Vykop zemnych prac sa prevedie strojne mimo napéjacieho
bodu a zemnych prac pre pripojky, kde sa prevedie vykop rucne. Pre zemné prace pri vystavbe
kanalizacie, t.j. pre pripravu pracovného pruhu, vykopu a zasypu ryh, pre Upravu povrchu terénu
pracovného pruhu plati STN 73 3050. Vykopy a rozvody sa prevedd do hrubo upraveného terénu,
Uprava terénu — v ramci projektu komunikacii.

V miestach kde su uloZzené podzemné vedenia sa vykopové prace takisto musia vykonat ru¢ne.
Pred zahjenim zemnych prac investor zabezpeéi vytyCenie pripadnych jestv. podzemnych sieti od
ich prevadzkovatelov — v budlcej trase navrhovanej kanalizacie, aby nepriSlo kich pripadnému
poskodeniu.

Pre vySku krytia pod komunikaciami (pri krizovani) pri subehu kanalizacie s ostatnymi
podzemnymi vedeniami bude dodrzana STN 73 6005. Pri vyskyte nepredvidanych podzemnych
vedeni sa skuto€né prevedenie prac prispbsobi pomerom na stavenisku.

Navrhovana kanalizacia sa ulozi do ryhy, do 15 cm pieskového 16zka. Mieru zhutnenia 16zka
potrubia preukazat skaskou /Id 0,85/. Obsyp potrubia do vySky 30 cm nad potrubie sa prevedie
Strkopieskom. Zasyp ryhy sa prevedie zeminou so zhutnenim po vrstvach min. 300 mm. Dokoncéenia
a Uprava povrchu sa prevedu do pdvodného stavu. VytaZzena zemina sa bude ukladat pozdiz vykopu.

O zemnych pracach sa vedie stavebny dennik, v ktorom su vSetky denné zaznamy o postupe
prac. V miestach krizovania s jestv. inz. sie  t'ami vykop ryhy bude prevadzany ru ¢€ne.

Vykonavanie zemnych prac sa musi riadit bezpecnostnymi predpismi a vyhlasky pre pracu
v stavebnictve, ustanoveniami o bezpe¢nom vykonani zemnych prac podla STN 73 3050, véitane
vyhlasky €. 74/96 Zb.

400-52 VonkajSia kanalizacia splaskova a €SOV odpo éivadla

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie: Mnichova Lehota
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

PD rieSi odkanalizovanie splaskovych véd z odpocivadla Mnichova Lehota.

Odpadové vody zo socidlnych zariadeni budi zaulstené do splaskovej kanalizacie. Potrubie je
navrhnuté z PVC DN 200, dizky 266,04 m. Na trase bud( osadené 4 Sachty. Kanalizaéné Sachty budd
typizované s priemerom 1,0 m.

Splaskové vody su odvedené do Cerpacej stanice splaskovych vdd situovanej v blizkosti objektu,
kde budu vycistené a nasledne zaustené do dialni¢nej kanalizacie za odluCovac ropnych latok
(vycCistené vody). Vycistené vody su vylstené do recipientu

Po vybudovani kanalizacie sa vykonaju skusky nepriepustnosti.

Vypocet spotreby vody :

Vypracovany v zmysle ,, Upravy Ministerstva poddohospodarstva SR ¢&. 477/99-810 z 29. februara
2000 na vypocet potreby vody pri navrhovani vodovodnych a kanalizacnych zariadeni a posudzovani
vodnych zdrojov “.

Bilancia spotreby vody :
10 zamestnancov x 2 smeny 450l/den
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70 zakaznikov x 5 l/os/den x 2 smeny 700 l/den
Qd = 1100 l/deri
Qd = 1100 l/den = 1,1 m3/den
Priemerna denna potreba vody:
450 I/d + 700 I/d
Qpd = =0,017 = 0,020/s
57600

Qpd =0,020 I/s

Maximalna denna potreba vody:
Qdmax. = 0,020 I/s x 2 = 0,040 I/s
Maximalna hodinova potreba vody:
Qhmax. =0,0401/sx1,8=0,0721/s

Vnutorny vodovod je navrhovany podla STN 73 6660 a jej dopliujucich noriem, podla ktorych sa
aj vybuduje.

Zemné prace

Vykop ryh pre kanalizacné stoky navrhujeme ako ryhy zapazené od p6vodného terénu. Zemné
prace sa budu riadit podfa STN 73 3050. Vykop zemnych prac sa prevedie strojne mimo napéjacieho
bodu a zemnych prac pre pripojky, kde sa prevedie vykop ruéne. Pre zemné prace pri vystavbe
kanalizacie, t.j. pre pripravu pracovného pruhu, vykopu a zasypu ryh, pre Upravu povrchu terénu
pracovného pruhu plati STN 73 3050. Vykopy a rozvody sa prevedd do hrubo upraveného terénu,
Uprava terénu — v ramci projektu komunikacii.

V miestach kde su uloZzené podzemné vedenia, sa vykopové prace takisto musia vykonat rucne.
Pred zahajenim zemnych prac investor zabezpeci vytyCenie pripadnych jestv. podzemnych sieti od
ich prevadzkovatelov — v budlcej trase navrhovanej kanalizacie, aby nepriSlo kich pripadnému
poskodeniu.

Pre vySku krytia pod komunikaciami (pri krizovani) pri subehu kanalizacie s ostatnymi
podzemnymi vedeniami bude dodrzana STN 73 6005. Pri vyskyte nepredvidanych podzemnych
vedeni sa skuto€né prevedenie prac prispbsobi pomerom na stavenisku.

Navrhovana kanalizacia sa ulozi do ryhy, do 15 cm pieskového 16zka. Mieru zhutnenia 16zka
potrubia preukazat skudskou /Id 0,85/. Obsyp potrubia do vySky 30 cm nad potrubie sa prevedie
Strkopieskom. Zasyp ryhy sa prevedie zeminou so zhutnenim po vrstvach min. 300 mm. Dokoncenia
a Uprava povrchu sa prevedu do pdvodného stavu. VytaZzena zemina sa bude ukladat pozdiZ vykopu.
O zemnych pracach sa vedie stavebny dennik, v ktorom su vSetky denné zaznamy o postupe prac.

V miestach krizovania s jestv. inZ. sie  tami vykop ryhy bude prevadzany ru €ne.

Vykonavanie zemnych prac sa musi riadit bezpec&nostnymi predpismi a vyhlasky pre pracu
v stavebnictve, ustanoveniami o bezpeénom vykonani zemnych prac podla STN 73 3050, vcéitane
vyhlasky €. 74/96 Zb.

400-55 Vodovodna pripojka pre odpo _€ivadlo

Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Uzemie: Mnichova Lehota

Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Zakladne Udaje :

Dizka pripojky : 305m

Profil pripojky . HDPE DN 80

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

Navrhovana pripojka bude slizit na privod pitnej a poziarnej vody pre odpocivadlo Mnichova
Lehota. Pripojka HDPE DN 80 v dizke 269 m je trasovana z vodovodnej siete v zapadnej &asti obce
Mnichova Lehota, ¢o najmenSim poctom parciel siukromnych pozemkov, kolmym krizovanim
existujucej cesty 1/50, polnohospodéarskymi kultirami az do priestoru odpocivadla Mnichova Lehota.
Na zaciatku pripojky je na potrubi vodomerna Sachta, na konci pripojky je armatuirna Sachta z ktorej je
vedeny pitny a poZiarny vodovod odpocivadla (objekt. 400-56).
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400-56  VonkajSi vodovod pitny a poziarny odpo __ €ivadla

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Trencianska Turna / Mnichova Lehota
Spréavca objektu: v zavislosti od typu TS (distribuéna alebo odberatel'ska)

PD rieSi zasobovanie stavebného objektu pitnou a poziarnou vodou pre odpocivadlo Mnichova
Lehota z vodovodnej pripojky z obce Mnichova Lehota.

VonkajSi vodovod pitny a poziarny pre navrhovany objekt je rieSeny na zaklade stavebno-
architektonickych vykresov a platnych STN.

Vodovodnéa pripojka pre odpocivadlo Mnichova Lehota je ukonéena vo vodomernej Sachte
umiestnenej v aredli odpocivadla. V Sachte sa umiestni vodomerna zostava s uzavieracimi armatirami
a vodomerom VM 3-5V1, DN20 - PREMEX, ktory bude slizit na meranie mnozstva spotrebovanej
vody v predmetnom objekte. V Sachte sa bude nachadzat aj Cerpadlo na precerpavanie vody do
poziarnej nadrze. Cerpadlom sa bude zabezpe&ovat potrebné mnoZstvo vody v poZiarnej nadrzi.
PoZiarnu nadrz tento objekt neriesi.

Na odber pitnej vody z verejného vodovodu investor vyziada povolenie od prisluSnej vodarenskej
spolocnosti.

Navrhovana vodovodna pripojka pre socialne G&ely bude z rar rPE 50x4,6 (D40) - dizky 176,20m,
vnitorného priemeru d = 40mm, ktor4 sa napoji na rozvod vody pre poziarne Ucely, ktory bude
budovany z materialu rPE D90x5,4 PN10 - dizky 112,21 m. Navrhovany vonkajsi vodovod sa uloZi cca
1,5 m pod terénom.

Vypocet potreby vody :

Vypracovany v zmysle ,Upravy Ministerstva pddohospodarstva SR &. 477/99-810 z 29. februéara
2000 na vypocet potreby vody pri navrhovani vodovodnych a kanaliza¢nych zariadeni a posudzovani
vodnych zdrojov*.

Potreba vody pre hygienické - socialne a poziarne Gcely :

Bilancia potreby vody :
10 zamestnancov X 2 smeny 450l/den
70 zékaznikov x 5 l/os/den x 2 smeny 700 l/deri
Qd =1100 l/deni
Qd = 1100 l/den = 1,1 m3/den
Priemerna denna potreba vody:
450 I/d + 700 I/d

Qpd = =0,017 = 0,020/s

57600

Qpd =0,020I/s

Maximalna denna potreba vody:
Qdmax. = 0,020 I/s x 2 =0,040 I/s
Maximalna hodinova potreba vody:
Qhmax. =0,040 /s x 1,8 =0,072/s

STN 73 0873 zmena 3 €1.53 a nasl. ¢l.59.a
Potreba poziarnej vody pre vnatorné poZziarne hydranty :
Qpoz=2,01ls-1

Zemné prace

Vykop ryh pre vodovodné potrubie navrhujeme ako ryhy zapaZzené od pOvodného terénu.
Potrubie bude uloZzené na pieskovom 16zku hr. 15 cm. Obsyp potrubia bude pieskom hr. 30 cm nad
potrubim.

Zasyp ryhy bude prevedeny zeminou so zhutnenim. V miestach krizovania s jestv. inz. sietami
vykop ryhy bude prevadzany ru¢ne. Pred za€atim zemnych prac je potrebné vyzvat majitelov inz. sieti
o ich vyty€enie.

Ruény vykop vodovodu je nutné previest v miestach pripojenia na jestvujuci vodovod.
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Tlakova skuska potrubia

Po ulozeni navrhovaného vodovodného potrubia sa vykona tlakova skuSka potrubia. Velkost
skiuSobného tlaku uréi prevadzkovatel 1,5 x prevadzkovy tlak, max. 1,0 MPa. Tlakovu skuasku,
preplachnutie potrubia, hygienické skisky vykonat podla STN 75 5911 “Tlakové skusky vodovodného
a zavlahového potrubia’(pri prepojeni novych potrubi na jestvujice potrubia) ako aj hlavne podla STN
EN805 — 75 5403 ,Vodarenstvo, PoZiadavky na systémy a sucasti vodovodov mimo budov* (na novo
budované useky potrubi). Po UspeSnej skiiSke sa spoje podbiju a obsypu tak isto, ako hlavné potrubie.
Nasledne sa navrhované potrubie prepoji s jestvujdcim potrubim.

Jestvujlce podzemné vedenia

Investor je povinny pred vykopom vytycCit vSetky jestvujice podzemné vedenia a overit ich. Priich
krizovani a subehu je potrebné dodrzat' ¢lanky STN 73 6005.

400-61 Pripojka VN 22 kV vzdusSna pre odpo ¢ivadlo

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Trencianska Turna / Mnichova Lehota
Spréavca objektu: v zavislosti od typu TS (distribuén& alebo odberatel'ska)

Pre buduce odpocivadlo pri rychlostnej ceste R2 bude potrebné dotiahnutie novej elektrickej pripojky.
V lokalite prechadza dvojité vedenie 230 a 258 - obe hlavné. Vedenie je umiestnené na stozZiaroch. Zo
stoziara €. 30 sa z vedenia navrhuje nové odbocenie vodicom vzduSnym AlFe 3x42/7mm2.
Pripojka by pokracovala popri miestnej ceste po podpernych bodoch 1-4 v katastri Trenianskej Turnej .
Trasa sa nasledne stoci, prekriZzuje i si¢asni cestu . triedy a bude pokra¢ovat po bodoch €. 4-11 v katastri
Mnichovej Lehoty. Na podpernom bode ¢.11 sa trasa ukonéi na kotevnych izolatoroch. Od odbocenia
z hlavnej linky 230 sa umiestni Usekovy odpina¢ na 2-om bode. Pre Usekovy odpina¢ sa zrealizuje
uzemnenie. V Useku medzi bodmi 4-7 bude potrebné zrealizovat vysek stromov a orezanie. Medzi bodmi 9-
10 sa prekrizuje s cestou 1/50. Trasa vedie prevazne krajom role. Cislovanie bodov sa upravi v realizAcii
podla poziadaviek prevadzky. Ochranné pasmo je 10m.

400-62 Pripojka VN 22 kV kablovéa pre odpo _€ivadlo

Identifikacné Udaje objektu
Katastrélne Uzemie:  Trencianska Turna / Mnichova Lehota
Spréavca objektu: v zavislosti od typu TS (distribuéna alebo odberatel'ska)

Pre budice odpocivadlo pri rychlostnej ceste R2 bude potrebné dotiahnutie novej elektrickej pripojky.
Pokragovanim vzdusnej &asti bude z bodu &.12 kabel. 22kV typu 3xNA2XS(F)2Y 1x95mm2 o dizke cca. 60.
Kéablova pripojka VN sa ukonci v novej transformacnej stanici v rozvadzaci VN pri odpocivadle. Kabel
ukladany v zmysle normy v pieskovom l6Zku, krytie féliou + doskami z oboch stran bude chraneny zvodiémi
prepétia. Ochranné pasmo je 1m.

400-63 Transforma €na stanica 250 kVA pre odpo €ivadlo

Identifikacné Udaje objektu
Katastrélne tzemie:  Mnichova Lehota
Spréavca objektu: v zavislosti od typu TS (distribuéna alebo odberatel'ska)

Pri budicom odpocivadle pri rychlostnej ceste R2 sa vybuduje nova transformacna stanica.

Transformacna stanica bude typizovana kioskova (Om ochranné pasmo) s vanou na zachytenie oleja.
Rozmer tranfsormacnej stanice o cca. 3x2m , typ polozapustena. Transformator v transformacnej stanici
bude hermetizovany o vykone 250kVA, 22/0,4/0,23kV. VN pripovd bude ukonéeny vrozvadzaéi VN
koncovom 22kV s dvomi poliami, odpina¢ + odpina¢ s poistkami VN. NN rozvadza¢ bude obsahovat hlavny
isti€, meranie polopriame cez menice 400/5.
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400-64 VonkaijSie silnoprudové rozvody odpo  ¢ivadla

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Gzemie: Mnichova Lehota
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Zakladné udaje

Rozvodna siet, ochrana
3PEN~50Hz 400/230V/TN-C
3NPE~50Hz 400/230V/TN-C-S
3N+PE~50Hz 400/230V/TN-S
IN+PE~50Hz 230V/TN-S

Ochranné opatrenie: Zakladna ochrana
Ochrana pred priamym dotykom ¢&l. (STN 33 2000-4-41 ¢l. 411.2)
- izolovanim zivych €asti (STN 33 2000-4-41 Priloha A, A.1)
- zabranami alebo krytmi (STN 33 2000-4-41 Priloha A, A.2)

Ochranné opatrenie: Ochrana pri poruche
Ochrana pred nepriamym dotykom ¢&l. (STN 33 2000-4-41 ¢l. 411.3)
- ochranné uzemnenie a ochranné pospéjanie (STN 33 2000-4-41 ¢l. 411.3.1)
- samocinné odpojenie pri poruche v sieti TN (STN 33 2000-4-41 ¢l. 411.3.2)

Doplnkova ochrana (STN 33 2000-4-41 ¢l. 411.3.3)
- doplnkova ochrana pradovym chranicom RCD (STN 33 2000-4-41 ¢l. 415.1)
- doplnkové ochranné pospajanie (STN 33 2000-4-41 ¢l. 415.2)

Stupen déleZitosti dodavky el.energie (STN 34 1610):
. 3
. 1 vybrané priestory a zariadenia (osvetlenie Unikovych ciest, ...)

Meranie odberu el.energie:

. fakturacné meranie - v trafostanici nie je predmetom projektu

. podruzné meranie - v jednotlivych prevadzkach

Prostredie:

. bude uréené v sulade s STN protokolom o uréeni prostredia v dalSom stupni projektu.

Vykonova bilancia

InStalovany vykon Pi: 330 + 42 (rezerva pre vykurovanie) kW
Sacasny vykon Ps: 242 KW
Predpokladana ro¢na spotreba A: 286.000 KWhod

VonkajSi NN rozvod

Objekty v predmetnom aredli budl zdsobované el. energiou z navrhovanej kioskovej trafostanice.
Z trafostanice budu rieSené vonkajSie NN rozvody kablami typu NAYY-J k jednotlivym miestam
odberu. V rozvodoch je uvazované z rezervou pre pripadné rozSirenie aredlu o dalSie prevadzky.
Kéblové rozvody su ukonéené v jednotlivych skriniach PRIS odkial si potom napojené samotné
hlavné rozvadzace jednotlivych objektov. V tychto hlavnych rozvadzacoch je rieSené podruzné
meranie spotreby danej prevadzky.

UloZenie navrhovanych kablov, krizovanie a slbehy s ostatnymi inzinierskymi sietami bude
v stlade s STN. Pri krizovani s komunikaciami budu kable zatiahnuté do chraniiek FXKVR 1 110.

Silnoprudové rozvody
Z hlavnych rozvadza¢ov RHx budu napojené podruzné rozvadzace prevadzok. Z jednotlivych
podruznych rozvadzacov budu rieSené rozvody v danych priestoroch.
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Rozvadzace su ocelovo-plechové, nastenné alebo zapustené. Rozvadzace maju v privode vzdy
hlavny isti€. Rozvody su chranené proti skratu a pretaZeniu isti€mi. Ochrana proti prepatiu je
realizovana prepatovymi ochranami B+C. Z podruznych rozvadzacov su rieSené horizontalne silové
rozvody.

Pouzité kable pre inStalaciu s typu AYKY resp. CYKY, NYY, CXKE-R (rozvody v priestore Uniku
pri poziari) a CXKE-V (pre zariadenia funkéné pocas poziaru).
Kéablové rozvody budu rieSené v zavislosti na type priestoru, v ktorom prechadzaju:
technické priestory
. kable na povrchu, v kablovych ocelovych perforovanych pozinkovanych Zlaboch, v
ochrannych pevnych  PVC  rirkach (uchytavané na stenu a konstrukcie po 40cm).
priestory netechnické

. v ohybnych PVC rarkach - kdble v sadrokarténovych prieckach

. v kovovych perforovanych pozinkovanych Zlaboch - nad podhfadom - hlavné trasy

. volne ulozené v dutej podlahe - kancelarske priestory

. kable v pevnych ochrannych PVC rarkach v priestore nad podhlfadom - odbocenia k
jednotlivym spotrebicom a zariadeniam

. na kablovych rebrikoch — v priestore k&blovych stipaciek

Osvetlenie jednotlivych Casti objektu bude rieSené v zavislosti na GCele danej miestnosti. Pre
jednotlivé priestory bude v zmysle normy (STN EN 12464-1 Svetlo a osvetlenie miest. Cast 1:
Vnatorné pracovné miesta) stanovena pozadovana intenzita osvetlenia ako aj ostatné svetelno-
technické ukazovatele.

Svietidla budd umiestnené nasledovne:

. v podhlade - miestnosti s podhfadom (kancelarie, soc. priestory, chodby, atd.)
. zavesené na zavesoch, stojanové resp. nastenné — vybrané priestory
. prisadené na strope — sklady, technické miestnosti, garaze, izby

Pre zabezpecenie osvetlenia na unikovych komunikaciach pri vypadku napdjania objektu budu
vybrané priestory vybavené nudzovymi svietidlami. Tieto svietidla budld vybavené akumulatorom s
pozadovanou dobou zalohovania.

Bleskozvod a uzemnenie

Bleskozvody budi navrhnuté v zmysle STN. Zberacie sustavy budd mrezové, rieSené vodicom
FeZn, zvody uvazujeme skryté, prepoja sa cez skuSobné svorky s uzemnenim v zakladoch.
Uzemnenie kazdého zvodu nesmie presiahnut 15 ohmov.

400-65 VonkaijSie osvetlenie odpo _¢ivadla

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Mnichova Lehota
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Navrhované su pozinkované osvetlovacie stoziare rdrové vySky 12m so svietidlami so zdrojom
SHC 150W. Napéjanie a ovladanie rozvodu vonkajSieho osvetlenia bude z RVO. Osvetlovacie
stoziare budd pripojené kablami CYKY-J 4x10. Stoziare verejného osvetlenia budd umiestnené
pozdiZz novonavrhovanych komunikacii a parkovisk stavebnej lokality. Napojenie jednotlivych
parkovych stoziarov VO bude realizované slu¢kovanim a pravidelnym striedanim jednotlivych faz.
VSetky stoziare budu vzajomne pospajané zemnym pasikom FezZn 30/4, uloZzenym do spoloéného
vykopu s napajacim NN kablom. Zemny péasik bude umiestneny min. 10cm pod alebo vedla
kablového vedenia NN.

UloZenie navrhovanych kéblov, krizovanie a subehy s ostatnymi inzinierskymi sietami bude
v stlade s STN 341050, STN 33 2000 5-52 za dodrZania STN 73 6005. Pri krizovani s komunikaciami
budd kéble zatiahnuté do chraniCiek FXKVR [ 60.
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KANALIZACIE, VODOVODY, MELIORACIE, VODNE TOKY

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

Identifikacné udaje objektu

Katastralne UGzemie: Chocholna — Veléice, Velké Bierovce, Sedlicna, Trencéianska Turna,
Mnichova Lehota

Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Zakladné udaje :

Dizka stok 7735 m
Profil kanalizacie DN 300, 400, 500, 600
Pocet stdk 11

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

Pri ndvrhu opatreni na zabezpecenie odvodnenia koruny vozovky cestnej komunikacie R2 sme
vychéadzali jednak zo zasad pri navrhovani odvodnenia pozemnych komunikacii a jednak zo zaverov
rokovani, ktoré prebehli so zastupcami Statnej spravy a s buddcim spravcom komunikacie.

Trasovanie kanalizaénych stok priamo nadvazuje na trasovanie komunikacie a to ako po stranke
smerovej, tak aj vySkovej. Pri reSpektovani tohto hladiska je odkanalizovanie logicky rozdelené
vySkovymi oblukmi cesty na kanaliza¢né rajony.

Kanalizacia je osadenda do osi komunikacie, resp. tak, aby telo a poklopy kanaliza¢nych Sachiet v
prvom rade reSpektovali situovanie ostatnych stavebnych objektov, a v druhom rade aby neprekazali
pri beznej udrzbe telesa komunikacie. Trasovanie medzi cestnym telesom a zaustenim do recipientu
bolo navrhnuté tak, aby sa maximalne vyuzil trvaly zaber stavby, pokial to dovolili geomorfologické
podmienky. Pred zaustenim do recipientu bude na kanalizacii dobudovany systém zachytavania
nerozpustnych extrahovatelnych latok NEL pomocou odlu¢ovacov ropnych latok (ORL).

V slCasnosti  platné predpisy na ochranu Zivotného prostredia, najm& povrchovych a
podzemnych klasifikuju dazdové vody z vozovky ako odpadové, ktoré je potrebné pred zadstenim do
recipientu precistit. Preto bude na celej dizke navrhovanej komunikacie vybudovand cestna
kanalizacia DN 300 az DN 600 zachycujica systémom uliénych a horskych vpustov dazdové vody z
vozovky. Cestnd kanalizacia je v zavislosti na konfiguracii terénu a navrhu komunikacie R2 rozdelena
na 11 sastav (rajénov), ktoré si po vycisteni v odlu¢ovacoch ropnych latok zaustené do prifahlych
recipientov.

Vybudovanim novej komunikacie sa zrychli odtok povrchovych véd a v priestore asfaltovej plochy
cesty sa zvacsi sa koeficient odtoku z cca 0.15 na 0.9 (asi 6 - ndsobne).

Cely kanalizaény systém pozostava z :

- uliény vpust

- plastové kanaliza¢né potrubie
- odluéovac ropnych latok

- deten¢nd nadrz

- vyustny objekt

PrehFPadna tabu Pka kanalizacie

Km cesty Sustava Stoky DN 300 | DN 400 | DN 500 | DN 600 Spolu
stok [m] [m] [m] [m] [m]
0,000 - 0,712 A A 105 299 435 839
0,105 - 0,378 Al 266 266
0,389 - 0,868 B B 246 316 562
1,460 - 1,955 C C 193 316 160 669
1,955 - 2,350 C1 150 257 407
1,065 - 1,098 CA 34 34
1,063 - 1,094 CB 31 31
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2,394 - 4,470 D D 242 675 500 730 2147
4,250 - 5,039 E E 614 226 840
5,374 - 5,957 F F 604 220 824
6,080 - 6,400 G G 335 58 393
6,077 - 6,175 Gl 102 102
6,400 - 6,656 G2 256 256
8,203 - 8,800 I 572 572
8,143 - 8,203 11 60 60

Spolu celkom 3810 2367 1095 730 8002

Odlucovace ropnych latok

Odlucovace ropnych latok su uréené k cCisteniu a zachyteniu RL lahSich ako voda, spravidla
kvapalnych uhlovodikov (oleje, nafta, benzin, oderky pneumatik, ...). Tuhé necistoty tazSie nez voda
sa odluéuju v kalovej nadrzi toho istého zariadenia. Stupen odlicenia ropnych latok je dany
charakterom vystrojenia odluCovaca a zodpoveda triede Cdistenia stanovenej nariadenim vlady
Slovenskej republiky €.491/2002 Z.z., ktorym sa stanovuju ukazovatele pripustného stupna
znedistenia vod.

Kapacita jednotlivych odlu¢ovacov bola stanovena hydrotechnickym vypoctom. Odlu¢ovac bude
koalescenény s kalovou nadrzou pre spevnené plochy s koncentraciou ropnych latok na vstupe do
1000 mg/l. Koncentracia ropnych latok (NEL) na vystupe z ORL bude do 0,5 mg/l. Odlu¢ova¢ bude
plnoprietokovy tvoreny priestorom pre odluc¢ovanie ropnych latok so zvaéSenym koalescenénym
filtrom. Filter oddeluje ropné latky od vody, tym sa koncentracia ropnych latok na vystupe nemeni a
zostava stala po celt dobu prevadzky odlu¢ovaca.

ORL bude vybaveny automatickym uzaverom, vdaka ktorému mozno predist pri zanedbani
kontroly obsluhou alebo v pripade ropnej havarie v nepritomnosti obsluhy tniku ropnych latok do toku
a pripadnym sankciam.

PrehFadna tabu ’ka ORL

ORL ¢. Km cesty Pritok Navrhovana Detenéna Vyustenie
stoky kapacita I/s nadrz m3

ORL 1 0,012 A Al 125 - Biskupicky kanal
ORL 2 0,450 B 125 - stoka "A"
ORL 3 1,970 C C1 300 - Turniansky potok
ORL 4 2,583 D, E 750 - Turniansky potok
ORL 5 5,725 F 200 100 Mlynsky potok
ORL 6 6,390 G, Gl G2 300 100 Mlynsky potok
ORL 8 8,144 I 150 - Cestna priekopa

Detenéné nadrze

Detenéné nadrze s uréené na akumulaciu a ¢asové zdrzanie (detenciu) odtoku dazdovej vody
do recipientu. St navrhnuté ako podzemné beténové nadrze s uzitoénym objemom 100 m®. Deten&né
nadrze su osadené hned za ORL 5 a ORL 6.

502 Odpadové kanalizacia

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie: Trencianska Turna, Mnichova Lehota
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Zakladné Gdaje
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Dizka stoky 1398 m
Profil kanalizacie DN 300, 400, 500, 600
Pocet stdk |

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

Odpadova kanalizacia (stoka ,H") odvadza dazdovu vodu z koruny vozovky cestnej komunikacie
R2 a odpadovl vodu z odpocivadla Mnichova Lehota (objekty 400-51, 400-52).

Kanalizacia je osadena do osi komunikacie resp. tak, aby telo a poklopy kanaliza¢nych Sachiet v
prvom rade reSpektovali situovanie ostatnych stavebnych objektov, a v druhom rade aby neprekazali
pri beznej udrzbe telesa komunikacie. Trasovanie medzi cestnym telesom a zalstenim do recipientu
bolo navrhnuté tak, aby sa maximalne vyuzil trvaly zaber stavby, pokial to dovolili geomorfologické
podmienky.

Pred zadstenim do recipientu bude na kanalizacii dobudovany systém zachytavania
nerozpustnych extrahovatelnych latok NEL pomocou odlu¢ovaca ropnych latok (ORL 7) a detenénej
nadrze na akumulaciu a ¢asové zdrzanie (detencie) odtoku dazdovej vody do recipientu. Deten¢na
nadrz je navrhnuta ako podzemné beténova nadrz s uzito€nym objemom 100 m3. Je osadena hned
za ORL 7.

Tabulka kanalizacie

6,757 - 6.800 H H 317 310 500 218 1345
6.800 - 8,111 H1 50 50
Spolu celkom 367 310 500 218 1395

Tabulka ORL

ORL 7

6,772 H 550 100 Hamrov potok

503 Kanalizacia kolektora a vetiev MUK _Chocholn 4" vychodne od dia FPnice D1

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Chocholna - Vel€ice
Spravca objektu: Narodna dialniéna spoloc¢nost, a.s.

Zakladné Gdaje

Dizka prelozky : 21m
Profil potrubia DN 800
Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

Prelozka kanalizacie DN 800 rieSi nepriaznivé trasovanie existujicej kanalizacie a jej lomovej
Sachty vzhladom na navrhovanu cestna vetvu 2B2 z okruznej krizovatky OK 1. Vybudovanim prelozky
a dvoch kanalizacnych Sachiet skratime existujucu stoku pred jej ostrym lomom, pri€om trasovanie
prelozky bude v krajnici navrhovanej vetvy 2B2 OK 1 a v okraji existujdcej cestnej vetvy krizovatky
Chocholna.

V ramci tohto objektu je rieSena aj ochrana existujucej kanalizacie dialnice D1 obeténovanim v
miestach krizovania s navrhovanymi komunikaciami. Ide o 2 krizovania kanalizacie v mieste
navrhovanej okruznej krizovatky OK 1, obeténovanie potrubia v dizkach 17 a 27 m a na preloZke cesty
1/50 v mkc 0,130 pod navrhovanym zjazdom z cesty na pole v dizke 32 m.
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504 Kanalizacia vetiev MUK ,Chocholn&" zapadne od d ___ialnice D1

Identifika¢né Gdaje objektu
Katastralne Gzemie: Chocholna — Vel€ice, Opatovce
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Zakladné Gdaje

Dizka stoky © 387m
Profil kanalizacie . DN 300
Pocet stok 2

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

Kanalizacia okruznej krizovatky OK 3 odvodriuje samotni okruzna krizovatku a korunu vozovky
cestnych vetiev OK 3A a OK 3B, rovnhomennymi stokami cez uli¢né vpusty. Trasovanie stok je vedené
v nespevnenej krajnici oboch vetiev a st napojené do existujicich kanalizaénych sték DN 300.

PrehFPadna tabu Pka kanalizacie

Okruzna OK 3 OK 3A 212

krizovatka 3 OK 3B 175

Spolu celkom 387
505 Kanalizacia okruznej krizovatky OK1

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Chocholna - Vel€ice
Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

Zakladné udaje

Dizka stoky : 355m
Profil kanalizacie . DN 300
Pocet stdk 3

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

Kanalizacia okruznej krizovatky OK 1 odvodruje korunu vozovky cestnej vetvy B, stokou OK1 A.
Stoka je vedena v osi cestnej vetvy B a je napojena do existujucej kanalizacnej stoky DN 300 dialnice
D1.

Stoky OK1B a OK1C odvodfiujud samotni okruzni krizovatku vzajomne prepojenymi uli€nymi
vpustami a korunu vozovky. Stoka OK1C sa napaja do kanaliza¢nej Sachty stoky OK1B a ta je
napojena do stoky A, obj. 501.

Vzhladom na to, Ze sa smerovo aj vySkovo upravuje pripojovaci pruh z OK1 na dialnicu D1, bude
potrebné poklopy na exist. kanalizacii DN 300 vySkovo upravit (8 ks) a UV a ich pripojky prelozit.

Tabulka kanalizacie

OK 1A 140

Okruzna krizovatka 1 OK1 OK 1B 110

oK 1C 105

Spolu celkom 355
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506 Kanalizacia okruznej krizovatky OK2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Sedli¢éna
Spravca objektu: Slovenské sprava ciest

Zakladné udaje

Dizka stoky : 230m
Profil kanalizacie . DN 300
Pocet stdk 2

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

Kanalizacia okruznej krizovatky OK 2 odvodfiuje samotni okruznu krizovatku vzajomne
prepojenymi uliénymi vpustami a korunu vozovky. Stoky OK2A a OK2B su vzajomne prepojené a
zaustené do stoky D, obj. 501.

Tabulka kanalizacie

Okruzna OK 2 OK 2A 122
krizovatka 2 OK 2B 108
Spolu celkom 230

511 PreloZzka tlakovej kanalizacie DN 100 v km 1,500 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne GUzemie: Velké Bierovce
Spravca objektu: TVS a.s. Trencin

Zakladne Udaje :
DiZzka prelozky : 116 + 70 m (zdvojenie)
Profil kanalizcie . HDPE, DN 100

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

V mieste krizovania navrhovanej cestnej komunikacie R2 s existujucou tlakovou kanalizaciou DN
100 navrhujeme prelozku tejto kanalizacie s kolmym krizovanim pod komunikaciou. Potrubie HDPE,
DN 100 pod komunikaciou bude rieSené ako zdvojené, kazdé uloZzené v samostatnej chranicke DN
300, dizky 64 m. Ukoné&enie chrani¢iek bude v armatudrnych Sachtach.

Existujuce kanaliza¢né potrubie sa po vybudovani prelozky zrusi.

512 Prelozka €S a tlakovej kanalizacie DN 100 v km 3,020 R2

Identifika¢né Udaje objektu
Katastralne uzemie: Sedlicna
Spréavca objektu: TVS a.s. Tren€in

Zakladné Udaje :
DlZka stbk : 312 + 86 m (zdvojenie)
Profil kanalizacie . HDPE, DN 100

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

V mieste krizovania navrhovanej cestnej komunikacie R2 s existujucou tlakovou kanalizaciou DN
100 navrhujeme prelozku tejto kanalizacie s kolmym krizovanim pod komunikaciou. Potrubie HDPE,
DN 100 pod komunikaciou bude rieSené ako zdvojené, nad sebou ukotvené do steny kolektora.

B.Technicka sprava 197




Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)

Beténovy kolektor rozmerov 3 x 2 m dizky 87 m bude spoloény pre potrubia objektov 512, 513, 526.
VSetky potrubia v kolektore budi zdvojené. Na oboch koncoch kolektora bude armatirna Sachta.

V réamci prelozky tlakovej kanalizacie bude preloZend aj &erpacia stanica (CS), ktora bude
umiestnena hned vedla navrhovanej komunikacie R2, pred napojenim prelozky na existujicu
kanalizaciu. Budu sa v nej nachadzat 2 kalové Cerpadla s predpokladanym vykonom P = 2 kW.
Pripojka NN bude rieSena v samostatnom objekte.

Existujuca CS sa spolu s kanalizaénym potrubim po vybudovani prelozky zrusi.

513 PreloZzka tlakovej kanalizacie DN 150 v km 3,083 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Sedlicna
Spréavca objektu: TVS a.s. Trenc€in

Zakladne Udaje :
DiZzka stbk . 197 + 86 (zdvojenie)
Profil kanalizacie . HDPE, DN 150

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

V mieste krizovania navrhovanej cestnej komunikacie R2 s existujicou tlakovou kanalizaciou DN
150 navrhujeme prelozku tejto kanalizacie s kolmym krizovanim pod komunikaciou. Potrubie HDPE,
DN 150 pod komunikaciou bude rieSené ako zdvojené nad sebou ukotvené do steny kolektora
(rieSeny v obj. 512). Betonovy kolektor rozmerov 3 x 2 m, dizky 87 m bude spologny pre potrubia
objektov 512, 513, 526. VSetky potrubia v kolektore budu zdvojené. Na oboch koncoch kolektora bude
armaturna Sachta.

Existujlce kanaliza¢né potrubie sa po vybudovani prelozky zrusi.

521 Prelozka vodovodu DN 600 v km 0,360 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Velké Bierovce
Spravca objektu: TVS a.s. Tren€in

Zakladne Udaje :
DiZka Upravy ;130 + 67 m (zdvojenie)
Profil vodovodu . TLT, DN 600

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

V mieste krizovania navrhovanej cestnej komunikacie R2 s existujucim vodovodom DN 600,
navrhujeme prelozku tohto vodovodu s kolmym krizovanim pod komunikaciou. Potrubie TLT, DN 600
pod komunikéaciou bude rieSené ako zdvojené, kazdé ulozené v samostatnej oc. chranicke DN 1000,
dizky 54 m. Oba konce chrani¢iek budd ukon&ené v armatdrnych Sachtach rozmerov 5 x 4 m. V AS 2
bude na potrubi osadeny novy vzdusnik.

Existujuce vodovodné potrubie sa po vybudovani prelozky zrusi.

522 Prelozka vodovodu DN 150 v km 0,413 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie: Velké Bierovce
Spravca objektu: TVS a.s. Tren€in

Zakladné Udaje :
DlZka prelozky : 122 + 56 m (zdvojenie)
Profil vodovodu : HDPE, DN 150

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu
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V mieste krizovania navrhovanej cestnej komunikacie R2 s existujicim vodovodom DN 150,
navrhujeme prelozku tohto vodovodu s kolmym krizovanim pod komunikéciou. Potrubie HDPE, DN
150 pod komunikaciou bude rieSené ako zdvojené, kazdé uloZzené v samostatnej oc. chranicke DN
300, dizky 51 m. Oba konce chranigiek budi ukon&ené v armatirnych $achtach rozmerov 3 x 3 m.

Existujice vodovodné potrubie sa po vybudovani prelozky zrusi.

523 PreloZzka vodovodu Zahradného centra Ve ké Bierovce v km 0,619 R2
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Gzemie: Velké Bierovce

Spravca objektu: Zahradné centrum — Jan Bolech, Velké Bierovce

Zakladne Udaje :
DiZzka prelozky : 100m
Profil vodovodu . HDPE, DN 100

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

V mieste krizovania navrhovanej cestnej komunikacie R2 s existujucim vodovodom DN 100, bude
nutné vybudovat prelozku vodovodnej pripojky pre zahradné centrum. Potrubie HDPE, DN 100 pod
komunik&ciou bude uloZené v oc. chranicke DN 300. Oba konce chréani¢iek budu ukon&ené tesniacou
manzetou.

Existujuce vodovodné potrubie sa po vybudovani prelozky zrusi.

524 Prelozka vodovodu DN 150 v km 2,373 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie: Sedlicna
Spravca objektu: TVS a.s. Tren€in

Zakladné Udaje :
DlZka prelozky : 268 + 61 m (zdvojenie)
Profil vodovodu : HDPE, DN 150

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

V mieste krizovania navrhovanej cestnej komunikacie R2 s existujicim vodovodom DN 150,
navrhujeme prelozku tohto vodovodu s kolmym krizovanim pod komunikaciami (R2, 1/50). Potrubie
HDPE, DN 150 pod komunikaciou R2 bude rieSené ako zdvojené, kazdé ulozené v samostatnej oc.
chréaniéke DN 300, dizky 57 m. Oba konce chranigiek bud( ukon&ené v armatarnych Sachtach (AS 2,
AS 3) rozmerov 3 x 3 m. Z AS 2 bude vyvedena odbocka s napojenim na existujici vodovod a priamy
usek bude vedeny popod cestu I/50 a napoji sa na druhu vetvu existujiceho vodovodu.

Pod existujucou cestou 1/50 bude potrubie uloZzené v oc. chranicke DN 300, dizky 18 m, ktora
bude ukon&ena v armaturnych Sachtach (AS 1, AS 2).

V mieste krizovania prelozky s Turnianskym potokom na konci prelozky pred napojenim na
existujuci vodovod bude potrubie uloZzené v oc. chrani¢ke pod potokom. Chrani¢ka DN 300 v dizke 18
m bude obojstranne ukonéena armatirnymi Sachtami rozmerov 2 x 1.5 m (AS 4, AS 5). V AS 5 bude
na potrubi osadeny kalnik s vylstenim do Turnianskeho potoka.

V ramci prelozky je navrhnuta nova pripojka s VS pre existujlci objekt s. &. 264 (strazny doméek
SVP).

Existujice vodovodné potrubie sa po vybudovani prelozky zrusi.

525 Uprava vodovodu DN 100 pre preloZku cesty [11/0 502067

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Sedli¢na
Spravca objektu: TVS a.s. Tren€in
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Zakladne Udaje :
DlZzka Upravy : 21lm
Profil vodovodu : OC, DN 300 (chranicka)

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

V mieste krizovania navrhovanej prelozky c 11/0502067 s existujucim vodovodom DN 100,
navrhujeme ochranu tohto vodovodu osadenim polenej chranicky DN 300 v dizke 21 m. Chrani¢ka
bude obojstranne ukonéena tesniacimi manzetami.

526 PreloZzka vodovodu DN 110 v km 3,036 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Sedlicna
Spréavca objektu: TVS a.s. Trenc€in

Zakladne Udaje :
DlZka prelozky : 230 + 86 m (zdvojenie)
Profil vodovodu . HDPE, DN 100

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

V mieste krizovania navrhovanej cestnej komunikacie R2 s existujucim vodovodom DN 110,
navrhujeme prelozku tohto vodovodu s kolmym krizovanim pod komunikaciou. Potrubie HDPE, DN
100 pod komunikaciou bude rieSené ako zdvojené nad sebou ukotvené do steny kolektora. Betonovy
kolektor (rieSeny v obj. 512) rozmerov 3 x 2 m, dizky 87 m bude spologny pre potrubia objektov 512,
513, 526. VSetky potrubia v kolektore budd zdvojené. Na oboch koncoch kolektora bude armatirna
Sachta.

Existujice vodovodné potrubie sa po vybudovani prelozky zrusi.

527 Prelozka vodovodu DN 150 v km 3,510 R2

Identifikacné daje objektu
Katastralne tzemie: Trencgianska Turna
Spravca objektu: TVS a.s. Tren€in

Zakladne Udaje :
DiZzka prelozky ;212 + 82 m (zdvojenie)
Profil vodovodu . HDPE, DN 150

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

V mieste krizovania navrhovanej cestnej komunikacie R2 s existujucim vodovodom DN 150,
navrhujeme prelozku tohto vodovodu s kolmym krizovanim pod komunikaciou. Potrubie HDPE, DN
150 pod komunikéaciou bude rieSené ako zdvojené, kazdé ulozené v samostatnej oc. chranicke DN
300, dizky 75 m. Oba konce chrani¢iek budu ukongené v armaturnych Sachtach rozmerov 4 x 4 m.

Prelozka je dalej vedena v subehu s existujicou cestou do obce Sedli¢na a krizuje navrhovani
cestu obj. 162. Potrubie v mieste krizovania bude uloZené v chraniéke DN 300, dizky 7 m. Chranicka
bude obojstranne ukonéena tesniacimi manzetami.

Existujlce vodovodné potrubie sa po vybudovani prelozky zrusi.

528 Uprava vodovodu DN 300 v km 3,970 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie: Trencéianska Turna
Spravca objektu: TVS a.s. Tren€in

Zakladne Udaje :
DlZka Upravy . 47 + 47 m (zdvojenie)
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Profil vodovodu . HDPE, DN 300

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

V mieste krizovania navrhovanej cestnej komunikacie R2 s existujicim vodovodom DN 300,
navrhujeme Upravu tohto vodovodu vybudovanim subeznej zdvojenej trasy uloZzenej v chranicke. Po
vybudovani slibeznej trasy sa priama trasa potrubia vymeni za nove potrubie uloZzené v chranicke.
Chréanicky DN 600 v dizkach 39 m budi( ukoncené v armatdrnych Sachtach (AS 1, AS 2) rozmerov 4 x
4 m.

Z AS 2 bude vedenéa odbocka, resp. prelozka DN 80 (objekt 529).

529 Prelozka vodovodu DN 80 v km 4,065 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Trencianska Turna
Spréavca objektu: Polnohospodarske druZzstvo, Tren€ianska Turna

Zakladné Udaje :
DlZka prelozky : 226m
Profil vodovodu . HDPE, DN 80

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

V mieste krizovania navrhovanej cestnej komunikacie R2 s existujicim vodovodom DN 80,
navrhujeme prelozku tohto vodovodu vedeného z novej AS 2 (objekt 528) v stbehu s navrhovanou
komunikaciou R2 az do bodu, kde sa navrhovana trasa stretne s trasou existujiceho vodovodu.

Existujice vodovodné potrubie sa po vybudovani prelozky zrusi.

531 Uprava meliora énej sustavy v km 7,110 — 8,740 R2

Identifikacné daje objektu
Katastralne Gzemie: Trencéianska Turnéa, Mnichova Lehota
Spravca objektu: Hydromelioracie S.p.

Zdévodnenie rieSenia objektu

Trasa rychlostnej komunikacie ,R2 Krizovatka D1-Mnichova Lehota" krizuje vybudovanu
odvodnovaciu stavbu ,OP Mnichova Lehota“.

Z dévodov zabezpecenia funkcie odvodrnovacej stavby i po vybudovani rychlostnej cesty R2, ako
i zdbvodu zabranenia podmacania nasypov a zarezov rychlostnej cesty, sa navrhuje realizovat
vybudovanie zachytnych drénov a prelozky zvodnych drénov. Opatrenia sa budu realizovat na oboch
stranach rychlostnej cesty R2.
Popis technického rieSenia

Rozsah opatreni

Staniceni | Zachytny drén | Material/ Dizka Poznamka
e (Prelozka ® v mm m
R2 drénu)

OP Mnichova Lehota
Drenazna skupina €. 7, 8, a 9, - odvod fovana plocha 13,2137 ha

7,110- al PEHD/160 118,00 | Prava strana R2: z&chytny drén “al”
7,770 PVC/125 231,00 | v subehu s R2, odvodruje drenazne
PVC/100 157,00 | skupiny €.7,8a09.
PVC/80 147,00 | Pri krizovani s R2- sa potrubie
PVC/65 101,00 | PEHD @ 160/9,5 sa vlozi do

chranicky PEHD 225/13,4 dizky 53
m. Chrani¢ka sa obeténuje na diZzke
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=50 vyulstenie je do navrhovanej
Sk1 na dréne “a"

spolu 754 | 53,00 m Chrani ¢ka

50,00 m obetonovanie

Drenazna skupina €. 7 - odvod fnovand plocha 0,3800 ha

7,370- c PVC/65 110,00 | Lavéa strana R2: prelozka drénu “c,

7,520 vyUstenie do navrhovanej Sn7 na
dréne “a“

Spolu 110,00

Drenazna skupina €. 5 - odvod fovand plocha 2,926050 ha

7,800- al PVC/100 16,00 | Prava  strana R2: Prelozka

8,000 PVC/80 70,00 | z&chytného drénu “al* - zaustenie

PVC/65 40,00 | do odvodnovacej priekopy cez vyust

V1, drén ,al“odvadza vody aj dvoch
zachytnych drénov

spolu 126,00
Drenazna skupina €.11- odvod nované plocha 14,3623 ha
8,00- el PVC/125 14,00 | Prava strana R2: Prelozka drénu
8,440 PVC/80 180,00 | “el” - vylstenie do cestnej
PVC/65 87,00 | priekopy cez vyust V2 Zachytenie
gl PVC/ 65 172,00 | zbernych drénov preloZzkou
zvodného drénu ,g1"
spolu 453,00
DrenaZzna skupina €.12- odvod fovana plocha 18,5867 ha
8,440- a PVC/160 100,00 | Prava strana R2: Prelozka drénu “a“
8,740 PVC/100 42,00 | - vyustenie do potoka Rygelského
PVC/65 262,00 | cez V3
spolu 404,00
Objekt spolu 1 847,00 | 53,00 m chrani ¢ka

50,00 m obeténovanie

Spolo éné zasady

Trasa zachytnych drénov je vedena subezne s trasou rychlostnej cesty R2 —Krizovatka D1-
Mnichova Lehota vo vzdialenosti min. 10,00 m od paty nasypu resp. zarezu telesa R2.

Prelozka zvodnych a budovanie zachytnych drénov sa navrhuje z flexodrenazneho potrubia PVC-U @
65 -125 a a PEHD ©160 mm.

Krizovanie novonavrhovaného drénu ,al“ v km 7,118 R2 je rieSené ulozenim zvodného drénu
do chranicky PEHD ® 225/13,4 dizky 53 m s presahom 3,0 m na obe strany cestného telesa.
Chrénicka sa navrhuje obeténovat v hrabke 0,150 m na dizke 50 m tj. s presahom 1,5 m na obe
strany cestného telesa.

L6Zko hr. 200 mm a obsyp drénov na vySku 300 mm nad vrch potrubia bude zo Strkopiesku.

Zahibenie nivelety je rieSené tak, aby drény zachytavali vSetky jestvujice zberné a zvodné drény,
tj. 1,2-1,3 m p.t.

Objekty : sa navrhuju v typovom prevedeni.

Sachty sa navrhuju z beténovych prefabrikovanych dielov. Na zachytnych drénoch a pri krizovani
s pévodnymi zvodnymi drénmi sa navrhuje zriadit drenazne Sachty normalne SN, tj. podzemné DN
800a kontrolné $achty SK nadzemné — DN 1000.

Drenazne vyuste sa navrhuju betébnové monolitické

Zaber pody

Objekt sa navrhuje ako podzemny, nevyzaduju si trvaly zaber.

Realizacia tohto objektu si vyZaduje iba zaber do 1 roku a to pracovny pas o Sirke 4,0 m v trase
navrhovanych zachytnych drénov a pri prelozkach drénov.

Podobjekty: drenazne $achty Sn sa navrhuju podzemné. Dve nadzemné Sk si tiez nevyzaduju
zaber pbdy, nakolko sa jedna o zUrodnovaci zasah a podla § 17 odst.2a zakona 220/2004 Zb.z.
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541 Vyustenie suchého poldra do priekopy v km 4,620 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Trencianska Turna
Spréavca objektu: Trencianska Turna

Zakladné Udaje :
Dlzka apravy: 48 m

V km 4,620 rychlostnej cesty R2 vpravo sa nachadza existujuci polder sliZiaci pre potrebu
zachytavania dazdovych véd s naslednym pozvolnym odtokom, ktory je limitovany priemerom
vyustného objektu (existujuce potrubie priepustu) umiestneného v telese polderu. V rdmci vystavby
rychlostnej cesty bude od predmetného vyustenia vybudovana priekopa v celkovej dizke 48 m, ktora
bude zaulstena do sprievodného odvodnenia - priekopy rychlostnej cesty R2. Vramci Upravy sa
v navrhovanom mieste prejazdu na prifahlé pozemky vybuduje priepust DN 800 v dizke 8,00 m.
Priekopa bude zahumusovana v hribke 0,20 m.

542 Uprava Hamrovho potoka v km 6,713 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie: Trencianska Turna
Spréavca objektu: SVP $.p. PieStany

Zakladne Udaje :
DiZzka Upravy : 105m

Popis zakladného rieSenia a rozsahu objektu

Krizovanie Hamrovho potoka s mostnym objektom 215 na ceste R2 v km 6,713 je rieSené
Upravou existujiceho koryta opevnenim dna a brehov kamennou rovnaninou v dizke 105 m. Niveleta
upraveného dna bude kopirovat existujice dno. Brehy budd upravené do sklonu 1:2. Zaciatok Upravy
koryta bude v mieste existujuceho rdrového priepustu DN 1000 pod cestou 1/50, koniec Upravy bude v
mieste navrhovaného priepustu pod polnou cestou (objekt 805).

OBJEKTY ELEKTRICKYCH VEDENI VVN, VN, NN, VO

601 Uprava vzdusného vedenia VVN _&. 8740/8750 v km 0,235 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Chocholna Vel€ice
Spravca objektu: ZSE Distribdcia a.s

Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 -Mnichova Lehota krizuje v km 0,234 vedenie 1x110 kV 8757
BoSaca— Kostolna. Dotknuté vedenie bolo vybudované v r. 1962 na priehradovych zvarovanych stoziaroch
tvaru 1x110 kV s jednym zemniacim lanom. Na vedeni maju byt vr. 2010 inStalované nové vodice AlFe
185/31 a vymenené izolatorové zavesy s plastovymi izolatormi. Zemniace lano AlFe 42/52 bolo inStalované
v 80-tych rokoch.

V mieste prekrizovania vedie trasa vedenia po polnohospodarskej pdde. Trasa projektovanej
rychlostnej komunikacie krizuje vedenie v rozpati medzi stoziarmi 3 typ N a 4 typ N. Projektovana cesta R2
je v tejto lokalite umiestnena v nasype. Na zéklade zamerania profilu v krizovanom rozpati konStatujeme, ze
vySka vodic¢ov nad komunikéciou nie je dostatoéna. Preto je nutné vtomto stavebnom objekte realizovat
vymenu stoZiarov ¢. 3 a 4. Pvodny stoziar €. 3 bude demontovany a bude nahradeny novym vystuznym
stoziarom 1+3, ktory bude postaveny 10 m od pdvodného stoziara smerom k R2 a takisto pévodny stoziar .
4 bude demontovany a bude nahradeny novym vystuznym stoZiarom 1+3, ktory bude postaveny 10 m
od pdvodného stoziara smerom od R2 . V Useku 3 - 4 budl pouZzité nové vodice aj zemniace lano. Tvar
stoZiara bude obdobny, t,j. Sudok s namontovanymi troma konzolami. StozZiar bude vyzbrojeny dvojitymi
kotevnymi zavesmi s plastovymi tyGovymi izolatormi.
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Sirka ochranného pasma sa Upravou vedenia nemeni. Zaber polnohospodarskej pody jednotlivymi
stoZiarmi bude men&i ako 25m®. S vyrubom ojedinelych stromov nie je potrebné uvaZovat, naletové dreviny
budd odstranené v ramci beznej Udrzby vedenia. Vedenie nema pri prevadzke vyznamnejSi negativny vplyv
na Zivotné prostredie. Pri prevadzke nevznikaju Ziadne vedlajSie Skodlivé produkty znecistujlce jeho okoalie.

602 Uprava vzdudného vedenia VVN _&. 8740/8750 v km 3,102 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Sedli¢na
Spravca objektu: ZSE Distriblcia a.s.

Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota krizuje vkm 3,102 vedenie 1x110 kV 8758
BoSaca-Trenc¢in Juh . Dotknuté vedenie bolo vybudované vr. 1943 na priehradovych zvarovanych
stoZiaroch tvaru 1x110 kV s jednym zemniacim lanom. Na vedeni bola v r. 2005 realizovana rekonstrukcia
vedenia pri ktorej boli inStalované nové vodi¢e AlFe 240/39 a vymenené izolatorové zavesy s plastovymi
izolatormi. Zemniace lano 50 Fe bolo nahradené KZL s 24 optickymi viaknami.

V mieste prekrizovania vedie trasa vedenia po pofnohospodarskej péde. Komunikacia je vtomto
mieste situovana v nasype. Z dévodu kolizie existujuceho vedenia a projektovanej cesty je nutné vedenie
upravit. Pévodny stoziare ¢. 35 typ N+4 a 34 typ N budld demontované. Stoziar €. 34 bude nahradeny
novym vystuznym stoziarom [+6, ktory bude postavenyn 10 m pred pdvodnym stoziarom smerom k R2.
Stoziar €. 35 bude nahradeny novym nosnym stoziarom typ N+12, ktory bude umiestneny 55 m od
pévodného stoziara smerom od R2. V Useku 36-34 budl pouzité nové vodice AlFe 240/39. Kombinované
zemniace lano bude preregulované vuseku 36-27. Tvar stoziara bude obdobny, tj. Siddok
s namontovanymi troma konzolami. Stoziare budi vyzbrojené dvojitymi kotevnymi resp. nosnymi zavesmi
s plastovymi tyGovymi izolatormi.

Sirka ochranného pasma sa Upravou vedenia nemeni. Zaber polnohospodarskej poddy jednotlivymi
stoziarmi bude mensi ako 25m. S vyrubom ojedinelych stromov nie je potrebné uvazovat, naletové dreviny
budu odstranené v ramci beZnej tdrzby vedenia. Vedenie nema pri prevadzke vyznamnejsi negativny vplyv
na zivotné prostredie. Pri prevadzke nevznikaju ziadne vedlajSie Skodlivé produkty znecistujlce jeho okolie.

611 PreloZzka vzduSného vedenia VN 22 kV v km 0,612 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie: Velké Bierovce
Spravca objektu / vlastnik  ZSE a.s./ZSE Distriblcia a.s.

Buducu rychlostnd komunikaciu R2 krizuje v km 0,612 vedenie 22kV — pripojka vzduSna - smerujiica
k transformacnej stanici TS 0071-005. V sU€asnosti kopiruje v danej Casti rastly terén. Pripojka je
zrealizovana vodicom AlFe 3x35mm2. Odbocenie tejto pripojky je z pripojky pre trafostanicu TS 0071-004.
Na odopnutie oboch stanic — spolo¢nej €asti zostavajlcej pripojky zostane nadalej isekovy odpinac 44/231.
Okrem toho kazda stanica je odpinatelna svojim usekovym odpinacom.

Pripojka kTS 0071-005 prechadza krizom pomedzi jestvujuce budovy asklady cez jestvujlce
parkovisko smerom do role, kde prekrizovava miestnu cestu a nakoniec je ukonéena pripojka na TS0071-
005 ( Dva a pol stipovej TS ) umiestnenej pri areéli druZstva.

Téato pripojka k TS0071-005 priamo zasahuje do budlcej cesty R2. Jeden z podpernych bodov je
umiestneny priamo v budUcej ceste. Stc¢asne nebude vyhovovat ani vyskovo planovanej budicej ceste R2.
Je nevyhnutné upravenie trasy polohovo i vySkovo popri jestvujucej pripojke 22kV .

Trasu bude potrebné zmenit od odbocenia. Pripojka sa nahradi novou zrealizovanou vodicom AlFe
s maximélnym vyuzitim trasy jestvujicej s minimalnym odklonom od siéasnej trasy. Vodi¢ AlFe 3x42/7mm?2
o dizke cca.175m. Trasa bude vedena kolmejSie (v zmysle STN EN 50423-1) k novej ceste R2, v asti pri
parkovisku sa trasa upravi ku kraju parkoviska. Prekrizovanie sa zrealizuje v buddcom km 0,650 medzi
novymi mrezovymi stoziarmi. Pripojka bude pozostavat z beténovych i mrezovych stoziarov. Na odopnutie
sa pred TS0071-005 nainstaluje novy Usekovy odpina¢. Po realizacii sa zdemontuje stara Cast pripojky.
Ochranné pasmo je 10m. Cislovanie bodov sa upravi v realizacii podla poZiadaviek prevadzky.
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612 Uprava vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 0,884 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Velké Bierovce
Spravca objektu / vlastnik:  ZSE a.s./ZSE Distriblcia a.s.

Buducu rychlostni komunikaciu R2 krizuje vkm 0,884 vedenie 22kV — hlavné vedenie 231 — Usek
medzi odpinacmi 4/231 a 5/231. V sucasnosti kopiruje v danej Casti rastly terén. Pripojka je zrealizovana
vodicom AlFe 3x95mm2. Odpojenie tejto Casti a tym i prisluSnych odbociek sa da zrealizovat Usekovymi
odpina¢mi 4/231 a 5/231. Vedenie v danej ¢asti je v subehu s korytom Véhu vo vzdialenosti cca. 30m od
brehu. V lokalite je planované sucasne v budlcnosti postavenie nového aredlu firmy (ind nesuvisiaca
investicia s touto stavbou — Erson).

Opatovne ako v predchadzajucom pripade pride k potrebe upravenia pripojky a Uprave trasy z dévodu
nevyhovujlcej vysky nad planovanou cestou R2 — pred budidcim mostom. Z dévodu blizkosti letiska
a ochranného koridoru je vhodné prelozenie do zeme.

Prvy prechod do kabla VN sa zrealizuje na prvom podpernom bode od odbocky k pripojke TS 0071-04
a 005. Podperny bod sa vymeni v trase za koncovy mrezovy (pripadne dvojity beténovy — upresni sa vo
vy§Som stupni). Na novom podpernom bode sa zrealizuje prechod do kabla VN cez novy zvisly Usekovy
odpinag, zvodiée prepéatia a koncovky. Dalej sa bude pokradovat v zemi kablom typu 3xNA2XS(F)2Y
1x240mm2 v zmysle Standardov ZSE a.s. Trasa sa posunie pod breh koryta k jestvujucej asfaltovej ceste
pod brehom. Trasa bude kopirovat tto cestu a jestvujlice kable telekomunikéacii. Dizka prelozky bude cca.
469m. Druhy prechod z kabla VN na vzduSné vedenie sa zrealizuje na bode ¢. 7 od odbocenia pre TS
0071-004 a 005.

Po realizacii sa zdemontuje stara Cast pripojky AlFe 3x110/22. Vedenie po realizacii bude potrebné
ihned spustit do prevadzky (v pripade kladnej revizie). Cislovanie bodov sa upravi v realizcii podlia
poziadaviek prevadzky. Ochranné pasmo je 10m.

613 PreloZzka vzduSného vedenia VN 22 kV v km 2,541 R2

Identifikacné daje objektu
Katastralne uzemie: Sedli¢na
Spravca objektu / vlastnik:  ZSE a.s./ZSE Distriblcia a.s.

Buducu rychlostni komunikaciu R2 do Mnichovej Lehoty krizuje v km 2,541 vedenie 22kV — pripojka
pre dve transformacné stanice k TS 0071-001 a 0071-002 (smerom na sever — smer obec Velké Bierovce)
apre dalSie dve transformacné stanice k TS 0066-102 a 0066-205 (smerom na juh — smer obec
Trencianske Stankovce).

Pripojka spolo¢na ¢ast — pre vSetky 4 transformacné stanice je v stc¢asnosti zrealizovana z vodi¢a
AlFe 3x70mm2. Samotné pripojky pre dve trafostanice (smerom na sever i na juh) — su vyhotovené z vodi¢a
Alfe 3x35mm2. Odpojenie v3etkych tychto stanic sa d& zrealizovat’ spolo¢ne Usekovym odpinacom 83/447,
resp.70/447 umiestnenymi v roli. Samotné transformacné stanice sa odopnu odpinac¢mi pred trafostanicami.

Z dévodu vystavby pride k potrebe Upravy celej tejto vetvy. Sucasné pripojka prechadza cez buddcu
cestu, Cast' podpernych bodov je umiestnend priamo v nej. Stcasne z dévodu Upravy pre cestu pride
k poziadavke i pre zvySenie Urovne vedenia z ddvodu nevyhovujlcej vySky nad planovanou cestou R2.

Spolo¢na cast VN vedenia (body 4-5-6 aich prepojenie na zostavajucu Cast' pripojky ) sa nahradi
o dizke cca. 133m vzdusnym vedenim AlFe 3x70/11mmz2 (rovhocenny vodié k AlFe 3x70mm2). Smerom na
juh (k TS 0066-102 a TS0066-205) sa nahradi vedenie AlFe 3x35mm2 vodiom AlFe 3x42/7mm2 o dizke
cca. 428m . Vedenie sa umiestni po bodoch 4-7 a prepoji pradovymi lisovacimi svorkami na zostavajucu
Cast. Podobne smerom na sever (k TS 0071-001 a TS0071-002) sa nahradi vedenie AlFe 3x35mm2
vodidom AlFe 3x42/7mm2 — dizka tohto vedenia cca. 428m. Vedenie sa umiestni po bodoch 1-4 a prepoji
pradovymi lisovacimi svorkami na zostavajuce Casti pripojok. V Useku medzi bodmi 4-3 — mreZovymi
stoziarmi sa prekrizuje budica cesta R2 — km 2,6. Vedenie v tejto Casti bude pozostavat z beténovych
(12m, 13,5m) i mrezovych stoziarov (15-24m). Po realizacii sa zdemontuje staré cast’ pripojky. Vedenie po
realizacii bude potrebné ihned spustit’ do prevadzky (v pripade kladnej revizie). Ochranné pasmo je 10m.
Cislovanie bodov sa upravi v realizcii podla poZiadaviek prevadzky .

614 PreloZka zemného kablového vedenia 2 x VN 22 kV_ v km 2,638 R2

Identifikacné udaje objektu
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Katastralne uzemie: Sedlicna
Spréavca objektu / vlastnik: ZSE a.s./ZSE Distribacia a.s.

Od zvislého Usekového odpinaca vedenia 231 v hlavnom vedeni je potiahnuty kdbel 3XNA2XS(F)2Y
1x240mm2. Kabel v katastri Trencianskych Stankoviec kopiruje st¢asnu Statnu cestu I. tr. po lavej strane
smerom do Béanoviec. Vkm 2,638 prechddza na opaéni stranu cesty, kde je zasluckovany do
transformacénej kioskovej stanice 0066-408. Odtial sa trasa vracia spat’ cez cestu a po favej strane cesty . tr.
pokracuje smerom do TS0066-406 (Vaillant). Kabel v Gseku budtcej cesty R2 medzi km 2,400 az 3,050 sa
nachadza priamo v trase tejto cesty a krizovatiek a bude potrebné jeho prelozenie.

Kabel sa rozsekne za kanélom v km 2,4 a prespojkuje na novu €ast trasy. Nova trasa prejde od spojky
pod budicim mostom na pravi stranu cesty R2, prekrizuje vyhladovid cestu Il /507. Dalej bude pokragovat
popri upravenej ceste 11I/50719 . Pri vstupe do obce Trencianske Stankovce sa kabel zalsti do
transformacnej stanice kioskovej 0066-408, kde nahradi pdvodny privod. Z trafostanice sa bude pokracovat
dalej popri ceste 11I/50719, po cca. 50m prekrizuje tlto cestu a dalSich cca. 300m bude pokracovat popri
ceste R2 . V blizkosti firmy Vaillant pride k prekrizovaniu cesty R2 atrasa sa vrati k pdvodnému kablu
smerujucemu do TS0066-406 (Vaillant). Tu sa zrealizuje prespojkovanie na zostavajicu Cast. Typ
prekladaného kablu - 3 x NA2XS(F)2Y 1x240mm2. Dizka prekladanej vetvy od UO70/231 - od spojky po
TS 0066-408 bude cca. 340m a prepoj — prekladany Usek od TS0066-408 a 0066-406 bude tiez kablom 3 x
NA2XS(F)2Y 1x240mm2 v zemi o dizke cca. 564m. UloZenie v zmysle prislusnych noriem STN 34 1050;
STN 332000-5-52, STN736005.

Po realizacii sa odpoji stard ¢ast pripojky. Vedenie po realizacii bude potrebné ihned spustit do
prevadzky (v pripade kladnej revizie apo vydani Uradnej skisSky ) Kéabel ukladany v zmysle normy
v pieskovom 16Zku, krytie foliou + doskami . Ochranné pasmo kablov je 1m.

615 PreloZzka vzduSného vedenia VN 22 kV v km 2,530 — 3,100 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie: Sedlicna
Spravca objektu / vlastnik: ZSE a.s./ZSE Distriblcia a.s.

S buducou rychlostnou komunikaciou R2 je postavené v stibehu vedenie pripojky pre transformacné
stanice TS 0071-001 , TS 0071-002 , TS 0066-102 a TS 0066-205. Cast preloZenia je popisana v SO 613-
00 (Cast ktora sa prelinala ). ZvySna ¢ast pripojky AlFe 3x70mmz2 v Gseku 2,720 a 3,100 sa tiez upravi.
Cast trasy sa nachadza v blizkosti cesty — zasahuje do svahu budcej R2 . Trasa sa presunie za hranicu
priekopy. DiZka tejto asti cca. 301m. sa nahradi vzdusnym izolovanym vedenim Sax 3x120mmz2 (najblizsi
rovnocenny vodi¢ k AlFe 3x70mmz2 v zmysle Standardov ZSE a.s. ). Vedenie bude umiestnené po bodoch
6-9 — posunuté o cca. 10m

Po realizacii sa zdemontuje stara ¢ast pripojky . Vedenie po realizacii bude potrebné ihned spustit do
prevadzky (v pripade kladnej revizie). Cislovanie bodov sa upravi v realizacii podla poZiadaviek prevadzky.
Ochranné pasmo je 4m.

616 Prelozka zemného kablového vedenia VN 22 kV vk  m 3,039 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Sedlicna
Spravca objektu / vlastnik:  ZSE a.s./ZSE Distriblcia a.s.

Z jestvujucej pripojky vzduSnej k TS 0071-001 , TS 0071-002 , TS 0066-102 a TS 0066-205 je
zrealizovana odbocka kablom 3xNA2XS(F)2Y 1x240mm2 smerujuca do transformacnej stanice TS 0066-
405 (Priemyselny Park). Pripojku — jej ¢ast bude potrebné prelozit pod budicou cestou R2 a prepojit na
novy stip preloZzeny v ramci SO 615-00. Pripojka sa opétovne potiahne kablom 3xNA2XS(F)2Y 1x240mm2.
Dizka cca. 203m — prepojuje sa na zostavajlcu ¢ast. Na prechodovom podpernom bode &.7 (patri do SO
615) sa osadi novy zvisly Usekovy odpinac 85/447 .

Po realizacii sa odpoji stara €ast pripojky. Vedenie po realizacii bude potrebné ihned spustit' do
prevadzky (v pripade kladnej revizie). Kabel ukladany v zmysle normy v pieskovom 16zku, krytie féliou +
doskami . Ochranné pasmo kablov je 1m.
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617 PreloZzka vzduSného vedenia VN 22 kV v km 3,554 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie: Trencéianske Stankovce, Sedliéna, Trendianska Turna
Spravca objektu / vlastnik:  ZSE a.s./ZSE Distriblcia a.s.

S buddcou rychlostnou komunikéaciou R2 sa krizuje vedenie pre transformacné stanice TS 0071-001 ,
TS 0071-002 , TS 0066-102 , TS 0066-205 a TS 0066-302. Vedenie v tejto Casti je zrealizované vodiCom
AlFe 3x70mm2. Od hlavného vedenia sa da odopnut odpinac¢om 63/447 a od zaskoku odpinacom 85/447.
Cast preloZenia je popisana v SO 613-00 (East, ktora sa prelinala)

Zvy3na cast pripojky AlFe 3x70mm2 v Useku 3,5 a3,7 sa tieZ upravi. Cast trasy sa nachadza
v blizkosti cesty — zasahuje do svahu budlcej R2. Trasa sa presunie za hranicu priekopy. Stc¢ashe sa
zrealizuje vySkova Uprava. DiZka tejto Gasti cca. 345m vzdusnym vedenim AlFe 3x70/11mm2 (rovnocenny
vodi¢ k AlFe 3x70mm?2) .

Po realizacii sa zdemontuje stara ¢ast pripojky. Vedenie po realizacii bude potrebné ihned spustit do
prevadzky (v pripade kladnej revizie). Cislovanie bodov sa upravi v realizacii podla poZiadaviek prevadzky.
Ochranné pasmo je 10m.

618 Prelozka vzduSného vedenia VN 22 kV v km 3,981 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie: Sedliéna / Trenéianska Turna
Spréavca objektu / vlastnik: ZSE a.s./ZSE Distribdcia a.s.

S buducou rychlostnou komunikaciou R2 sa krizuje hlavné vedenie €. 447. v kilometri 3,981. Jeden
z podpernych bodov sa nachadza priamo v trase rychlostnej cesty. V tejto Casti postacuje realizovanie prac
v jestvujlcej trase vedenia . Uhol krizenia bude vyhovujlci norme. Nové podperné body sa osadia mimo
cestu (1 a 2 — oba 13,5m) — mimo hranicu cesty za hranicu priekopy v zmysle STN EN 50341-1. Nova ¢ast
vedenia bude z vodi¢a AlFe 3x110/22mm2 . Dizka tejto éasti je cca. 157m

Po realizacii sa zdemontuje stara Cast' pripojky. Vedenie po realizacii bude potrebné ihned spustit do
prevadzky (v pripade kladnej revizie). Cislovanie bodov sa upravi v realizacii podla poZiadaviek prevadzky.
Ochranné pasmo je 10m.

621 Uprava zemnej kablovej pripojky NN pre bilboard v km 0,212 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie: Chocholna Velcice, Velké Bierovce
Spréavca objektu / vlastnik: ZSE a.s./ZSE Distribdcia a.s.

Cca. 10m od budtcej cesty R2 sa nachadza jestvujiuce vedenie AYKY. Vedenie sa zaslu¢kuje do
novej viozenej skrine SRPP5 vlozenej do jestvujlcej trasy. Z nej sa zrealizuje pripojenie pripojok pre RVO
(SO642) a pre samotny bilboard. Kabel typu AYKY. Kabel ukladany v zmysle normy v pieskovom l6zku,
krytie féliou. Ochranné pasmo kablov je 1m. Skrinka v zmysle Standardov ZSE pilierova plastova.

622 DemontaZ vzdusného vedenia NN v km 0,571 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Velké Bierovce
Spravca objektu / vlastnik:  ZSE a.s./ZSE Distriblcia a.s.

V kilometri 0,571 rychlostnej cesty R2 sa nachadza jestvujuca pripojka NN vzduSna . Vedenie je

zrealizované vodicom AlFe 3x35mm2. V suU€asnosti je vedenie nevyuZité, nie je pripojeny nan Ziadny
zakaznik — nie je potrebné preloZenie — len demontaz.
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623 Uprava vzdu$ného vedenia NN v km 0,624 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Velké Bierovce
Spréavca objektu:

Z transformacnej stanice TS 0071-004 (meni sa vlastnik) si vyvedené vyvody pre samotného
odberatefa — vnitroarealove rozvody. Jeden z nich krizuje budtcu cestu v km 0,624. Tento Usek sa nahradi
kablom v zemi NAYY o dizke 60m vedicom popri miestnej ceste — zostavajucou pod buducou rychlostnou
cestou.

624 Uprava zemného kablového vedenia NN v km 1,389  R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Sedlicna
Spravca objektu / vlastnik:  ZSE a.s. / ZSE Distriblcia a.s.

Lokalitou bududcej rychlostnej cesty R2 prechadza v km 1,389 zoSikma vedenie kablové vzemi —
inStalacia. Vedenie je situované medzi buducimi piliermi . Napaja objekt VO a katodovu ochranu. Z dévodu
bezpecnosti bude vhodné odkopanie a uloZenie do zlabov o dizke cca. 55m. InStalovany vykon Pi = 11,1
kw.

631 Pripojka NN pre €erpaciu stanicu tlakovej kanalizacie v km 0,600 pre  lozky cesty 1/50
pri OK2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne tzemie:  Sedli¢na
Spravca objektu: TVS, a.s. Trencin

V planovanom kilometri 3.09 v blizkosti transformacnej stanice TS 0066-405 bude nachadzaf
preCerpavacia stanica tlakovej kanalizacie. Na pripojenie navrhujeme pripojenie z transformacnej stanice
zemnym ké&blom. Cyky o dizke cca. 55m. Kéabel bude ukladany popri miestnej ceste do priemyselného parku
smerom k buducej R2 priamo k stanici. InStalovany vykon Pi do 5 kW.

641 Pripojka VN 22 kV vzdusSna pre VO okruznej krizo _ vatky OK3

Identifikacné udaje objektu
Katastralne tzemie:  Chocholna Vel€ice
Spravca objektu: ZSE, a.s./ZSE Distribucia

V lokalite sa v blizkosti nachadza hlavné vedenie &. 295 . Do hlavného vedenia sa vioZi novy stip.
Tento stip bude odboény — sluZit pre pripojku 22kV. T4 bude dalej pokradovat vodicom AlFe 3x42/7mm2
cez novy odpina¢ 22kV na novom podpernom bode na novu transformacnd stanicu. Vedenie bude
situované krajom cesty po okraji role smerom od Chocholnej. Dizka pripojky cca. 50m. Ukonéenie na oboch
koncoch na kotevnych izolatoroch. Pre odpina¢ sa zrealizuje prislusné uzemnenie. Ochranné pasmo je
10m.

642 Transforma éné stanica 50 kVA st Ipova pre VO okruZnej krizovatky OK3

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Chocholna Vel€ice
Spravca objektu: ZSE, a.s./ZSE Distribucia

22kV nova pripojka sa ukonéi na novej transformacnej stanici 1-stlpovej s hermetizovanym
transformatorom 25, resp. 50kVA. Trafostanica bude umiestnena v blizkosti cesty na okraji role. Na

208 B.Technicka sprava




Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)

transformacnej stanici bude umiestnené istenie 111/50719 VN poistkami, zvodi¢e prepatia 1kV a 22kV.
Rozvadza¢ NN bude obsahovat hlavny isti¢ a tri vyvody NN. Stcasne v rozvadzaci NN bude nainStalované
meranie fakturacné. Transformac¢na stanica sa pripoji na uzemnovaciu sustavu. Ochranné pasmo je 10m.

643 Pripojka NN pre VO okruZznej krizovatky OK3

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Chocholna Vel€ice
Spravca objektu : Slovenska sprava ciest

Z novej transformacénej stanice (SO 642) sa vytiahne kabel o dizke do 10m do nového elektromera-
pripojka pre osvetlenie okruznej krizovatky. Pripojenie navrhujeme ztransformacénej stanice zemnym
kablom NAYY 4x25mm2. Kabel bude ukladany popri ceste/potoku do RE pilierovej. InStalovany vykon Pi =
8,75 kW. Do rozvadzaca sa umiestnia tiez potrebné prvky na ovladanie a monitorovanie osvetlovacej
sustavy

644 Pripojka NN pre VO vetiev MUK ,Chocholnd“ zapad  ne od dia Pnice D1

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Chocholna Vel€ice
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Z novej transformaénej stanice (SO 642) sa vytiahne aj druhy kabel o dizke do 10m do nového
elektromera - pripojka pre osvetlenie okolitych ciest pri okruznej krizovatke. Pripojenie navrhujeme
z transformacnej stanice zemnym kablom NAYY 4x25mm2. Kabel bude ukladany popri ceste/potoku do RE
pilierovej. InStalovany vykon Pi = 1,92 kW. Do rozvadzaca sa umiestnia tieZz potrebné prvky na ovladanie a
monitorovanie osvetlovacej sUstavy.

645 VO okruznej krizovatky OK3 a suvisiacich Uprav cesty 1/50 a vetiev krizovatky
s cestou 1/61

Identifikacné udaje objektu
Katastralne izemie:  Chocholna-Velcice, Opatovce
Spréavca objektu: Slovenska sprava ciest

Navrhovany stav

Verejné osvetlenie navrhovanej okruznej krizovatky OK3 je navrhované vybojkovymi
svietidlami 150W, ktoré budd umiestnené na jednoramennych vyloZznikoch ocelovych stoziarov vysky
10m, umiestnenych po vonkajSom obvode okruznej krizovatky. V mieste vjazdu a vyjazdu cesty 1/50
a vetiev krizovatky s cestou 1/61 do okruznej krizovatky, budu v ostrovéekoch umiestnené osvetlovacie
stoziare vySky 10m s trojramennymi vyloznikmi so svietidlami 150W na kazdom ramene vyloznika.

Savisiaca Uprava komunikacie 1/50 (v situacii vyznacend ako OK3E, OK3C), bude osvetlena
vystriedanou osvetfovacou suUstavou vybojkovymi svietidlami 150W, ktoré budi umiestnené na
jednoramennych vyloZznikoch ocelovych stoziarov vySky 10m, umiestnenych po oboch stranach
upravenej komunikacie 1/50.

Verejné osvetlenie vetiev krizovatky s cestou 1/61 (v situacii vyznacena ako OK3D, OK3F), ako aj
zostavajuca jestvujuca cCast vetvy, sa navrhuji osvetlit jednostrannou osvetlovacou sustavou,
vybojkovymi svietidlami 150W, ktoré budd umiestnené na jednoramennych vyloznikoch ocelovych
stoziarov vySky 10m.

Rozvod verejného osvetlenia je navrhovany kabelovym vedenim CYKY 4x16mm? Osvetlovacie
stoziare a vylozniky sa navrhuji ocelové, Ziarovo-zinkované, elektrovyzbroj umiestnena v driekoch
stoZiarov.

Napajanie a ovladanie verejného osvetlenia je navrhované zrozvadzaca verejného osvetlenia
RVO-OKS3, ktory bude umiestneny v priestore medzi jestvujicou /zostavajlicou/ vetvou a okruznou
krizovatkou. Rozvadza& RVO-OK3 bude napojeny kabelovym vedenim NN AYKY 4x120 mm?’
z elektromerového rozvadzaca RE-OKS3. Elektromerovy rozvadza¢ RE-OK3 bude v ramci objektu 643
pripojeny kabelovym vedenim zo stoZiarovej trafostanice /SO 642/ na siet energetiky

InStalovany a sucasny vykon verejného osvetlenia z RVO-OK3 Pi= Ps = 8,75 kW.
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Zakladné objemové ukazovatele

Celkova dizka kabelového vedenia CYKY 4x16mm? 1730 m
Dizka kabelového vedenia AYKY 4x120mm? 350 m
Pocet osvetlovacich stoziarov vysky-10m 42 ks
Pocet jednoramennych vyloznikov /vylozZenie 1,5m/ 38 ks
Pocet trojramennych vyloznikov /vyloZenie 1,5m/ 4 ks
Pocet svietidiel 150W 50 ks
Rozvadzac verejného osvetlenia RVO-OK3 1ks

646 VO vetiev MUK ,Chocholn&“ zapadne od dia _ Fnice D1

Identifikacné udaje objektu
Katastralne izemie:  CHocholna-Velc&ice, Opatovce
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Navrhovany stav

Verejné osvetlenie vetiev MUK CHocholna zapadne od dialnice D1, (v situacii vyznacené ako
OK3A, OK3B), sa navrhuju osvetlit jednostrannou osvetlovacou sUstavou, vybojkovymi svietidlami
150W, ktoré bud( umiestnené na jednoramennych vyloznikoch ocelovych stoziarov vysky 10m.

Rozvod verejného osvetlenia je navrhovany kabelovym vedenim CYKY 4x16mm? Osvetlovacie
stoziare a vylozniky sa navrhuji ocelové, Ziarovo-zinkované, elektrovyzbroj umiestnena v driekoch
stoZiarov.

Napajanie a ovladanie verejného osvetlenia je navrhované zrozvadzaca verejného osvetlenia
RVO-1, ktory bude umiestneny v priestore medzi jestvujicou /zostavajucou/ vetvou a okruznou
krizovatkou, vedla RVO-OK3. Rozvadza¢ RVO-1 bude napojeny kabelovym vedenim NN AYKY 4x70
mm? z elektromerového rozvadzaéa RE-1. Elektromerovy rozvadzaé RE-1 bude v rdmci objektu 644
pripojeny kabelovym vedenim zo stoZiarovej trafostanice /SO 642/ na siet energetiky

InStalovany a sucasny vykon verejného osvetlenia z RVO-1 Pi=Ps =1,93 kW.

Zakladné objemové ukazovatele

Celkové dizka kabelového vedenia CYKY 4x16mm? 840 m
Dizka kabelového vedenia AYKY 4x70mm? 350 m
Pocet osvetlovacich stoziarov vysky-10m 11 ks
Pocet jednoramennych vyloznikov /vylozenie 1,5m/ 11 ks
Pocet svietidiel 150W 11 ks
Rozvadzac verejného osvetlenia RVO-1 1ks

651 Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK1 a su___ visiacej prelozky cesty 1/50

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie:  Velké Bierovce
Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

V lokalite sa v blizkosti nachadza jestvujuca skrinka HDSS (pozn. Pripojena je z nej pripojka pre
bilboard — objekt 621-00) . Tato skrinka sa vymeni za novu plastovd pilierovd SRPP5 (popisané SO 621).
Z nej sa pripoji nova pripojka pre osvetlenie. RE skrinka sa umiestni vedla jestvujucej skrine SRPP.
Rozvadza¢ RE bude obsahovat hlavny isti¢ a niekolko vyvodov pre V . Stcasne v rozvadzaci RE bude
nainStalované meranie fakturacné. Do rozvadzaCa sa umiestnia tiez potrebné prvky na ovladanie a
monitorovanie osvetlovacej sustavy. RE skrinka sa uzemni . Pripojka kablom NAYY 4x16mm2 o dizke 5m.
Kébel ukladany v zmysle normy v pieskovom 16zku, krytie féliou. Ochranné pasmo kéblov je 1m. InStalovany
vykon Pi=11,1 kW.

652 Pripojka NN pre VO vetiev MUK ,Chocholnd“ vycho dne od dia Fnice D1

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie:  Velké Bierovce
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Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V lokalite sa v blizkosti nachadza jestvujuca skrinka HDSS (pozn. Pripojena je z nej pripojka pre
bilboard — objekt 621-00). Tato skrinka sa vymeni za novu plastovld pilierovi SRPP5 (popisané SO 621).
Z nej sa pripoji aj nova pripojka pre osvetlenie komunikacii okruznej krizovatky OK1. RE skrinka sa umiestni
vedla spominanej skrine SRPP(S0621) avedla RE skrin (SO 651, 653, 654). Rozvadza¢ RE bude
obsahovat' hlavny isti¢ a niekolko vyvodov pre VO. St¢asne v rozvadzaci RE bude nainStalované meranie
fakturacné. Do rozvadzaga sa umiestnia tiez potrebné prvky na ovlddanie a monitorovanie osvetlovacej
sustavy. RE skrinka sa uzemni. Pripojka kablom NAYY 4x16mm2 o dizke 5m. Kébel ukladany v zmysle
normy v pieskovom [6zku, krytie féliou. Ochranné pasmo kéablov je 1m. InStalovany vykon Pi = 11,1 kW.

653 Pripojka NN pre informa_€ny systém rychlostnej cesty v km 0,245 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Velké Bierovce
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Z vlozZenej skrine SRPP (SO 621) sa v kilometri 0,245 rychlostnej cesty R2 vytiahne pripojka NAYY
4x25 o dizke do 5m . Umiestnenie RE pre RVO bude v tesnej blizkosti tejto rozpojovacej skrine. Kabel
ukladany v zmysle normy v pieskovom 16Zku, krytie féliou. Ochranné pasmo kablov je 1m. InStalovany vykon
Pido 5 kW.

654 Pripojka NN pre bilboard v km 0,190 prelozky ce sty /50 v OK1

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Chocholna VelCice, Velké Bierovce
Spréavca objektu: WIDE Media, s.r.o. Bratislava

V kilometri 0,212 rychlostnej cesty R2 sa nachadza jestvujica pripojka (inStalacia). Pripojka je
pripojena z transformacnej stanice TS 0071-004 cez skrifiu HDSS. Odtialto je spoza merania potiahnuty
kébel k bilboardu. Kabel krizuje suc¢asnu cestu a bude prechddzat budidcou cestou R2. V su€asnost
uloZeny kabel je volné uloZeny, bude potrebné upravit trasu, krizovanie s buddcou cestou. Cca. 10m od
budlcej cesty sa nachadza jestvujice vedenie AYKY .Vedenie sa zasluckuje do novej vioZzenej skrine
SRPP5 vloZenej do jestvujucej trasy (SO 621). Z nej sa zrealizuje odbocenie pripojky pre bilboard . RE
skrinka pre bilboard sa umiestni vedia skrine SRPP. Samotna pripojka bude o dizke 5m . Kéabel AYKY
4x16mm2. Za RE sa vytiahne kabel AYKY v novej trase — prekrizuje sa navrhovana cesta R2 a za touto
cestou bude trasa pokracovat subezne pod svahom po jestvujucu Cast pripojky, ktora sa rozsekne
a prespojkuje na novu &ast. Stara éast od HDSS sa zrusi. Kabel typu AYKY o dizke 170m. Kabel ukladany
v zmysle normy v pieskovom l6zku, krytie féliou. Ochranné pasmo kéablov je 1m.

655 VO okruznej krizovatky OK1 a suvisiacej prelozk vy cesty 1/50

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Chocholna-VelCice, Velké Bierovce
Spréavca objektu: Slovenska sprava ciest

Navrhovany stav

Verejné osvetlenie navrhovanej okruznej krizovatky OK1 je navrhované vybojkovymi
svietidlami 150W, ktoré budd umiestnené na jednoramennych vyloznikoch ocelovych stoziarov vysky
10m, umiestnenych po vonkajSom obvode okruznej krizovatky. V mieste vjazdu a vyjazdu cesty 1/50
a rychlostnej komunikéacie R2 do okruznej krizovatky, budi v ostrovéekoch umiestnené osvetlovacie
stoziare vySky 10m s trojramennymi vyloznikmi so svietidlami 150W na kazdom ramene vyloznika.

Jestvujuca komunikacia cesty 1/50 od mostu dialnice po okruznu krizovatku OK1 (vetva C), bude
osvetlena vystriedanou osvetlovacou sustavou vybojkovymi svietidlami 150W, ktoré budd umiestnené
na jednoramennych vyloZznikoch ocelovych stoZiarov vysky 10m, umiestnenych po oboch stranach
upravenej a jestvujucej komunikéacie 1/50.
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Verejné osvetlenie navrhovanej prelozky cesty 1/50 od okruznej krizovatky OK1 v dizke 180m, sa
navrhuje jednostrannou osvetfovacou sUstavou, vybojkovymi svietidlami 150W, ktoré budu
umiestnené na jednoramennych vyloznikoch ocelovych stoZiarov vysky 10m.

Rozvod verejného osvetlenia je navrhovany kabelovym vedenim CYKY 4x16mm? Osvetlovacie
stoziare a vylozniky sa navrhuju ocelové, Ziarovo-zinkované, elektrovyzbroj umiestnena v driekoch
stoZiarov.

Napajanie a ovladanie verejného osvetlenia je navrhované zrozvadzaca verejného osvetlenia
RVO-OK1, ktory bude umiestneny pri OK1. RVO-OK1 bude napojeny kabelovym vedenim NN AYKY
4x120 mm? z elektromerového rozvadzagda RE-OK1. Elektromerovy rozvadzaé RE-OK1 bude v ramci
objektu 651 pripojeny kabelovym vedenim z rozpojovacej a istiacej skrine RIS na siet energetiky

InStalovany a sucasny vykon verejného osvetlenia z RVO-OK1 Pi= Ps =6,125 kW.

Zakladné objemové ukazovatele

Celkova dizka kabelového vedenia CYKY 4x16mm? 1250 m
Dizka kabelového vedenia AYKY 4x120mm? 310 m
Pocet osvetlovacich stoziarov vySky-10m 29 ks
Pocet jednoramennych vyloznikov /vyloZenie 1,5m/ 26 ks
Pocet trojramennych vyloznikov /vyloZzenie 1,5m/ 3 ks
Pocet svietidiel 150W 35 ks
Rozvadzac verejného osvetlenia RVO-OK1 1ks

656 VO vetiev MUK ,Chocholn&“ vychodne od dia _ Pnice D1 a rychlostnej cesty

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Chocholna-Vel€ice, Velké Bierovce
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Navrhovany stav

Verejné osvetlenie navrhovanej rychlostnej komunikacie R2, v dizke 170m od krizovatky OK1 sa
navrhuje parovou osvetlovacou sustavou, vybojkovymi svietidlami 150W, ktoré budl umiestnené na
jednoramennych vyloznikoch ocelovych stoziarov vysky 10m, po oboch stranach rychlostnej
komunikécie.

Verejné osvetlenie vetiev MUK CHocholna vychodne od dialnice D1, (v situacii vyznacené ako
vetva A, vetva B azostavajice Casti jestvujlcich vetiev), sa navrhuju osvetlit jednostrannou
osvetlovacou sustavou, vybojkovymi svietidlami 150W, ktoré budd umiestnené na jednoramennych
vyloznikoch ocelovych stoziarov vysky 10m.

Rozvod verejného osvetlenia je navrhovany kabelovym vedenim CYKY 4x16mm? Osvetlovacie
stoziare a vylozniky sa navrhuji ocelové, Ziarovo-zinkované, elektrovyzbroj umiestnena v driekoch
stoZiarov.

Napajanie a ovladanie verejného osvetlenia je navrhované z rozvadzaca verejného osvetlenia
RVO-2, ktory bude umiestneny pri OK1. Rozvadza¢ RVO-2 bude napojeny kabelovym vedenim NN
AYKY 4x120 mm? z elektromerového rozvadzaéa RE-2. Elektromerovy rozvadzaé RE-2 bude v ramci
objektu 652 pripojeny kdbelovym vedenim z rozpojovacej a istiacej skrine RIS na siet energetiky

InStalovany a sucasny vykon verejného osvetlenia z RVO-2 Pi=Ps =5,25 kW.

Zakladné objemové ukazovatele

Celkova dizka kabelového vedenia CYKY 4x16mm? 1390 m
Dizka kabelového vedenia AYKY 4x120mm? 310 m
Pocet osvetlovacich stoziarov vysky-10m 30 ks
Pocet jednoramennych vyloznikov /vyloZenie 1,5m/ 30 ks
Pocet svietidiel 150W 30 ks
Rozvadzac verejného osvetlenia RVO-2 1ks

661 Uprava VO U éelovej komunikacie Agrokombinatu v km 0,406 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Velké Bierovce
Spravca objektu: Obec Velké Bierovce
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Sucasny stav

Jestvujuca Ucelova komunikacia k Agrokombinatu je osvetlena vybojkovymi svietidlami 100W,
ktoré su umiestnené na osvetlovacich stoziaroch. Vystavba navrhovanej komunikacie R2, krizuje
Ucelovd komunikaciu mostnym objektom. Z dévodu vystavby mostného objektu je nutné demontovat
jeden osvetlovaci stoZiar so svietidlom.

Navrhovany stav

Verejné osvetlenie Ucelovej komunikécie po vybudovani mostného objektu na R2 je navrhované
dvoma vybojkovymi svietidlami 70W, ktoré bud( umiestnené na dvoch osvetfovacich ocelovych
stoziaroch vysky 5m, na ucelovej komunikacii pod mostnym objektom. Rozvod verejného osvetlenia je
navrhovany kabelovym vedenim CYKY 4x10mm? ktoré sa prepoji s jestvujicimi osvetfovacimi
stoziarmi. Osvetlovacie stoziare a vylozniky sa navrhuji ocelové, Ziarovo-zinkované, elektrovyzbroj
umiestnend v driekoch stoZiarov.

Napajanie a ovladanie verejného osvetlenia je navrhované z jestvujuceho verejného osvetlenia..

InStalovany a sucasny vykon verejného osvetlenia zostava nezmeneny.

Zakladné objemové ukazovatele

Demontaz osvetlovacieho stoziara so svietidlom 1ks
Celkova dizka kabelového vedenia CYKY 4x10mm? 95 m
Pocet osvetlovacich stoziarov vysky-5m 2 ks
Pocet svietidiel 70W 2 ks

670 Pripojka NN pre VO cesty 111/050267

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Sedli¢na
Spréavca objektu: Trenciansky samospravny kraj (TSK)

V lokalite sa v blizkosti nachadza jestvujuca siet NN. Z podperného bodu &. 82 v obci Velké Bierovce
sa odbo&i zo vzdudnej siete cez skrinku umiestnend na stipe. Odbogenie kéblom NAYY 4x16mm2.
Ukoncenie pripojky bude v RE skrinke umiestnenej vedla podperného bodu v zelenom pase pri jestv. skrini
PRIS. InStalovany vykon Pi cca. 1,2kW

671 Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK2 a pr __elozky cesty /50

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Sedli¢na
Spravca objektu Slovenska sprava ciest

V lokalite sa v blizkosti nachadza jestvujicaTS 0066-408 s volnymi vyvodmi NN. Z jedného z tychto
volnych vyvodov sa vytiahne kdbel NAYY 4x25mm2 do novej rozpojovacej skrine SRPP umiestnenej
v blizkosti transformacnej stanice. Zo skrine sa zrealizuje pripojka do RE skrinky pre RVO. Umiestnenie
vedla rozpojovacej skrine. RE skrinka plastova pilierova. Kabel ukladany v zmysle normy v pieskovom
16Zku v roli, krytie féliou. Ochranné pasmo kablov je 1m. InStalovany vykon Pi cca. 13,125kW

672 Pripojka NN pre VO cesty I11/507019

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne GUzemie: Sedli¢na
Spréavca objektu: TSK

V lokalite sa v blizkosti nachadza jestvujicaTS 0066-408 s volnymi vyvodmi NN. Z jedného z tychto
volnych vyvodov sa vytiahne kdbel NAYY 4x25mm2 do novej rozpojovacej skrine SRPP umiestnenej
v blizkosti transformacnej stanice. Zo skrine sa zrealizuje pripojka do RE skrinky pre RVO. RE RVO bude
tiez vedla RE pre dalSie RVO(671). Umiestnenie vedla rozpojovacej skrine. RE skrinka plastova pilierova.
Kabel ukladany v zmysle normy v pieskovom 16Zku v roli, krytie foliou. Ochranné pasmo kablov je 1m.
InStalovany vykon Pi cca. 1,715kW.
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673 Pripojka NN pre VO nemotoristickej komunikacie V. Bierovce — Vaillant, Usek v sprave
obce T. Stankovce

Identifikacné udaje objektu
Katastralne tzemie:  Sedli¢na
Spréavca objektu: Obec Trengianske Stankovce

V lokalite sa v blizkosti nachadza jestvujicaTS 0066-408 s volnymi vyvodmi NN. Z jedného z tychto
volnych vyvodov sa vytiahne kabel NAYY 4x25mm2 do novej rozpojovacej skrine SRPP umiestnenej
v blizkosti transformacnej stanice. Zo skrine sa zrealizuje pripojka do RE skrinky pre RVO. RE RVO bude
tiez vedla RE pre dalSie RVO(671). Umiestnenie vedla rozpojovacej skrine. RE skrinka plastova pilierova .
Kébel ukladany v zmysle normy v pieskovom 16zku v roli, krytie féliou. Ochranné pasmo kéablov je 1m.
InStalovany vykon Pi cca. 1,53kW.

674 VO okruznej krizovatky OK2 a prelozky cesty I/ 50

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Sedli¢na
Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

Sucasny stav

Jestvujuca komunikacia 1/50 je v Useku od Velkych Bieroviec po aredl firmy Vailant osvetlena
vybojkovymi svietidlami 150W, ktoré su umiestnené na vyloznikoch 23 ks osvetlovacich stoziaroch.
Vystavba navrhovanej komunikacie R2, ktord sa vtomto Useku nachadza na mieste jestvujlcej
komunikéacie 1/50 si vyZzaduje demontaZ jestvujiceho verejného osvetlenia v dizke 730m. Sugastou
demontaZe je demontaz 23 ks stoZiarov a svietidiel a kabelovy rozvod v dizke 730m.

Navrhovany stav

Verejné osvetlenie navrhovanej okruznej krizovatky OK2 je navrhované vybojkovymi
svietidlami 150W, ktoré budd umiestnené na jednoramennych vyloznikoch ocelovych osvetlovacich
stoZiarov vysky 10m, umiestnenych po vonkajsom obvode okruznej krizovatky. Cast okruznej
krizovatky, ktord sa nachadza pod mostnym objektom navrhovanej R2, bude osvetlena 70W
vybojkovymi svietidlami, ktoré budd umiestnené na driekoch ocelovych osvetlovacich stoziarov vySky
5m, umiestnenych po oboch stranach komunikacie okruznej krizovatky V mieste vjazdu a vyjazdu
cesty 1/50 a a komunikaciei do obci V. Bierovce a Tr. Stankovce, budi( v ostrovéekoch umiestnené
osvetlovacie stoZiare vysky 10m s trojramennymi vyloZznikmi so svietidlami 150W na kazdom ramene
vyloznika.

Verejné osvetlenie navrhovanej prelozky cesty 1/50 od okruznej krizovatky OK2 do km 0,76, sa
navrhuje osvetlit podla Sirky komunikacie parovou resp. vystriedanou osvetlovacou sustavou,
vybojkovymi svietidlami 150W, ktoré budd umiestnené na jednoramennych vyloznikoch ocelovych
stoziarov vysky 10m.

Rozvod verejného osvetlenia je navrhovany kabelovym vedenim CYKY 4x16mm? Osvetlovacie
stoziare a vylozniky sa navrhuji ocelové, Ziarovo-zinkované, elektrovyzbroj umiestnena v driekoch
stoZiarov.

Napajanie a ovladanie verejného osvetlenia je navrhované zrozvadzaca verejného osvetlenia
RVO-OK2, ktory bude umiestneny v blizkosti OK2, pri komunikacii 1/50. RVO-OK2 bude napojeny
kabelovym vedenim NN AYKY 4x120 mm? z elektromerového rozvadzada RE-OK2. Elektromerovy
rozvadza¢ RE-OK2 bude v ramci objektu 671 pripojeny kabelovym vedenim z jestvujlcej trafostanice
ZSE pri priemyselnom areali.

InStalovany a sucasny vykon verejného osvetlenia z RVO-OK2 Pi=Ps =11,18 kW.

Zakladné objemové ukazovatele

Demontaz jestvujucich osvetlovacich stoziarov véitane vyloznika a svietidla 23 ks
Demontaz kabelového vedenia verejného osvetlenia 730 m
Celkova dizka kabelového vedenia CYKY 4x16mm? 2385 m
Dizka kabelového vedenia AYKY 4x120mm? 270 m
Pocet osvetlovacich stoziarov vySky-10m 52 ks
Pocet osvetlovacich stoziarov vysky-5m 8 ks
Pocet jednoramennych vyloznikov /vylozenie 1,5m/ 48 ks

214 B.Technicka sprava




Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)

Pocet trojramennych vyloznikov /vyloZenie 1,5m/ 4 ks
Pocet svietidiel 150W 60 ks
Pocet svietidiel 70W 8 ks
Rozvadzac verejného osvetlenia RVO-OK2 1ks

675 VO cesty 111/050267 vo Ve Fkych Bierovciach

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie:  Velké Bierovce, Sedlicna
Spravca objektu: TSK

Navrhovany stav

Verejné osvetlenie navrhovanej komunikéacie 111/050267 vo Velkych Bierovciach /v situacii
vyznacené ako vetva D/, je navrhované vybojkovymi svietidlami 100W, ktoré budl umiestnené na
jednoramennych vyloznikoch ocelovych stoziarov vySky 10m, umiestnenych po vonkajSom obvode
navrhovanej komunikéacie.

Rozvod verejného osvetlenia je navrhovany kabelovym vedenim CYKY 4x10mm? Osvetlovacie
stoziare a vylozniky sa navrhuji ocelové, Ziarovo-zinkované, elektrovyzbroj umiestnena v driekoch
stoZiarov.

Napajanie a ovladanie verejného osvetlenia je navrhované zrozvadzaca verejného osvetlenia
RVO-3, ktory bude napojeny kabelovym vedenim NN AYKY 4x70 mm? z elektromerového rozvadzaca
RE-3. Elektromerovy rozvddza¢ RE-3 bude vramci objektu 670 pripojeny kabelovym vedenim
z jestvujuceho vzdusného vedenia NN siete energetiky /ZSE/ v obci.

InStalovany a sucasny vykon verejného osvetlenia z RVO-3 Pi = Ps = 0,875 kW.

Zakladné objemové ukazovatele

Celkova dizka kabelového vedenia CYKY 4x10mm? 240 m
Dizka kabelového vedenia AYKY 4x70mm? 7m
Pocet osvetlovacich stoziarov vySky-10m 7 ks
Pocet jednoramennych vyloznikov /vyloZenie 1,5m/ 7 ks
Pocet svietidiel 200W 7 ks
Rozvadzac verejného osvetlenia RVO-3 1ks

676 VO cesty 111/507019 v Tren ¢€ianskych Stankovciach

Identifikacné udaje objektu
Katastrélne tzemie:  Sedlicha
Spréavca objektu: TSK

Navrhovany stav

Verejné osvetlenie navrhovanej komunikacie 111/050719 v Trencianskych Stankovciach /v situécii
vyznacené ako vetva C/, je navrhované vybojkovymi svietidlami 100W, ktoré budd umiestnené na
jednoramennych vyloznikoch ocelovych stoziarov vysky 10m, umiestnenych po vonkajSom obvode
navrhovanej komunikacie.

Rozvod verejného osvetlenia je navrhovany kabelovym vedenim CYKY 4x10mm? Osvetlovacie
stoziare a vylozniky sa navrhuji ocelové, Ziarovo-zinkované, elektrovyzbroj umiestnena v driekoch
stoZiarov.

Napajanie a ovladanie verejného osvetlenia je navrhované z rozvadzaca verejného osvetlenia
RVO-4, ktory bude napojeny kabelovym vedenim NN AYKY 4x70 mm? z elektromerového rozvadzaca
RE-4. Elektromerovy rozvadza¢ RE-4 bude vramci objektu 672 pripojeny kabelovym vedenim
Z jestvujucej trafostanice ZSE pri priemyselnom aredli.

InStalovany a sucasny vykon verejného osvetlenia z RVO-4 Pi=Ps = 1,125 kW.

Zakladné objemové ukazovatele

Celkové dizka k&belového vedenia CYKY 4x10mm? 300 m
Dizka kabelového vedenia AYKY 4x70mm? 10 m
Pocet osvetlovacich stoziarov vysky-10m 9 ks
Pocet jednoramennych vyloznikov /vyloZenie 1,5m/ 9 ks
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Pocet svietidiel 100W 9 ks

Rozvadzac verejného osvetlenia RVO-4 1ks

677 VO nemotoristickej komunikacie V. Bierovce — Va___illant, Usek v sprave obce
V. Bierovce

Identifikacné udaje objektu
Katastrélne tzemie:  Velké Bierovce, Sedlicha
Spréavca objektu: Obec Velké Bierovce

Navrhovany stav

Verejné osvetlenie navrhovanej nemotoristickej komunikacie V.Bierovce - Vaillant, Usek v sprave
obce Velké Bierovce, /chodnik pri vetve D a €ast MK pre navrhovanu individualnu vystavbu/, je
navrhované pre komunikaciu vybojkovymi svietidlami 100W, ktoré budd umiestnené na
jednoramennych vyloznikoch ocefovych stoziarov vySky 10m. Chodnik pre peSich a cyklistov bude
osvetleny vybojkovymi svietidlami 70W, ktoré budl umiestnené na driekoch ocelovych osvetlovacich
stoziarov vysky 5m, ktoré budd umiestnené po vonkajSom obvode navrhovanej nemotoristickej
komunikécie.

Rozvod verejného osvetlenia je navrhovany kabelovym vedenim CYKY 4x10mm? Osvetlovacie
stoziare a vylozniky sa navrhuju ocelové, Ziarovo-zinkované, elektrovyzbroj umiestnena v driekoch
stoZiarov.

Napajanie a ovladanie verejného osvetlenia je navrhované z jestvujuceho vzduSného rozvodu
verejného osvetlenia obce kablom AYKY 4x35mm?, cez SIL25, ktora bude umiestnena koncovom
stoZiari vedenia NN-VO. Meranie bude stu¢astou jestvujuceho merania VO obce.

InStalovany a suc¢asny vykon verejného osvetlenia zo SIL Pi = Ps = 0,925 kW.

Zakladné objemové ukazovatele

Celkova dizka kabelového vedenia CYKY 4x10mm? 360 m
Dizka kabelového vedenia AYKY 4x35mm? 5m
Pocet osvetlovacich stoziarov vySky-10m 4 ks
Pocet osvetlovacich stoziarov vysky-5m 5ks
Pocet jednoramennych vyloznikov /vylozenie 1,5m/ 4 ks
Pocet svietidiel 200W 4 ks
Pocet svietidiel 70W 5ks
SIL 25, pre pripojenie VO 1ks
678 VO nemotoristickej komunikacie V. Bierovce — Va ___illant, Usek v sprave obce

T. Stankovce

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie:  Sedli¢éna
Spréavca objektu: Obec Trencianske Stankovce

Navrhovany stav

Verejné osvetlenie navrhovanej nemotoristickej komunikacie V.Bierovce - Vaillant, Usek v sprave
obce Trencianske Stankovce, /chodnik pri OK2 a navrhovanej I/50 v&itane podchodu/, je navrhované
pre nemotoristicki komunikaciu vybojkovymi svietidlami 70W, ktoré budd umiestnené na driekoch
ocelovych osvetlovacich stoziarov vysSky 5m. Osvetlovacie stoziare budl umiestnené po vonkajSom
obvode navrhovanej nemotoristickej komunikacie.

Sucastou tohto objektu je aj osvetlenie podchodu pod navrhovanou komunikaciou R2. Podchod
bude osvetleny Ziarivkovymi svietidlami 2x40W, ktoré budd umiestnené na strope podchodu.
Ovladanie osvetlenia podchodu bude navrhnuté tak, Ze v dennych hodinach budid svietit vSetky
svietidla, v noénych hodinach pat svietidiel.

Rozvod verejného osvetlenia je navrhovany kabelovym vedenim CYKY 4x10mm? Osvetlovacie
stoziare sa navrhuju ocelové, Ziarovo-zinkované, elektrovyzbroj umiestnend v driekoch stozZiarov.

Napajanie meranie a ovladanie verejného osvetlenia je navrhované z jestvujiceho rozvadzaca
verejného osvetlenia RVO, nachadzajuceho sa pri jestvujucej trafostanici pred arealom Vaillant-u.
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ElektroinsStalaciu osvetlenia podchodu bude napojena zrozvadzaca podchodu Rp, ktory sa napoji
Z jestvujucej RVO, vyvodom za hlavnym isti¢om.
InStalovany a sucasny vykon ver. osvetlenia nemotoristickej komunikacie Pi = Ps = 1,70 kW.

Zakladné objemové ukazovatele

Celkova dizka kabelového vedenia CYKY 4x10mm? 1160 m
Pocet osvetlovacich stoziarov vysky-5m 20 ks
Pocet svietidiel 70W 20 ks
Pocet svietidiel 2x40W 9 ks
Rozvadzac Rp pre VO podchodu 1ks
679 VO nemotoristickej komunikacie do obce T. Stank __ ovce

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Sedli¢na
Spréavca objektu: Obec Trengianske Stankovce

Navrhovany stav

Verejné osvetlenie navrhovanej nemotoristickej komunikécie do obce Trenc€ianske Stankovce je
navrhované vybojkovymi svietidlami 70W, ktoré budld umiestnené na driekoch ocelovych
osvetlovacich stoZiarov vySky 5m, ktoré budd umiestnené po vonkajSom obvode navrhovanej
nemotoristickej komunikacie.

Rozvod verejného osvetlenia je navrhovany kabelovym vedenim CYKY 4x10mm? Osvetlovacie
stoziare sa navrhuju ocelové, Ziarovo-zinkované, elektrovyzbroj umiestnena v driekoch stozZiarov.

Napajanie a ovladanie verejného osvetlenia je navrhované z jestvujuceho kabelového rozvodu
verejného osvetlenia obce Trencianske Stankovce, z najblizSieho jestvujiceho osvetlovacieho
stoZiara. Meranie bude suc¢astou jestvujuceho merania VO obce.

InStalovany a sucasny vykon ver. osvetlenia nemotoristickej komunikacie Pi= Ps = 0,595 kW.

Zakladné objemové ukazovatele

Celkova dizka kabelového vedenia CYKY 4x10mm? 390 m
Pocet osvetlovacich stoziarov vySky-5m 7 ks
Pocet svietidiel 70W 5ks

681 Pripojka NN pre VO vetvy MUK ,Tren éianska Turnad“ v OK4

Identifikacné udaje objektu
Katastrélne tzemie:  Trencianska Turna
Spréavca objektu Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

V lokalite krizovatky OK4 v katastri trencianskej Turnej sa v blizkosti nachadza jestvujica skrina SR62-
vyvodov. Zjedného ztychto vyvodov sa vytiahne kabel pripojky typu NAYY 4x25mm2 do novej
rozpojovacej skrine SRPP umiestnenej v blizkosti transformacnej stanice. Zo skrine sa zrealizuje pripojka
do RE skrinky pre RVO. Umiestnenie vedla rozpojovacej skrine. RE skrinka plastova pilierova. Kabel
ukladany v zmysle normy v pieskovom [6zku v zelenom pase pri ceste, krytie foliou . Ochranné pasmo
kablov je 1m. InStalovany vykon Pi cca. 2 kW

682 Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK4 a su___ visiacej Upravy cesty 1/50

Identifikacné udaje objektu
Katastralne tzemie:  Trencianska Turna
Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

Z dalSieho z volnych vyvodov v skrini SR 62-88 (po vymene ) sa vytiahne kabel pripojky typu NAYY

4x25mmz2 do novej rozpojovacej skrine SRPP umiestnenej v blizkosti transformac¢nej stanice. Zo skrine sa
zrealizuje pripojka do RE skrinky pre RVO. Umiestnenie vedla rozpojovacej skrine. RE skrinka plastova
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pilierova. Kébel ukladany v zmysle normy v pieskovom 16Zku v zelenom péase pri ceste, krytie féliou.
Ochranné pasmo kablov je 1m. InStalovany vykon Pi cca. 8kKW.

683 VO vetvy MUK ,Tren éianska Turnd“ v OK4

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Trencianska Turna
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Navrhovany stav

Verejné osvetlenie navrhovanej vetvy MUK Trenéianska Turna /v situacii oznac¢ena ako vetva
V1/, sa od krizovatky OK1 navrhuje parovou osvetlovacou sustavou, vybojkovymi svietidlami 150W,
ktoré budi umiestnené na jednoramennych vyloznikoch ocelovych osvetlovacich stoziarov vysky
10m, po oboch stranach navrhovanej komunikéacie.

Rozvod verejného osvetlenia je navrhovany kabelovym vedenim CYKY 4x16mm? Osvetlovacie
stoziare a vylozniky sa navrhuju ocelové, Ziarovo-zinkované, elektrovyzbroj umiestnena v driekoch
stoZiarov.

Napajanie a ovladanie verejného osvetlenia je navrhované zrozvadzaca verejného osvetlenia
RVO-5, ktory bude umiestneny pri OK4. Rozvadza¢ RVO-5 bude napojeny kabelovym vedenim NN
AYKY 4x70 mm? z elektromerového rozvadzada RE-5. Elektromerovy rozvadzaé RE-5 bude v rdmci
objektu SO 681 pripojeny kabelovym vedenim z rozpojovacej a istiacej skrine RIS na siet energetiky

InStalovany a sucasny vykon verejného osvetlenia z RVO-5 Pi=Ps =2,1 kW.

Zakladné objemové ukazovatele

Celkova dizka kabelového vedenia CYKY 4x16mm? 630 m
Dizka kabelového vedenia AYKY 4x70mm? 250 m
Pocet osvetlovacich stoziarov vySky-10m 12 ks
Pocet jednoramennych vyloznikov /vyloZenie 1,5m/ 12 ks
Pocet svietidiel 150W 12 ks
Rozvadzac verejného osvetlenia RVO-5 1ks

684 VO okruznej krizovatky OK4 a suvisiacej Upravy cesty 1/50

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Trencianska Turna
Spréavca objektu: Slovenska sprava ciest

Navrhovany stav

Verejné osvetlenie navrhovanej okruznej krizovatky OK4 je navrhované vybojkovymi
svietidlami 150W, ktoré budd umiestnené na jednoramennych vyloZznikoch ocelovych stoziarov vysky
10m, umiestnenych po vonkajSom obvode okruznej krizovatky. V mieste vjazdu a vyjazdu cesty 1/50,
komunik&cie 11/507 a vetvy V1, do okruznej krizovatky, budu v ostrovéekoch umiestnené osvetlovacie
stoziare vySky 10m s trojramennymi vyloznikmi so svietidlami 150W na kazdom ramene vylozZnika.

Usek rekonstruovanej jestvujlcej komunikéacie cesty 1/50 pred a za okruznou krizovatkou OK4, ,
bude osvetleny parovou osvetlovacou slstavou vybojkovymi svietidlami 150W, ktoré budu
umiestnené na jednoramennych vyloznikoch ocelovych stoziarov vysky 10m, umiestnenych po oboch
stranach upravenej jestvujicej komunikacie 1/50.

Rozvod verejného osvetlenia je navrhovany kabelovym vedenim CYKY 4x16mm? Osvetlovacie
stoziare a vylozniky sa navrhuju ocelové, Ziarovo-zinkované, elektrovyzbroj umiestnena v driekoch
stoZiarov.

Napajanie a ovladanie verejného osvetlenia je navrhované z rozvadzaca verejného osvetlenia
RVO-0OKA4, ktory bude umiestneny pri OK4. RVO-OK4 bude napojeny kabelovym vedenim NN AYKY
4x120 mm? z elektromerového rozvadzata RE-OK4. Elektromerovy rozvadzaé RE-OK4 bude v ramci
objektu 682 pripojeny kabelovym vedenim z rozpojovacej a istiacej skrine RIS na siet energetiky

InStalovany a sucasny vykon verejného osvetlenia z RVO-OK4 Pi= Ps = 6,3 kW.

Zakladné pbiemové ukazovatele
Celkova dizka kabelového vedenia CYKY 4x16mm? 1355 m

Dizka ka&belového vedenia AYKY 4x120mm? 250 m
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Pocet osvetlovacich stoziarov vySky-10m 28 ks
Pocet jednoramennych vyloznikov /vylozenie 1,5m/ 24 ks
Pocet trojramennych vyloznikov /vyloZzenie 1,5m/ 4 ks
Pocet svietidiel 150W 36 ks
Rozvadzac verejného osvetlenia RVO-OK4 1ks

685 VO cesty 11/507 v okruznej krizovatke OK4

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Gzemie:  Trencianska Turna
Spréavca objektu: Trenciansky samospravny kraj

Sucasny stav

Jestvujuca komunikacia Statnej cesty [1/507 je v Useku navrhovanej Upravy osvetlena
vybojkovymi svietidlami 150W, ktoré su umiestnené na vyloZznikoch 4 ks osvetfovacich stoziarov.
RozSirenie komunikéacie v Useku pred okruznou krizovatkou OK4 si vyzaduje demontaZz jestvujuceho
verejného osvetlenia v dizke 160m. Sudastou demontaZe je demontaZ 4 ks stoZiarov a svietidiel a
kabelovy rozvod v dizke 160m

Navrhovany stav

Verejné osvetlenie navrhovanej Statnej cesty 11/507 sa od krizovatky OK4 navrhuje péarovou
osvetlovacou sUstavou, vybojkovymi svietidlami 150W, ktoré budd umiestnené na jednoramennych
vyloznikoch ocelovych osvetlovacich stoziarov vySky 10m, umiestnenych po oboch stranach
navrhovanej komunikacie.

Rozvod verejného osvetlenia je navrhovany kabelovym vedenim CYKY 4x16mm? Osvetlovacie
stoziare a vylozniky sa navrhuji ocelové, Ziarovo-zinkované, elektrovyzbroj umiestnena v driekoch
stoZiarov.

Napajanie a ovladanie verejného osvetlenia je navrhované z najblizSieho zostavajuceho
jestvujuceho stoZiara verejného osvetlenia. Meranie spotreby odberu elektrickej energie
navrhovaného osvetlenia zostava pévodné.

InStalovany a sucasny vykon verejného osvetlenia Pi = Ps = 1,4 kW.

Zakladné objemové ukazovatele

Celkové dizka kabelového vedenia CYKY 4x16mm? 310 m
Pocet osvetlovacich stoziarov vysky-10m 8 ks
Pocet jednoramennych vyloznikov /vyloZenie 1,5m/ 8 ks
Pocet svietidiel 150W 8 ks

691 Pripojka NN pre informa_€ny systém rychlostnej cesty v km 7,720 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Mnichova Lehota
Spréavca objektu: Né&rodna dialniéna spolo¢nost, a.s.

Pri planovanom odpocivadle vkm 7,72 sa predpoklada vystavba vaznice. Pripojka sa bud pripoji
z transformacnej stanice pre odpogivadlo (SO400-63) umiestnenej severovychodne od véaznice. Dizka
pripojky bude cca. 129m od transformacnej stanice. Trasa povedenie krajom buddcich ciest pri
odpocivadle, ¢iasto¢ne pod nimi (krizenie). V pripade nebudovania TS pri odpocivadle (SO 400-63) bude
v obci Mnichova Lehota pripojenej z TS 0035-003. NN siet’ je cca. 500m od stanice. Pripojenie si bude
vyzadovat vybudovanie novej pripojky popri ceste, prekrizenie jestv. Statnej cesty a nakoniec posledna ¢ast
trasy bude kopirovat R2 az po vaznicu. Umiestnenie RE bude v tesnej blizkosti vaznice. Kabel ukladany
v zmysle normy v pieskovom 16zku, krytie féliou. Ochranné pasmo kéablov je 1m. InStalovany vykon Pi do 5
kw

PLYNOVODY

701 Prelozka VTL plynovodu DN 100 v km 0,372 R2
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Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Velké Bierovce
Spréavca objektu: SPP, a.s., OZ Nové Mesto nad Vahom

V sUcasnosti je vlokalite Velké Bierovce trasovany existujuci VTL plynovod v dimenzi DN 100
z ocelovych rar, ktory krizuje pdvodnu cestu €. I/50 a zaroven prechadza resp. je vkolizii s budicim
mostnym objektom (obj. 201- Most na R2 v km 0,400 nad Ucelovou komunikéaciou) na navrhovanej trase
rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota v km 0,400.

Z dévodu krizovania/kolizie navrhovanej rychlostnej cesty R2 a budtcej prelozky cesty I/50 (obj. 111 -
Okruzna krizovatka OK1 v km 0,000 R2 a suvisiaca preloZka cesty 1/50) s existujicim VTL plynovodom je
rieSeny navrh na jeho prekladku.

Od bodu napojenia (pravostranne od R2 v km cca 0,440) bude potrubie VTL plynovodu DN 100
prelozené tak, Ze nova trasa plynovodu pdjde v stibehu s rychlostnou cestou vo vzdialenosti 20,0m a v km
0,316 68 R2 prekrizuje kolmo rychlostnt cestu R2. Dalej na lavej strane R2 sa potrubie lomi vpravo a kolmo
krizuje komunikaciu (napojenie na prelozku cesty I1/50) a nasledne kolmo krizuje navrhovanu prelozku cesty
I/50 vijej km 0,062 anavrhovana trasa plynovodu ide priamo az po bod napojenia na existujici VTL
plynovod DN 100.

Na zagiatku, konci a v lomovych bodoch su osadené orientaéné stipiky.

Pod komunikaciou bude potrubie ulozené v chrani¢kach s presahom svahu oboch komunikécii. Chranicka
pod komunikaciou bude ocelova ako ochrana proti mechanickému poskodeniu. Do nej bude vsunuta
ocelova chrani¢ka (materidlu ako potrubie) opatrena na koncoch éuchacimi rdrkami vyvedenymi nad terén.
Priestor medzi chranickami sa vyplni beténovou zmesou. Vsunuta chranicka musi presahovat patu
komunikéacie min. 0 1 m po oboch stranach a ukonéena tesniacimi manzetami. Chranicka na plynovode
bude vystredena objimkami RACI. Konce chrani¢ky budi utesnené z obidvoch stran proti vnikaniu vody
nedelenymi gumovymi manzetami. Na vySSom konci chrani¢ky je navrhnuty prepojovaci objekt
chranicky POCH.

Pri krizovani plynovodu s navrhovanou kanalizaciou bude plynovod uloZeny v ocelovej chrani¢ke
s presahom 3,0m od bodu krizenia potrubi. Na trase prelozky plynovodu su tri takéto krizenia
s kanalizaciou a kazdé krizovanie je zabezpedené prediZzenim vsunutej chraniéky pod komunikéaciou
az za bod krizenia s presahom 3,0m.

Po vybudovani a prepojeni prekladaného plynovodu, bude Usek existujucej ¢asti VTL plynovodu v
celom rozsahu demontovany.

Materialové vyhotovenie preloZky VTL plynovodu bude navrhnuté z ocelovych, dizky 313,0 m, DN 100.
Vonkajsia chranicka pod rychlostnou cestou R2 je navrhnuta ocelovych rar DN 300, dizky 51 m, vsunuta
chrani¢ka je z ocelovych rar, DN 200, di. 55 m.

V lomovych bodoch je potrebné dodrZat’ polomer oblikov 5xD na prechod Cistiaceho zariadenia.

Pod napojenim na prelozku cesty 1/50 bude vonkajsia chranitka z ocelovych rar DN 300, dizky 11,90
m, vsunuta chranicka je z ocelovych rar, DN 200, di. 25,30 m.

Pod prelozkou cesty /50 bude vonkajSia chranika z ocelovych rar DN 300, dizky 18,90 m, vsunuta
chranicka je z ocefovych rar, DN 200, di. 26,40 m.

V napajacich bodoch plynovodu budud na potrubi osadené uzatvaracie armatdry.

Na trase prelozky plynovodu bude osadeny potrebny pocet armatir v stlade s prisluSnymi normami.

Nad navrhovanym potrubim plynovodu bude osadeny prepojovaci vodic, tak aby bola zabezpecena
katédova ochrana aj po preloZeni plynovodu.

PreloZka plynovodu musi byt vyhotovena za pomoci bezodstavkovej technologie.

702 Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 1,066 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Uzemie: Velké Bierovce
Spravca objektu: SPP, a.s., OZ Nové Mesto nad Vahom

V sti¢asnosti je medzi riekou Vah a umelym kanalom 1/50 (KU Velké Bierovce) vedeny existujlci VTL
plynovod DN 150 z ocelovych rir, ktory svojou trasou kriZzuje a je v kolizii s navrhovanou trasou navrhovanej
rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota v km 1,066 15.

V ramci vystavby rychlostnej cesty R2 je rieSeny navrh na prekladku existujiceho VTL plynovodu DN
150. Pravostranne od R2 (vo vzd. 20m od péaty nasypu) sa navrhovana trasa napaja na existujucu trasu
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plynu a kolmo krizuje R2 v km 1,086 63. Po prekrizovani, vo vzdialenosti 20m od péaty nasypu R2 sa trasa
lomi vlavo a ide priamo az po bod napojenia na existujici VTL plynovod DN 150.

Na zagiatku, konci a v lomovom bode si osadené orientaéné stipiky.
Pod komunikéaciou bude potrubie uloZzené v chranic¢kach s presahom svahu oboch komunikéacii. Chranicka
pod komunikaciou bude ocelova ako ochrana proti mechanickému poskodeniu. Do nej bude vsunuta
ocelova chrani¢ka (materialu ako potrubie) opatrena na koncoch ¢uchacimi rdrkami vyvedenymi nad terén.
Priestor medzi chranickami sa vyplni beténovou zmesou. Vsunutd chranicka musi presahovat patu
komunikacie min. o0 1 m po oboch stranéch a ukon€end tesniacimi manzetami. Chranicka na plynovode
bude vystredena objimkami RACI. Konce chrani¢ky budd utesnené z obidvoch stran proti vnikaniu vody
nedelenymi gumovymi manzetami. Na vySSom konci chrani¢ky je navrhnuty prepojovaci objekt
chranicky POCH.

Po vybudovani a prepojeni prekladaného plynovodu, bude Usek existujicej €asti VTL plynovodu v
celom rozsahu demontovany.

Materialové vyhotovenie prelozky VTL plynovodu bude navrhnuté z ocelovych rur, dizky 153,60 m, DN
150. VonkajSia chranicka pod rychlostnou cestou R2 je navrhnuta ocelovych rar DN 500, dizky 71,20 m,
vsunuta chranicka je z ocelovych rar, DN 300, di. 73,20 m.

V lomovych bodoch je potrebné dodrZat’ polomer oblikov 5xD na prechod Cistiaceho zariadenia.
V napajacich bodoch plynovodu budd na potrubi osadené uzatvaracie armatiry. Na trase prelozky
plynovodu bude osadeny potrebny pocet armatur v stlade s prisluSnymi normami.

Nad navrhovanym potrubim plynovodu bude osadeny prepojovaci vodic, tak aby bola zabezpecena
katédova ochrana aj po preloZeni plynovodu.

Prelozka plynovodu musi byt vyhotovena za pomoci bezodstavkovej technologie.

703 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,809 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Velké Bierovce, Sedlicna
Spréavca objektu: SPP, a.s., OZ Nové Mesto nad Vahom

V sli€asnosti je v lokalite Velké Bierovce a Sedli¢na trasovany existujuci VTL plynovod v dimenzii DN
300 z ocelovych rar. Existujuci VTL plynovod v Useku (km 1,70 az 2,43) budcej rychlostnej cesty R2, resp.
v Useku od RS Velké Bierovce aZ po lokalitu cca 250m pred hradzou Vahu, je v kolizii s navrhovanou trasou
budtcej rychlostnej cesty R2, preto je potrebné riesSit' v ramci vystavby rychlostnej cesty jeho prelozku.

Od bodu napojenia na existujice VTL potrubie DN 300 (pravostranne od R2 v km cca 1,612) bude
potrubie VTL plynovodu DN 300 preloZzené tak, Ze nova trasa plynovodu pdjde v stbehu s rychlostnou
cestou vo vzdialenosti 20,0m. Na trase kolmo krizuje komunikaciu (buduce prepojenie polnej cesty v km
1,944 R2) a pokraduje stbeZne s R2 aZ po km 2,332 53 R2, kde prekrizuje kolmo rychlostnt cestu R2. Dalej
na lavej strane R2 sa potrubie lomi vpravo, nasledne vpravo a kolmo krizuje komunikaciu (131 - Prelozka
cesty 1I/0502067 v OK2) a navrhovana trasa plynovodu pokraCuje az po bod napojenia na existujici VTL
plynovod DN 300.

Na zagiatku, konci a v lomovych bodoch su osadené orientaéné stipiky.

Pod komunikéciou bude potrubie ulozené v chrani¢kach s presahom svahu oboch komunikacii.
Chréni¢ka pod komunikaciou bude ocelova ako ochrana proti mechanickému poskodeniu. Do nej bude
vsunuta ocelova chranicka (materialu ako potrubie) opatrena na koncoch €uchacimi rarkami vyvedenymi
nad terén. Priestor medzi chréniCkami sa vypIni beténovou zmesou. Vsunuta chrani¢ka musi presahovat
péatu komunikacie min. o 1 m po oboch stranach a ukonéena tesniacimi manzetami. Chranicka na plynovode
bude vystredena objimkami RACI. Konce chrani¢ky budi utesnené z obidvoch stran proti vnikaniu vody
nedelenymi gumovymi manzetami. Na vySSom konci chrani¢ky je navrhnuty prepojovaci objekt
chranicky POCH.

Pri krizovani plynovodu s navrhovanou kanalizaciou bude plynovod uloZeny v ocelovej chranicke
s presahom 3,0m od bodu krizenia potrubi. Na trase prelozky plynovodu je jedno takéto krizenie
s kanalizaciou a je zabezpe&ené prediZzenim vsunutej chraniéky pod komunikéaciou aZ za bod krizenia
s presahom 3,0m.

Po vybudovani a prepojeni prekladaného plynovodu, bude Usek existujucej ¢asti VTL plynovodu v
celom rozsahu demontovany.

Materialové vyhotovenie prelozky VTL plynovodu bude navrhnuté z ocelovych, dizky 965,66,0 m, DN
300. Vonkajsia chraniéka pod rychlostnou cestou R2 je navrhnuta ocelovych rar DN 800, dizky 78,40 m,
vsunuta chranicka je z ocelovych rar, DN 600, di. 80,40 m.

V lomovych bodoch je potrebné dodrZat’ polomer oblikov 5xD na prechod Cistiaceho zariadenia.
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Pri krizeni s budulcou trasou pofnej cesty (obj. 161 - Polna cesta vkm 1,434 - 1,944 R2 viavo
avpravo) bude vonkajsia chranitka z ocelovych rir DN 800, dizky 44,40 m, vsunutd chranicka bude
z ocelovych rir, DN 600, di. 49,80 m.

Pod obj. 131 - PreloZka cesty 111/0502067 v OK2 bude vonkajSia chranic¢ka z ocelovych rir DN 800,
dizky 27,30 m, vsunuté chréaniéka je z ocelovych rar, DN 600, di. 29,30 m.

V napéjacich bodoch plynovodu budi na potrubi osadené uzatvaracie armatiry. Na trase prelozky
plynovodu bude osadeny potrebny pocet armatur v stlade s prisluSnymi normami.

Nad navrhovanym potrubim plynovodu bude osadeny prepojovaci vodic, tak aby bola zabezpecena
katédova ochrana aj po preloZeni plynovodu.

Prelozka plynovodu musi byt vyhotovena za pomoci bezodstavkovej technologie.

704 PreloZka katédovej ochrany VTL plynovodu v km 2 ,408 R2

Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Trencianska Turnd, Velké Bierovce

Spréavca objektu: SPP-distriblcia, a.s., Bratislava, Regionalne centrum - Sever, lokalita
Nové Mesto nad Vahom

Existujaci VTL plynovod DN 150 je katddovo chraneny zo stanice KAO, umiestnenej v areali RS Velké
Bierovce. Anddové uzemnenie so spajacim objektom, ako aj pripojenie zaporného pélu na plynovod sa
nachadza mimo stavebného Useku. Do stavebného Useku rychlostnej komunikacie R2 bude zasahovat
jednosmerny privod kablom AYKY 4x25 mm?® od oplotenia RS k anédovému uzemneniu pozdiz
Turnianskeho potoka.

V ramci prelozky katédovej ochrany VTL plynovodu v km 2,408, bude nutné na troch Gsekoch exitujuci
privod k AU k&blom AYKY 4x25 mm? prelozit a pod navrhovanymi cestami a mostmi uloZit do plastovych
chrani¢iek (PE - 80 SDR 17,6 (0,1 Mpa) 90x5.2). V danych miestach bude existujuci kabel k AU
preruseny a naspojkovany s novym kablom zmrStovacimi spojkami Raychem (6 ks).

1. Usek - novy kébel v dizke cca 47 m bude vedeny v stbehu s prelozkou VTL plynovodu (objekt 706),
pod planovanou MK pre navrhovanu IBV bude novy kabel ulozeny v chréani¢ke dihej cca 18 m.

2. Usek - pod mostom na prelozke cesty 111/0502067 nad Turnianskym potokom (objekt 207) bude
novy kabel dlhy cca 27 m ulozeny v chranic¢ke dlhej cca 24 m.

3. Usek — preruSenie existujuceho kébla bude za existujicou chrani¢kou pod cestou I/50 a nové
napojenie bude za planovanym mostom (objekt 204). V celej trase bude novy kabel dlhy cca 36 m
uloZeny v chranicke dlhej cca 36 m .

705 Uprava STL plynovodu DN 80 pre prelozku cesty | 11/0502067

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Velké Bierovce
Spravca objektu: SPP, a.s., OZ Nové Mesto nad Vahom

V sl€asnosti je zregulacnej stanice VTL/STL Velké Bierovce trasovany rozvod STL plynovodu
v dimenzii DN 80 z ocelovych rur. Existujuci STL plynovod vo svojej trase bude krizovat’ buduci objekt 131 -
Prelozka cesty 111/0502067 v OK2, v mieste, v ktorom je rieSeny navrh na jeho prelozenie.

Navrhovana prelozka STL plynovodu bude od bodu napojenia trasovana v chodniku navrhovanej
cesty, potom trasa kolmo prekrizuje navrhovana prelozku cesty 111/0502067 s osadenim do chrani¢ky IPE
D225 a dalej pokracuje v izemi medzi cestou a pozemkom RD s.¢€. 1 aZ po bod napojenia na existujuci STL
plynovod, ktory bude za Upravou cesty cca 5,0m. Z prekladaného rozvodu STL plynu bude vysadena
odboé&ka s potrubim D40, LPE dizky cca 1,0m, privedenym k oploteniu existujliceho rodinného domu s.&. 1.
Sucasne sa zrealizuje prelozka skrinky doregulovania a merania plynu s prepojenim na pévodné vnitorné
rozvody plynu RD.

Chréani¢ka pod cestou bude z LPE rdr, profilu D225, dizky 12,60 m. Chrani¢ka bude opatrena na oboch
koncoch éuchacimi rirkami vyvedenymi do poklopu.

Potrubny rozvod prelozky plynovodu je navrhnuty z tiakovych LPE rar, PE100, PN10, profilu D90, dizky
61,0 m.

Po vybudovani a prepojeni prekladaného plynovodu, bude Usek existujicej €asti STL plynovodu v
celom rozsahu demontovany.
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Na trase preloZzky plynovodu bude osadeny potrebny poc¢et armatir v stlade s prisluSnymi normami.

Nad navrhovanym potrubim plynovodu bude osadeny prepojovaci vodi¢, tak aby nebolo prerusené
zabezpecenie katédovej ochrany aj po prelozeni plynovodu.

Nad navrhovanym potrubim plynovodu bude osadeny signaliza¢ny vodic.

706 Prelozka VTL pripojky DN 100 pre RS Ve [I'ké Bierovce

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie: Sedli¢na
Spravca objektu: SPP, a.s., OZ Nové Mesto nad Vahom

V sUi¢asnosti je vybudovana VTL pripojka DN 100-ocel do regula¢nej stanice plynu Velké Bierovce,
ktora bude v kolizii s navrhovanou cestou (objekt 141 - Miestna komunikacia vo Velkych Bierovciach pri
OK2). Preto v rdmci vystavby rychlostnej komunikacie R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota bude potrebné
zrealizovat prelozku existujucej VTL pripojky do RS.

Navrhovand prelozka exist. pripojky do RS bude napojena na existujici VTL plynovod ocel, DN 300,
v mieste medzi pritokom Vahu z Velkych Bieroviec a navrhovanou komunikaciou. Trasa plynovodu ide od
bodu pripojenia v sibehu s budicou komunikéaciou a oproti RS sa trasa lomi viavo a pokracuje priamo do
RS, kde sa zrealizuje nové prepojenie na RS.

Potrubie pripojky VTL plynovodu je navrhnuté z ocelovych rar, profilu DN 100, dizky 44,40 m.

Na potrubi pripojky do RS bude v rdmci oplotenia pred RS osadeny izolacny spoj. Na izolaénom spoji
bude zriadeny prepojovaci objekt PO-IS s meracou sondou MS Cu/Fe-110.

V mieste napojenia na existujlci VTL plynovod bude osadeny trasovy uzaver.

V bode napojenia na exist. plynovod a v lomovom bode plynovodu, budii osadené orientaéné stipiky.

V lomovych bodoch je potrebné dodrZzat’ polomer oblikov 5xD na prechod Cistiaceho zariadenia.

Nad navrhovanym potrubim bude osadeny prepojovaci vodic, tak aby nebolo preruSené zabezpecenie
katédovej ochrany aj po prelozeni potrubia.

Po vybudovani a prepojeni nového potrubia, bude Usek existujucej ¢asti VTL pripojky v celom rozsahu

demontovany.

Prekladka plynovodu musi byt realizovana naraz a musi prebehndt bez preruSenia dodavky plynu

a mimo vykurovacieho obdobia.

707 Prelozka STL plynovodu DN 200 v km 2,717 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Sedlicna
Spréavca objektu: Slovensky plynarensky priemysel, a.s., OZ Nové Mesto nad Vahom

V sli¢asnosti je v lokalite Sedli€na trasovany existujuci STL rozvod plynu z regulacnej stanice VTL/STL
Velké Bierovce v dimenzii DN 200 z ocelovych rur, ktory zasobuje zemnym plynom obec Sedli¢néa a krizuje
navrhovanu trasu rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota vkm 2,717 aje s fiou v kolizii.
Preto je potrebné zrealizovat prelozku existujiiceho STL plynovodu DN 200.

Navrhovana trasa prelozky je napojena na existujuci STL plynovod DN 200-ocel lavostranne od
rychlostnej cesty vkm cca 2,580 R2. Od bodu napojenia ide trasa subezne z rychlostnou cestou a v km
2,699 36 R2 sa lomi vpravo a kolmo krizuje rychlostn cestu. Za prekrizovanim pokrauje trasa v subehu
navrhovanej cesty ( objekt 132  PreloZka cesty 111/507019 v OK2) a za jej Upravou sa prelozka plynovodu
napoji na existujlci rozvod STL plynu DN 200.

Na zagiatku, konci a v lomovych bodoch st osadené orientaéné stipiky.

Pod komunikéaciou bude potrubie uloZzené v chranic¢kach s presahom svahu oboch komunikéacii. Chranicka
pod komunikaciou bude ocelova ako ochrana proti mechanickému poskodeniu. Do nej bude vsunuta
ocelovéa chrani¢ka (materidlu ako potrubie) opatrena na koncoch éuchacimi rdrkami vyvedenymi nad terén.
Priestor medzi chranickami sa vyplni beténovou zmesou. Vsunutd chranicka musi presahovat patu
komunikacie min. o0 1 m po oboch stranéch a ukon€end tesniacimi manzetami. Chranicka na plynovode
bude vystredena objimkami RACI. Konce chrani¢ky budd utesnené z obidvoch stran proti vnikaniu vody
nedelenymi gumovymi manzetami. Na vySSom konci chrani¢ky je navrhnuty prepojovaci objekt
chranicky POCH.

Po vybudovani a prepojeni prekladaného plynovodu, bude Usek existujicej ¢asti STL plynovodu v
celom rozsahu demontovany.
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Materialové vyhotovenie prelozky STL plynovodu bude navrhnuté z LPE rar, PE 100, dizky 274,0 m,
DN 200. Vonkajsia chrani¢ka pod rychlostnou cestou R2 je navrhnuta ocelovych rar DN 500, dizky 75,40 m,
vsunuta chranicka je z LPE rar, D 315, di. 77,40 m. Rary budd zvarané na tupo.

V napajacich bodoch plynovodu budi na potrubi osadené uzatvaracie armatdry.

Na trase prelozky plynovodu bude osadeny potrebny poc¢et armatir v stlade s prisluSnymi normami.

Nad navrhovanym potrubim plynovodu bude osadeny prepojovaci vodi¢, tak aby bola zabezpecena
katédova ochrana aj po preloZeni plynovodu.

Nad navrhovanym potrubim plynovodu bude osadeny signaliza¢ny vodic.

708 Prelozka STL plynovodu DN 160 v km 3,030 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Sedlicna
Spréavca objektu: Slovensky plynarensky priemysel, a.s., OZ Nové Mesto nad Vahom

V sUcasnosti je vlokalite Sedlicna trasovany existujuci STL rozvod plynu vdimenzii DN 150
z ocelovych rur, ktory je odbocenim zradu STL DN 200 a krizuje navrhovanu trasu rychlostnej cesty R2
Krizovatka D1 - Mnichova Lehota vkm 3,030 aje s fou v kolizii. Preto je potrebné zrealizovat prelozku
existujuceho STL plynovodu DN 200.

Navrhovana trasa prelozky je napojena na existujuci STL plynovod DN 150-ocel pravostranne od
rychlostnej cesty vkm cca 3,011 27 R2. Od bodu trasa kolmo krizuje rychlostna cestu R2 v km 3,011 27
a za krizovanim na druhej strane R2 sa lomi kolmo vpravo a pokraguje stbezne s rychlostnou cestou az po
bod napojenia na existujuci STL plynovod DN 150-ocel, ktory je vedeny v miestnej komunikacii (medzi
“Vaillant Group” a “Europin®).

Na zagiatku, konci a v lomovych bodoch st osadené orientadné stipiky.

Pod komunikéaciou bude potrubie uloZzené v chranic¢kach s presahom svahu oboch komunikéacii. Chranicka
pod komunikaciou bude ocelova ako ochrana proti mechanickému poskodeniu. Do nej bude vsunuta
ocelova chrani¢ka (materidlu ako potrubie) opatrena na koncoch ¢uchacimi rdrkami vyvedenymi nad terén.
Priestor medzi chranickami sa vyplni beténovou zmesou. Vsunuta chranicka musi presahovat péatu
komunikacie min. o0 1 m po oboch stranéch a ukon€end tesniacimi manzetami. Chranicka na plynovode
bude vystredena objimkami RACI. Konce chrani¢ky budd utesnené z obidvoch stran proti vnikaniu vody
nedelenymi gumovymi manzetami. Na vySSom konci chrani¢ky je navrhnuty prepojovaci objekt
chranicky POCH.

Po vybudovani a prepojeni prekladaného plynovodu, bude Usek existujicej €asti STL plynovodu v
celom rozsahu demontovany.

Materialové vyhotovenie prelozky STL plynovodu bude navrhnuté z LPE rar, PE 100, dizky 141,0 m, D
160. VonkajSia chranitka pod rychlostnou cestou R2 je navrhnuta ocelovych rar DN 500, dizky 78,00 m,
vsunuta chranicka je z LPE rar, D 315, di. 80,00 m. Rary budd zvarané na tupo.

V napajacich bodoch plynovodu budi na potrubi osadené uzatvaracie armatdry.

Na trase prelozky plynovodu bude osadeny potrebny pocet armatir v stlade s prisluSnymi normami.

Nad navrhovanym potrubim plynovodu bude osadeny prepojovaci vodic, tak aby bola zabezpecena
katédova ochrana aj po preloZeni plynovodu.

Nad navrhovanym potrubim plynovodu bude osadeny signaliza¢ny vodic.

OZNAMOVACIE VEDENIA

751 Prelozka MK ST a.s. v km 0,284 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne tzemie:  Chocholnd — VelCice, Velké Bierovce
Spravca objektu: Slovak Telekom a.s.

Pri vystavbe rychlostnej komunikacie v Useku krizovatka D1 — Mnichova Lehota déjde v km 0,238
ku styku s jestvujacim telekomunikaénym vedenim, ktoré je majetkom a v sprave Slovak Telekom a.s.
Jedna sa o trasu miestneho telekomunikagného kabla. V dizke 270m sa preloZi jestvujici telefonny
kabel TCEKE 10XNO0,6 novou kabelovou dizkou kadblom TCEPKPFLE 10XNO,6, tak aby svojou novou
polohou nezasahoval do stavby komunikacie. Kabel bude v nespevnenych plochach uloZzeny do
kabelovej ryhy, kdbelového 16zka so zakrytim tehlou. Pri krizovani s rychlostnou cestou a spevnenymi
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plochami bude kabel uloZzeny do kabelovych chrani¢iek. Naspojkovanie projektovaného telefonneho
kabla na jestvujlice kable sa prevedie spojkami NITTO. Pred prekladkou ako aj po nej sa na kabli
prevedie jednosmerné meranie.

752 Uprava DOK ST a.s. v km 0,910 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Velké Bierovce
Spravca objektu: Slovak Telekom a.s.

Pri vystavbe rychlostnej komunikacie v Useku krizovatka D1 — Mnichova Lehota a s fiou
sQvisiacou vystavbou mosta dbjde vkm 0,910 ku styku s jestvujicim telekomunikaénym vedenim,
ktoré je majetkom a v sprave Slovak Telekom a.s. Jedna sa o trasu optického telekomunikaéného
kabla DOK Trenéin - Piestany. V dizke 50m sa jestvujici opticky kabel odkope a uloZi do beténového
Zlabu, aby behom vystavby mosta nedo$lo kjeho poskodeniu. Uprava bude prevedena bez
preruSenia prevadzky kabla. Pred Upravou ako aj po nej budld na rarach prevedené skusky
tlakutesnosti a na optickom kabli prisluSiace zavere¢né merania.

753 Prelozka DK ENERGOTEL a.s. v km 0,920 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Velké Bierovce
Spréavca objektu: Energotel a.s.

Pri vystavbe rychlostnej komunikacie v Useku krizovatka D1 — Mnichova Lehota a s fiou
sQvisiacou vystavbou mosta déjde v km 0,915 ku styku s jestvujicimi telekomunikacnymi vedeniami,
ktoré s majetkom av sprave Energotel a.s. Jedna sa o trasu optického telekomunikacného kabla
DOK 24 vlaknového, dvoch metalickych dialkovych kablov DK Kostolné — Nové Mesto n/V a DK Nové
Mesto nad Vahom - Tren&in. Opticky kabel a DK Kostolné — Nové Mesto n/V budd v dizke 50m
odkopané a ulozia sa do beténovych zfabov, aby behom vystavby mosta nedoSlo k ich poSkodeniu.
Uprava bude prevedena bez prerudenia prevadzky kabla. Metalicky dialkovy kabel DK Nové Mesto
nad Vahom — Trengin bude v dizke 70m preloZeny novou kabelovou dizkou do novej kabelovej trasy
spolo¢nej s jestvujacim optickym kablom. Aj tento kabel bude z dévodu ochrany pred poskodenim
poCas vystavby mosta uloZzeny v beténovych kabelovych Zlaboch. Naspojkovanie projektovaného
dialkového kabla na jestvujice kable sa prevedie spojkami NITTO. Pred prekladkou ako aj po nej
budu na rarach prevedené skasky tlakutesnosti, na optickom kabli prisluSiace zavere¢né merania a na
dialkovych kabloch zavere¢né merania a vyrovnania.

754 Prelozka DOK Orange v km 1,441 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Velké Bierovce
Spravca objektu: Orange Slovensko a.s.

Pri vystavbe rychlostnej komunikacie v Useku krizovatka D1 — Mnichova Lehota a s fiou
sQvisiacou vystavbou mosta déjde v km 1,441 ku styku s jestvujucimi telekomunikacnymi vedeniami,
ktoré su majetkom a v sprave Orange Slovensko a.s. Jedna sa o trasu optického telekomunikaéného
kabla DOK. V dizke 110m sa jestvujici opticky kabel odkope, preloZi do novej kdbelovej trasy v ktorej
sa uloZi do beténového Zlabu, aby behom vystavby mosta nedoslo k jeho poskodeniu. Uprava bude
prevedena bez preruSenia prevadzky kabla. Pred Upravou ako aj po nej budd na rdrach prevedené
skusky tlakutesnosti a na optickom kabli prisluSiace zavere¢né merania.

755 Prelozka DOK Orange v km 2,250 — 3,200 R2

Identifikacné udaje objektu
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Katastrélne tzemie:  Sedlicha
Spréavca objektu: Orange Slovensko a.s.

Pri vystavbe rychlostnej komunikacie v Useku krizovatka D1 — Mnichova Lehota dbjde v Useku
vkm 2,260 az km 3,180 ku styku s jestvujacimi telekomunikacnymi vedeniami, ktoré st majetkom
a v sprave Orange Slovensko a.s. Jedna sa o trasu optického telekomunikagného kabla OK. V dizke
1150m sa preloZi jestvujici opticky kabel novou kabelovou dizkou uloZenou v HDPE rure, tak aby
svojou novou polohou nezasahoval do stavby komunikacie. Kabel bude v nespevnenych plochach
ulozeny do kabelovej ryhy, kabelového 16zka so zakrytim tehlou. Pri krizovani s rychlostnou cestou
a spevnenymi plochami bude kabel ulozeny do kabelovych chraniciek. Naspojkovanie projektovaného
telefonneho kabla na jestvujice kable sa prevedie optickymi spojkami. Spojkovanie HDPE rur sa
prevedie plastovymi tlakutesnymi spojkami. Pred prekladkou ako aj po nej budd na rarach prevedené
skusky tlakutesnosti a na optickom kabli prisluSiace zavere¢né merania.

756 Prelozka MK ST a.s. v km 2,300 — 2,750 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Sedli¢na
Spravca objektu: Slovak Telekom a.s.

Pri vystavbe rychlostnej komunikéacie v Useku krizovatka D1 — Mnichova Lehota ddjde v Useku km
2,300 az 2,750 ku styku s jestvujacim telekomunika¢nymi vedeniami, ktoré si majetkom a v sprave
Slovak Telekom a.s. Jedna sa otrasu miestnych telekomunikaénych kéblov uloZzenych popri
jestvujicej ceste Chocholna — Banovce nad Bebravou. V dizke 530m sa preloZia jestvujlice telefénne
kable TCEKE 25XN0,6 a TCEKPKFLE 200XN0,6 novymi kabelovymi dizkami kablami TCEPKPFLE
25XN0,6 a TCEKPKFLE 200XNO0,6, tak aby svojou novou polohou nezasahovali do stavby
komunikéacie. Kable budu v nespevnenych plochach uloZzené do kabelovej ryhy, kdbelového 16zka so
zakrytim tehlou. Pri krizovani s rychlostnou cestou a spevnenymi plochami budl kable uloZzené do
kabelovych chraniciek. Naspojkovanie projektovanych telefénnych kablov na jestvujuce kable sa
prevedie spojkami NITTO. Pred prekladkou ako aj po nej sa na kabloch prevedu jednosmerné
merania.

757 Prelozka MK ST a.s. v km 3,033 R2

Identifikacné udaje objektu
Katastrélne tzemie:  Sedlicha
Spréavca objektu: Slovak Telekom a.s.

Pri vystavbe rychlostnej komunikacie v Useku krizovatka D1 — Mnichova Lehota déjde v km 3,030
ku styku s jestvujacim telekomunikaénym vedenim, ktoré je majetkom a v sprave Slovak Telekom a.s.
Jedna sa o trasu miestneho telekomunikaéného kabla. V dizke 180m sa preloZi jestvujici telefonny
kabel TCEKE 25XNO0,6 novou kéabelovou dizkou kédblom TCEPKPFLE 25XN0,6, tak aby svojou novou
polohou nezasahoval do stavby komunikacie. Kabel bude v nespevnenych plochach ulozeny do
kabelovej ryhy, kabelového 16zka so zakrytim tehlou. Pri krizovani s rychlostnou cestou a spevnenymi
plochami bude kabel ulozeny do k&belovych chraniciek. Naspojkovanie projektovaného telefénneho
kabla na jestvujlice kable sa prevedie spojkami NITTO. Pred prekladkou ako aj po nej sa na kabli
prevedie jednosmerné meranie.

758 Prelozka DOK ST a.s. v km 3,560 R2

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne tzemie:  Trencianska Turna
Spravca objektu: Slovak Telekom a.s.

Pri vystavbe rychlostnej komunikacie v Useku krizovatka D1 — Mnichova Lehota a's fou
sQvisiacou vystavbou mosta dbéjde v km 3,560 ku styku s jestvujucim telekomunikaénym vedenim,
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ktoré je majetkom a v sprave Slovak Telekom a.s. Jedna sa o trasu optického telekomunikaéného
kabla PDOK Trenéin — Stankovce 40 vldknovy. V dizke 110m sa preloZia jestvujice HDPE rury, tak
aby svojou novou polohou nezasahovali do stavby komunikacie. jestvujaci opticky kabel ulozeny
v HDPE rdrach sa prelozi vrozsahu jestvujicich optickych spojok to je 2000m. Kébel bude
v nespevnenych plochach ulozeny do kabelovej ryhy, kdbelového |6Zka so zakrytim tehlou. Pri
krizovani s rychlostnou cestou a spevnenymi plochami bude kabel uloZzeny do kabelovych chraniciek.
Naspojkovanie projektovaného telefénneho kabla na jestvujuce kable sa prevedie optickymi spojkami.
Spojkovanie HDPE rar sa prevedie plastovymi tlakutesnymi spojkami. Pred prekladkou ako aj po nej
budd na radrach prevedené skusky tlakutesnosti a na optickom kébli prisluSiace zavere¢né merania.

INFORMACNY SYSTEM RYCHLOSTNEJ CESTY

791 Informa ény systém rychlostnej cesty - stavebna cast’

Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Gzemie: Chocholnd — Veldice, Velké Bierovce, Sedlicna, Trencianska Turna,
Mnichova Lehota

Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Pokladka HDPE

Tento Usek vystavby optickych kablov zacina na jestvujicej krizovatke D1 Chocholnd
a nadvazuje na usek R2 Mnichova Lehota - Ruskovce. V celej trase pokladky OK budud pre ISRC
poloZzené dve HDPE rary pre ISRC, tri HDPE rary ako poziadavka NDS a.s. Rury budd ulozené do
kabelovej ryhy a budld napojené na rary v nasledujicom Useku rychlostnej cesty. Trasa uloZenia
HDPE v je spolo¢na s ostatnymi kablami ISRC, v spolo¢nej kabelovej ryhe pri krajnici rychlostnej
cesty. V mieste krizovania s vozovkami a mostami sa rdry zatiahnu do kabelovych chraniciek. Rary
HDPE sa pouziju ako predinstalacia (subdukt) pre zatahovanie (zafukovanie) optickych kablov. Na
spajanie rur HDPE sa pouziji plastové spojky. Na zaciatku Useku rychlostnej cesty sa rary napoja
plastovymi spojkami na HDPE rary predchadzajiceho Useku. Na pouzitych rarach sa po zmontovani
vykona kalibracia a na vSetkych polozenych rarach bude vykonané tlakovanie.

Pokladka OK

Pre potreby ISRC je navrhnuty opticky kabel A-DF(ZN)LY 6X4E9/125 0.36F3.5LG - 24 vlaknovy.
Jedna sa o kabel bez metalickych prvkov, vhodny pre zatahovanie do kabelovodov ako aj pre
uloZenie do zeme. Na vybranych miestach rychlostnej cesty sa na optickom kabli pre ISRC prevedu
deliace spojky v ktorych bude OK preslu¢kovany do technologickych uzlov. Sluckovanie bude
prevedené optickym kablom A-DF/ZN/2Y 3x8E9/125 0,36F3,5 - 24 vlaknovy, ktory bude v TU
ukonéeny v optickom rozvadzaci, kde sa zaroven aj ponecha kabelova rezerva. InStalacia optického
kabla do vopred polozenych HDPE rir sa vykona zafuknutim zafukovacim zariadenim. Zaflknutie
kébla sa vykona tak, aby sa vyuZila cel& vyrobna dizka kébla. Pouzité kabelové dizky budi spojené
spojkou UCSO6-9 uloZenou v ochrannom puzdre pre spojku.

Napajacie vedenie NN

RieSi napojenie rozvadzacov poistkovych skrifi potrebnych pre oznamovacie zariadenia ISRC.

Kabelové napdjacie vedenia NN pre tento Usek rychlostnej cesty budld napajané
z novovybudovanych napéjacich zdrojov. Zrozvaddzaca vkm 0,245 napojeného v jestvujlicej
trafostanice, rieSi objekt 632NN pripojka pre ISRC v km 0,245 R2 arozvadzaca v km 7,720
napojeného z trafostanice na odpocivadle Mnichova Lehota rieSeného vramci objektu 633 NN
pripojka pre ISRC v km 7,720 R2. V ramci objektu 633 bude napojena na NN rozvod aj vaznica
dynamickej vahy. Z napajacich rozvadzacov NN rieSenych v ramci objektov 632 a 633 budu vedené
v spolo¢nej ryhe so slabopridovymi kablami pri dodrZzani subehu vedeni v zmysle STN 73 6005
napdajacie kable NN CYKY 5Cx35mm2, ktoré budu sfu¢kované v rozvadzacoch RN, ktoré budu slazit
na pripojenie meteozariadeni, s¢itacov dopravy, EZS, technologickych uzlov a cestnej svetelnej
signalizacie na elektrickli energiu. Rozvadzace su navrhnuté ako plastové so soklom na betonovom
zaklade. Rozvadzate RK budd sluzit na pripojenie kamerového dohladu na elektricki energiu.
Rozvadzace su navrhnuté s uchytenim na betonovy stoziar. Ochrana pred nebezpeénym dotykovym
napatim.
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Stavebno - technické rieSenie trasy vedeni ISRC

Hlavna trasa oznamovacich kablov a napdjacieho vedenia ISRC je uvazovana popri krajnici
rychlostnej cesty za zvodidlom. Kabelové vedenia su ulozené v nespevnenych plochach v kabelovej
ryhe. Kabelové prechody budu vybudované prekopanim a ulozenim Styroch plastovych rar zaliatych v
betdéne a ktoré s sucastou rychlostnej cesty. Vybuduju sa beténové zéklady pre zariadenia ISRC -
meteozariadenia, s¢itace dopravy, kamerovy dohlad, technologické uzly a zariadenia cestnej svetelnej
signalizacie. Vybuduji sa betdénové zaklady pre beténové stoziare kamerového dohladu. V mostnych
objektoch sa vybuduju kabelové prechody v rozsahu 4 x ocelova rara DN110. Na odpocivadle
Mnichova Lehota sa vybuduje najazdova draha so Sachtou pre osadenie dynamickej vahy pre
nakladné vozidla.

PRISTUPOVE KOMUNIKACIE

801 Pristupova komunikacia na stavenisko pozd  i7 pravého brehu Biskupického kanala

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie:  Velké Bierovce
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Pre pristup na stavenisko rychlostnej cesty R2, ako aj z dévodu pristupu k mostnému objektu
203-01 nad Biskupickym kanalom v km 0,959 R2, sa planuje vyuZit existujica asfaltova komunikacia
veddca od c. I/50 v smere k Biskupickému kanalu, popod existujici mostny objekt na c.l/50, po
pravostrannom brehu Biskupického kanala, v smere k arealu firmy ERSON. V ramci planovaného
rozvoja arealu firmy ERSON sa uvaZuje srozSirenim predmetnej komunikacie, ako aj vySkovym
prerieSenim komunikacie v mieste podjazdu pod existujlicim mostom na c. I/50.

V rdmci vystavby rychlostnej cesty R2 sa uvaZuje s obnovou krytu v celkovej ploche cca. 1879
m2. V pripade, Ze planovana investicia firmy ERSON (vratane Gprav na komunikéacii) bude
predchadzat vystavbu rychlostnej cesty R2, bude potrebné vykonat monitoring technického stavu
komunikéacie pred a po vystavbe (obhliadkou, pripadne aj fotodokumentaciou) a na zaklade vysledku
monitoringu navrhnat potrebny rozsah prac pre obnovenie technického stavu cesty.

Pri Gprave sa uvazuje s nasledovnymi pracami:

- frézovanie vozovky hr. 50 mm,
- zriadenie novej obrusnej vrstvy vozovky ACqo 11-11 50 mm.
Smerovo a vySkovo bude predmetna Uprava kopirovat pévodnu niveletu vozovky, ako aj jej Sirku.

KonStrukcia Upravy vozovky:

Asfaltovy beton ACo 11-11 STN EN 13108-1 50 mm
Asfaltovy spojovaci postrek PS: A STN 73 6129 0,5 kg/m?
Vycistend existujica vozovka s opravenymi vytlkmi Spolu 50 mm

802 Pristupova komunikacia na stavenisko medzi Bisk upickym kanalom a riekou Vah

Identifikacné udaje objektu
Katastralne tzemie:  Velké Bierovce
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Pre pristup na stavenisko rychlostnej cesty R2, ako aj z dévodu pristupu k mostnému objektu
203-01 nad Biskupickym kanalom v km 0,959 R2, sa vybuduje pristupova komunikacia na stavenisko
medzi Biskupickym kanalom a riekou Vah. V ramci predmetného objektu je navrhovana vystavba
docasnych vetiev A a B, ktoré su napojené na existujici Usek c. I/50. Uvedené vetvy umoznuju
v mieste pripojenia vylicenie lfavého odbocéenia. V dalSom priebehu sl vetvy pripojené na existujdcu
polnu cestu veducu popri lavom brehu Biskupického kanala.

V ramci Gpravy sa uvazuje vetvy A a B vybudovat s asfaltovym povrchom (z dévodu nevynaSania
necistét na c. 1/50) v kategorii P6,0/40 a ostanu Cast vyuZzivanej existujucej polnej cesty upravit podla
miestnych podmienok prevadzkovym spevnenim Strkodrvou min. v kateg6rii P4,0/30.
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KonStrukcia vozovky

Vetvy A a B:

Asfaltovy betén ACo 11-11 STN EN 13108-1 40 mm
Asfaltovy spojovaci postrek PS; A STN 73 6129 0,5 kg/m2
Obalované kamenivo hrubozrnné ACp 22-11 STN EN 13108-1 100 mm
InfiltraCny postrek PI; A STN 73 6129 0,8 kg/m2
Strkodrvina SD STN 73 6126 260 mm
Spolu 400 mm

Uprava existujlcej polnej cesty:

Strkodrvina SD STN 73 6126 300 mm
Spolu 300 mm

Zemné teleso

Svahy nasypov resp. vykopov s navrhnuté v sklone 1:2. Celkovy rozsah zemnych prac je 113
m? vykopov a 3056 m® nasypov. Nedostatok zeminy sa bude riesit dovozom z najblizdich stavebnych
objektov s prebytkom zeminy, resp. dovozom zeminy z najblizSieho lomu.

Zasady odvodnenia
Vzhladom na miestne podmienky a konfiguraciu terénu je odvodnenie docasnej pristupovej
komunikéacie navrhnuté do prifahlého terénu.

803 Pristupova komunikacia na stavenisko pozd  i7 FavobreZnej hradze rieky Vah

Identifikacné udaje objektu
Katastralne Gzemie:  Velké Bierovce
Spréavca objektu: Né&rodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Pre pristup na stavenisko rychlostnej cesty R2, ako aj z dévodu pristupu k mostnému objektu
203-02 nad riekou Vah v km 1,269 R2, sa uvazuje s vyuZzitim existujdcej polnej cesty (Ustiacej na c.
1/50), ako pristupovej komunikacie na stavenisko (favy breh rieky Vah).

Vramci Upravy sa uvazuje existujicu polna cestu upravit podla miestnych podmienok
prevadzkovym spevnenim Strkodrvou min. v kateg6rii P4,0/30.

KonStrukcia vozovky

Strkodrvina SD STN 73 6126 300 mm
Spolu 300 mm
804 Pristupova komunikacia na staveniskovkm59R 2

Identifikacné udaje objektu
Katastrélne tzemie:  Trencianska Turna
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Pre pristup na stavenisko rychlostnej cesty R2, ako aj z dévodu pristupu k mostnym objektom
213-00 a 214-00 vkm 5,944 R2, ako aj oporného muru 248-00, sa uvazuje s vyuzitim existujicej
polnej cesty (veducej sibezne s miestnym potokom popod c. /50 v smer do Trencianskej Turnej), ako
pristupovej komunikacie na stavenisko.

V ramci predmetnej Upravy sa uvazuje existujicu polnd cestu stavebne upravit a do¢asne (pocas
vystavby) pripojit do miesta existujucej stykovej krizovatky c. /50 a c. I1/507. KonStrukcia vozovky
pozostava z prevadzkového spevnenia Strkodrvinou. Sirkové usporiadanie zodpoveda kategorii
P4,0/30 s vyhybnami.

KonStrukcia vozovky
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Strkodrvina SD STN 73 6126 300 mm
Spolu 300 mm

Zemné teleso
Svahy nasypov resp. vykopov sU navrhnuté v sklone 1:2. Celkovy rozsah zemnych prac je 2439

m? vykopov a 372 m® nasypov. Prebytok zeminy bude odvezeny na skladku prip. vyuZity na vystavbu
prifahlych objektov s nedostatkom zeminy.

805 Pristupova komunikacia na staveniskovkm 6, 7R 2

Identifikacné udaje objektu
Katastralne tzemie:  Trencianska Turna
Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Pre pristup na stavenisko rychlostnej cesty R2, ako aj z dévodu pristupu k mostnému objektu
215-00 v km 6,713 nad udolim Hamrovho potoka, sa vybuduje pristupova komunikacia s napojenim
na c. I/50 v mieste existujuceho zjazdu na prilahlé pozemky.

Konstrukcia vozovky pozostava z prevadzkového spevnenia $trkodrvinou. Sirkové usporiadanie
zodpoveda kategorii P4,0/30 s vyhybriami.

KonStrukcia vozovky

Strkodrvina SD STN 73 6126 300 mm
Spolu 300 mm

Zemné teleso

Vramci vystavby cestného telesa sa uvazuje aj s prechodom cez Hamrov potok. V mieste
prejazdu bude umiestneny rdrovy priepust DN 1200 dl. 10,0 m. Svahy nasypov resp. vykopov su
navrhnuté v sklone 1:2.

PREVADZKOVE SUBORY:

INFORMACNY SYSTEM RYCHLOSTNEJ CESTY

792 Informa €ény systém rychlostnej cesty — technologicka cast’

Identifikacné Udaje objektu

Katastralne tzemie: Chocholnd - Velcice, Velké Bierovce, Sedli¢na, Trenéianska Turna,
Mnichova Lehota

Spréavca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

792-01 Cestna svetelna signalizacia

Zariadenie cestnej svetelnej signalizacie bude v sd¢innosti s meteostanicou signalizovat’
vzniknuté nebezpecenstvo a varovat prechadzajice motorové vozidld na nebezpe€enstvo
Smyku. Na kraji av strednom deliacom pase rychlostnej cesty budd osadené na ocelovych
stoziaroch vystrazné navestidla tvorené dvojkomorovym navestidlom so symbolikou snehovej
vloéky. Navestidla budu ovladané a napajané z najblizSie osadenej meteostanice. V pripade
vytvarania naladia bude meteostanica aktivovat navestidla cestnej svetelnej signalizacie, ktoré
budl osadené na ocelovych stoziaroch v oboch smeroch rychlostnej komunikacie. Na ocelovych
stoziaroch 3,3m budld osadené dvojkomorové navestidla so symbolikou snehovej vlocky.
Svietidla v LED prevedeni musia striedavo blikat. Blikacie zariadenie je sucastou navestidla.
Zapinanie navestidiel zabezpecCuje podruznd meteostanica prostrednictvom radiéa RCSS.
V radi¢i bude inStalované spinacie zariadenie, ktoré na zaklade 24V jednosmerné z meteostanice
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pripoja vystrazné navestidla na elektricki siet 230V. Navestidla CSS budi osadené v km 0,860
vpravo, km 1,470 vlavo, km 5,740 vpravo a km 6,080 vlavo.

792-02 Meteozariadenie

Na rychlostnej ceste budl rozmiestnené pri krajnici cesty za zvodidlom meracie
meteostanice, ktoré na zéklade pripojeného snima¢a namrazy a ostatnych snimacov
vyhodnocuji meteorologickl situaciu v meranej lokalite a vysledky prenaSaju do operatorského
pracoviska v SSUR vybudovanom v ramci stavby R2 Ruskovce - Pravotice. Meracie stanice
meteozariadenia budlu prostrednictvom kabelovej optickej spojky napojené na opticky kabel,
ktorym sa prenasa informacia z meteostanice do pocitaového systému v SSUR. Napajanie
meteozariadeni rozmiestnenych po rychlostnej ceste na elektricki energiu sa prevedie
prostrednictvom poistkovych skrifi RN. Z tychto skrifi budd pripojené jednotlivé zariadenia kablom
CYKY. Meracie meteostanice budi osadené v km 0,860 a km 6,060.

792-03 Sc¢ita€ dopravy

Pri krajnici rychlostnej cesty za zvodidlom budld osadené scéitate dopravy, ktoré budi
umiestnené v uzamykatelnej rozvodnici. Sé€itace budi vybavené 2 x 4 indukénymi sfuc¢kami t.j. 2
prady v jednom smere, dva prady v druhom smere. Scita¢ dopravy osadeny v km 7,300 bude pre
potreby predselekcie pretazenych vozidiel aich odklon na dynamickd vdhu na odpocivadle
Mnichova Lehota doplneny v pravej komunikacii vahovymi senzormi a zariadenim na
rozpoznavanie ECV vozidiel. S&ita¢ dopravy bude prostrednictvom kabelovej optickej spojky
napojeny na opticky kébel, ktorym sa prenaSa informécia zo scitaca dopravy do pocitacového
systému v SSUR. Napajanie séitada dopravy umiestneného na rychlostnej ceste na elektrickd
energiu sa prevedie prostrednictvom poistkovej skrine RN. Z tejto skrine bude pripojené
zariadenie kdblom CYKY. S¢ita¢ dopravy bude osadeny v km 0,200 a km 7,300.

792-04 Elektricka zabezpe €ovacia signalizacia

Z dévodu kontroly naruSenia objektov komorkovych mostov budi na operatorské pracovisko
SSUR, napojené podruzné uUstredne EZS osadené v komdrke mosta. Ustrediia EZS na zaklade
informacii magnetickych kontaktov na vstupnych dverach a fotoelektronickych infraéervenych
snimacov vyhodnocuje situaciu vo vSetkych vstupnych ¢astiach do mosta. V pripade naruSenia
objektu sa informacia prenasa prostrednictvom kabelovych vedeni na operatorské pracovisko,
kde vyvola poplach. V mostoch su k ¢idlam navrhnuté tienené kable, ktoré budd uchytené na
jestvujucich kabelovych roStoch a niedaxliStach. Napojenie zariadenia na elektrickl energiu sa
prevedie prostrednictvom poistkovych skrinh RN. Z tychto skrifi budl pripojené zariadenia EZS
kablami CYKY. Ustredne budd vybavené batériami 12V/7Ah pre pripad vypadku el. energie.
Prepojenie centraly v SSUR s podruznou Gstredfiou sa prevedie optickym kablom.

792-05 Kamerovy doh Fad

Pri krajnici rychlostnej cesty za zvodidlami na vybranych miestach, na krizovatkach a pri
odpocivadle budd na 14m betonovych stoziaroch osadené kamery kamerového dohladu. Jedna
sa o0 oto¢né kamery doplnené zariadenim pre noéné videnie, ktoré budu prenasat obraz a budu
ovladané z pocitatového systému umiestneného v operatorskom pracovisku v SSUR
vybudovanom v ramci stavby R2 Ruskovce - Pravotice. Prepojenie kamier s operatorskym
pracoviskom bude prevedené optickym kabelovym vedenim. Napajanie kamier rozmiestnenych
po dialnici na elektrick( energiu sa prevedie prostrednictvom poistkovych skrifh RN. Z tychto skrif
budu pripojené jednotlivé zariadenia kablom CYKY. Kamery kamerového dohladu budu osadené
v km -0,050, km 0,850, km 5,570, km 6,100 a km 7,720.

792-06 Technologické uzly
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Pri krajnici rychlostnej cesty za zvodidlami na vybranych miestach budd osadené
technologické uzly TU. Jedna sa o zariadenia, ktoré zabezpeduju technologicki siet medzi
technologickymi zariadeniami ISRC rozmiestnenymi na rychlostnej ceste a pocitacovym
systémom v operatorskom pracovisku v SSUR po optickom kabelovom vedeni. Napéjanie
technologickych uzlov rozmiestnenych na rychlostnej ceste na elektrickll energiu sa prevedie
prostrednictvom poistkovych skrifi RN. Z tychto skrifi budd pripojené jednotlivé zariadenia kablom
CYKY. Technologické uzly budi osadené na dialnici D1 a v km 6,100 na R2.

792-07 Dynamicka vaha

Na odpocivadle Mnichova Lehota bude osadena dynamick& nipravova vdha na meranie
hmotnosti nakladnych motorovych vozidiel, ktord bude obsahovat vlastny elektronicky systém
vazenia, dopravnu signalizaciu pocas vazenia a zaroven bude pripojend do informacéného
systému rychlostnej cesty, ktory bude svojimi zariadeniami podporovat a napomahat prevadzke
pocas vazenia ako aj mimo prevadzky vahy — kontrola proti naruSeniu a vandalizmu. Pri vahe je
osadeny objekt vaznice, pozostavajlcej z kontajnerovej bunky osadenej na beténovom zaklade
a v ktorej sa nachadzaju zariadenia pre prevadzku vahy.

a. Rozvod pre vahu a riadenie signalizacie

Meracie zariadenie dynamickej vahy osadené v betonovej kabelovej komore vo vozovke
bude prepojené s vyhodnocovacou jednotkou osadenou vo vaznici slabopradovym kablom
ulozenym v HDPE rure 50/44 sktorou bude subezne uloZzeny uzemnhovaci pasik.
Vyhodnocovacia jednotka vahy bude doplnena novou PC stanicou v prevedeni notebook a bude
dodany softver pre vahy. Su€asne bude dodany aplikaény softver na zber a prenos Udajov
dynamickej vahy do pocitatového systému SSUR pre potreby Statistickych zaznamov
a vyhodnoteni.

Riadenie dopravy poc¢as vazenia sa bude vykonavat dvojkomorovymi navestidlami. Jedno
bude osadené na vaznici a druhé pred vahou na stoziari. Prepojenie navestidiel s ovladacim
zariadenim signalizacie bude prevedené kablami CYKY 5Cx1,5mm2. Kabel bude uloZzeny v zemi.
Vodi¢ bude o hmotnosti vozidla informovany LED displejom osadenym na vaznici vedla
navestidla signalizacie. Napojenie vaznice na rozvody NN sa prevedie z jestvujlcej trafostanice
na odpocivadle k&blami CYKY 4Bx10mm2 — rieSi objekt 633 NN pripojka pre ISRC v km 7,720
R2.

b. Napojenie vahy na ISRC

Vaznica na odpocivadle rychlostnej cesty R2 bude vyuzivat ISRC na ochranu pred
vlamanim avandalizmom. Vo vazZnici bude osadenda podruzna Ustredria elektricke;
zabezpedovacej signalizacie, ktora bude napojena na pogitadovy systém v SSUR. Vo vaznici
budd vstupné dvere vybavené magnetickymi kontaktami a priestor vaznice bude chraneny
infraCervenymi pasivnymi ¢&idlami. Prenos Udajov do pocitatového systému ISRC bude
zabezpeceny optickym kabelovym vedenim.

8.4 Suhrnné poziadavky pre uzivanie s obmedzenou sc  hopnos t'ou pohybu (zakon €.

532/2002 Z.z.)

Stavebné objekty su navrhnuté v zmysle VyhlaSky Ministerstva Zivotného prostredia SR

€.532/2002 Z.z. o vSeobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecno-technickych
poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu. Tato otazka sa tyka
predovSetkym objektov kde st navrhnuté prvky zabezpecujlice pohyb peSich a cyklistov:

113
131
132
141

151

232

Okruzna krizovatka OK2 v km 2,492 R2 a suvisiaca prelozka cesty 1/50
PreloZka cesty 111/050267 v OK2

PreloZka cesty 111/507019 v OK2

Miestna komunikacia vo Velkych Bierovciach pri OK2

Nemotoristickd komunikacia Velké Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce Velké Bierovce
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152 Nemotoristickd komunikacia Velké Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce Trencianske
Stankovce
153 Nemotoristickd komunikacia do obce Trencianske Stankovce

400-21 Parkoviska a spevnené plochy odpocivadla

8.5 Podmienky ochrany pamiatkového fondu a ochrany prirody

Analyza archeologickych pramenov z priestoru trasy rychlostnej cesty R2 preukazala pritomnost
archeologickych nalezov. Z tychto dévodov a vzhfadom na predpokladany rychly priebeh stavebnych
prac je nevyhnutné ¢o najskdr pristlpit k realizacii zachrannych archeologickych vyskumov na
oznacenych néleziskach. Pripadny zaciatok vyskumov az spolu so zacCiatkom stavebnych prac by
znamenal vyraznu komplikaciu a zbrzdenie vystavby.

Pri odhumusovani celej plochy rychlostnej cesty je potrebna pritomnost archeoléga. Nemozno
vyllgit, Ze sa pocas realizatnych prac objavia nové archeologické lokality mimo tych, ktoré si uz
zname. Podla archeologického prieskumu (SAV Nitra, 2009) je potrebné :

- v zaujme ochrany archeologickych pamiatok, aby sa podstatna Cast archeologického vyskumu
uskutocnila bezprostredne nasledne po schvaleni DSP a to eSte pred zaciatkom vlastnej vystavby,

— v mieste nateraz znameho vyskytu archeologickych nalezisk zabezpecdit odstranenie ornice
buldozérmi a podorni€ia zemnymi strojmi s plochou svahovacou lyzicou (UDS apod.) pod
dohladom archeoléga a to najmenej 2 mesiace pred planovanym zaciatkom stavebnych prac,

- v harmonograme pripravy stavby ajej projektovych dokumentécii vy€lenit ¢asovy priestor na
realizaciu jednotlivych archeologickych vyskumov,

- vusekoch mimo oblasti svyskytom evidovanych archeologickych nalezisk zabezpecit
odhumusovanie iba za pritomnosti archeoldga, ato v mesaénom predstihu pred planovanym
zaCiatkom vlastnych stavebnych prac, aby tak ostal dostato¢ny ¢asovy priestor na preskimania
doteraz neznamych nalezisk,

— poziadat o rozhodnutie o vykonani zachranného archeologického vyskumu Pamiatkovy Grad SR.

V priebehu vypracovania dokumentacie neboli zo strany organov ochrany prirody zadefinované
Ziadne Specifické poZiadavky na technické rieSenie stavby.

Problematika odvedenia zrazkovych vod je rieSena objektmi 501, 502, 503, 504, 505 a 506, resp.
400-51 a 400-52 (na samotnom odpocivadle Mnichova Lehota). Navrh technického rieSenia bol
prerokovany s OU ZP Trendin a so spravcom tokov SVP, §.p. OZ Piestany, pricom k vyGsteniu
zraZzkovych véd do recipientov (po precisteni) bolo vydané sihlasné stanovisko.

Problematika nutného vyrubu drevin a ndhrady za spolo¢enskd ujmu uz bola popisovana. V tejto
suvislosti je ziaduce uviest, Ze su€astou navrhu je aj mnozstvo vegetacnych Uprav, rozdelenych do
objektov podla o¢akavaného spravcovstva.

Priestorové vedenie komunikacie je navrhnuté tak, aby v maximalnej moznej miere zohladriovalo
potreby Uzemia, ato, ¢i uz obyvatelstva Zijuceho v okolitych sidlach, ako aj jednotlivych zloziek
prirodného prostredia. Mnozstvo navrhnutych premosteni prip. nahradnych komunikacii umozni
pristup na stavbou rozdelené pozemky, rovnako ako migraciu zveri a Zivocichov.

Ochranu okolia voci hluku z preméavky bude zabezpec€ovat 6 protihlukovych clén, v parametroch,
ktoré vyplynuli zo zaverov hlukovej Stadie.

8.6 Koncepcia rieSenia protikor6znej ochrany nadzem nych podzemnych kovovych konstrukeii,
zariadeni a kablovych vedeni

V ramci DUR bol v gasti E.8 spracovany Korézny a geoelektricky prieskum — zjeho zaverov
vyberame:

-z geoelektrického prieskumu vyplynulo, Ze agresivita prostredia je v meranych miestach (hibka 2
m) prevazne zvysena (lll. stuperi), miestami velmi nizka (l. stupen) a stredna (llI. stupen),

- namerané hodnoty jednosmerného pradového pola a smery jeho Sirenia (bludné prady) poukazuju
na lll. a IV. stuper agresivity prostredia (STN 038372, STN 038375) a 3. A 4. Stupen zakladnych
ochrannych opatreni (Smernica MD SVP SR &. D2-2450/1992),
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realizacia zakladnych ochrannych opatreni bude spocivat v kombinacii primarnej ochrany podla
ISO 9690 (STN 73 1215) a PENV 206 (STN 73 2403) a sekundarnej ochrany, s konStrukénymi
Upravami bez vyvedenia vystuze,

z kor6zneho hladiska je jednym z najdélezitejSich miest krizenie R2 a aktivne chranenym VTL
plynovodom DN 300 a hlavne ¢astami SKAO Velké Bierovce (Upravu jednosmerného privodu od
SKAO k anédovému uzemneniu rieSi objekt 704).

8.7 Hlavné zasady navrhu organizacie vystavby

V koridore stavby je navrhnutych viacero pléch, ktoré je mozné podla potrieb budiceho

zhotovitela stavby vyuZivat ako stavebné dvory , resp. zariadenia stavenisk.. Tie su jednak na
plochach trvalého ajednak na plochach docasného zéberu stavby - ich situovanie je zrejmé
z koordinaéného vykresu:

pre oblast OK3 su takymito plochami vnutorny priestor existujucej krizovatky ciest 1/50 a l/61
(severne od 1/50), s plochou cca 11 731 m?® a priestor med2| existujucou a navrhovanou vetvou
MUK Chocholna — smer D1 Zilina — 1/50, s plochou 2 638 m?,

pre oblast OK1 je takouto plochou pozemok medzi navrhovanou R2 a telesom preloZzky cesty 1/50,
s plochou cca 4 133 m?

ako plochu najvhodnejsm pre situovanie hlavného stavebného dvora sme vytypovali plochu
existujucej vykupne paliet oproti odbo¢ke do Agrokombinatu (km 0,3 R2), s plochou cca 11 304m?,

pre vystavbu mosta 201 a prilahlého Useku rychlostnej cesty je navrhnuté zariadenie staveniska
medzi rychlostnou cestou komunikaciou do Agrokombinatu a oplotenim Zahradného centra,
s plochou cca 1 870 m?

pre vystavbu mosta 203 01 a prifahlého Uuseku rychlostnej cesty je navrhnuté zariadenie
staveniska pr| Biskupickom kanali (vyhladové zaujmové Uzemie ERSON Recycling), s plochou
cca 8 095 m?,

na opacnej strane Biskupického kanala je vytypovana plocha pre zariadenie staveniska mostov
203-01 a 203-02, s plochou cca 2 591m?,

pre ucely vystavby mosta 203-02 na opacnej strane r|eky Vah, ako aj vystavbu nadvazujuceho
useku rychlostnej cesty je vytypovana plocha cca 3 849m?,

pre ucely vystavby mosta 217 a nadvéazujliceho Useku rychlostnej cesty s polnou cestou 161 je
vytypovana plocha cca 1 916 m® v pri predmetnom moste,

vystavbe okruznej krizovatky OK2, s prifahlymi prelozkami ciest Ill. triedy a mostom cez
Turn|ansk2y potok (207) budu sluzit zariadenia staveniska SZ od OK2, s plochami cca 1150 m?
a l757 m",

vystavbe Useku stavby pri Trencianskych Stankovciach (R2, 1/50, nemotoristické komunikécie,
mosty 204 a 209) budu sluzit zariadenia staveniska pri parkovisku Vaillant a oproti objektu firmy
Scholz + Bickenbac, s plochami cca 2 099 m®a 5 408 m?,

pre Ucely vystavby mosta 210 a prifahlych Usekov stavby je navrhnute zariadenie staveniska
v lizemi ohranienom cestami R2, 1/50 a 11/507, s plochou cca 10 902m? (mdze slizit aj ako jeden
z dblezitejSich stavebnych dvorov),

na stavbou odrezanom rohu pozemku PD Trenéianska Turna v km 4,1 R2 vpravo navrhujeme
zariadenie staveniska (najvhodnej$ie medzidepdniu humusu), s plochou cca 5 311 m?,

mensSie plochy pre umiestnenie zaradeni staveniska Useku stavbyjuzne od arealu PD navrhujeme
pri moste 211 v km 4,6 R2 vpravo, s celkovou plochou 5 175 m?

pre vystavbu MUK Trenéianska Turna a prilahlého Gseku stavby budu k dispozicii aj vnitorné
priestory krizovatky — mimo trvale vykupovanych pozemkov bude situované zariadenie staveniska
medzi navrhovanymi mostami 213 a 214, s plochou 5 228 m?

pri navrhovanej okruZnej krlzovatke OK4 navrhujeme vyu2|t pozemky po oboch stranach
privadzaca, s plochami 1951 m?a 2 308 m?,

pre vystavbu mosta 215 a prifahlych Usekov stavby navrhujeme vyu2|t pozemky po oboch
stranach Hamrovho potoka, s plochami 4 112 m? (zapadne) a 1 838 m? (vychodne),
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e pre umiestnenie zariadenia staveniska bude idealne vyuzit plochy budiceho odpocivadla
Mnichova Lehota — su trvalym zaberom stavby.

Skusenosti z inych stavieb nasvedCuju, ze vybraty zhotovitel stavby si zriadi zariadenia
staveniska na vlastné naklady aj na plochach, ktoré neboli predtym uréené.

Pristupové cesty na stavenisko

Vjazd na stavenisko iba v miestach dotyku navrhovanej stavby s existujicimi komunikaciami nie
je postacujuci na to, aby sa vystavba rychlostnej cesty mohla rozbehnut plynule na vSetkych jej
Usekoch. Za ucCelom okamzitého spristupnenia najzlozitejSich miest stavby a miest, ktoré su na
kritickej ceste harmonogramu stavebnych prac (obyCajne je to vystavba mostnych objektov —
predovSetkym viacpolovych), budd v rdmci objektov 801 — 804 vybudované pristupové komunikacie
na stavenisko.

Vo vSetkych pripadoch sa jedna prakticky o vybudovanie komunikacii v trase existujucich
Gcelovych komunikécii, az na kratky usek objektu 804 pri navrhovanej OK4 a jej vetvu prechadzajicu
cez Mlynsky potok.

Ako uz bolo uvedené definitivne rieSenie objektu 801 je viazané na skuto¢nost, ako bude
v blizkej buddcnosti dorieSena problematiky pristupovej komunikacie k navrhovanému zariadeniu na
zber stavebnych odpadov firmy ERSON Recycling, s.r.o.

V pripade objektu 802 je suCastou navrhu rieSenie, ktory vyznamne zjednoduSuje dopravné
pomery v mieste pripojenia na cestu 1/50 — kazda z vetiev bude umoznovat iba odbocenie vpravo
z hlavnej komunikaciu na vedlajSiu a vyjazd z vedlajSej na hlavn( doprava.

Realizacia pristupovych komunikacii na stavenisko ako odboceni z existujicej cestnej siete (v
danom pripade cesty 1/50) je Standardnym prvkom vystavby novych komunikécii, pricom predpoklada
prislusné obmedzenia dopravy v mieste pripojenia (zniZenie jazdnej rychlosti, prenosné dopravné
znacenie) a naslednu disciplinu a vzajomnu ohlfaduplnost uzivatelov komunikacii.

Obchadzkové trasy

Pocas vystavby bude automobilova doprava doCasne presmerovana na obchadzkové trasy
mimo, prip. v rdmci staveniska alebo usmerfiovana prenosnym dopravnym znacenim po existujicich
komunikaciach.

V DSZ/DUR je riedeniu tejto problematiky venovana pozornost primerana stupfiu dokumentéacie
(objekty 181 — 185), v DSP bude problematika organizacie vystavby rieSend podrobne, priCom
predpokladame detailnejSie rozfazovanie vystavby jednotlivych koliznych miest stavby (dialnica D1,
OK3, OK1, OK2, OK4, ukongenie stavby), s odsuhlasenim projektov dopravného znacenia
s kompetentnymi subjektmi.

V suvislosti s organizaciou vystavby ateda aj navrhom a vyuzivanim obchadzkovych tras je
potrebné uviest, Ze kone€nd organizacia postupu stavebnych prac je v etape realizacie stavby
vyrazne ovplyvnena rozhodnutiami samotného zhotovitela stavby.

Mozné zdroje materialov

Predbezna bilancia zemnych prac hovori otom, Ze aj pri pouziti vSetkého materidlu zo
zarezovych Usekov stavby, bude nevyhnutné zabezpeéit cca 300 tis. m® materialu do nasypov,
vymeny podlozZia a ochrannych prisypov zarezovych svahov. Zabezpecenie uvedeného nedostatku
materiadlu bude rieSené dovozom z najblizSich loZisk nerastnych surovin — vyhradenych alebo
nevyhradenych.

Podla evidencie Obvodného banského dradu Trenéin (stav k 31.01.2010) su dobyvacimi
priestormi nerastov a zaroven chrdnenymi loZiskovymi Gzemiami blizkymi stavbe:

DP Roznové Mitice* vapenec a dolomit Kamerolomy s.r.o. Nové Mesto n/V

DP Trencianske Mitice I. vapenec } Frysla, s.r.o. Tren¢. Jastrabie
(t.C. preruSena BC — do vyrieSenia stretu zaujmov)

Podla evidencie Obvodného banského udradu Trenéin (stav k 31.01.2010) su loziskami
nevyhradenych nerastov blizkymi stavbe:
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LNN Krivosud — Bodovka* Strkopiesky ZUaPS Krivosud — Bodovka
(Doprastav a.s. Zavod Zvolen)
LNN Krivosud - Bodovka vapenec a dolomit Kamenolomy s.r.o. Nové Mesto n/V,
(zatial sa netazilo)
LNN Mnichova Lehota I stavebny kamen PD Trencin - Soblahov
(zatial sa netaZilo)
LNN Rozvadze* Strkopiesky VOD-EKO a.s. Treng€in

Uvedené zdroje materidlu (hviezdickou su oznacené najrealnejSie z nich) su vhodné aj ako zdroje
materialov do konstrukénych vrstiev vozoviek, ako kamenivo do betdnov, na obsyp potrubnych vedeni
a pod. Kamenivo z existujicich lomov mozno zabezpedit v dostatoénom mnozstve.

Skutoéné vyuzitie navrhovanych zdrojov materidlov je vZzdy v pravomoci vybraného zhotovitela
stavby, pricom tento pri rozhodovani o koneénom spOsobe zabezpecenia materidlov pre stavbu
vychadza z individualneho posudenia vyhodnosti zdrojov.

Orienta ény harmonogram vystavby

Harmonogram vystavby uréuje zhotovitel stavby. Podla informéacii objednavatela dokumentacie
NDS, a.s. predpoklada zahajenie vystavby v roku 2014 a ukon éenie 2017.

Stavba je pripravovand k vystavbe ako celok, rozhodnutie o kone¢nom spdsobe realizacie je
otdzkou dalSej pripravy stavby investorom ajeho nadriadenym organom Ministerstvom dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR..

Uvedenie celého Useku do premavky naraz je zavislé na moznostiach a spésoboch financovania
tejto stavby. Pred spracovanim DSP je potrebné zvazit, ¢i stavbu budovat v plnom profile alebo
v polovi¢nom profile.

8.8 Podklady pre dalSi stupe i projektovej dokumentacie

Pred vypracovanim dokumentacie pre stavebné povolenie stavby ,Rychlostna cesta R2
Krizovatka D1 - Mnichova Lehota“ bude potrebné zabezpecit :
¢ podrobny inzinierskogeologicky prieskum (IGP)

- podrobny IGP realizovat v zmysle STN EN 1997-2 euro kéd 7. Navrhovanie geotechnickych

konstrukcii. Cast 2: Prieskum a skusanie horninového prostredia a TP 7/2008 ,Vykonavanie
inzinierskogeologického prieskumu pre cestné stavby,

- prieskum realizovat aj v ¢astiach stavby, ktoré neboli obsiahnuté v orientacnom IGP alebo boli
menej preskimané (oblast OK3; oblast OK1 s prelozkou cesty 1/50; oblast OK4; oblast
odpocivadla Mnichova Lehota a pristupovych komunikacii k nemu),

- zvacSit rozsah prieskumnych diel v stlade stab. 3 TP 7/2008 a STN EN 1997-2, s cieflom
vytvorit €o najkomplexnejsi model horninového prostredia, charakterizovany geotechnickymi
parametrami vy¢lenenych litologickych typov a rezimom podzemnych vod,

- realizovat prieskumny vrt pod kazdd oporu navrhovanych mostnych objektov,

- v zéarezoch a vysSich nasypov realizovat aj priecne profily a odobrat neporuSené vzorky pre
stanovenie Smykovych parametrov zemin, zistenie stabilitnych pomerov v zareze av
nasypoch,

- zistit narazenu a ustalent hladinu podzemnej vody,
- v zéarezoch a v podlozi nadsypov urobit skasku zhutnitelnosti zemin Proctor — Standard,

- stanovit CBR zeminy na plani v zarezoch a v nulovych Usekoch (Urover terénu ) a stanovit
navrhovy modul pruznosti podlozia pre upresnenie navrhu konstrukcie vozovky,

- upresnit inZ. geologické pomery v podloZzi nasypov s lokalizovanim malo Unosnych
a stlagitelnych zemin,

- v miestach s vy3Simi nasypmi vykonat skusky stlacitelnosti (sucinitel stlagitelnosti),
¢ dopravno-inzinierske podklady
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- aktualizacia DIP na zaklade novych dopravno-inzinierskych Gdajov (nova prognéza dopravy
podla vysledkov scitania dopravy v r. 2010),

¢ archeologicky prieskum

- v zmysle zaverov z archeologického prieskumu (€ast E.10 DUR), je potrebné v dalSom stupni
projektovej dokumentacie v DSP zabezpecit vykonanie podrobného archeologického
povrchového prieskumu spojeného s vyberovou sondazou a geofyzikalnym prieskumom,

e domeranie Gzemia

- realizovat domeranie Uzemia v Castiach, kde nebolo realizované 2z dbévodu vopred
nepredpokladaného zasahu stavby (oblast zapadne od cesty I/61 pre potreby objektov 641 —
643; oblast juzne od OK3 pri potoku Chocholnica; Uzemie elektrickej a vodovodnej pripojky
pre odpocivadlo Mnichova Lehota),

- realizovat domeranie Gzemia v astiach, kde to nebolo v etape vypracovania DSZ/DUR
umoznené (objekty Zahradného centra Velké Bierovce),

- aktualizovat zameranie (zemia na konci stavby, s ciefom ziskat spolahlivy podklad pre
Uzemie, kde boli doteraz realizované samostatné merania pre nadvazné stavby rychlostnej
cesty,

- realizovat aktualizaciu Ucelovej mapy v oblastiach, kde medzi€asom prebehla vystavba
v stcasnosti pripravovanych investicii (napr. zariadenia na zber stavebnych odpadov firmy
ERSON Recycling, s.r.0., atd.), ale aj dalSich novorealizovanych investicif,

- aktualizovat priebeh inzinierskych sieti, vyty€it a zamerat polohu inzinierskych sieti v Case
spracovania dokumentécie pre stavebné povolenie. V pripade potreby, na zaklade vytycenych
inZ. sieti, doplnit do objektovej skladby potrebné prelozky ¢i ochranu existujdcich inZz. sieti,

- vybudovat vyty€ovaciu siet stavby,
* asanécie

- na zéaklade doplfiujucich geodetickych informacii spresnit rozsah objektov uréenych na
asanéciu,

- rozsah asanacii ustalit na zaklade vysledkov dohovorov medzi stavebnikom a majitelmi
v etape Uzemného konania (bytovka €. 267, administrativha budova Zahradného centra Velké
Bierovce),

e mosty

- preverit potrebu anaroky na zabudovanie stalych zariadeni na jednotlivych mostnych
objektoch,

¢ korézny prieskum

- v pripade spracovania DSP v obdobi po 2 rokoch od vypracovania DUR, alebo v pripade
zmien rieSenia (ak pribudnd nové mostné objekty), potom je potrebné aktualizovat kor6zny
prieskum,

e pyrotechnicky prieskum

- pred zacatim zemnych prac vykonat vizualny prieskum trasy rychlostnej cesty R2 s cielom
lokalizovat pripadnd va€Siu municiu leziacu na povrchu s dérazom na neprehladné lokality,

- po pripravnych stavebnych pracach vykonat detailni detekciu kovovych predmetov
magnetometrickou metédou s oznacenim potencionalne nebezpeénych predmetov s kalibrom
vacsSim ako 20 mm. Eliminovat dohladavanie predmetov menSich za G¢elom zniZenia objemu
pyrotechnickych préac,

- vykonat dohladanie, odstranenie a identifikaciu zistenych kovovych predmetov,

- v pripade vyskytu municie tato zdokumentovat, identifikovat podla moZznosti prepravit na
bezpeéné miesto a nasledne znicit,

- prieskum vykonat minimalne do predpokladanej hibky zemnych prac, + 2 m na kazdu stranu, v
trase rychlostnej cesty R2 a jej slvisiacich stavebnych objektov,

- vSetky €innosti slvisiace s lokalizaciou a hlavne pripadnym niéenim najdenej municie vykonat
podla platnej legislativy a k tomu uréenymi osobami,

¢ hlukova Studia

- aktualizacia hlukovej Studie na zéklade novych dopravno-inzinierskych udajov (nova prognéza
dopravy podla vysledkov scitania dopravy v r. 2010) a aktualne platnych Uzemnych planov
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obci, kde pri navrhu rozvoja Uzemia obce bude reSpektované umiestnenie rychlostnej cesty
R2,

inventarizacia drevin

v dalSom stupni PD, po definitivnom vytyCeni stavby, bude potrebné aktualizovat
inventarizaciu drevin, v snahe zachovat v €o najva¢Sej moznej miere porasty drevin v
sledovanom Uzemi,

aktualizovat inventarizaciu a spolocenské ohodnotenie biotopov eurdépskeho a narodného
vyznamu,

koordinacia so zamermi inych stavebnikov

dosledne sledovat pripravu a realizaciu vSetkych znamych pripravovanych investiénych
zamerov, ako aj novovznikajucich zadmerov a v€as prijimat rieSenia smerujice k vzajomnému
zosuladeniu rieSent,

zosuladenie dokumentacie s Uzemnym planom

v Case spracovania DSP preverit aktualny stav Uzemnoplanovacej dokumentacie
TrencCianskeho samospravneho kraja, mesta Trenéin a dotknutych miest,

zosuladit av pripade potreby aktualizovat technické rieSenie stavby s rozvojovymi
dokumentmi.

dorieSenie nejasnosti z etapy vypracovania DSZ/DUR

preverit technické rieSenie tych objektov stavby, ktoré s v strete s ochrannymi pasmami
letiska Trenc¢in (predovSetkym OP VPP, OP NDB, OP so zakazom stavieb vzdusnych VVN
a VN vedeni) — z dévodu pripravovaného vyhlasenia novych OP (cca 1. polrok 2011),

preverit aktualny stav spravcovstva komunikacii v oblasti zaCiatku stavby (SSC az vo svojom
zavere¢nom stanovisku k dokumentacii informovalo o rozdiele v dovtedajSom ponimani
spravcovstva cesty 1/50 — ma nim byt NDS, a.s. a nie SSC) a v pripade potreby, premietnut
nové skutocnosti do technického rieSenia stavby,

doéslednym sledovanim procesu pripravy realizacie nasledujiceho Useku rychlostnej cesty R2
Mnichova Lehota — Ruskovce (rozhodnutie o umiestneni stavby bolo vydané v 12/2010),
vytvorit  predpoklady pre pokracujicu koordinaciu oboch stavieb a pripadnd Upravu
technického rieSenia navrhovanej stavby podla aktualnych zamerov investora, resp.
poZiadaviek oboch stavieb.

V Bratislave, februar 2010 Vypracoval: Ing. Peter Valent a kolektiv
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