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SPRIEVODNA SPRAVA

1. Identifika €né Udaje

1.1 Stavba

Nazov stavby

Kraj

Okres

Katastralne Gizemie

Druh stavby
Kategoria cesty

1.2 Objednavate F

Nazov a adresa objednavatela :

1.3 Projektant

Néazov a adresa projektanta

Hlavny inZinier projektu

Cestna profesia
Cestna profesia (spolupraca)

Mostné objekty

Mostné objekty (spolupraca)
Mdry

Slaboprudové vedenia
Silnopradové vedenia VVN
Silnopradové vedenia VN, NN
Verejné osvetlenie

ISRC

Kanalizacia, vodovody, toky
Plynovody

Meliora¢né systémy
Vegetacné Upravy

Odpocivadlo Mnichova Lehota :

Vizualizécie
Dopr. — inZiniersky prieskum
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Trenc&iansky
Trenéin

Chocholnd - Velcice, Opatovce, Velké Bierovce, Sedli¢nd,

Trencéianska Turna, Mnichova Lehota
novostavba

R 24,5/120, v stiesnenych pomeroch (km 0,529 — 1,294) je

navrhova rychlost znizena na v,=100 km/h.

Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.
Mlynské nivy 45
821 09 Bratislava

Alfa 04, a.s.
JasSikova 6

821 03 Bratislava
ICO 35 889 853
Tel. 02/482 91 486
Fax. 02/482 91 532

Ing. Peter Valent

Ing. Peter Valent, Ing. Gabriel Petfvalsky

Ing. Michal Haréarik, Ing. Zuzana Cierna,

Ing. Zuzana Stefankova, Ing. Peter Hurat,
Ing. Daniela PohreboviCova, Ing. Martin Keckes,
Ing. Vladimir Manas, Ing. Dagmar Kuchéarova
Ing. Tibor Michalka, CSc.

Ing. Pavlina Igazova, Ing. Milan Durak

Ing. Daniela Pohrebovi¢ova

Datels, s.r.o., Juraj Plav€an

Edwin, s.r.o., Ing. Stanislav Sersen
Enermont, s.r.o., Ing. DuSan Bani¢

Deltes, s.r.0., Ing. Kolada, Ing. Batorova
Datels, s.r.o., Juraj Plav€an

Hypro s.r.o0., Ing. Miroslav Skorupa

IS projekt, s.r.o., Ing. Jaroslav Svec,
Agroprojekt Nitra, s.r.o0., Ing. Stefan Matulik
Ing. Juraj Zvédélik

mfm architects, s.r.o., Ing. arch. Branislav Moravik

Ing. Martin Kec¢kes, Ing. Michal Har&arik
PhDr. Méria Kocianova
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Inzinierskogeologicky prieskum :

Pedologicky prieskum
Inventarizacia drevin
Inventarizacia biotopov
Hlukova Studia

Exhala¢na (rozptylovd) Studia

Korézny a geoelektricky prieskum:

Pyrotechnicky prieskum
Archeologicky prieskum
Geodeticky elaborat
Seizmicky prieskum
Vibroakusticky prieskum
Zaber pozemkov

Vplyv stavby na ZP
Projekt monitoringu
Ekonomicka sprava
Néaklady stavby

spolupréaca Ing. Radovan Cervienka, Gabriela Kubariova
INGEO - ighp, s.r.0., koordinacia RNDr. Alexander Zathurecky
zodpovedny riesitel RNDr. Emilia Zabkova,

Agroprojekt Nitra, s.r.o0., Ing. Stefan Matulik

Ing. Juraj Zvédélik

Vodné zdroje Slovakia, s.r.o., Prof. RNDr. Karol Micieta, PhD.
Basler & Hofmann Slovakia,s.r.o., Ing. Adrian Lakostik

Doc. RNDr. Ferdinand Hesek, CSc.

Ing. Vladimir Akuratny — APKO SERVIS

AG & E, s.r.o., RNDr. Miroslav Hodal, RNDr. Juraj Vanik
Archeologicky Ustav SAV Nitra, PhDr. Matej Ruttkay, CSc.
Geodézia Zilina, a.s., Ing. Jan Obsivany

RNDr. Jozef Viskup, CSc. - SEISCOMP

Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o0., Ing. Jan Simo, CSc.
Geodézia Zilina, a.s., Ing. Jan Obsivany

Vodné zdroje Slovakia, s.r.0., RNDr. Maria Némethyova
Vodné zdroje Slovakia, s.r.0., RNDr. Maria Némethyova

HBH Ing. Michal Polacek

Ing. Daniela Pohrebovi¢ova

1.4 Predchadzajuce dokumentacie stavby

« TS ,Cesta I/50 hranica SR/CR Drietoma — Ziar nad Hronom* (spracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava, 12/1998),

« Zamer ,Cesta /50 hranica SR/CR Drietoma — Ziar nad Hronom* (spracoval DOPRAVOPROJEKT,
a.s. Bratislava, 12/1998),

« Sprava o hodnoteni vplyvov ,Cesta R2 Krizovatka D1 — HradiSte* (spracoval Enviconsult, s.r.o.
Zilina, 11/2003),

« TS ,Rychlostna cesta R2 hranica SR/ICR — Hamre (spracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s., Bratislava,
01/2006),

« DUR ,Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota - Ruskovce® (spracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
Bratislava, 02/2010).

2. Zdovodnenie stavby a jej umiestnenia

Nosnym prvkom cestnej komunikacnej siete v Uzemi juzne od krajského sidla, mesta Trenéin, je
cesta 1/50. Jej usek od Statnej hranice CZ/SR po krizovatku s dialnicou D1 (stc¢ast multimodalneho
koridoru ,TEN-T* — V. koridor/doplnkové trasa V.a v Useku Bratislava — Zilina — UZzhorod* a zaroveri
trasa medzinarodného cestného tahu ,TEM2“ v Useku $tatna hranica PL/SR — Zilina — Bratislava —
Statna hranica SR/A) je trasou ,TEM3"“ medzinarodnych cestnych tahov ,TEM“ a hlavnou cestou triedy
JA", cestou ,E 50" siete medzinarodnych cestnych tahov ,E*. Usek od krizovatky s dialhicou D1 po
krizovatku s cestou 1/65 v Ziari nad Hronom, je hlavnou cestou triedy ,B“, cestou ,E 572" siete
medzinarodnych cestnych tahov ,E".

Okrem uvadzanych véazieb na medzinarodnld dopravu pini cesta /50 aj jedine¢nd dlohu
vnutroStatneho cestného spojenia oblasti stredného Povazia s hornym Ponitrim (Banovce nad Bebravou,
Novaky, Prievidza) a strednym Pohronim (Ziar nad Hronom), pri¢om na fiu nadvézuje ostatna cestna
siet, z ktorej dominantnou je cesta 11/507 ako dalSia z cestnych komunikacii vedena Povazim v smere
sever - juh (prevazne po lavej strane Vahu).

Na umiestnenie cesty 1/50 v predmetnom Uzemi v Case jej vystavby mali rozhodujuci vplyv
geomorfologické pomery (vyrazné horské pasy Bielych Karpat, Pohronského Inovca a Strazovskych
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vrchov tahajlce sa zapadne, resp. vychodne od rieky Vah), ktoré spolu s existujicim osidlenim Gzemia
vyrazne ovplyvnili priestorové vedenie tejto komunikacie.

Skuto€nostou je, Ze cesta I/50 na viacerych Usekoch prechadza priamo alebo v tesnom dotyku s
existujicou zastavbou, €¢o vyrazne zniZuje Uzitkové parametre tejto komunikacie a vyvolava potrebu
vybudovat nova komunikéciu vyssej triedy — rychlostna cestu.

Ucelom vystavby tahu rychlostnej cesty R2 je vybudovanie kapacitnej, smerovo rozdelenej
Stvorpruhovej komunikacie, v optimalnej trase z hladiska plynulej a bezpeénej dopravy, ako aj z hladiska
vplyvu vystavby a prevadzky rychlostnej cesty na obyvatel'stvo a prirodné prostredie.

Opierajuc sa o praktické skisenosti zrealizacie dialnic a rychlostnych ciest vinych castiach
Slovenska je realne o¢akavat, Ze aj po vybudovani rychlostnej cesty R2 dbjde k znizeniu negativnych
dopadov z dopravy na okolie cesty 1/50, k zlepSeniu plynulosti a bezpeénost dopravy v danom Gzemi a k
znizeniu nehodovosti na komunikaciach. Vystavba rychlostnej cesty R2 prispeje k zlepSeniu Zivota
v okoli existujucej komunikacie, a to tak v sidlach (pokles premavky presunutim tranzitnej dopravy na
rychlostn( cestu, zniZenie prasnosti a mnozstva exhalatov, realizacia opatreni voci hluku z preméavky —
protihlukové clony, vegetacné Upravy, Uprava existujucich a vybudovanie novych komunikécii), ako aj
v prirodnom prostredi (precistenie zrazkovych véd z komunikacii). Z hladiska ekonémie je mozné
oCakévat prinos vo forme znizenia spotreby pohonnych latok motorovych vozidiel, skratenie jazdy
a Usporu ¢asu.

Definovanie siete rychlostnych ciest R1, R2, R3, R4, R5 a R6 bolo realizované Uznesenim vliady SR
¢. 162 zo dna 21.02.2001 v ramci ,Nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest".

Uznesenim viady SR ¢&. 1084 zo dna 19.12.2007 k ,Programu pripravy a vystavby dialnic
a rychlostnych ciest na roky 2007 az 2010" doSlo, okrem iného, k vyradeniu Useku rychlostnej cesty R2
od $tatnej hranice CR/SR po krizovatku s dialnicou D1 pri Trenéine, z tahu predmetnej rychlostnej cesty
(Gsek krizovatka D1 pri Tren¢ine — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Lu¢enec — Rimavska Sobota
— RoZnava — KoSice bol zachovany).

Uznesenie vlady SR ¢. 158 zo dfia 03.03.2010 k ,Stratégii rozvoja dopravy Slovenskej republiky do
roku 2020 zaradilo medzi priority v oblasti cestnej infrastruktiry postupnu realizaciu rychlostnych ciest,
ato nielen rychlostnych ciest R3 a R4, ktoré su sucastou zakladnej siete TEN-T, ale aj rychlostnych
ciest R1, R2, R5, R6, R7 a R8, ktoré sem nie su zaradené, avSak z hladiska vyrovnavania regionalnych
rozdielov v SR maju znaény vyznam. Budovanie ostatnej siete rychlostnych ciest (nezaradenych do siete
TEN-T) bolo viazané na pridelenie finanénych zdrojov zo Statneho rozpoctu.

Predmetna stavba rychlostnej cesty R2 je vsllade so stratégiou rozvoja Slovenska. Sulad
s medzinarodnymi zmluvami ainymi dokumentmi, ktorymi je SR viazand zabezpecuje Ministerstvo
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR ( dalej len MDVRR SR).

Predmetna stavba rychlostnej cesty R2 je v sllade s koncepciou Uzemného rozvoja Slovenska
(KURS) a s koncepciou rozvoja cestnej a dialni¢nej siete SR.

Podmienky Gzemnoplanovacej dokumentacie
« UPN VUC Tren gianskeho kraja

UPN VUC Trengianskeho kraja spracoval AZ PROJEKT, s.r.o. Bratislava — hl. rieSitel Ing. M.
Krumpolcovéa v 04/1998 — Zavézna Cast bola vyhlasena Nariadenim viady SR €. 149/1998 Z.z.

Zmeny adoplnky UPN VUC Trencianskeho kraja &. 1/2004 spracoval AZ PROJEKT, s.r.o.
Bratislava — hl. rieSitel Ing. M. Krumpolcova v 09/2004 — Zavazna €ast bola vyhlasena VSeobecnym
zavéaznym nariadenim TSK ¢&. 7/2004 a schvalena Zastupitelstvom TSK, uznesenim ¢. 260/2004, zo
dna 23.06.2004, ktoré nadobudlo G¢innost dfia 01.08.2004.

Navrh Zmien a doplnkov UPN VUC Trengianskeho kraja & 2 spracoval AZ PROJEKT, s.r.o.
Bratislava — hl. rieSitel Ing. M. Krumpolcova v 12/2009 — material je v Stadiu prerokovavania.

Poloha rychlostnej cesty R2 v UPN VUC Trencianskeho kraja zroku 1998 av Zmenach
a doplnkoch UPN VUC Trencianskeho kraja &. 1/2004 zodpoveda navrhu prezentovanému v technickej
$tudii ,Cesta 1/50 hranica SR/CR Drietoma — Ziar nad Hronom®*, ktory vychadza z koncepcie prvotného
rozSirenia cesty 1/50 na Stvorpruhovi smerovo delent komunikaciu kategérie S 22,5/100(80), s ciefovym
preradenim komunikacie do siete rychlostnych ciest, s kategériou R 22,5/100(80). Uzemnopléanovacia
dokumentacia nerieSi podrobnosti Uprav ostatnej cestnej siete, ale predpokladame, Ze sa stotozruje
srieSenim navrhnutym v predmetnej technickej Stadii (cesta 11/507 vedena prietahom obcami

A. Sprievodna sprava 4




Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)

Tren€ianska Turnd a Trencianske Stankovce, prelozka ciest Ill. triedy medzi obcami Velké Bierovce
a Trencianske Stankovce). Uzemnoplanovacia dokumentacia rovnako neriedi problematiku nového
koridoru cesty 1/50 po preradeni existujucej trasy do siete rychlostnych ciest.

Navrh Zmien a dopinkov UPN VUC Trencianskeho kraja &. 2 prevzal do svojho rieSenia navrh
rieenia rychlostnej cesty R2 z predkladanej DSZ/DUR (primerane k mierke M 1:100 000 pouZitej
v grafickych prilohach), takze vo vézbe na UPN VUC Trengianskeho kraja je mozné konstatovat, ze
predkladané rieSenie stavby rychlostnej cesty R2 je v stlade s uvedenou dokumentéaciou.

« UPN SU Chocholna-Vel éice

Zmeny a doplnky UPN SU Chocholna-Velgice &. 3/2006 spracoval PIO KERAMOPROJEKT Trenéin
a.s. - hl. riesitel Ing. arch. K. Durenec v 11/2006 — Zavazna &ast bola vyhlasena VSeobecnym
zavaznym nariadenim Obecného zastupitelstva €. 2/2006 a schvalena Obecnym zastupitel'stvom
na svojom zasadnuti dna 01.12.2006, ktoré nadobudlo G¢innost dria 16.12.2006.

Dévodom pre vypracovanie ,Zmien a doplnkov‘ bola potreba aktualizovat su¢asni Gzemno-
planovaciu dokumentaciu obce (UPN SU Chocholna-Velgice, Stavoprojekt Trendin, 1995), pre
umoznenie realizacie planovanych rozvojovych aktivit obce, predovSetkym vystavbu priemyselnych
parkov lokalneho a vysSieho vyznamu.

Navrhovana stavba rychlostnej cesty R2 koliduje s predmetnym dokumentom v oblasti navrhovanej
okruznej krizovatky OK3, a to tym spbsobom, Ze trvalo zaberd Cast Uzemia medzi existujucou cestou
I/50, vetvou krizovatky s cestou 1/61, potokom Chocholnica a vetvou dialni¢nej krizovatky (sektor S29 -
doterajSie vyuzitie Gzemia ako pofnohospodarske plochy/navrhované vyuzitie Gzemia ako nezastavané
funkéné plochy statickej dopravy; sektor S17 - doterajSie vyuzitie Uzemia ako polnohospodarske
plochy/navrhované vyuzitie Gzemia ako plocha biotopovej zelene USES v ochrannom pasme dialnice)
a koliduje (aj na opacnej strane cesty 1/50) s verejnoprospesnou stavbou ZaD ¢&. 3/2006 TDV 14 —
koridorom napéajac¢ov VN medzi zénou Sihot a existujucimi rozvodnymi zariadeniami ZSE a.s.

V tejto suvislosti je vSak potrebné uviest, Zze medzi zasady a regulativy umiestnenia verejného
dopravného a technického vybavenia vyrobného Gzemia uvedené v ZaD, patria:
- reSpektovanie koridoru pre navrhovanu trasu R2 v kategérii R22,5/100,
- pri zamere zriadit stavbu v OP ciest I/50, 1/61 a dialnice D1 je nevyhnutné postupovat v sulade
s platnym cestnym zakonom, a taktiez dokumentaciu priebezne konzultovat s dotknutym organmi
a pravnickymi osobami, prednostne v3ak so SSC, KU pre CDaPK a MDPT SR (dnes MDVRR
SR).

Vo vazbe na avizované strety zaujmov, bude pri priprave oboch stavieb dblezité najst dohodu,
pricom vzhladom na vyznam a moznosti Uprav rieSeni, oGakavame zmenu v trasovani kolektora vedenia
VN.

Zmeny UPN SU Chocholna-Velgice &. 2/2007 spracoval PIO KERAMOPROJEKT Trenéin a.s. - hl.
rieSitel Ing. arch. K. Durenec v 04/2007 — Zavézna &ast bola vyhlasend VSeobecnym zavaznym
nariadenim Obecného zastupitelstva €. 3/2007 a schvalena Obecnym zastupitelstvom na svojom
zasadnuti dria 23.11.2007, ktoré nadobudlo uUc¢innost dna 14.11.2007.

Dévodom pre vypracovanie ,Zmien a doplnkov‘ bola potreba aktualizovat su¢asni Gzemno-
planovaciu dokumentéciu tak, aby umoziiovala rozvojové aktivity obce v oblasti obytnej zény ,Zabrezie —

e

prava Cast".

Navrhovana stavba rychlostnej cesty je v sllade s predmetnym Gzemnoplanovacim dokumentom.,
nakolko zaujmové Gzemie zmeny je situované priamo v intravilane obce.

« UPN SU Opatovce

UPN obce Opatovce spracovala SK — Valencia, s.r.o. Povazska Bystrica — hl. riesitel Ing. arch. V.
Leszay, v 03/2007 - Zavézna ¢ast bola vyhlasena VSeobecnym zavédznym nariadenim Obecného
zastupitel'stva €. 3/2007 a schvélend Obecnym zastupitelstvom uznesenim €. 59/2007 na svojom
zasadnuti dfia 21.11.2007, ktoré nadobudlo u¢innost dha 07.12.2007.
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Obec doteraz nemala spracovant ani rozpracovan( ziadnu Uzemno-planovaciu dokumentaciu.
Cielom rieSenia bola potreba vytvorenia kompaktnej zastavby sidla Opatovce pri zachovani vlastného
charakteru vyplyvajuceho z prirodnych danosti osidlenia.

Navrhovana stavba rychlostnej cesty R2 koliduje so zaujmovym Uzemim obce iba nepatrne, ato
v oblasti navrhovanej okruznej krizovatky OK3 (Casti vetiev z diafnice do krizovatky a z krizovatky na
cestu 1/61), v oblasti navrhovanej okruznej krizovatky OK1 (Cast’ vetvy z krizovatky na diafnicu) a na
samotnej dialnici D1 (Gpravou kolektora a jeho pripojenia na dialnicu).

V tejto slvislosti je mozné konStatovat, Zze navrhované prvky stavby rychlostnej cesty nie sl
v zdsadnom rozpore s navrhovanym funkénym vyuzitim Uzemia, ato z dévodu, ze doterajSie funkéné
vyuzitie dotknutého Uzemia sa v Gzemno-planovacej dokumentacii nemeni (oblast OK3 — orna péda,
oblast OK1 a dialnice — trvale travnaté porasty).

Stavba rychlostnej cesty nie je vrozpore so Ziadnou z verejnoprospednou stavbou UPN obce
Opatovce (patria sem skupinovy vodovod, kanalizacia obce a CSOV, dopravné a technické zariadenia
k navrhovanym plocham). Stavbou dotknuty skupinovy vodovod ,Stvrtok n/V. — Trenéin®, ktorym je
zasobovana ¢€ast obce, bude bodovo prelozeny z dévodu zabezpecenia pozadovanych parametrov
v mieste krizovania s hlavnou trasou. To isté je mozné uviest v slvislosti s krizovanim odpadového
vytlakového potrubia kanalizacie obce vychodne od lavobreznej hradze Vahu.

« UPN SU Velkeé Bierovce

UPN obce Velké Bierovce spracovala Projektova kancelaria Ing. arch. Pavol Beznék, v roku 2005.
Zavazna cast bola schvalend Obecnym zastupitelstvom uznesenim ¢&. 21/2006 na svojom
zasadnuti dria 16.02.2006.

Uzemny plan obce nema v sebe zapracovany zamer vybudovania rychlostnej cesty R2 — ako
verejnoprospesni stavbu uvadza miestnu komunikaciu ,A" v lokalite navrhovanej zastavby IBV pri
Turnianskom potoku.

Navrhovana stavba rychlostnej cesty R2 prechadza katastralnym tzemim obce v dizke cca 2 km,
pricom zapadne od kanalu Vahu zasahuje aj do pléch funkéného uréenia — plochy vyroby a skladov
(Gzemie ohraniéené G&elovou komunikéaciou do Agrokombinatu a ochrannym péasom Uzemia pozdiz
kanala). Vychodne od rieky Vah zasahuje iba do pléch ornej pody.

Problematika vedenia rychlostnej cesty Gzemim navrhovanych pléch vyroby a skladov bola jednou
z najcitlivejSich otazok prerokovavania technického rieSenia stavby - samosprava obce s navrhnutym
rieSenim sudhlasila. Zasadne nesuhlasné stanovisko voci trasovaniu rychlostnej cesty prezentoval,
a zotrval na fom, majitel Zahradného centra, p. Bolech. Stret zaujmov s firmou Erson Recycling, s.r.o.,
rozvijajucou svoje aktivity v juhovychodnej Casti predmetného Gzemia, sa podarilo doriesSit. Pri rieSeni
vyvolanych investicii viazucich sa na navrh okruznej krizovatky OK2 sa prihliadalo aj na zamer
spominanej verejnoprospesnej stavby.

Doplnok &. 1/2007 UPN obce Velké Bierovce spracoval AZ PROJEKT, s.r.o. Bratislava — hl. riesitel
Ing. M. Krumpolcova,

- poziadavka na vypracovanie Doplnku vznikla na zaklade poZiadavky firmy DNV Energo, a.s.
Dubnica na d Vahom, za ucelom podnikatelského zameru (vyroby a sluzby) na pozemku
evidovanom na LV ¢&. 483,

- podklady k spracovaniu Doplinku €. 1/2007 obec zaslala spracovatelovi 08/2008, vyjadrenia
prislusnych organov v 12/2008,

- v rieSeni problematiky nasledne nastal atlm — Doplnok ¢.1/2007 nebol doteraz schvaleny.

« UPN SU Tren gianske Stankovce

UPN SU Trengianske Stankovce (doteraz platny) spracoval PPU Bratislava v roku 1974,

Doplnok UPN SU Trengianske Stankovce spracoval Stavoprojekt Trnava v roku 1987,

Doplnok &. 1 k SUP Trenéianske Stankovce spracoval OUURA Trengin v roku 1992,

Doplnok &. 2 k SUP Trenéianske Stankovce spracoval APEL Trengin v roku 1993,
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Zmena a doplnok €. 3 uzemny plan obce Trencianske Stankovce spracoval Projektova kancelaria
Ing. arch. Beznak v roku 2003,

Doplnok €. 4 tzemny plan obce Trencianske Stankovce spracoval Projektova kanceléria Ing. arch.
Beznék v roku 2005,

Doplnok &. 5 tzemny plan obce Trendéianske Stankovce spracoval AZ PROJEKT Bratislava — hl.
rieSitel Ing. M. Krumpolcova, v roku 2006,

Navrh Uzemny plan obce Trendianske Stankovce spracoval AZ PROJEKT Bratislava 11/2006 — hl.
rieSitel Ing. M. Krumpolcova, v 10/2010 - materiél je v Stadiu prerokovavania.

Dovodom pre vypracovanie ostatnej verzie Uzemného planu bola skutoénost, Ze existujuca
Uzemno-planovacia dokumentacia bola schvalena v roku 1974 a nasledne viackrat upravovana, pricom
ciele definované v minulosti sa z dneSného pohladu javia ako prekonané a malo G¢inné pre potreby
definovania priestorovej a funkénej regulacie uzemia obce.

Do navrhu UPN bolo premietnuté v tom ¢ase rozpracované riesenie stavby rychlostnej cesty R2,
takZe v niektorych prvkoch sa predkladana dokumentéacia odliduje od navrhu UPN.

Vo vazbe na hlavnua trasu a vyvolanu Upravu cesty 1/50 a suvisiacich ciest Ill. triedy v smere na
Velké Bierovce a Trencianske Stankovce je zhoda v rieSeni. Rozdielne rieSenie nemotoristickej dopravy
v profile Priemyselna zéna — Centrum obce je dsledkom zapracovania druhého z 2 variantnych rieSeni
v etape ich vyhodnocovania. S prihliadnutim na stanoviska krajského a obvodného Uradu dopravy, ako
aj na vysledky orientacného ekonomického porovnanie navrhovanych rieSeni bolo nakoniec prijaté
rieSenie s vedenim prelozky cesty 1/50 v (rovni existujlicej cesty, atym droviiovym vedenim
nemotoristickej dopravy naprie¢ touto komunikaciou (do UPN bolo zapracované rieSenie, v ktorom je
prelozka cesty /50 vedena ponad novd nemotoristickii komunikaciu vySkovo umiestnend v drovni
existujuceho terénu).

« UPN SU Tren éianska Turna

UPN SU Trengianska Turnd (doteraz platny) spracovalo zdruzenie APEL v roku 1993 —
dokumentacia bola schvalena uznesenim Obecného zastupitelstva Tren¢ianska Turna ¢. 87/1993
zo dfia 26.05.1993,

Zmeny a doplnok &. 1 UPN SU obce Trengianska Turna spracovalo ZdruZenie pre obnovu a rozvoj
Uzemia — hl. rieSitel Ing. arch. J. Kvasnica, v 06/2007,

Navrh Doplnku &. 1 UPN SU obce Trengianska Turnd spracovalo ZdruZenie pre obnovu a rozvoj
Uzemia — hl. rieSitel Ing. arch. J. Kvasnica, v 03/2008.

Aktualizacia Uzemno-planovacej dokumentacie obce vyplynula z potreby vytvorenia optimalnych
uzemnych podmienok pre vyuzitie potencidlu obce. Novym faktorom vstupujicim do Uzemia bola
moznost vyuZitia geotermalnych véd.

Cielom navrhu doplnku bola zmena funkéného vyuZitia Casti Uzemia zfunkcie plochy
polnohospodarsky vyuzivanej krajiny na funkciu byvania, resp. vyroby a sklady.

Celkovo bolo spracovanych 10 lokalit zmien a doplinkov (4 x byvanie, 2 x priemysel a obchod
s moznostou polyfunkcie, 1 x oddych a rekreacia, 2 x rozvoj dopravy).

Vo vazbe na navrhovanu stavbu rychlostnej cesty je mozné uviest, Ze Uzemno-planovacia
dokumentacia zohladriuje tento zamer (rychlostnA cesta R2 je zaradend do zoznamu
verejnoprospesnych stavieb), pricom v grafickych Castiach zobrazuje polohu tejto komunikacie iba
schematicky v polohe koncepéne zhodnej s navrhovanym rieSenim (mimo koridoru existujlcej cesty
I/50, svedenim trasy juzne od arealu PD), priom v textovej Casti pripuSta zmenu polohy tejto
komunikacie po vypracovani dalSieho stupna dokumentacie cesty. Technické rieSenie navrhovanej
stavby rychlostnej cesty reSpektuje aj verejnoprospesni stavbu technickej infrastruktdry — vybudovanie
elektrického vedenia 2 x 400 kV BoSéaca — Bystriany — Horna Zdara (v k.G. Trengianska Turna je
koridor pre vedenie mimo zaujmové Uzemie stavby rychlostnej cesty — juzne).

Z navrhovanych lokalit zmeny UPN slvisia so stavbou rychlostnej cesty lokalita &. 06 ,Priemyselna
zona Nad tehelfiou” a lokalita €. 10 ,Komunikacia 11/507“.
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Lokalita €. 06 je situovand po lavej strane potoka Hamrov (km 6,7 R2). Trasovanie cesty R2
prerokované a odsuhlasené so samospravou obce, pricom navrhovany mostny objekt 215 ma
parametre umoznujuce dobudovanie pristupovej komunikacie do uvedenej lokality.

V ramci rieSenia prelozky cesty /50 pri Tren¢ianskych Stankovciach, bolo pri navrhu okruznej
krizovatky OK2 prihliadané aj na zamer prezentovany v lokalite €. 10 — vybudovanie prelozky cesty 11/507
severozapadnym obchvatom obce (nasledne zapadnym obchvatom obce Trencianske Stankovce).

« UPN SU Mnichova Lehota

UPN obce Mnichova Lehota spracovala Slovenska agentura Zivotného prostredia, Centrum zloZiek
Zivotného prostredia Zilina — hl. riesitel Ing. arch. Z. Brza, v 05/2010. UPN je v schvalovacom
procese — po schvéleni zo strany KSU sa ogakava jeho schvélenie Obecnym zastupitelstvom, &im
nadobudne platnost.

Obec doteraz nemala spracovanu ani rozpracovanu Zziadnu Uzemno-planovaciu dokumentaciu.
Cielom rieSenia bolo stanovit optimalne moZnosti rozvoja rieSeného Uzemia a skoordinovat jeho
funkéné usporiadanie na zaklade zhodnotenia stu¢asného stavu GUzemia, stanovit vyhlady z hladiska
sidelného potencialu, krajinarskeho, ochrany PPF a ochrany a tvorby Zivotného prostredia.

Podkladmi pre tvorbu UPN boli vypracovana DSZ/DUR stavby ,Rychlostna cesta R2 Mnichova
Lehota — Ruskovce (Dopravoprojekt, a.s., 02/2010) arozpracované rieSenie DSZ/DUR stavby
»Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 — Mnichova Lehota“.

Vo vazbe na navrhovanu stavbu rychlostnej cesty je mozné uviest, Ze Uzemno-planovacia
dokumentacia akceptuje tento zamer (rychlostna cesta R2 je zaradena do zoznamu verejnoprospesnych
stavieb), pricom v grafickych ¢astiach zobrazuje polohu hlavnej trasy v sulade s predkladanou
dokumentaciou. Vzhladom na skutocnost, Ze k zmene rieSenia navrhovaného odpocivadla Mnichova
Lehota doslo aZ po spracovani UPN, nezobrazuje tento aktualne rieSenie s obojsmernym spristupnenim
odpocivadla, ako aj navrh spristupnenia Gzemia juhozapadne od rychlostnej cesty, polnou cestou (tento
zamer vychadza z poziadavky obce, uzivatela pozemkov PD Soblahov a ROEP-u).

Stavba rychlostnej cesty nie je v rozpore ani s ostatnymi verejnoprospesnymi stavbami, z ktorych
stavbe najblizSou je vystavba elektrického vedenia 2 x 400 kV Bosaca — Bystri¢any — Horna Zdana (v
k.0. Mnichova Lehota sa trasa prichadzajuca z k.U. Trencianska Turna lomi juhovychodnym smerom, do
subehu s rychlostnou cestou).

Zavere éné stanovisko z postdenia navrhovanej  éinnosti z h Fadiska ZP

Na zéklade vysledkov procesu posudzovania vykonaného pre navrhovand ¢innost ,Cesta R2
krizovatka D1 — Hradiste" podla zakona NR SR €. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie, odporucilo Ministerstvo zivotného prostredia SR vo svojom Zavereénom stanovisku (.
82/04-1.6) dina 25.10.2005 pre realizaciu nasledovny variant:

e v iseku od dialnice D1 po Mnichovu Lehotu (zagiatok Useku) bude trasa ¢erveného variantu
modifikovana podla vysledku dopravno-technickej Studie pre SirSiu oblast Trenéina s cielom
optimalizacie rieSenia trasy R2 vo vztahu k cestnej sieti;

« vuseku od Mnichovej Lehoty po Svinna éerveny variant €2 riesit ako samostatnud rychlostnu
cestu R2 so zachovanim pdvodnej cesty 1/50.

Z podmienok pre etapu pripravy a realizacie ¢innosti odporic¢anych v Zavereénom stanovisku sa
predmetného Useku rychlostnej cesty dotykali nasledovné odportc¢ania (uvadzame iba vyznamnejSie,
sQvisiace projektovou pripravou stavby):

1. Vybrany variant vedenia rychlostnej cesty R2 zosuladit s plathou Gzemnoplanovacou
dokumentaciou dotknutych sidiel.

2. Pred vypracovanim dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie vykonat podrobny inzZiniersko-
geologicky a hydrogeologicky prieskum a na zéklade jeho vysledkov spresnit environmentalno-
technické vedenie trasy.

3. Vramci pripravy stavby vypracovat projekt zatriedenia odpadov vznikajacich po¢as vystavby
a spésob nakladania s odpadmi a ich likvidacie.
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4. Prehodnotit spésob Cistenia odpadovych véd z cestnej kanalizacie tak, aby boli zachytavané
nerozpustné latky i ropné latky stucasne.

5. Zabezpedit vypustanie véd do recipientov s dostatoénym prietokom, aby nedochadzalo k zmene
chemickych vlastnosti povrchovych vod.

6. Realizovat mostny objekt v stani¢eni 17,800 (jarok), aby bola zabezpecena obsluznost Uzemia
za cestou.

7. Realizovat protihlukovl clonu sidla v obci Trencianska Turnd, ktoré nie je chrdnené zemnym
valom, vratane Casti vy€lenenych na IBV.

8. Vybudovat protihlukovud clonu od km 16,8 po 17,3 po pravej strane cesty.

9. Riesit pristup obéanov do polnohospodéarskeho podniku Agrokombinét a.s. Velké Bierovce a do
priemyselnej &asti na opaénej strane cesty R2, ktora je na to uréena v UPN obce.

10.V pripade vyskytu chranenych a ohrozenych rastlin v koridore stavby uskutocnit zachranny
transfer na nahradné lokality uréené prisluSnym organom Statnej ochrany prirody a krajiny.

11.V mieste kriZzenia variantov s terestrickym biokoridorom a biocentrami vybudovat zabrany proti
kolizii s migrujucimi zivoc¢ichmi a umoznit tak ich volny prechod.

12.Vramci DUR venovat zvySenu pozornost zaberom pddy s vyhodnotenim kvality, bilancie
a vyuzitia skryvkového materialu.

13.Navrhnut a realizovat opatrenia na zamedzenie Uniku Skodlivych latok do podlozia.

14.V dalSej projektovej priprave zabezpecit spristupnenie Uzemia, aby mohlo byt vyuZivané bez
obmedzeni — polné, lesné cesty a pod.

15.Doc¢asne zabranl pddu je potrebné rekultivovat podla odborne vypracovanych projektov spatnej
rekultivacie.

16.Zabezpecit umiestnenie stavebnych dvorov mimo zastavané Uzemie a mimo PHO na pdde
s nizkou bonitou.

17.Aktualizovat vypocet hlukovej zataZze, navrhnit primerané opatrenia na eliminaciu hluku v
zastavanom Uzemi a prepogitat ucinnost navrhovanych opatreni.

18.Vypracovat imisna Studiu podla platnych predpisov v oblasti ochrany ovzduSia vratane
zhodnotenia koncentracii benzénu a jeho vplyvu na zdravie ¢loveka a Zivotné prostredie.

19.Podla 841 ods. 3 zakona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu Ziada pred realizaciou
trasy schvaleny variant predlozit spravnemu organu z hladiska pamiatkovej ochrany Gzemia.

VSetky vySSie uvedené poziadavky boli zapracované do technického rieSenia navrhovanej stavby.

Predchadzajuce prerokovania a zavery z rokovani

Vypracovaniu DUR stavby ,Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 — Mnichova Lehota* predchadzala
niekolkoro¢né pred investiéna priprava tohto zameru (zoznam dokumentacii je uvedeny v stati 1.4 tejto
spravy), vramci ktorej bolo navrhnutych, preverenych a prerokovanych viacero variantnych rieSeni
zlepSenia dopravy na cestnom tahu E 572. Na zaklade komplexného hodnotenia, v ktorom jednu
z rozhodujdcich uloh zohral proces posudzovania navrhovanej &innosti podla zdkona NR SR ¢&.
127/1994 Z.z. (posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie) bolo ur¢ené, Ze najprijatelnejSim rieSenim
bude modernizacia existujiceho dopravného koridoru, v zadani premietnuta do poziadavky na navrh
novej rychlostnej komunikacie, nezavisle od existujlucej cesty 1/50, zabezpecujlcej dopravnu obsluznost
juznej Casti krajského sidla a prifahlych samostatnych obci.

Ako sa v Gvode prac na predmetnej DUR ukazalo, tento zamer bol sthlasne prijaty organmi Statnej
spravy a samospravami dotknutych obci, a to aj z dévodu, Ze toto rieSenie odburalo jedno z negativ
predchadzajuceho koncepéného rieSenia — nevyhnutnosti vytvorenia nahradnej/sibeznej cesty, za
stavbou rychlostnej cesty zabratej cesty 1/50 (predpokladana trasa - prelozka 1/50 zapadnym obchvatom
obce Kostolna- ZarieCie + cesta 1/61 v smere na Trenc¢in + juhovychodny obchvat mesta Trencin/Usek
l.etapy prelozky cesty 1/61 + cesta 11/507 po Trenc€iansku Turnu + cesta 111/50762 s prietahom obce
Mnichova Lehota) a s rozsiahlymi naviac vyvolanymi Upravami komunikacii (prelozka cesty 11/507 medzi
Trendianskymi Stankovcami a Tren&ianskou Turnou — dizka 2142 m, prelozka cesty 111/50267 — dizka
2391 m, preloZka cesty 111/50775 — dizka 1516 m).

Dopravno-vykonnostné poZiadavky, nehodovos  t, bezpe énos t’ premavky

Komplexny rozbor danej problematiky je obsahom prilohy E.1 ,Dopravno-inzZinierske podklady* —
vyznamnejSie Udaje z nej sU prezentované v stati 6.2 technickej spravy.
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V dotknutom Uzemi bola v roku 2005 pri celoStatnom séitani dopravy zistena delba dopravnej prace
uvedena v nasledujlcej tabulke.

INTENZITA DOPRAVY — SUCASNY STAV — ROK 2005
(skuto €né vozidla za 24 hod. v profile)

S¢itaci Nazov Lahké Tazké V&etky voz.
Usek vozidla vozidla spolu

80016 1/50 Kostolna — Chocholna 2 863 1890 4753
80027 1/50 Chocholna — Trené&. Stankovce 7 408 4204 11612
80026 1/50 Trené. Stankovce - Mnichova Lehota 7 520 3426 10 946
80630 1/50 Mnichova Lehota 8 032 2751 10 783
87110 D1 Nové Mesto — Chocholna 17 799 8171 25 970
87120 D1 Chocholna - Trenéin 20 611 6 434 20611
80270 1/61 Nové Mesto — Chocholna 3904 752 4 656
80030 1/61 Chocholna - Trenéin 4317 852 5169
82250 11/507 Trené. Stankovce 1147 797 1944
81820 11/507 Mnichova.Lehota - Trené&in 13 157 1520 14 677

Vyvoj intenzity dopravy v Uzemi vykazuje rychlejsi rast, ako bol celoslovensky priemer.

Analyza dopravnej nehodovosti vykonavana SSC dokumentuje nehodovost podla dopravného
vyznamu — v Trencianskom kraji bola v rokoch 2008 a 2009 nasledovna bilancia dopravnych nehéd:

Cesty |. triedy Cesty Il. triedy Cesty lll. triedy
Pocet Hustota Pocet Hustota Pocet Hustota
DN DN/km DN DN/km dizky/rok DN DN/km
dizky/rok dizky/rok
Rok 2008 1513 4,92 850 2,43 498 0,44
Rok 2009 559 1,87 341 0,98 213 0,19

Priemerna hustota dopravnych nehdd na cestach v okrese Trencin dosiahla v roku 2008 hodnotu
2,15 DN/km dizky/rok a v roku 2009 hodnotu 0,84 DN/km dizky/rok. Celoslovensky priemer v uvedenych
rokoch predstavoval hodnoty 1,38 resp. 0,63 DN/km dizky/rok.

V dotknutom Uzemi nebola v rokoch 2008 a 2009 evidovana kriticka nehodova lokalita. Z poznatkov
ziskanych priamou obhliadkou zaujmového Gzemia stavby vyplyva, Zze problémovymi Usekmi na ceste
I/50 su Usek v krizovatke s cestou I/61 a nadvéazujucej krizovatke s dialnicou D1 (viacero nedostatkov
vyplyvajucich z dopravného rieSenia dialni¢nej krizovatky a vzajomnej polohy oboch krizovatiek — okrem
iného aj chybajlci pripajaci pruh pre smer D1 Bratislava — I/50 Banovce), Usek pred premostenim rieky
Véah s viacerymi pripojeniami vedlajSich ucelovych komunikacii (Agrokombinat, Zahradné centrum Velké
Bierovce, Dalitrans, zjazdy k Biskupickému kandlu), Usek v dotyku s obcou Trencianske Stankovce (s
vazbou na obce Opatovce a Velké Bierovce, ako aj priemyselnd zénu, situované na opacnej strane
cesty), Useky viazuce sa na 2 krizovatky s cestou 11/507 (prva pri Tren¢ianskych Stankovciach navySe aj
s cestou 11I/507075 smer Trenéianska Turna, druha pri Trenc¢ianskej Turnej ako mimoriadne dblezity
komunika¢ny pristup z juhu do mesta Tren¢in).

Poznanie vyvoja a suCasného stavu dopravnej situacie v Gzemi je rozhodujucou podmienkou pre
planovanie a projektovl pripravu. Znalost sti¢asného stavu je ddlezita pre analyzu pri¢in existujicich
dopravnych problémov. Navrhované technické rieSenie tak ma moznost odstranit nedostatky a efektivne
zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej budicnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom
horizonte. Prave pre tieto dévody je potrebné zaoberat sa Gdajmi o buducich (o€¢akavanych) dopravnych
narokoch v kontexte pdsobenia SirSich dopravnych vztahov. Takéto Gdaje poskytuje dopravna prognoza,
ktorA v  miere zodpovedajucej sucasnej miere poznania charakterizuje a Struktdruje Udaje o
predpokladanom vyvoji dopravy, poziadavkach a narokoch na dopravné sluzby. Dopravna prognéza je
zaroven podkladom pre zhodnotenie vykonnosti dopravnej infrastruktiry, efektivnosti vynalozenych
investicii a o¢akavanych vplyvov na zivotné prostredie.

Dopravna progn6za bola spracovana pre ¢asové horizonty rokov 2015, 2025, 2035, pricom
predpokladany teoreticky rok uvedenia predmetného Gseku rychlostnej cesty R2 do prevadzky je rok
2015.

Dopravna prognéza bola spracovana pre dva scenare vyvoja - stav bez realizacie investicie a stav
s realizovanou investiciou.
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Pri vypocte dopravnej prognézy bola zohladnena atraktivita dotknutého Gzemia. V ramci znalosti
dostupnych informécii bol zohladneny rychlejSi narast intenzity dopravy suvisiaci s planovanymi
logistickymi parkami a priemyselnymi zénami v dotyku s Uzemim.

V nasledujdcich tabulkach uvadzame dopravnu prognézu pre jednotlivé ¢asové horizonty oboch
scenarov vyvoja.

INTENZITA DOPRAVY — STAV BEZ INVESTICIE — ROK 2015
(skuto €né vozidla za 24 hod. v profile)

Séitaci Nazov Lahké Tazké V&etky voz.
Usek vozidla vozidla spolu
80016 1/50 Kostolna — Chocholna 3611 1 966 5577
1/50 1/61 — D1 7 529 2 887 10 416
80027 1/50 Chocholna — 111/50267 10 948 4 525 15473
80027 1/50 111/50267 — 11/507 10 932 4 352 15 284
80026 1/50 Trené. Stankovce - Mnichova Lehota 11 202 4570 15772
80630 I/50 Mnichova Lehota 14 099 4 820 18 919
87110 D1 Nové Mesto — Chocholna 28 349 6 946 35 295
87120 D1 Chocholna - Trenéin 22 325 5911 28 236
80270 1/61 Nové Mesto — Chocholna 5083 1062 6 145
80030 1/61 Chocholna - Trendin 4941 1041 5982
82250 11/507 Trené. Stankovce 1 265 667 1932
81820 11/507 Mnichova.Lehota - Tren&in 6129 1722 7 851
111/50267 529 119 648
111/50719 1150 284 1434
111/50775 564 276 840

INTENZITA DOPRAVY — STAV BEZ INVESTICIE — ROK 2025
(skuto €né vozidla za 24 hod. v profile)

S¢itaci Nazov Lahké Tazké V&etky voz.
Usek vozidla vozidla spolu
80016 1/50 Kostolna — Chocholna 4188 2281 6 469
1/50 1/61 — D1 8734 3 349 12 083
80027 1/50 Chocholna — 111/50267 12 699 5249 17 948
80027 1/50 111/50267 — 11/507 12 680 5048 17 728
80026 1/50 Trené. Stankovce - Mnichova Lehota 12 994 6 301 19 295
80630 1/50 Mnichova Lehota 16 352 5592 21944
87110 D1 Nové Mesto — Chocholna 34 020 8 267 42 287
87120 D1 Chocholna - Trenéin 26 790 7034 33824
80270 1/61 Nové Mesto — Chocholna 5 896 1232 7 128
80030 1/61 Chocholna - Trenéin 5731 1208 6 939
82250 11/507 Trené. Stankovce 1 454 773 2227
81820 11/507 Mnichova.Lehota - Trené&in 7 110 1998 9108
111/50267 613 138 751
111/50719 1334 329 1663
11/50775 654 317 971

INTENZITA DOPRAVY — STAV BEZ INVESTICIE — ROK 2035
(skuto €né vozidla za 24 hod. v profile)

Séitaci Nazov Lahké Tazké V&etky voz.
Usek vozidla vozidla spolu
80016 1/50 Kostolna — Chocholna 4648 2532 7 180
1/50 1/61 — D1 9 695 3717 13 412
80027 1/50 Chocholna — 111/50267 14 096 5 827 19 923
80027 1/50 111/50267 — 11/507 14 074 5604 19 678
80026 1/50 Trené. Stankovce - Mnichova Lehota 14 423 5885 20 308
80630 I/50 Mnichova Lehota 18 151 6 207 24 358
87110 D1 Nové Mesto — Chocholna 41123 9 507 50 630
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Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)
87120 D1 Chocholna - Trenéin 32 809 8 089 40 898
80270 1/61 Nové Mesto — Chocholna 6 546 1 368 7914
80030 1/61 Chocholna - Trenéin 6 361 1341 7 702
82250 11/507 Trené. Stankovce 1614 858 2472
81820 11/507 Mnichova.Lehota - Trené&in 7 892 2218 10 110

111/50267 680 153 833
111/50719 1480 3 656 1845
11/50775 726 352 1078
INTENZITA DOPRAVY — STAV S INVESTICIOU — ROK 2015
(skuto €né vozidla za 24 hod. v profile)
Séitaci Nazov Lahké Tazké V&etky voz.
Usek vozidla vozidla spolu
R2 Chocholnd — Tren €&ianska Turna 9878 3915 13 793
R2 Tren¢ianska Turna — povodna 1/50 9 660 3785 13 445
Privadza € Tren¢€in 5060 1671 6 731
80016 1/50 Kostolna — Chocholna 3611 1 966 5577
1/50 1/61 — D1 7 529 2 887 10 416
80027 1/50 Chocholna — 111/50267 1070 610 1680
80027 1/50 111/50267 — 11/507 1 054 437 1491
80026 1/50 Trené. Stankovce - Mnichova Lehota 1324 655 1979
80630 1/50 Mnichova Lehota 4439 1035 5474
1/50 po napojeni R2 12 004 4032 16 036
87110 D1 Nové Mesto — Chocholna 28 349 6 946 35 295
87120 D1 Chocholna - Trenéin 22 325 5911 28 236
80270 1/61 Nové Mesto — Chocholna 5083 1062 6 145
80030 1/61 Chocholna - Trenéin 4941 1041 5982
82250 11/507 Trené. Stankovce 1 265 667 1932
81820 11/507 Mnichova.Lehota - Tren&in 6129 1722 7 851
111/50267 529 119 648
111/50719 1150 284 1434
11/50775 564 276 840
INTENZITA DOPRAVY — STAV S INVESTICIOU — ROK 2025
(skuto €né vozidla za 24 hod. v profile)
S¢itaci Nazov Lahké Tazké V&etky voz.
Usek vozidla vozidla spolu
R2 Chocholna — Tren €ianska Turna 11 458 4541 15 999
R2 Trené&ianska Turna — pdévodna 1/50 11 206 4391 15 597
Privadza ¢ Tren¢€in 5870 1938 7 808
80016 1/50 Kostolna — Chocholna 4188 2281 6 469
1/50 1/61 — D1 8734 3 349 12 083
80027 1/50 Chocholna — 111/50267 1241 708 1949
80027 1/50 111/50267 — 11/507 1222 507 1729
80026 1/50 Trené. Stankovce - Mnichova Lehota 1536 760 2 296
80630 1/50 Mnichova Lehota 5146 1201 6 347
1/50 po napojeni R2 13 925 4677 18 602
87110 D1 Nové Mesto — Chocholna 34 020 8 267 42 287
87120 D1 Chocholna - Trenéin 26 790 7034 33824
80270 1/61 Nové Mesto — Chocholna 5 896 1232 7 128
80030 1/61 Chocholna - Trenéin 5731 1208 6 939
82250 11/507 Trené. Stankovce 1 454 773 2227
81820 11/507 Mnichova.Lehota - Trené&in 7 110 1998 9108
111/50267 613 138 751
111/50719 1334 329 1663
11/50775 654 317 971
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Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)

INTENZITA DOPRAVY — STAV S INVESTICIOU — ROK 2035
(skuto €né vozidla za 24 hod. v profile)

Séitaci Nazov Lahké Tazké V&etky voz.
Usek vozidla vozidla spolu
R2 Chocholnd — Tren €&ianska Turna 12 718 5041 17 759
R2 Tren€ianska Turna — pévodna 1/50 12 439 4874 17 313
Privadza € Tren¢€in 6 516 2159 8 667
80016 1/50 Kostolna — Chocholna 4 648 2 532 7 180
1/50 1/61 — D1 9 695 3717 13412
80027 1/50 Chocholna — 111/50267 1378 786 2164
80027 1/50 111/50267 — 11/507 1 356 563 1919
80026 1/50 Trené. Stankovce - Mnichova Lehota 1705 847 2 549
80630 1/50 Mnichova Lehota 5712 1333 7 045
1/50 po napojeni R2 15 457 5131 20 648
87110 D1 Nové Mesto — Chocholna 41123 9 507 50 630
87120 D1 Chocholna - Trenéin 32 809 8 089 40 898
80270 1/61 Nové Mesto — Chocholna 6 546 1 368 7914
80030 1/61 Chocholna - Trenéin 6 361 1341 7 702
82250 11/507 Trené. Stankovce 1614 858 2472
81820 11/507 Mnichova.Lehota - Tren&in 7 892 2218 10 110
111/50267 680 153 833
111/50719 1480 3656 1845
11/50775 726 352 1078

Posudenie vykonnosti navrhovanych technickych rieSeni komunikacii bolo spracované pre
najzatazenejSi stav — rok 2035. V danej oblasti boli posudzované medzikrizovatkové Useky rychlostnej
cesty (Krizovatka Chocholna — Krizovatka Trencianska Turna a Krizovatka Tren€ianska Turnd —
Krizovatka Mnichova Lehota), samotné krizovatky Chocholn& a Trencianska Turna na ceste R2, ako aj
okruzné krizovatky OK2 a OK4 na ceste 1/50.

Z dopravného posudenia rychlostnej cesty R2 vyplyva, Ze doprava bude na danom Useku vedena
plynule. Po stavebnej Uprave krizovatka Chocholna kapacitne vyhovuje ako celok, rovnako ako jej
dielCie Casti, jednotlivé okruzné a stykové krizovatky. Novovzniknuta mimourovhova krizovatka na
rychlostnej ceste R2 s ndzvom Trencianska Turnd, taktiez kapacitne vyhovuje s dostato€nymi rezervami.
Dana krizovatka kapacitne vyhovuje aj pre pripad nutného presmerovania dopravy, keby bola do¢asne
rychlostna cesta R2 napojené (resp. ukonéend) na ceste 1/50.

Dopravno-ekonomické h Fadiska

Ucelom projektovanej investicie je odstranit vetky negativa na trase medzinarodného tahu E572
medzi dialnicou D1 a Mnichovou Lehotou a spolu s ostatnymi nadvazujlicimi stavebnymi Usekmi
rychlostnej cesty R2 vytvorit komunikaciu vySSej kategérie na vyznamnom tranzitnom tahu
prichadzajucom z Ciech a smerujicom naprie¢ Slovenskom aZ po KoSice.

Cesta 1/50 je vo velkej miere vyuzivana tazkou nakladnou dopravou, ¢o kladie zvySené naroky na
dopravnu infraStruktdru. Stcasnéa cesta 1/50 vSak nie je dostato¢ne prisposobena pre tazkd nakladnu
dopravu, predovsetkym v Useku vychodne od Mnichovej Lehoty.

Problémom rieSeného Useku nie je ani tak smerové a vySkové vedenie cesty, resp. jeho Sirkové
usporiadanie, ale predovSetkym nekvalitny povrch vozovky (spésobujici zhorSenie komfortu jazdy
a zvySené naklady na udrzbu a opravy vozidiel) a dopravne nedostatocne rieSena vazba na slvisiacu
cestnu siet. V €asti trasy dochadza k bezprostrednému kontaktu, s inak riedkym osidlenim, a z toho
vyplyvajucich negativnych vplyvov (nehodovost, hluk, prasnost, a pod.).

Negativa sucasného stavu sa budu s rasticim dopravnym zatazenim v buddcnosti zhorSovat,
a preto je nevyhnutné vybudovanim rychlostnej cesty R2, ¢o najskor pristlpit k oddeleniu tranzitnej a
miestnej dopravy.

Ekonomicky rozbor Studii a projektov cestnych a dialniénych stavieb sa vykonava pomocou
nakladovo - vynosovej analyzy. Analyza je zaloZzena na porovnani a zhodnoteni pozitivnych aj negativ-
nych vplyvov tychto stavieb na dopravu, na okolie komunikacie a na potrebné zdroje v periaznom
vyjadreni. Sledované su naklady a vynosy pocas vystavby a prevadzky cestnej komunikéacie a to jednak
na rieSenej ceste, ako aj na ovplyvnenej sieti stvisiacich komunikacii.
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Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)

Pri hodnoteni cestnych a dialniénych stavieb sa sleduju tieto naklady a acinky:
« Naklady na dopravnu cestu
0 naklady na vystavbu a rekonstrukciu
0 néaklady na udrzbu a opravy cesty
e Prevadzkové naklady ucastnikov premavky
0 néaklady na spotrebované pohonné hmoty (PH) a mazadla
0 naklady na opravy a udrzbu vozidiel
0 mzdy posadok nakladnych vozidiel a ostatné naklady a rézie nakladnej dopravy
0 odpisy dopravnych prostriedkov
» Celospolo¢enské straty vplyvom spotreby ¢asu cestujucich
e Celospolo¢enské straty vplyvom nehodovosti

Vypoctovym programom HDM-4 je zistované, ako kapacitné a kvalitativne parametre zadanych
ciest vyhovuju vyhladovému dopravnému zatazeniu. Pritom su sledované rychlosti pohybu vozidiel,
prevadzkové naklady a spotreby s ohfadom na Sirkové, smerové, sklonové a rychlostné pomery na
komunikacii.

Charakteristiky dopravného prudu a jeho spotreby su zistované nielen v Spi¢kovych hodinach, ale
pocas celého roka v celej Skale vyskytujicich sa hodinovych intenzit. To znamena, Ze je zachyteny aj
pohyb vozidiel v Case priemernej a nizSej sedlove] intenzity dopravy. Na zaklade toho je mozné
analyzovat dopravné a prevadzkové pomery na rieSenej komunikacii komplexne.

Vystavba rychlostnej cesty R2 dialnica D1 — Mnichova Lehota je posidena metédou ,Vnutorné
vynosové percento” (Internal rate of return — IRR, tieZ Stupen vynosnosti), t.j. dynamickou metédou,
ktord s pouzitim diskontovania zohladfiuje meniacu sa hodnotu penazi v ¢ase a vSima si naklady a
Uspory pocas celej zivotnosti investicie. Pri hodnoteni su kvantifikované Uspory navrhovaného Useku v
porovnani s existujicim stavom (nultym variantom). Vnudtorné vynosové percento vyjadruje mieru
navratnosti investovaného kapitdlu a je pouzitelny aj pre stanovenie poradia stavieb. NajvyhodnejSia je
investicia, ktor4 dosahuje maximalnu hodnotu IRR. Tato metdéda je akceptovana aj medzinarodnymi
finanénymi inStitaciami.

Z podobného zéakladu vychadza aj druhy ekonomicky ukazovatel ,Cistd sG&asna hodnota“ (Net
present value — NPV) — ta predstavuje diskontovany (odiro¢eny) sucet nékladov avynosov pri
charakteristickom Uroku naSho hospodarstva, ktory je v su€asnosti 5 - 6 %. Nevyhnutnou podmienkou
rentability je, aby vysledna hodnota NPV bola kladné, to znamend, aby oduro¢ené vynosy boli vysSie ako
oduroc¢ené naklady.

Pre vSetky vySSie uvedené finalne ukazovatele je doblezité, aby boli €o najvySSie Uspory nového
rieSenia, Cize vynosy. Z vynalozZenych investi¢nych nakladov a vynosov je zostaveny tok pefazi.

Priloha C. Ekonomick& sprava podrobne hodnoti efektivnost navrhovanej verejnej prace, jej cenu,
socialne Ucinky stavby, uréuje naroky a UCinky stavby, uvadza bilancie hlavnych stavebnych objemov
a nakladov aporovnava a vyhodnocuje varianty ztechnicko-ekonomického hladiska metédami
socialnoekonomickej navratnosti a stupfiom vynosnosti (IRR).

Z rozboru prevadzkovo-ekonomickych vplyvov stavby ,Rychlostna cesta R2 dialnica D1 — Mnichova
Lehota", vyplyva, Ze jej realizacia nie je naliehava. Pri zadanych vstupnych parametroch, hodnota stupna
vynosnosti nedosahuje potrebnu rentabilitu (dosiahnuty stupen IRR = 3,5 %).

Dévody st dva — na danom Useku cesty je pomerne nizke dopravné zatazenie arieSeny Usek je
investiéne narocny.

V prvom roku prevadzky (rok 2018) je intenzita dopravy na 4-pruhovej rychlostnej ceste len 14 455
voz./24h v profile, v druhom Useku (krizovatka Trencianska Turn& — koniec stavby) je intenzita 14 091
voz./24h. Kvoli slabej vyuzitelnosti rychlostnej cesty su vynosy nedostatoné, avSak naroky na vystavbu
su pritom vysoké. Cista sucasna hodnota investicie je zaporna (- 47,64 mil. EUR) a vnitorné vynosové
percento IRR je 3,5 %. Jedine ukazovatel ,navratnost”, kde nie je pouzité diskontovanie, preukazuje
pozitivny vysledok — navratnost je 19,9 rokov.

Vypocty rentability preukazuju pomerne nizku efektivnost pri sprevadzkovani okolo roku 2018. Pri
posune do neskorSieho obdobia — po roku 2020 by sa stavba rychlostnej cesty R2 pri zvySujlcej sa
doprave priblizila akceptovatelnym hodnotdm efektivnosti. Odpora¢anim pre pokracovanie pripravy
investicie v blizkom ¢asovom horizonte (rok 2018) mdze byt za predpokladu vyrazného zniZenia
stavebnych nakladov (napr. redukovanim vyvolanych investicii) alebo pri vyraznejSom néaraste dopravy.

Merné investicné naklady na 1 km vystavby rychlostnej cesty R2 vratane vyvolanych investicii bez
DPH su 23,490 mil. EUR (707,66 mil. Sk). Po zapocitani DPH st 27,994 mil. EUR (843,356 mil. Sk).
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Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)

Odstranenia a zniZzenia negativnych U éinkov dopravy na Zivotné prostredie

Existujica cesta /50 vrieSenom (zemi prechadza krajinou, ktord je predovSetkym
polnohospodarsky obhospodarovanou, a iba okrajovo sa dotyka sidiel.

Zéastavba obci Velké Bierovce, TrenCianske Stankovce a Trencianska Turnd je striedavo av
pomerne malej blizkosti situovana po oboch stranach existujicej cesty, ¢o spésobuje, ze negativne
vplyvy z premavky na ceste 1/50, negativne vplyvaji na Zivotné prostredie v okoli predmetnej
komunikacie.

Vybudovanim rychlostnej cesty R2, nezavislej od existujucej cesty 1/50, déjde k vyznamnému
prerozdeleniu dopravnych pomerov v Uzemi, ¢o sa zakonite prejavi aj v vplyve na Zivotné prostredie.

Dopravny prinos, je zrejmy uZ z podstaty pripravovaného zameru. Vzhladom na to, Ze moznosti
trasovania rychlostnej cesty boli miestami limitované polohou sidiel (Tren€ianske Stankovce),
nevyhnutne doslo k stretu s existujucou komunika¢nou sietou a tym k potrebe rieSit vyvolané investicie.

V oblasti Velkych Bieroviec a Trencianskych Stankoviec je tak v rdmci stavby rieSen& nielen nutna
preloZzka cesty 1/50, ale aj s tym suvisiace Upravy existujicich dopravnych prepojeni medzi tymito obcami
(cesty 111/050267 a 111/507019), obsahujlce aj rieSenie nemotoristickej dopravy — navySe aj vo vazbe na
existujucu a planovane rozsirovanu priemyselnd zénu.

Zasadnym prinosom novej komunikacie na Zivotné prostredie bude to, Ze prevzatim prevaznej ¢asti
dopravného zatazenia v danom dopravnom koridore ddjde nielen k zlepSeniu podmienok pre samotnych
uzivatelov koridoru, ale aj k vyraznej redukcii vSetkych negativnych vplyvov, ktorymi sa existujica cesta
I/50 v stcasnosti prezentuje (hluk z premavky sposobeny predovSetkym zlym technickym stavom krytu
vozovky, nulova ochrana okolia voci hluku a imisiam, trvalé znecistovanie podzemnych a povrchovych
vod spbsobené volnym odtokom zrazok zvozovky do terénu, spolu srizikom vaznych néasledkov
v pripade vzniku havarii).

V rdmci dokumentacie bola vypracovana hlukova Stidia (priloha E.6 dokumentacie), kde bol
analyzovany oc¢akavany vplyv navrhovanej stavby na jej okolie, ¢oho vysledkom je navrh opatreni na
ochranu vo¢i hluku z preméavky na rychlostnej ceste.

Elaborat exhala¢nej Studie (priloha E.7 dokumentacie) vyhodnocuje o¢akavany vplyv znegistujlcich
latok oxidu uholnatého (CO) a oxidov dusika (NO,) zo stacionarnych zdrojov a z automobilovej dopravy
pre stav bez investicie (nulovy stav) a stav s realizaciou navrhovanej investicie konStatovanim, Ze po
vybudovani rychlostnej cesty R2 ddjde k vyraznému zniZeniu znecistenia ovzduSia v dotykoch s obcami.
Limitna hodnota pre CO ani pre NO, (oxid dusicity) nebude prekrocena ani v najblizSom okoli cesty,
popr. priamo na ceste. Najviac sa klimitnej hodnote priblizi koncentracia NO, v roku 2015 v
Trencianskych Stankovciach, avSak neprekroci 7,2 % limitnej hodnoty. NajvysSia koncentracia CO, resp.
NO, vrieSenom Uzemi neprekro¢i ani pri najnepriaznivejSich rozptylovych a prevadzkovych
podmienkach 6 %, resp. 49 % limitnej hodnoty.

Cielom vypracovania elaboratov inventarizacie a spolo¢enského ohodnotenia drevin rasticich
mimo les (E.4) abiotopov (E.5) bolo zistit rozsah stretu stavby s uvedenymi prvkami zivotného
prostredia a v zmysle predpisov stanovit finanénd nahradu za ich nevyhnutnd likvidaciu. V pripade
drevin predstavuje tato nahrada sumu 756 900,32 €, v pripade biotopov sumu 103 535,63 €.

Obe, investorom stavby povinne odvadzané finanéné nahrady, budli moct byt Gcelovo pouzité iba
spdsobom uréenym legislativou a v kone¢nom dosledku prispievajicom k zlepSeniu zivotného
prostredia.

Vyznamnym prvkom stavby, minimalizujicim negativne vplyvy stavby na Zzivotné prostredie, je
odkanalizovanie hlavnej trasy. Na rozdiel od existujucej cesty 1/50 budu vSetky zrazkové vody z vozovky
rychlostnej cesty pred vyustenim do recipientov zbavené nerozpustnych extrahovatelnych latok NEL
pomocou odlu¢ovacov ropnych latok (ORL).

V suc¢asnosti platné predpisy na ochranu Zivotného prostredia, najma povrchovych a podzemnych
klasifikuju dazdové vody z vozovky ako odpadové, ktoré je potrebné pred zadstenim do recipientu
pregistit. Preto bude na celej dizke navrhovanej komunikécie vybudovana cestna kanalizacia DN 300 aZ
DN 600 zachycujuca systémom ulicnych a horskych vpustov dazdové vody z vozovky. Cestna
kanalizacia je v zavislosti na konfiguracii terénu a navrhu komunikacie R2 (vySkové vedenie v kombinacii
so situovanim mostnych objektov) rozdelena na 11 sustav (rajonov), ktoré su po vycisteni v ORL
zaustené do prilahlych recipientov.

Prvkom prispievajucim k zmierneniu negativnych vplyvov stavby na jej okolie a zaroven jej
priaznivejSiemu zacleneniu do krajiny su navrhované vegetacné Upravy nasypovych a zarezovych
svahov zemnych telies, ako aj vnuatornych pléch mimodrovnovej krizovatky Trenéianska Turna
a vSetkych okruznych krizovatiek.
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Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 - Mnichova Lehota (DUR)

Vyznam stavby z medzinarodnych, regionalnych a mies  tnych h Fadisk

Ako uz bolo na zaciatku tejto Casti spravy uvedené, predmetny Usek rychlostnej cesty R2 priamo
nadvézuje na dialnicu D1, ktord je sucastou multimodalneho koridoru ,TEN-T“ (V. koridor/doplnkova
trasa V.a v Useku Bratislava — Zilina — UZhorod") a zaroven trasou medzinarodného cestného tahu
,TEM2* (v Gseku $tatna hranica PL/SR — Zilina — Bratislava — $tatna hranica SR/A) a na Usek cesty 1/50
od $tatnej hranice CR/SR po dialnicu D1, ktory je trasou ,TEM3“ medzinarodnych cestnych tahov , TEM*
a hlavnou cestou triedy ,A“, cestou ,E 50" siete medzinarodnych cestnych tahov ,E“.

Usek cesty 1/50 od krizovatky s diafnicou D1 po krizovatku s cestou 1/65 v Ziari nad Hronom, je
hlavnou cestou triedy ,B“, cestou ,E 572" siete medzinarodnych cestnych tahov ,E".

Uvedené charakteristiky priamo definuji vyznam stavby z hladiska medzinarodného a nasledne
regionalneho a miestneho, nakolko tento dopravny koridor pini jedineénl a nezastupitelnd UGlohu
vnutroStatneho cestného spojenia oblasti stredného Povazia s hornym Ponitrim (Banovce nad Bebravou,
Novaky, Prievidza) a strednym Pohronim (Ziar nad Hronom), s previazanostou na ostatni cestnu siet,
z ktorej dominantnou v rieSenom U(zemi je cesta 11/507 ako dalSia z cestnych komunikacii vedena
Povazim.

Umiestnenie stavby z h Fadiska vplyvov na Zivotné prostredie a poziadaviek na od ratie PPF a LPF

Snahou spracovatela dokumentacie bolo navrhnat také rieSenie predmetnej stavby rychlostnej
cesty, ktoré by popri splneni vSetkych kritérii na optimalne rieSenie dopravy, v maximalnej moznej miere
akceptovalo ostatné danosti Gzemia, medzi nimi aj minimalizaciu negativnych vplyvov na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia.

Trvaly a doasny zaber pozemkov, z ktorych Standardne prevazni €ast zvykne predstavovat zaber
pozemkov PPF (v menSej miere LPF) bol jednym z faktorov vplyvajlcich na navrh technického rieSenia
stavby, predovSetkym hlavnej trasy.

Vzhladom na reliéf GUzemia, existujuce terénne a umelé prekazky, ale aj niektoré pripravované
investicné zamery v Gzemi a nevyhnutnost rieSit' stavbou vyvolané investicie, bol projektant miestami
limitovany v moznostiach radikalnejSieho znizenia rozsahu zaberu pozemkov. V Usekoch, kde stavba
prechadza zastavanym Uzemim alebo v dotyku stakymto Gzemim (napr. Useky rychlostnej cesty
zapadne od Biskupického kanala a pri Trencianskych Stankovciach), boli navrhnuté prvky (vystuzené
zemné konstrukcie typu opornych muarov) minimalizujice zaber pozemkov.

3. Zakladné udaje charakterizujice stavbu

3.1 Struény popis stavby

- Zaciatok Useku rychlostnej cesty R2 km 0,000 000  sa nachadza v krizovatke dialnice D1
a cesty 1/50 (MUK Chocholna), pricom tato krizovatka bude v ramci stavby prebudovana tak, aby
bola bezkolizna (v stéasnosti je jej zapadna &ast typu ,kosodiZznikova krizovatka®, s koliznym
vedenim smerov D1 Zilina — 1/50 Banovce a 1/50 Banovce — D1 Bratislava).

- Na spbsob rieSenia prestavby krizovatky mala okrem navrhu rychlostnej cesty R2 vplyv aj
existencia daldej mimouroviovej krizovatky situovanej v tesnej blizkosti MUK, a to krizovatky ciest
I/50 a I/61 (jednd sa o typ ,deltovitej krizovatky").

- Novému rieSeniu predmetného zlozitého krizovatkového wuzla zostavaju charakteristiky
,kosodiznikovej krizovatky", avdak s tym, Ze Groviiové krizovatky na vedlaj$ej komunikécii (cesta
I/50) sG navrhnuté ako velké okruzné krizovatky (OK3 zapadne od dialnice, OK1 vychodne od
dialnice), pricom jednotlivé ramend krizovatiek okrem cesty 1/50 tvoria vetvy krizovatky s dialnicou
a cestou /61 (OK3), resp. vetvy krizovatky s dialnicou a zacinajucou rychlostnou cestou R2
(OK1).

- Ponechanie existujucich vratnych vetiev MUK na vychodnej strane dialnice (smery D1 Bratislava —
I/50 Drietoma a I/50 Drietoma — D1 Zilina) je mozné charakterizovat aj ako ,bypassy* odlahéujice
samotny okruh krizovatky OK1.

- Z dbévodu nevyhnutnosti zohfadnenia pripravovaného zameru vybudovania Vazskej vodnej cesty
(rozSirenie kanala Vahu vychodnym smerom, s presne stanovenym plavebnym profilom)
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a sucasného reSpektovania existujicich ochrannych pasiem letiska Trenéin (OP vzletového
a priblizovacieho priestoru), nebolo mozné realne presadit trasovanie rychlostnej cesty v koridore
existujucej cesty 1/50 (v subehu severne alebo juzne), s €im suavisi odklon trasy rychlostnej cesty
za krizovatkou OK1 juznym smerom, s vynutenym prechodom riedko zastavanym uUzemim
v katastri obce Velké Bierovce (v sucasnosti plochy vyroby a skladov, okrajovo bytovej zastavby
pévodného pofnohospodarskeho podniku).

- Limitujucim prvkom prechodu trasy R2 cez kanal Vahu arieku Vah bol dlhodobo pripravovany
a povoleny zamer vybudovania zberného dvora stavebného odpadu (Erson Recycling, s.r.0.), ako
aj existencia premostenia rieky Vah s potrubim VTL plynovodu.

- Obmedzené moznosti trasovania v oblasti obce Trencianske Stankovce (k.U. Sedli¢nd),
s prevazujucou zastavbou juznym smerom od cesty 1/50 aiba s Uzkou prielukou voéi severne
vybudovanej priemyselnej zéne (Vaillant Group, Europin), neumoznili prijat iné ako navrhované
rieSenie, pricom snahou navrhovatela bolo vylicit, prip. minimalizovat zasah do pozemkov
vyrobnych podnikov (DAMO Slovakia, Stavebniny Monolit, Kveta, s.r.0.) a prifahlej IBV.

- Nevyhnutnym désledkom trasovania rychlostnej cesty v tomto Useku v koridore existujucej cesty
I/50 bola jej prelozka, navySe spojena s prelozkou ciest 111/050267 (pripojenie Velkych Bieroviec)
a lll/507019 (pripojenie Trencianskych Stankoviec) — vzdjomné prepojenie uvedenych
komunikacii je rieSené v spoloénom dopravnom uzle, 4-ramennej velkej okruznej krizovatke OK2,
poskytujucej moznost vyhladového pripojenia prelozky cesty 11/507.

- Daldimi vyvolanymi investiciami v oblasti OK2 je zéarodok budiceho pripojenia zény IBV pri
Turnianskom potoku (v spojitosti s rieSenim nahradného pristupu k existujdcej zastavbe na okraji
obce Velké Bierovce a regulacnej stanici plynu) a ukoncenie zaslepenych miestnych komunikacii
obratiskom (jednu z nich predstavuje pdvodna cesta [11/050267).

- Trasovanie rychlostnej cesty v katastri obce Trencianska Turna je dosledkom logickej snahy
o presun dopravnej tepny do koridoru vzdialeného od obytnej zastavby, aj za cenu vstupu do
geomorfologicky vyraznejSie ¢lenitejSieho Uzemia ako v trase existujlcej cesty 1/50 — poloha cesty
navySe umoziuje vybudovanie vzajomného komunikacného prepojenia rychlostnej cesty
a privadzac¢a v smere na mesto Trencin v odsadenej polohe, s moznostou samostatného rieSenia
komunika¢ného prepojenia ciest 1/50 a ll/507 prestavbou existujucej stykovej krizovatky na
okruzn( (OK4).

- Poziadavka vyplyvajica zo zadania — rychlostna cestu navrhnat na parameter navrhovej rychlosti
120 km/h, sa v katastri obce Mnichova Lehota premietla do skuto€nosti, Ze nova komunikacia je
vyrazne odsunuta od existujicej cesty 1/50 (osovo max. 270 m), ¢o na jednej strane umoznilo
idedalne vyuzit dany priestor pre situovanie velkého odpocivadla Mnichova Lehota na lavej strane
rychlostnej cesty (v zmysle ,Koncepcie rozmiestnenia a vybavenia odpocivadiel na rychlostnych
cestach v SR*, 11/2004 s jednosmernym pristupom v smere od Banoviec, v zavere prac na
dokumentacii upravenym na obojsmerny pristup, v stlade s poziadavkou objednavatela), avSak
na druhej strane Ciastoéne anulovalo rieSenie navrhnuté predtym v rdmci nadvaznej stavby.

- Koniec Useku rychlostnej cesty R2 je v km 8,739 264, ktory zodpoveda stani€eniu km 0,670
017 stavby ,Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota — Ruskovce* (DSZ/DUR Dopravoprojekt, a.s.,
02/2010).

3.2 Plnenie podmienok zavere ¢€ného stanoviska z posudenia navrhovanej  €innosti

Na zéklade vysledkov procesu posudzovania vykonaného pre navrhovand ¢innost ,Cesta R2
krizovatka D1 — Hradiste" podla zakona NR SR €. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie, odporucilo Ministerstvo zivotného prostredia SR vo svojom Zavere¢nom stanovisku
(€. 82/04—1.6) diia 25.10.2005 pre realizaciu nasledovny variant: :

e v iseku od dialnice D1 po Mnichovu Lehotu (zagiatok Useku) bude trasa ¢erveného variantu
modifikovana podla vysledku dopravno-technickej Studie pre SirSiu oblast Trenéina s cielom
optimalizacie rieSenia trasy R2 vo vztahu k cestnej sieti;

« v Useku od Mnichovej Lehoty po Svinn éerveny variant €2 riesit ako samostatni rychlostnu
cestu R2 so zachovanim pdvodnej cesty 1/50.
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Odporu¢ané podmienky pre etapu pripravy a realizacie ¢innosti boli zapracované do rieSenia DUR
nasledovne:

1.

Vybrany variant vedenia rychlostnej cesty R2 zosuladit s plathou Gzemno-planovacou
dokumentaciou dotknutych sidel av dalSom Uzemno-planovacom procese rozvoja Uzemia
reSpektovat ochranné pasmo rychlostnej cesty a nenavrhovat do jej blizkosti aktivity vyzadujlce
ochranu pred hlukom.

- Uloha pre dotknuté obce a VUC Trendianskeho samospravneho kraja.

Pred vypracovanim dokumentacie pre UGzemné rozhodnutie vykonat podrobny

inzinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum ana zaklade jeho vysledkov upresnit

enviromentéalno-technické vedenie trasy za U¢elom technického dorieSenia a upresnenia

technickych a prevadzkovych parametrov rychlostnej cesty.

- Orientacny inZiniersko-geologicky prieskum vykonala firma INGEO-ighp, s.r.o. Zilina
v 02/2010 v ramci spracovania DUR predmetnej stavby. Vysledky prieskumu sa premietli
do technického rieSenia navrhovanych objektov stavby.

. Pred zacatim stavebnych prac podrobne zdokumentovat sGcasny stav vSetkych objektov

nachadzajlcich sa v blizkosti stavby.
- Vykona vybrany zhotovitel stavby pred zacatim stavebnych prac.

V dalSich krokoch projektovej pripravy stavby, podla §18 ods.2 zakona €. 44/1988 Zb. o ochrane
a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) v zneni neskorSich predpisov prerokovat
s dotknutym organom Obvodnym banskym uUradom v Prievidzi koliziu navrhovanej stavby
s chranenim loZiskovym Gzemim a dobyvacim priestorom HradiSte.

- Netyka sa predmetnej stavby.

V ramci pripravy stavby vypracovat projekt zatriedenia odpadov vznikajicich pocas vystavby
a poCas prevadzky aspbdsob nakladania s odpadkami aich likvidacie, vypracovat program
odpadového hospodarstva.

- Zatriedenie odpadov a nakladanie s nim bude podrobne popisané v dalSom stupni PD.

Zneskodriovanie nebezpeénych odpadov rieSit zmluvne a s organizaciou prisluSnou na tato
¢innost.
- Bude zabezpecené pocas vystavby zhotovitefom stavby.

Prehodnotit spdsob Cistenia odpadovych voéd z cestnej kanalizacie tak, aby boli zachytavané

nerozpustné latky i ropné latky sucasne.

- RieSené odlu¢ovacmi ropnych latok a ulicnymi vpustami na rychlostnej ceste R2 (v rdmci
odpoéivadla aj pomocou CSOV).

Zabezpedit vypustanie véd do recipientov s dostatoénym prietokom, aby nedochadzalo k zmene
chemickych vlastnosti povrchovych vod.
- Vypustanie vdd do recipientov bolo prerokované a odsthlasené so spravcom toku.

Z hladiska kvality vod dodrziavat technologicku disciplinu, aby sa zabranilo priamym UGnikom
kontaminantov, hlavne pohonnych hmét a maziv do podzemnych véd.
- Bude zabezpecené pocas vystavby buduicim zhotovitefom stavby.

10.0sobitnd  pozornost venovat pocas vystavby podmienkam na zabezpeéenie ochrany

povrchovych a podzemnych véd.
- Bude zabezpecené pocas vystavby buduicim zhotovitefom stavby.

11.Cervena alternativa C2 — Trengianske Jastrabie prechadza okrajom ochranného pasma

vodného zdroja Cerveny hostinec v Tren&ianskych Miticiach. V tomto Gseku je potrebné
navrhnUt opatrenia, ktoré zabrania kontaminacii vodnych zdrojov.
- Netyka sa predmetnej stavby.
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12.V mestskej Casti Biskupice je v tesnej blizkosti planovaného obchvatu (Z3,4) sutok 3 vodnych
tokov, v ktorom boli v poslednom obdobi realizované protipovodnové stavebné prace, preto je
potrebné posunut trasu dalej od tejto mestskej Casti.

- Netyka sa predmetnej stavby.

13.Pocas vystavby i po jej ukonéeni dbat na priechodnost’ dotknutych potokov a riek, aby zasahom
do ich tokov nedoSlo a ani v budicnosti nedochadzalo k ich vybrezeniu.
- Za splnenie tychto poZiadaviek bude zodpovedat buduici zhotovitef stavby.

14.Hradat nové rieSenie polohy prelozky cesty II/579 tak, aby nedochadzalo k stretu zaujmov
ochrany prirody a navrhovanou ¢&innostou pri prechode chranenym UGzemim - prirodnou
pamiatkou Nitrica .
- Netyka sa predmetnej stavby.

15.V Hornych Ozorovciach rieSit posun trasy dalej od obydli occa 150 m a vybudovanie
protihlukovej steny.
- Netyka sa predmetnej stavby.

16.Realizovat mostny objekt v stani¢eni 17,80 (jarok), aby bola zabezpecena obsluznost Gzemia za
Castou.
- Zabezpecéené mostnym objektom 212 (cca km 6,3 R2) nad udolim potoka.

17.Realizovat protihlukovi clonu v €asti sidla v obci Trencianska Turna, ktoré nie je chranené
zemnym valom vratane Uzemi vy¢lenenych na vystavbu IBV.

- Vzhladom na posun trasy rychlostnej cesty juznym smerom, toto opatrenie nie je

potrebné (navrh protihlukovych opatreni vyplynul z hlukovej $tudie, ktord v ramci DUR
vypracovala firma Basler & Hofmann Slovakia, s.r.o.).

18.Vybudovat protihlukovi stenu od km 16,8 po 17,3 po pravej strane cesty.
- Ochrana obce Trencianske Stankovce voci hluku z preméavky je rieSena protihlukovou
clonou v Gseku km 2,360 — 3,650 (objekt 274) — v obcou poZzadovanom Useku (cca km
3,8 — 4,2 novej trasy), toto opatrenie nie je potrebné (navrh protihlukovych opatreni
vyplynul z hlukovej 3tudie, ktord v ramci DUR vypracovala firma Basler & Hofmann
Slovakia, s.r.o.).

19.Riesit pristup ob&anov do polnohospodarskeho podniku Agrokombinat a.s Velké Bierovce a do
priemyselnej &asti na opaénej strane cesty R2, ktora je na to uréena v UPN obce.
- Zabezpecené premostenim existujucej komunikacie do Agrokombinatu (mostny objekt
201),
- Zabezpecené komplexnym rieSenim nemotoristickej dopravy medzi Velkymi Bierovcami
a Trenc¢ianskymi Stankovcami, s premostenim tychto navrhovanych trds mostnymi
objektmi 204 a 209.

20.Zabezpecit pristup obCanov na polnohospodarsku pédu — lokalita za Milkom sprievodnou
komunikaciou.

- Netyka sa predmetnej stavby.

21.Zabezpecit prepojenie miestnej €asti Drahy v obci Mnichova Lehota vkm 22,5 s obcou
nadjazdom alebo podjazdom.
- Netyka sa predmetnej stavby.

22.V km 22,5 obci Mnichova Lehota zabezpedit zjazd a vyjazd z cesty R2 na navrhovanu stbeznu
komunikaciu, pritom sa odporuca vyuZit prirodzené jestvujice premostenie vodného toku.
- Netyka sa predmetnej stavby.

23.Na eliminaciu vplyvov na geofond a biodiverzitu z oboch stran cesty vybudovat oplotenie (najma
v Usekoch motel Delta — H.Ozorovce, Banovce nad Bebravou po k.. Hradiste), dalej vybudovat
koridory v nasypovych rovinach pod Groviiou vozovky tak, aby oplotenie navadzalo zver
k priechodu cez migracné koridory do poduaroviovych priechodov pre zver cca vo
vzdialenostiach 2-3 km (Useku motel Delta — Horné Ozorovce v pocet 2 ks, v Useku Béanovce
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nad Bebravou — Brezolupy 1 ks av Useku Jerichov (Cerpacia stanica PHM) — krizovatka do

Latkoviec 1 ks).

- Rychlostna cesta R2 bude vybavena oplotenim. Specifikované poZiadavky na rieSenie
danej problematiky sa netykaju rieSeného Useku rychlostnej cesty R2.

24.V pripade vyskytu chranenych a ohrozenych rastlin v koridore stavby uskutocnit zachranny

transfer na nahradné lokality uréené prisluSnym orgadnom Statnej ochrany prirody a krajiny.

- V ramci dokumentéacie bola vypracovana ,Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie
biotopov narodného a eurépskeho vyznamu* (spracovatel Vodné zdroje Slovakia, s.r.o.,
07/2010 - rieSitef prof. RNDr. Micieta,PhD.),

- Spolo¢enska hodnota naruSenych biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu
a prioritnych biotopov je 103 535,63 EUR. Na zaklade rozhodnutia prislusného organu
ochrany prirody a krajiny bude Zziadate/ povinny uskutoénit primerané nahradné
revitalizacné opatrenia, alebo uhradit’ finanénd nahradu do vysky spolo¢enskej hodnoty
zasiahnutych biotopov do environmentalneho fondu.

25.V mieste krizovania variantov s terestrickym biokoridorom a biocentrami vybudovat zabrany
proti kolizii s migrujicimi a umoznit tak ich volny priechod, ktory bude zohladnhovat etolégiu
danych druhov. Vybudovat oplotenie (v Usekoch motel Delta — H. Ozorovce, Banovce nad
Bebravou po k.u. Hradiste), ktoré bude branit vstupu volne Zzijucej zveri na vozovku a ktoré ju
bude navadzat do poduroviiovych priechodov pre zver.

- Rychlostna cesta R2 bude vybavena oplotenim. Specifikované poZiadavky na rieSenie
danej problematiky sa netykaju rieSeného Useku rychlostnej cesty R2.

26.Pred vystavbou odstranit iba tie dreviny, ktoré sa nachadzaji v trase komunikacie a vyrub
uskutoénit v mimo vegetacnom a mimo hniezdnom obdobi.

- Pre projektovand stavbu bol vypracovany prieskum Inventarizdcia a spolocenské
ohodnotenie drevin rasticich mimo lesa“ (spracovatel Ing. Zvédélik, 11/2010). V trase
cesty boli identifikované lokality s vyskytom drevin rasticimi mimo lesa a bol stanoveny
rozsah nevyhnutnych vyrubov. Na dreviny, na ktoré sa vztahuje povinnost Ziadat’ organ
ochrany prirody o sdhlas s vyrubom, bola vypocitana spolo¢enska hodnota (756 900,32
€). Organ ochrany prirody v suhlase s vyrubom stanovi dalSie podmienky.

27.Stromy, ktoré bud( ponechané v blizkosti staveniska, chranit pred mechanickym poSkodenim
korenového systému a kmena debnenim. Maximalne chranit aj dalSie vzrastlé stromy (aj
naletové) v priestore stavby po celej dizke trasy, lebo tieto budu tvorit v pogiatoénych etapach
zaClenenia stavby do krajiny vyznamnu krajinarsku funkciu.
- Zabezpeci zhotovitefl stavby.

28.V ramci dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie zvySenu pozornost venovat zaberom pddy
s vyhodnotenim kvality, bilancie a vyuzitia skryvkového materialu.
- RieSené v &asti B. Technicka sprava, v éasti E.3 Pedologicky prieskum DUR a v &asti H.
Zaber pozemkov.

29.Pri krizovani starej skladky pri variante Z2 (2,1-2,17) venovat zvySenu pozornost aby nedoSlo
k jej naruSeniu; pri vymene podlozZia existuje moznost narusenia pomerov uzatvorenej skladky.
- Netyka sa predmetnej stavby.

30.Navrhnut a realizovat opatrenia na zamedzenie Uniku Skodlivych latok do pédy a podlozia.

- Zakladnym opatrenim na zamedzenie Uniku Skodlivych latok do prostredia je cestna
kanalizacia. V projektovej dokumentacii je navrhnuté odkanalizovanie rychlostnej cesty
v celom jej Gseku (vratane mostov), rovnako ako odkanalizovanie spevnenych pléch
odpocivadla Mnichova Lehota. Cestna kanalizacia je zalstend do recipientov cez
odluéovace ropnych latok. Suéastou odlu¢ovacov su nadrze pre zachytenie ropnych latok
vybavené sorpénymi filtrami. DalSimi objektmi, ktoré poméahaju udrzat vozidla na ceste
a zabranit’ tak ich havariam mimo teleso su ochranné zvodidla a oplotenie rychlostnej
cesty, ktoré su samozrejmou sucastou vybavenia rychlostnej cesty.

31.V dalSej projektovej priprave stavby zabezpedit spristupnenie Gzemia, aby mohlo byt vyuzivané
bez obmedzeni — polné, lesné cesty a pod.
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- RieSené preloZzkami ciest, po/hych ciest a pristupovymi komunikaciami.

32.Docasne zabran( pddu — lesnu i polnohospodarsku je potrebné rekultivovat podla odborne
vypracovanych projektov spatnej rekultivacie pody podla platnej legislativy s odporacajicim
posudkom odbornej organizacie na ochranu pédneho fondu.
- RieSené v ramci stavebného objektu Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov.

33.V dalSej dokumentécii vyhodnotit’ jednotlivé varianty na dosah zaberu polnohospodarskej pody
podla jednotlivych bonitnych tried v katastralnych Gzemiach.
- RieSené v ramci pedologického prieskumu a v ¢asti H. Zaber pozemkov.

34.V dalSej dokumentacii zabezpedit umiestnenie stavebnych dvorov mimo zastavané Uzemie
a mimo PHO na pdde s nizkou bonitou.
- Plochy zariadenia staveniska boli vytipované s prihliadnutim na Gzemné podmienky
a potreby stavby, s maximalnym prihliadnutim na ich situovanie mimo zastavané GUzemie
a mimo PHO (v ramci naSej stavby je to vodny zdroj Velké Bierovce na zaciatku stavby
vpravo).

35.Oplotenie staveniska v zastavanom Uzemi realizovat’ plnymi plotmi, ktoré budd stcasne pbsobit
ako protihlukové steny.

- V etape vystavby bude musiet zhotovitel stavby vybudovat docasné oplotenie tych
pozemkov, ktoré su dnes oplotené (v pripade dohovoru so stavebnikom méze vopred
zrealizovat’trvale navrhované Upravy oploteni — v pripade poSkodenia poc¢as vystavby ich
musi opravit).

- Ochranu zastavaného Uzemia vocéi hluku z premavky rieSia navrhované protihlukové
clony (objekty 271 — 276).

36.Aktualizovat vypocet hlukovej zataze, navrhnit primerané opatrenia na eliminaciu hluku
v zastavanom Uzemi a prepocitat’ t¢innost navrhovanych opatreni.
- V ramci dokumentacie rieSené v uz spominanej hlukovej stadii.

37.Mechanizmy produkujiuce nadmerny hluk (kompresory a pod.) v zastavanom Uzemi pouzivat po
dohode s miestnou samospravou vo vymedzenom ¢ase .
- Bude zabezpecené pocas vystavby, resp. podmienkami danymi v ramci stavebnych
povoleni.

38.Technologické postupy spbsobujuce hluk vykonavat na centralnom zariadeni staveniska a na
jednotlivé staveniska dodavat uz pripravené polotovary.
- Bude zabezpecené pocas vystavby budicim zhotovitefom stavby.

39.Na eliminaciu vplyvu vibracii z dopravy tazkych stavebnych mechanizmov po tzv. dopravnych
stavebnych trasach docasne obmedzit rychlost v uréenych dotknutych tsekoch.
- Bude zabezpecené pocas vystavby budicim zhotovitelom stavby, pricom sa bude
vychadzat' z podmienok danych v jednotlivych stavebnych povoleniach.

40.DodrZiavat opatrenia na zamedzenie druhotnej prasnosti pri prevoze sypkych materialov.
- Bude zabezpecené pocas vystavby buduicim zhotovitefom stavby.

41.Na zéaklade Projektu organizacie vystavby vypracovat a prisluSnym orgdnom Statnej spravy
schvalit konkrétny projekt organizacie dopravy, ktory bude platit poCas vystavby pre jednotlivé
lokality zasiahnuté vystavbou komunikacie.
- Bude spracovany v dalSom stupni PD.

42.Vzhfadom na zvySené zataZenie mestskych a miestnych komunikacii, ktoré budid pouzivané aj
na stavebnu dopravu s ¢im vzrasta riziko nehéd, vypracovat projekt nahradnej dopravnej
obsluhy Uzemia o konkrétne Gpravy.
- Bude rieené v daldom stupni dokumentécie — v DUR uvaZujeme s vyuZivanim existujicej
siete verejnych komunikacii (dia/ica D1 v sprave NDS, a.s., cesty 1/50 a |/61 v sprave
SSC, cesty 11/507, 111/050267 a 111/507019 v sprave Trnavského samospravneho kraja),
ale aj niektorych komunikacii v sprave dotknutych obci.
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- V ramci objektov stavby 191 — 193 je navrhnuta Uprava tychto komunikacii po ukonceni
vystavby (ak si to vyZiada situacia uz v priebehu vystavby).

- V kompetencii spravcov komunikacii je v stavebnom povoleni stanovit’ podmienky pre
uzivanie komunikacii.

43.Spolupracovat s mestami aobcami pri ur€ovani dopravnych trads, rezimu premavky
mechanizmov, spdsobu udrzby obecnych komunikacii, dopravného znacenia a riadenia dopravy
pocas vystavby.
- Bude rieSené v ramci vypracovania dalSieho stupria dokumentacie, stanovené v ramci
vydanych stavebnych povoleni a kontrolované, prip. upravované pocas vystavby
v spolupréaci s buddcim zhotovitefom stavby.

44.Mimostaveniskovu dopravu viest tak, aby nedochadzalo k nadmernému zatazeniu hlukom
a exhalatmi v dotknutej zéne, pravidelne Cdistit a udrziavat miestne komunikacie vyuZivané
pocas vystavby.
- Bude zabezpecené pocas vystavby budicim zhotovitefom stavby.

45.Vypracovat imisnd Stadiu podla platnych predpisov v oblasti ochrany ovzduSia vratane
zhodnotenia koncentracie benzénu a jeho vplyv na zdravie ¢loveka a Zivotné prostredie.
- V ramci predkladanej dokumentéacie rieSené v ¢asti E.7 Exhala¢na (rozptylovd) Stidia
(spracovatel Doc. RNDr. Hesek, CSc., 11/2010).

46.Riesit zachytenie a precistenie odpadovych véd zo stavebnych dvorov pred ich vypustenim do
recipientov.
- Bude zabezpecené pocas vystavby budicim zhotovitefom stavby.

47.Podla § 41 ods. 3 zakona €.49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu Ziada pred realizaciou
trasy schvaleny variant predlozit spravnemu organu z hladiska pamiatkovej ochrany Gzemia.
- DUR bude predloZzena na vyjadrenie spravnemu organu z hfadiska pamiatkovej ochrany
Uzemia, pricom jednym z podkladov suavisiacim s predmetnou problematikou bude cast’
E.10 Archeologicky prieskum (spracovatel AU SAV Nitra, 11/2010).

48.V pripade archeologickych a paleontologickych nalezov pocas stavebnych prac informovat
prislusny odborny Ustav (Krajsky pamiatkovy Urad alebo Archeologicky Ustav SAV Nitra).
- Bude zabezpecené pocas vystavby budicim zhotovitefom stavby.

3.3 Variantné rieSenia

VSetky v minulosti vypracované dokumentacie rieSiace problematiku cesty 1/50 alebo nadvézne
rychlostnej cesty R2 v predmetnom Uzemi, vychadzali prevazne z koncepcie ich trasovania v trase
existujicej cesty. O technickej $tadii ,Cesta 1/50 hranica SR/CR Drietoma — Ziar nad Hronom*
(spracoval Dopravoprojekt, a.s. v 12.1998) to plati v plnom zneni, o technickej stadii ,Rychlostna cesta
R2 $tatna hranica SR/ICR — Hamre (spracoval Dopravoprojekt, a.s., v 01/2006) to plati &iastoéne -
spracované boli 4 varianty rieSenia (A, B, C, D), pricom po ich komplexnom zhodnoteni bol pre dalSie
dopracovanie odporuceny variant C.

Variant C ( &erveny) predstavoval trasovanie zhodné s rieSenim v TS z12/1998 (posudzovany aj
v Sprave o hodnoteni, Dopravoprojekt, a.s. 11/2003), t.j. v danom Gzemi vedeny v trase existujlicej cesty
I/50 — vybocenie trasy v Useku obec Drietoma bolo mimo dnes rieSeny Usek rychlostnej cesty, ¢o plati aj
pre variantné trasovanie R2-ky za obcou Mnichova Lehota.

Uvedené rieSenie bolo logickym premietnutim zadavacich parametrov kategdrie komunikacie R
22,5/100, ato z dbévodu, ze parametre existujicej komunikacie (smerové a vySkové vedenie) plne
vyhovuju danej navrhovej rychlosti 100 km/h.

V uvedenom variantnom rieSeni rychlostnej cesty R2 bola ,subezna cesta nizSej triedy* uvazovana
v trase ,prelozka cesty 1/50 zapadnym obchvatom obce Kostolna- ZarieCie — prelozka cesty 111/050221
zdpadnym obchvatom obce Kostolna-Zariedie (ako vyvolana investicia modernizacie trate ZSR
Bratislava — Zilina, s mimouroviiovym krizovanim Zeleznice a mimouroviiovym pripojenim na cestu 1/61
— vsuUcasnosti uz zrealizované) — cesta 1/61 po navrhovani mimoudroviovla krizovatku s trasou
juhovychodného obchvatu mesta Trenéin (v sUCasnosti v etape vyberu zhotovitela stavby) -
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Juhovychodny obchvat mesta Trencin, |. etapa po krizovatku s cestou 11/507 — cesta [1/507 po
Trenc€iansku Turnd (okruzna krizovatka s cestou 111/507062) — cesta 111/507062 smerom do Mnichovej
Lehota (prietah), s ndslednym napojenim na existujicu cestu 1/50.

Zadanie pre vypracovanie DSZ/DUR stavby ,Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 — Mnichova
Lehota“ definovalo trasovat rychlostni cestu R2 nezavisle od existujucej cesty 1/50, t.j. spdsobom, aby
uvedena cesta bola ako ,subezna cesta nizSej triedy“. V pripade nevyhnutného zabratia koridoru
existujucej cesty 1/50 rychlostnou cestou R2, bolo pozadované riesit tento stret vramci vyvolanych

investicii, novou trasou (prelozka, Uprava existujucich komunikacii nizSich tried s naslednym preradenim
do siete ciest I. triedy).

V samotnom priebehu vypracovania DSZ/DUR boli jej rieSitelom navrhnuté, postdené
a prerokované vSetky moznosti vedenia hlavnej trasy, pricom hladanie variantnych rieSeni sa sustredilo
do nasledovnych profilov:

1/ profil Biskupického kanala a rieky Vah,

2/ profil Trencianske Stankovce — priemyselna zéna (aredly Vaillant Group, Europin),

3/ profil Tren€ianska Turnd intravilan — Trenc¢ianska Turna juh (areal Polnohospodarskeho druzstva),
4/ profil Mnichova Lehota (vazba na existujicu cestu 1/50).

Hradanie definitivneho umiestnenia rychlostnej cesty v jednotlivych profiloch najvyraznejSie ovplyvnili
tieto skutocnosti:

la - snaha o prvotné akceptovanie Uzemnoplanovacej dokumentacie obce Velké Bierovce,
s vyuzitim koridoru existujucej cesty 1/50 (s postidenim moznosti obojstranného vedenia
rychlostnej cesty vtesnom subehu s existujicou cestou) pred trasovanim rychlostnej
cesty cez juzne situované zastavané Uzemie,

1b - nevyhnutnost zohladnit zdmer vybudovania Vazskej vodnej cesty podla parametrov
zadefinovanych poziadavkami Statnej plavebnej spravy av sulade s usmerneniami
spravcu toku, Slovenského vodohospodarskeho podniku, $.p. OdStepny zavod Piestany,
Sprava stredného Véahu .,

1c - nevyhnutnost zohladnit ochranné pasma (OP) letiska Trenéin, predovSetkym OP
vzletovych a priblizovacich priestorov a OP nesmerového majaka NDB,

2a - snaha o akceptovanie rozvojovych dokumentov (Gzemnoplanovacej dokumentéacie) obci
Velké Bierovce a Trencianske Stankovce,

2b - snaha o minimalizaciu zasahu do zastavaného Uzemia uvedenych obci a minimalizaciu
negativnych vplyvov z navrhovanej investicie na jej okolie,

2c - nevyhnutnost rieSenia nemotoristickej dopravy vo vazbe na ocakavané rieSenie

vyvolanych Uprav cestnych komunikacii,

3a - preverenia realnosti a vhodnosti vyuZitia koridoru existujicej cesty 1/50 a zaroven hladanie
optiméalneho trasovania rychlostnej cesty v koridore juzného obchvatu obce, pri siéasnom
vyhodnoteni o¢akavanych poZiadaviek na vybudovanie dopravného prepojenia v smere
na krajské sidlo, mesto Trencin,

4a - preverenie a vyhodnotenie ponukajldcich sa variantnych moznosti trasovania rychlostnej
cesty vo vazbe na parameter navrhovej rychlosti (poZzadovanych 120 km/h alebo
redukovanych 100 km/h), s prihliadnutim na potreby stavby (zamer vybudovania
odpocivadla), dalSieho vyuzivania Uzemia a spojitost s rozpracovanym rieSenim
nadvaznej stavby rychlostnej cesty.

3.4 Stru €né charakteristika Uzemia

Zaujmové Uzemie stavby sa nachadza v Trencianskom kraji, juzne od jeho sidla mesta Trencin,
pricom zo zapadu je ohrani¢ené cestou I/61 (ojedinelé prekroCenie tejto hranice je vyvolané pripojkami
VN a NN pre osvetlenie navrhovanej okruznej krizovatky OK3), zo severu a juhu existujlicou zastavbou
obci Velké Bierovce, Trencianske Stankovce a Trencianska Turna, z vychodu polohou existujucej cesty

pri Mnichovej Lehote.

Stavba zasahuje do Siestich katastralnych Gzemi a to nasledovne:
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(DUR)

Chocholna-Velcice

Opatovce

Velké Bierovce :
Sedli¢na (sucast obce Trencianske Stankovce) :
Trendianska Turna :
Mnichova Lehota

km 0,000 — 0,252 (mimo hlavnej trasy aj
podstatna Cast krizovatky OK3),

Casti okruznych krizovatiek OK3 a OK1

km 0,252 — 2,231

km 2,231 - 3,438

km 3,438 — 7,109

km 7,109 - 8,739

Podla regionalneho geomorfologického Elenenia Slovenska (Kol. autorov: Atlas krajiny SR, 2002)
patri zaujmové Uzemie rychlostnej cesty do subprovincie vonkajSich Zapadnych Karpat, do oblasti
Slovensko-moravskych Karpat, celku Povazské Podolie, podcelku Trencianska kotlina.

Morfologicky ide o reliéf rovin horizontalne ¢lenenych a neroz¢lenenych, v poslednej tretine stavby
reliéf pahorkatin stredne ¢lenitych.

Z geologického hladiska SirSie Uzemie patri do regiénu kvartéru Trencianskej kotliny a prifahlého
mezozoika Trencianskej vrchoviny, ku koncu Useku, v okoli Mnichovej Lehoty, ho tvori mezozoikum
severozapadnej Casti Povazského Inovca.

Paleogénne sedimenty s spravidla hlboko poklesnuté, neogénne sedimenty su zachované na
okrajoch pohoria Povazsky Inovec (sivé a pestré ily, prachy, piesky, Strky, sladkovodné vapence).

Kvartérny pokryv je v prvej polovici Uzemia zastUpeny fluvidlnymi pies¢itymi Strkmi prikorytovej facie
a litofacialne neclenenymi hlinami, piesc€itymi hlinami, hlinitymi pieskami az Strkmi dolinnych niv riek. Za
Trenc¢ianskymi Stankovcami sa za¢inaju objavovat polygenetické sedimenty s pokryvom sprasovych hlin
a eolicko-deluvialne sedimenty, zastipené sprasovymi hlinami a solifluovanymi sedimentmi podlozia.

V registri zosuvov Geofondu ani v geologickej mape Gzemia nie su v trase navrhovanej rychlostnej
cesty evidované ziadne zosuvy. Charakter horninového prostredia, prevazne jemnozrnnych zemin,
poukazuje na moznost vzniku svahovych pohybov pri nevhodnom stavebnom zasahu pri realizacii
zarezov alebo pri nevhodnej technoldgii zemnych prac (nadmerné zrazky, vytvaranie hlbokych depresii,
premfzanie svahov). V navrhovanej trase sa miestami nachadzaju terénne nerovnosti, Gvaliny, erézne
ryhy, ktoré su spdsobené pomerne velkou mocnostou polygenetickych zemin na svahoch a ojedinelym
vyverom podzemnej vody.

V zaujmovom Uzemi sa mbéze prejavit presadanie zemin v zeminach, ktoré obsahuju prevazne
prachovité ¢astice a spifiaju kritéria podfa STN 73 1001, v danom Gzemi st vSak malo pravdepodobné.

Objemové zmeny ilovitych zemin sa prejavuju prevazne u neogénnych stredne plastickych iloch az
velmi vysoko plastickych iloch v savislosti s obsahom viazanej vody v zemine. Tieto zeminy pri
vysychani zmensuju svoj objem a pri navihéeni naopak zvaésuju — naplicéaju. Pri nevhodnom stavebnom
zasahu mdZe tento mechanizmus sposobit rozsiahle Skody.

Hydrogeologické pomery Uzemia su preduréené jeho geologickou stavbou. NajvyznamnejSim
hydrogeologickym celkom v zaujmovej oblasti sU kvartérne sedimenty nivy Vahu. Neogénne sedimenty
sU zastupena prevazne ilmi s polohami piescitych a Strkovitych zemin, nepravidelne sa striedajacich.
Polohy Strkov a pieskov tvoria hydrogeologické kolektory, ktoré maju prevazne napéatld hladinu
podzemnej vody.

Priamo v trase rychlostnej cesty R2, na jej za¢iatku za MUK Chocholna je situovany vodarensky
zdroj Velké Bierovce (vitana studna, pdvodne hydrogeologicky vrt HSB-1 s pévodnou hibkou 8,70 m
a profilom 1020 mm) vybudovany pre Spoloény druzstevny hydinarsky podnik Velké Bierovce — neskor
vyuiivang/ ako dopliujuci vodny zdroj pre mestsky vodovod. Vypocitana maximalna zachytnost studne je
26,24 1.s™.

Ochranné pasma boli zriadené Rozhodnutim Okresného narodného vyboru v Trencine, odbor
polnohospodéarstva, lesného a vodného hospodérstva — €. PLVH 3658/1998-405, zo dria 10.03.1989.

OP |I. stupria je ur€ené na ochranu zdroja podzemnej vody v mieste zachytu a blizkom okoli
a ochranu technologickych zariadeni (Cerpacia stanica v strede OP — murovany prizemny objekt
s chlérovnou a elektrorozvodrou) - tvori ho Stvorec s rozmermi 200 x 200 m, OP Il. stupna je uréené na
ochranu mnozZstva akvality podzemnej vody — hranica OP je vyznatend vo vykresovej Casti
dokumentéacie.

Po klimatickej stranke sa Gzemie radi do teplej oblasti okrskov T4 — teplého, mierne suchého a T6
— teplého, mierne vihkého — obidva s miernou zimou (priemerna teplota v januari -2 az -4C, priemerna
teplota v juli 16 az 19<C). Po ¢et dni so snehovou prikryvkou je cca 60 az 80, mrazovych dni cca 110
v roku, priemerny Uhrn zrazok je 600 az 700 mm, z toho v januari 50 mm, v jali 60 az 80 mm.
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V stlade s STN 73 6114 je hibka premfzania hpr = 0,05v350 = 0,94 m (mrazovy index zaujmového
Uzemia Im,, = 350 pre I. a Il. triedu dopravného zatazenia, s periodicitou n = 0,1).

Z pohladu seizmicity Uzemia je dolezité uviest, Ze v SirSom okoli stavby sa nachadza 20
seizmoaktivnych zlomov, priamo trasou rychlostnej cesty prechadza najvyznamnejsi z nich jastrabiansky
zlom — magnitido zemetrasenia na tomto zlome moze dosiahnut M 5.33, epicentralna intenzita VI-VII°
MSK-64 = VI-VII°EMS98 (Viskup, 1998). NajbliZzSie v yskytujice sa zemetrasenie bolo diha 27.11.1607
s ohniskom medzi Selcom a Trené¢ianskymi Stankovcami (magnitido M=4.2, makroseizmicka intenzita |
= 6° MSK-64. Z pristrojovo zaznamenanych bolo najblizSie dna 13.03.2006 s epicentrom v blizkosti
Petrova Lehota/OmsSenie — cca 8 km od Mnichovej Lehoty.

V zmysle STN 73 0036 je pre dané Uzemie maximalne pozorovana makroseizmicka intenzita
6MSK-64 (= 6EMS 98) a maximélne o ¢akavana intenzita zemetrasenia v zmysle uvedenej STN je
7TMSK-64 (= 7EMS 98). V tesnej blizkosti predmetne j stavby sa nachadza zdrojova oblast seizmického
rizika 3a. Trencianske Teplice, pre ktoru je z&kladné seizmické zrychlenie v zmysle STN 73 0036, ¢l.
4.1.2.3.1 a, = 0.04g.

Elaborat ,Seizmicky prieskum* uréuje hodnoty navrhového seizmického zrychlenia pre kategériou B
ag = 0.03333, pre kategoriu C ag = 0.0375 a pre kategoriu D ag = 0.045.

Na zaklade seizmického prieskumu je mozné konStatovat, ze seizmicita v oblasti navrhovanej
stavby nepredstavuje Ziadne obmedzujice alebo vylu€ujice kritérium.

Z hladiska druhu pozemkov v trase rychlostnej cesty je pre Gzemie charakteristické, ze sa jedna
prevazne o polnohospodarsky vyuzivané Gzemie (orna péda, TTP, v minimalnej miere zahrady a sady) —
lesné pozemky sa na stavbe nevyskytuju.

Na uzemi dotknutom stavbou hospodaria pofnohospodarske podniky Agrokombinat Velké Bierovce
(iba chov hydiny), Polnohospodarske druzstvo Chocholna-Vel€ice, Polnohospodéarske druzstvo Inovec
Trencianske Stankovce, Polnohospodarske druzstvo Trencianska Turnd, Pofnohospodarske druZstvo
Trencin — Soblahov.

Trasa rychlostnej cesty R2 bude vedena v blizkosti existujicej zastavby obci v nasledujlcich
Usekoch :
- km 0,4 az 0,9 R2 (zastavba obce Velké Bierovce — ojedinele obytna, prevazne sidla podnikov),
- km 1,7 aZ 2,4 R2 (zastavby obce Velké Bierovce — vzdialena obytna zastavba),
- km 2,6 az 3,5 R2 (zastavba obce Trencianske Stankovce — vpravo sidla vacSich a menSich
podnikov a obytna zastavba, vlavo priemyselna zéna so sidlami velkych podnikov),
- km 4,0 az 4,5 R2 (aredl polnohospodéarskeho druzstva PD Trencianska Turnd),

- oblast navrhovanej okruznej krizovatky OK4 (IBV obce Trencianska Turnd),
- km 7,7 aZ 8,7 R2 (vzdialena obytna zastavba obce Mnichova Lehota).

Ochrana zastavaného Uzemia pred hlukom z preméavky je rieSena protihlukovymi clonami (objekty
stavby 271 — 276).

V priestore stavby sa nachadzaju v useku od km 7,1 — 8,7 R2 melioracie v sprave Hydromelioracii,
§.p. Upravu dotknutych zariadeni rieSi objekt 531 stavby.

Uzemim stavby pretekaju umelé a prirodné vodné toky — Biskupicky kanal (premosteny objektom
203-01), rieka Vah (premosteny objektom 203-02), Turniansky potok (premosteny objektmi 204 a 207 —
na prelozke cesty 111/050267 do Velkych Bieroviec), potok Vysoka (premosteny objektom 212), Mlynsky
potok (premosteny objektmi 213 a214 — na vetve V4 MUK Trendianska Turna), Hamrov potok
(premosteny objektom 215).

Navrhnuta stavba rychlostnej cesty R2 nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia, v zmysle
kategorizacie podla zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny (chranen& krajinna
oblast - CHKO, narodny park - NP, chraneny aredl - CHA, prirodna rezervacia — PR, narodna prirodna
rezervacia — NPR, prirodna pamiatka — PP, narodna prirodna pamiatka — NPP, chraneny krajinny prvok
— CHKP, chranené vtagie tzemie — CHVU), ani do eurdpskej sustavy chranenych tzemi NATURA 2000
(Gzemia eur6pskeho vyznamu - UEV a chranené vtacie uzemia - CHVU).

V ramci elaboratu ,Inventarizicia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurépskeho a narodného
vyznamu“ (priloha E.5 dokumentéacie) bol zhodnoteny vplyv stavby na biotopy. Lokality, ktoré boli
zahrnuté do ohodnotenia spolo¢enskej hodnoty podla Vyhlasky €. 24/2003 Z.z. a Vyhlasky €. 579/2008
Z.z. su situované v usekoch km 1,500 — 1,520, km 1,520 — 1,550, km 5,460 — 5,540 a km 6,000 — 6,550
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hlavnej trasy — spolocenska hodnota biotopov eurdépskeho a narodného vyznamu v priamom zabere
a kontakte predstavuje 103 535,63 €.

V ramci elaboratu ,Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin“ (priloha E.4 dokumentécie)
bola v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. a vykonavacich predpisov (Vyhlaska ¢. 579/2008 Z.z., Vyhlaska
¢. 492/2006 Z.z., Vyhlaska €. 24/2003 Z.z.) vyhodnoteny zasah stavby do drevin rasticich mimo les -
spolo¢enska hodnota drevin na vyrub ktorych bude musiet byt vydany suhlas predstavuje 756 900,32 €.

3.5

Planované terminy za €atia a dokon €enia vystavby

Zaciatok vystavby predmetnej stavby sa planuje v roku 2014, ukon ¢enie v roku 2017.

Skutocné realizovanie stavby bude zavislé od mnohych faktorov ako napriklad:

od plynulej pripravy stavby, najma véasného vydania tzemného rozhodnutia,
od v€asného vypracovania dokumentéacie na stavebné povolenie (DSP),

od plynulého majetkovopravneho vysporiadania dotknutych pozemkov,

od v€asného vydania stavebného povolenia,

od rozhodnutia o spdsobe realizacie stavby a s tym suvisiacim zabezpecenim finanéného krytia

nakladov na vystavbu predmetnej stavby.

4. Clenenie stavby
Poznamka : Vyvolané investicie st ozna¢ené zvyraznenym pismom.
4.1 Na stavebné objekty
Cis.obj.  Nazov objektu Klasifikacia
stavieb
Asanacie
001 Asanacia sklenikov Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,560 R2 2111
Rekultivacie
021 Spétna rekultivacia do¢asnych zaberov stavby 2112
022 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky ciest 1/50 a 1/61 2112
023 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky dialnice D1 a cesty 1/50 2112
Vegetacné dpravy a nahradné vysadba
031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2 2111
032 Vegetacné Gpravy MUK ,Trencianska Turna* 2111
033 Vegetacné upravy pripojenia odpocivadla Mnichova Lehota na rychlostnd cestu R2 2111
034 Vegetacné tpravy casti OK1 v sprave SSC a prelozky cesty 1/50 2111
035 Vegetaéné upravy ¢asti OK1 v sprave NDS 2111
036 Vegetacné tpravy casti OK2 v sprave SSC a prelozky cesty 1/50 2111
037 Vegetaéné upravy casti OK2 v sprave TSK 2111
038 Vegetacéné tpravy casti OK3 v sprave SSC 2111
039 Vegetaéné upravy casti OK3 v sprave NDS 2111
040 Vegetacéné tpravy casti OK4 v sprave SSC 2111
041 Vegetaéné tpravy Casti OK4 v sprave TSK 2111
042 Vegetacné tpravy na pofPnej ceste v km 1,944 R2 2111
051 Nahradna vysadba v k.i. Chocholna - Vel€ice 2112
052 Nahradna vysadba v k.u. Opatovce 2112
053 Nahradna vysadba v k.u. Velké Bierovce 2112
054 Nahradna vysadba v k.u. Sedli¢na 2112
055 Nahradna vysadba v k.u. Trenéianska Turna 2112
056 Nahradna vysadba v k.u. Mnichova Lehota 2112
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Cestné objekty

101 Rychlostna cesta R2 km 0,000 - 8,739 2111
102 MUK , Trengianska Turna" v km 5,844 R2 2111
103 Uprava kolektora a vetvy MUK ,,Chocholna*“ vychodne od diafnice D1 2111
104 Uprava vetiev MUK ,,Chocholna“ zapadne od diafnice D1 2111
111 Okruzna krizovatka OK1 v km 0,000 R2 a suvisiaca prelozka cesty 1/50 2111
112 Okruzna krizovatka OK3 a suvisiace Upravy cesty 1/50 a vetiev krizovatky s cestou 1/61 2111
113 Okruzna krizovatka OK2 v km 2,492 R2 a suvisiaca prelozka cesty 1/50 2111
114 Okruzna krizovatka OK4 a suvisiaca Uprava cesty 1/50 2111
115 Pripojenie odpocivadla Mnichova Lehota na rychlostnu cestu R2 2111
121 Uprava cesty 11/507 v OK4 2111
131 Prelozka cesty 111/050267 v OK2 2111
132 Prelozka cesty 11/507019 v OK2 2112
141 Miestna komunikacia vo Velkych Bierovciach pri OK2 2112
142 Obratisko na zrusenom tseku cesty 11/050267 vo Velkych Bierovciach pri OK2 2112
143 Obratisko na miestnej komunikécii vo Velkych Bierovciach pri OK2 2112
144 Predizenie MK Trencianske Stankovce v km 3,1 R2 s ukonéenim obratiskom 2112
151 Nemotoristickd komunikacia Vel'ké Bierovce - Vaillant, usek v sprave obce Velké Bierovce 2112
152 Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce - Vaillant, Gisek v sprave obce Trencianske Stankovce 2112
153 Nemotoristicka komunikécia do obce Trenéianske Stankovce 2112
161 Pofna cesta v km 1,434 - 1,944 R2 vl'avo a vpravo 2112
162 Polna cesta v km 3,1 - 3,5 R2 vpravo 2112
163 PoPna cesta v km 8,122 R2 2112
164 Zjazdy na pravobreznej hradzi Vahu pri moste 203-02 2112
171 Docasné pripojenie rychlostnej cesty R2 na cestu 1/50 na konci stavby 2111
172 Uprava cesty 1/50 v mieste docasného pripojenia rychlostnej cesty R2 2111
181 Obchadzky na vetvach dialniénej MUK ,Chocholna* 2111
182 Obchédzky v okruZnej krizovatke OK1 2111
183 Obchédzky v okruZnej krizovatke OK2 2111
184 Obchédzky v okruZnej krizovatke OK3 2111
185 Obchédzky v okruZnej krizovatke OK4 2111
191 Uprava cesty 1/50 (po ukonéeni vystavby) 2111
192 Uprava ciest Il. a lll. triedy (po ukonéeni vystavby) 2111
193 Uprava miestnych komunikacii (po ukonéeni vystavby) 2111
Mostné objekty

201 Most na R2 v km 0,401 nad ucelovou komunikaciou 2141
202 Most na R2 v km 0,618 nad uc¢elovou komunikaciou 2141
203-01  Most na R2 v km 0,959 nad Biskupickym kanalom 2141
203-02  Most na R2 v km 1,269 nad riekou Vah 2141
204 Most na R2 v km 2,462 nad Turnianskym potokom a okruznou krizovatkou OK2 2141
207 Most na prelozke cesty 111/0502067 nad Turnianskym potokom 2141
209 Most na R2 v km 3,095 nad nemotoristickou komunikaciou 2141
210 Most na R2 v km 3,523 nad cestou 11/507 2141
211 Most na R2 v km 4,510 nad pofnou cestou 2141
212 Most na R2 v km 5,293 nad udolim potoka Vysoka 2141
213 Most na R2 v km 5,944 nad vetvou V1 MUK ,Trengianska Turn&" a Gdolim Mlynského potoka 2141
214 Most na vetve V4 MUK , Trencianska Turna“ nad idolim Mlynského potoka 2141
215 Most na R2 v km 6,713 nad tdolim Hadmrovho potoka 2141
216 Most na R2 v km 8,110 nad pristupovou komunikaciou k odpogivadlu a polnou cestou 2141
217 Most na polnej ceste nad R2 v km 1,944 R2 2141
Miry

241 Oporny mar v km 0,43366 - 0,61166 R2 vpravo 2111
242 Oporny mur v km 0,450 - 0,598 R2 vlavo 211
243 Oporny mar v km 0.63765 - 0.89213 R2 vpravo 2111
244 Oporny mur v km 0.62480 - 0.88611R2 vlavo 211
245 Oporny mar v km 2.564 - 3.03030 R2 vpravo 2111
246 Oporny mur v km 2.564 - 3.27120 R2 vlavo 2111
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247 Oporny mar v km 3.36887 - 3.44086 R2 vpravo 2111
248 Oporny mar na vetve V4 MUK , Tren&ianska Turna"* 2111
Protihlukové opatrenia
271 Protihlukova clona v km 0,290 — 0,790 R2 vpravo 2111
272 Protihlukova clona v km 0,415 - 0,790 R2 vlavo 2111
273 Protihlukova clona v km 1,490 - 2,900 R2 vlavo 2111
274 Protihlukova clona v km 2,360 — 3,650 R2 vpravo 2111
275 Protihlukova clona v km 0,060 — 0,450 vetvy V4 krizovatky Trencianska Turna 2111
276 Protihlukova clona v km 8,125 - 8,739 R2 vlavo 211
Oplotenia
301 Oplotenie rychlostnej cesty R2 2111
302 Prelozka oplotenia Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,500 - 0,610 R2 vfavo 2111
303 Prelozka oplotenia arealu zberného dvora firmy ERSON Recycling, s.r.0. v km 0,9 R2 vpravo 2111
304 Prelozka oploteni pozemkov v obci Velké Bierovce 2111
305 Prelozka oploteni pozemkov firiem Damo Slovakia a Stavebniny Monolit v km 2,830 - 2,970 R2

vpravo 2111
306 Prelozka oplotenia arealu firmy EUROPIN, s.r.o. v Tren€ianskych Stankovciach 2111
307 Prelozka oplotenia Polnohospodarskeho druzstva Trenéianska Turna v km 3,883 — 4,478 R2

vlavo 2111

Velké odpocivadlo Mnichova Lehota viavo

400-01  Sadovnicke upravy odpocivadla 2112
400-11  Terénne upravy odpocivadla 2112
400-21  Parkoviska a spevnené plochy odpocivadla 2112
400-33  Drobna architektira odpocCivadla 2112
400-51  VonkajSia kanalizacia dazdova odpocivadia 2223
400-52  Vonkajsia kanalizacia splaskova a CSOV odpocivadla 2223
400-55  Vodovodna pripojka pre odpocivadlo 2223
400-56  Vonkajsi vodovod pitny a poziarny odpocivadla 2222
400-61  Pripojka VN 22 kV vzdu$na pre odpocivadio 2214
400-62  Pripojka VN 22 kV kablova pre odpocivadlo 2214
400-63  Transformacna stanica 250 kVA pre odpocivadlo 2214
400-64  VonkajSie silnoprudové rozvody odpocivadla 2112
400-65  VonkajSie osvetlenie odpocivadla 2112
Kanalizacie, vodovody, melioracie, vodné toky

501 Kanaliz&cia rychlostnej cesty R2 2223
502 Odpadova kanalizacia 2223
503 Kanalizacia kolektora a vetiev MUK ,,Chocholna“ vychodne od dialnice D1 2223
504 Kanalizacia vetiev MUK ,,Chocholna“ zapadne od diaPnice D1 2223
505 Kanalizacia okruznej krizovatky OK1 2223
506 Kanalizacia okruznej krizovatky OK2 2223
51 Prelozka tlakovej kanalizacie DN 100 v km 1,500 R2 2223
512 Prelozka CS a tlakovej kanalizacie DN 100 v km 3,020 R2 2223
513 Prelozka tlakovej kanalizacie DN 150 v km 3,083 R2 2223
521 Prelozka vodovodu DN 600 v km 0,360 R2 2223
522 Prelozka vodovodu DN 150 v km 0,413 R2 2223
523 Prelozka vodovodu Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,619 R2 2223
524 Prelozka vodovodu DN 150 v km 2,373 R2 2223
525 Uprava vodovodu DN 100 pre prelozku cesty I11/0502067 2223
526 Prelozka vodovodu DN 110 v km 3,036 R2 2223
527 Prelozka vodovodu DN 150 v km 3,510 R2 2223
528 Uprava vodovodu DN 300 v km 3,970 R2 2223
529 Prelozka vodovodu DN 80 v km 4,065 R2 2223
531 Uprava melioraénej ststavy v km 8,160 - 8,428 R2 2153
541 Vyustenie suchého poldra do priekopy v km 4,620 R2 2223
542 Uprava Hamrovho potoka v km 6,713 R2 2223
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Objekty elektrickych vedeni VVN, VN, NN, VO
601 Uprava vzdusného vedenia VVN ¢. 8740/8750 v km 0,235 R2 2214
602 Uprava vzdusného vedenia VVN ¢&. 8740/8750 v km 3,102 R2 2214
611 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 0,612 R2 2214
612 Uprava vzdusného vedenia VN 22 kV v km 0,884 R2 2214
613 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 2,541 R2 2214
614 Prelozka zemného kablového vedenia 2 x VN 22 kV v km 2,638 R2 2214
615 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 2,530 - 3,100 R2 2214
616 Prelozka zemného kablového vedenia VN 22 kV v km 3,039 R2 2214
617 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 3,554 R2 2214
618 Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 3,981 R2 2214
621 Uprava zemnej kablovej pripojky NN pre bilboard v km 0,212 R2 2214
622 Demontaz vzdusného vedenia NN v km 0,571 R2 2214
623 Uprava vzdusného vedenia NN v km 0,624 R2 2214
624 Uprava zemného kablového vedenia NN v km 1,389 R2 2214
631 Pripojka NN pre Eerpaciu stanicu tlakovej kanalizacie v km 0,600 prelozky cesty 1/50 pri OK2 2214
641 Pripojka VN 22 kV vzdu$na pre VO okruznej krizovatky OK3 2214
642 Transformagna stanica 50 kVA stipova pre VO okruznej krizovatky OK3 2214
643 Pripojka NN pre VO okruZnej krizovatky OK3 2214
644 Pripojka NN pre VO vetiev MUK ,Chocholn&* zapadne od dialnice D1 2214
645 VO okruznej krizovatky OK3 a suvisiacich Uprav cesty 1/50 a vetiev krizovatky s cestou 1/61 2111
646 VO vetiev MUK ,Chocholna“ zapadne od dialnice D1 2111
651 Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK1 a suvisiacej prelozky cesty 1/50 2214
652 Pripojka NN pre VO vetiev MUK ,Chocholna* vjchodne od dialnice D1 2214
653 Pripojka NN pre informaény systém rychlostnej cesty v km 0,245 R2 2214
654 Pripojka NN pre bilboard v km 0,190 prelozky cesty 1/50 v OK1 2214
655 VO okruznej krizovatky OK1 a sUvisiacej prelozky cesty /50 2111
656 VO vetiev MUK ,Chocholng“ vychodne od dialnice D1 a rychlostnej cesty 2111
661 Uprava VO téelovej komunikacie Agrokombinatu v km 0,406 R2 2112
670 Pripojka NN pre VO cesty 111/050267 2214
671 Pripojka NN pre VO okruZnej krizovatky OK2 a prelozky cesty 1/50 2214
672 Pripojka NN pre VO cesty 111/507019 2214
673 Pripojka NN pre VO nemotoristickej komunikacie V. Bierovce-Vaillant, usek v sprave obce T. Stankovce 2214
674 VO okruznej krizovatky OK2 a prelozky cesty 1/50 2111
675 VO cesty 111/050267 vo Velkych Bierovciach 2112
676 VO cesty 111/507019 v Trenéianskych Stankovciach 2112
677 VO nemotoristickej komunikécie V. Bierovce — Vaillant, Usek v spréve obce V. Bierovce 2112
678 VO nemotoristickej komunikécie V. Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce T. Stankovce 2112
679 VO nemotoristickej komunikacie do obce T. Stankovce 2112
681 Pripojka NN pre VO vetvy MUK , Trengianska Turn&* v OK4 2214
682 Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK4 a suvisiacej Upravy cesty 1/50 2214
683 VO vetvy MUK , Trengianska Turna“ v OK4 2112
684 VO okruznej krizovatky OK4 a suvisiacej Upravy cesty 1/50 2112
685 VO cesty II/507 v okruznej krizovatke OK4 2112
691 Pripojka NN pre informacny systém rychlostnej cesty v km 7,720 R2 2214
Plynovody
701 Prelozka VTL plynovodu DN 100 v km 0,372 R2 2211
702 Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 1,066 R2 2211
703 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,809 R2 2211
704 Prelozka katodickej ochrany VTL plynovodu v km 2,408 R2 2211
705 Uprava STL plynovodu DN 80 pre prelozku cesty 111/0502067 2211
706 Prelozka VTL pripojky DN 100 pre RS Velké Bierovce 2211
707 Prelozka STL plynovodu DN 200 v km 2,717 R2 2211
708 Prelozka STL plynovodu DN 160 v km 3,030 R2 2213
Oznamovacie vedenia
751 Prelozka MK ST a.s. v km 0,284 R2 2224
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752 Uprava DOK ST a.s. v km 0,910 R2 2224
753 Prelozka DK ENERGOTEL a.s. v km 0,920 R2 2224
754 Prelozka DOK Orange v km 1,441 R2 2224
755 Prelozka DOK Orange v km 2,250 - 3,200 R2 2224
756 Prelozka MK ST a.s. v km 2,300 - 2,750 R2 2224
757 Prelozka MK ST a.s. v km 3,033 R2 2224
758 Prelozka DOK ST a.s. v km 3,560 R2 2224
Informacny systém rychlostnej cesty

791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast 2224
Pristupové komunikacie

801 Pristupova komunikacia na stavenisko pozdiz pravého brehu Biskupického kanala 2112
802 Pristupova komunikacia na stavenisko medzi Biskupickym kanalom a riekou Vah 2112
803 Pristupova komunikacia na stavenisko pozdiz lavobreznej hradze rieky Vah 2112
804 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 5,9 R2 2112
805 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 6,7 R2 2112

4.2 Technické zariadenia a prevadzkové subory

Informacny systém rychlostnej cesty

792

Informacny systém rychlostnej cesty — technologicka ¢ast

4.3 PrehFad objektov stavby pod Pa predpokladanych vlastnikov alebo spravcov

Zoznam pravnickych a fyzickych osbéb, ktoré si po zhotoveni prevezmu stavebné objekty do vlastnictva,
alebo do svojej spravy :

Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

023
031
032
033
035
039
042
101
102
103
104
115
171
181
182
183
184
185
201
202
203-01
203-02
204
209
210
211
212
213
214

Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky dialnice D1 a cesty 1/50
Vegetatné Upravy rychlostnej cesty R2

Vegetagné Upravy MUK ,Trengianska Turné"

Vegetacné upravy pripojenia odpocivadla Mnichova Lehota na rychlostnd cestu R2
Vegetacéné upravy casti OK1 v sprave NDS

Vegetaéné upravy casti OK3 v sprave NDS

Vegetacné tpravy na pofnej ceste v km 1,944 R2

Rychlostna cesta R2 km 0,000 - 8,739

MUK ,Trengianska Turn&" v km 5,844 R2

Uprava kolektora a vetvy MUK ,,Chocholna“ vychodne od diafnice D1
Uprava vetiev MUK ,,Chocholna* zapadne od diafnice D1

Pripojenie odpocivadla Mnichova Lehota na rychlostnu cestu R2

Docasné pripojenie rychlostnej cesty R2 na cestu 1/50 na konci stavby
Obchadzky na vetvach diafniénej MUK ,Chocholna*

Obchadzky v okruznej krizovatke OK1

Obchadzky v okruznej krizovatke OK2

Obchadzky v okruznej krizovatke OK3

Obchadzky v okruznej krizovatke OK4

Most na R2 v km 0,401 nad u¢elovou komunikaciou

Most na R2 v km 0,618 nad ucelovou komunikaciou

Most na R2 v km 0,959 nad Biskupickym kanalom

Most na R2 v km 1,269 nad riekou Véah

Most na R2 v km 2,462 nad Turnianskym potokom a okruznou krizovatkou OK2
Most na R2 v km 3,095 nad nemotoristickou komunikaciou

Most na R2 v km 3,523 nad cestou 11/507

Most na R2 v km 4,510 nad polnou cestou

Most na R2 v km 5,293 nad Udolim potoka Vysoka

Most na R2 v km 5,944 nad vetvou V1 MUK , Trengianska Turna* a tdolim Miynského potoka
Most na vetve V4 MUK , Trengianska Turna* nad idolim Mlynského potoka
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215 Most na R2 v km 6,713 nad Udolim Hamrovho potoka

216 Most na R2 v km 8,110 nad pristupovou komunikaciou k odpogivadlu a polnou cestou
241 Oporny mar v km 0,43366 - 0,61166 R2 vpravo

242 Oporny mar v km 0,450 - 0,598 R2 vlavo

243 Oporny mar v km 0.63765 - 0.89213 R2 vpravo

244 Oporny mar v km 0.62480 - 0.88611R2 vlavo

245 Oporny mar v km 2.564 - 3.03030 R2 vpravo

246 Oporny mar v km 2.564 - 3.27120 R2 vlavo

247 Oporny mar v km 3.36887 - 3.44086 R2 vpravo

248 Oporny mar na vetve V4 MUK , Tren&ianska Turna"*

271 Protihlukova clona v km 0,290 — 0,790 R2 vpravo

272 Protihlukova clona v km 0,415 - 0,790 R2 vlavo

273 Protihlukova clona v km 1,490 - 2,900 R2 vlavo

274 Protihlukova clona v km 2,360 — 3,650 R2 vpravo

275 Protihlukova clona v km 0,060 — 0,450 vetvy V4 krizovatky TrenCianska Turna
276 Protihlukova clona v km 8,125 - 8,739 R2 vlavo

301 Oplotenie rychlostnej cesty R2

400-01  Sadovnicke upravy odpocivadla

400-11  Terénne upravy odpoCivadia

400-21  Parkoviska a spevnené plochy odpocivadla

400-33  Drobna architektura odpocivadia

400-51  VonkajSia kanalizacia dazdova odpocivadla

400-52  Vonkajsia kanalizacia splaskova a CSOV odpocivadla

400-55  Vodovodna pripojka pre odpocivadio

400-56  Vonkajsi vodovod pitny a poZiarny odpocivadia

400-64  VonkajSie silnopradové rozvody odpocivadia

400-65  VonkajSie osvetlenie odpocivadia

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

502 Odpadova kanalizacia

503 Kanalizacia kolektora a vetiev MUK ,,Chocholna“ vychodne od dialnice D1
504 Kanalizacia vetiev MUK ,,Chocholna“ zapadne od diaPnice D1

644 Pripojka NN pre VO vetiev MUK ,Chocholn&* zapadne od dialnice D1

646 VO vetiev MUK ,Chocholna“ zapadne od diafnice D1

652 Pripojka NN pre VO vetiev MUK ,Chocholn&* vychodne od diafnice D1

653 Pripojka NN pre informacny systém rychlostnej cesty v km 0,245 R2

656 VO vetiev MUK ,Chocholna“ vychodne od dialnice D1 a rychlostnej cesty R2

681 Pripojka NN pre VO vetvy MUK , Trengianska Turn&* v OK4

683 VO vetvy MUK , Trengianska Turna“ v OK4

691 Pripojka NN pre informacny systém rychlostnej cesty v km 7,720 R2

791 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast

792 Informacny systém rychlostnej cesty - technologicka ¢ast

801 Pristupova komunikacia na stavenisko pozdiz pravého brehu Biskupického kanala
802 Pristupova komunikacia na stavenisko medzi Biskupickym kanalom a riekou Vah
803 Pristupovéa komunikacia na stavenisko pozdiz lavobreznej hradze rieky Vah

804 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 5,9 R2

805 Pristupova komunikacia na stavenisko v km 6,7 R2

Slovenska sprava ciest

022 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky ciest 1/50 a 1/61

034 Vegetacéné tpravy casti OK1 v sprave SSC a prelozky cesty 1/50

036 Vegetaéné upravy Casti OK2 v sprave SSC a prelozky cesty 1/50

038 Vegetacéné tpravy casti OK3 v sprave SSC

040 Vegetaéné tpravy casti OK4 v sprave SSC

111 Okruzna krizovatka OK1 v km 0,000 R2 a suvisiaca prelozka cesty 1/50

112 Okruzna krizovatka OK3 a suvisiace tpravy cesty /50 a vetiev krizovatky s cestou 1/61
113 Okruzna krizovatka OK2 v km 2,492 R2 a suvisiaca prelozka cesty 1/50

114 Okruzna krizovatka OK4 a sivisiaca Uprava cesty 1/50

172 Uprava cesty 1/50 v mieste do¢asného pripojenia rychlostnej cesty R2

191 Uprava cesty 1/50 (po ukonéeni vystavby)
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505
506
643
645
651
655
671
674
682
684

Kanalizacia okruznej krizovatky OK1

Kanalizacia okruznej krizovatky OK2

Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK3

VO okruznej krizovatky OK3 a sUvisiacich Uprav cesty 1/50 a vetiev krizovatky s cestou 1/61
Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK1 a suvisiacej prelozky cesty 1/50

VO okruznej krizovatky OK1 a sUvisiacej prelozky cesty /50

Pripojka NN pre VO okruznej krizovatky OK2 a prelozky cesty 1/50

VO okruznej krizovatky OK2 a prelozky cesty 1/50

Pripojka NN pre VO okruZnej krizovatky OK4 a stvisiacej Upravy cesty 1/50

VO okruznej krizovatky OK4 a suvisiacej Upravy cesty 1/50

Trenciansky samospravny kraj

037
041
121
131
132
192
207
670
672
675
676
685

Vegetacéné tpravy casti OK2 v sprave TSK
Vegetaéné upravy ¢asti OK4 v sprave TSK

Uprava cesty 11/507 v OK4

Prelozka cesty 111/050267 v OK2

Prelozka cesty 111/507019 v OK2

Uprava ciest Il. a lll. triedy (po ukonéeni vystavby)
Most na prelozke cesty 111/0502067 nad Turnianskym potokom
Pripojka NN pre VO cesty 111/050267

Pripojka NN pre VO cesty 111/507019

VO cesty 111/050267 vo Velkych Bierovciach

VO cesty 11/507019 v Trenéianskych Stankovciach
VO cesty II/507 v okruznej krizovatke OK4

Obec Chocholna — Velgice

051

Nahradna vysadba v k.i. Chocholna - Vel€ice

Obec Opatovce

052

Nahradna vysadba v k.u. Opatovce

Obec Velké Bierovce

053
141
142
143
151
161
193
217
661
677

Nahradna vysadba v k.u. Velké Bierovce

Miestna komunikacia vo Velkych Bierovciach pri OK2

Obratisko na zrusenom tseku cesty 11/050267 vo Velkych Bierovciach pri OK2

Obratisko na miestnej komunikacii vo Vefkych Bierovciach pri OK2

Nemotoristicka komunikacia Vel'ké Bierovce - Vaillant, usek v sprave obce Velké Bierovce
Pofna cesta v km 1,434 - 1,944 R2 vl'avo a vpravo

Uprava miestnych komunikacii (po ukonéeni vystavby)

Most na polnej ceste nad R2 v km 1,944 R2

Uprava VO (iéelovej komunikécie Agrokombinatu v km 0,406 R2

VO nemotoristickej komunik&cie V. Bierovce — Vaillant, usek v sprave obce V. Bierovce

Obec Trencianske Stankovce

054
144
162
153
162
193
673
678
679

Nahradna vysadba v k.u. Sedli¢na

Predizenie MK Trengianske Stankovce v km 3,1 R2 s ukonéenim obratiskom

Nemotoristicka komunikacia Vel'ké Bierovce — Vaillant, usek v sprave obce Trenéianske Stankovce
Nemotoristickd komunikacia do obce Trenéianske Stankovce

Pofna cesta v km 3,1 - 3,5 R2 vpravo

Uprava miestnych komunikacii (po ukonéeni vystavby)

Pripojka NN pre VO nemotoristickej komunikécie V. Bierovce — Vaillant, isek v sprave obce T. Stankovce
VO nemotoristickej komunik&cie V. Bierovce — Vaillant, usek v sprave obce T. Stankovce

VO nemotoristickej komunikacie do obce T. Stankovce

Obec Trencianska Turna

055
541

Nahradna vysadba v k.U. Trenéianska Turna
Vyustenie suchého poldra do priekopy v km 4,620 R2

Obec Mnichova Lehota
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056
163

Nahradna vysadba v k.u. Mnichova Lehota
PoPna cesta v km 8,122 R2

Trendianska vodohospodarska spolo¢nost a. s.

511
512
513
521
522
524
525
526
527
528
631

Prelozka tlakovej kanalizacie DN 100 v km 1,500 R2
Prelozka CS a tlakovej kanalizacie DN 100 v km 3,020 R2
Prelozka tlakovej kanalizacie DN 150 v km 3,083 R2
Prelozka vodovodu DN 600 v km 0,360 R2

Prelozka vodovodu DN 150 v km 0,413 R2

Prelozka vodovodu DN 150 v km 2,373 R2

Uprava vodovodu DN 100 pre prelozku cesty I11/0502067
Prelozka vodovodu DN 110 v km 3,036 R2

Prelozka vodovodu DN 150 v km 3,510 R2

Uprava vodovodu DN 300 v km 3,970 R2

Pripojka NN pre ¢erpaciu stanicu tlakovej kanalizacie v km 0,600 prelozky cesty /50 pri OK2

Hydromelioracie, $.p.

531

Uprava melioraénej ststavy v km 7,110 - 8,739 R2

Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p. PieStany

164
542

Zjazdy na pravobreznej hradzi Vahu pri moste 203-02
Uprava Hamrovho potoka v km 6,713 R2

Zapadoslovenska energetika, a.s.

400-61
400-62
400-63
601
602
611
612
613
614
615
616
617
618
621
622
624
641
642

Pripojka VN 22 kV vzdu$na pre odpocivadio

Pripojka VN 22 kV kablovéa pre odpogivadlo

Transformaéné stanica 250 kVA pre odpocivadlo

Uprava vzdu$ného vedenia VVN &. 8740/8750 v km 0,235 R2
Uprava vzdu$ného vedenia VVN ¢. 8740/8750 v km 3,102 R2
Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 0,612 R2

Uprava vzdusného vedenia VN 22 kV v km 0,884 R2

Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 2,541 R2

Prelozka zemného kablového vedenia 2 x VN 22 kV v km 2,638 R2
Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 2,530 - 3,100 R2
Prelozka zemného kablového vedenia VN 22 kV v km 3,039 R2
Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 3,554 R2

Prelozka vzdu$ného vedenia VN 22 kV v km 3,981 R2

Uprava zemnej kablovej pripojky NN pre bilboard v km 0,212 R2
Demontaz vzdusného vedenia NN v km 0,571 R2

Uprava zemného kablového vedenia NN v km 1,389 R2

Pripojka VN 22 kV vzdusna pre VO okruznej krizovatky OK3
Transformacna stanica 50 kVA stipova pre VO okruznej krizovatky OK3

Slovensky plynarensky priemysel, a.s.

701
702
703
704
705
706
707
708

Prelozka VTL plynovodu DN 100 v km 0,372 R2

Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 1,066 R2

Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,809 R2

Prelozka katodickej ochrany VTL plynovodu v km 2,408 R2
Uprava STL plynovodu DN 80 pre prelozku cesty 11/0502067
Prelozka VTL pripojky DN 100 pre RS Velkeé Bierovce
Prelozka STL plynovodu DN 200 v km 2,717 R2

Prelozka STL plynovodu DN 160 v km 3,030 R2

Slovak Telekom, a.s.

751
752
756
757
758

Prelozka MK ST a.s. v km 0,284 R2
Uprava DOK ST a.s. v km 0,910 R2
Prelozka MK ST a.s. v km 2,300 - 2,750 R2
Prelozka MK ST a.s. v km 3,033 R2
Prelozka DOK ST a.s. v km 3,560 R2
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ENERGOTEL, a.s.
753 Prelozka DK ENERGOTEL a.s. v km 0,920 R2

ORANGE Slovensko, a.s.
754 Prelozka DOK Orange v km 1,441 R2
755 Prelozka DOK Orange v km 2,250 - 3,200 R2

Jan Bolech, Krivosud - Bodovka

001 Asanacia sklenikov Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,560 R2
302 Prelozka oplotenia Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,500 - 0,610 R2 vFiavo
523 Prelozka vodovodu Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,619 R2

623 Uprava vzdusného vedenia NN v km 0,624 R2

ERSON Recycling, s.r.o., Velké Bierovce
303 Prelozka oplotenia arealu zberného dvora firmy ERSON Recycling, s.r.0. v km 0,9 R2 vpravo

EUROPIN, s.r.0., Trengianske Stankovce
306 Prelozka oplotenia arealu firmy EUROPIN, s.r.o. v Tren¢ianskych Stankovciach

Majitelia dotknutych pozemkov a objektov

021 Spétna rekultivacia do¢asnych zaberov stavby
304 Prelozka oploteni pozemkov v obci Velké Bierovce
305 Prelozka oploteni pozemkov firiem Damo Slovakia a Stavebniny Monolit v km 2,830 - 2,970 R2 vpravo

WIDE Media, s.r.o. Bratislava
654 Pripojka NN pre bilboard v km 0,190 preloZky cesty 1/50 v OK1

Polnohospodarske druzstvo TrenCianska Turna
307 Prelozka oplotenia Polnohospodarskeho druzstva Tren¢ianska Turna v km 3,883 - 4,478 R2 vlavo
529 Prelozka vodovodu DN 80 v km 4,065 R2

4.4 Etapy vystavby (terminy)

Podla informécii objednavatela dokumentacie sa predpokladad zahajenie vystavby vroku 2014
a ukon €enie v roku 2017 . Stavba je pripravovana k vystavbe ako celok.

4.5 Samostatne prevadzkovate Pné €asti

Uvedenie celého Useku do premavky naraz je zavislé na moznostiach a spésoboch financovania
tejto stavby. Stavba ako celok je navrhnuta tak, zZe je realizovatelna a prevadzkovatelna ako uceleny
usek rychlostnej cesty, s do€asnym prepojenim na existujlicu cestu 1/50 na konci stavby.

Na pripadna Upravu rozsahu stavby bude mat vplyv aj to, &i tato stavba bude realizovana skér ako
nasledujuci Usek stavby — z hladiska pripravy, je Usek ,Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota —
Ruskovce" v cca polroénom ¢asovom predstihu.

Predmetna stavba poskytuje realnu moznost etapizacie, pricom do Gvahy prichadza jej rozdelenie
na Usek ,Krizovatka D1 — Trencianska Turna“ (po MUK Trengianska Turnd, vratane privadza¢a na cestu
I/50 s okruznou krizovatkou OK4) a na Usek ,Trencianska Turna — Mnichova Lehota" (po doterajsi
koniec stavby alebo az po rovnomennt MUK, ktord je uz st¢astou nasledujlcej stavby).

KedZe v suUcasnosti sa aktualizuje program pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest,
zavazné rozhodnutie o realizacii jednotlivych stavieb cestného tahu R2 padne aZ po jeho schvaleni
a prijati na trovni vliady SR.
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5. Vecné a éasové vazhy

5.1 Na okolitl zastavbu

Podla dostupnych Udajov, ktoré poskytli dotknuté obce, sa v rieSenom Gzemi predmetnej stavby
v suc¢asnej dobe nepripravuju zZiadne stavby, ktoré by akymkolvek spdsobom limitovali pripravu
predmetnej stavby.

Vzhladom na neustretovy postoj majitela Zahradného centra Velké Bierovce k predprojektovej
priprave stavby rychlostnej cesty, zostali snahy o rieSenie vplyvu stavby na predmetnd nehnutelnost
v polohe ,rieSené odbornym odhadom“. Predpokladame, Ze v etape Uzemného konania dbjde
k vyjasneniu stanovisk a k dohode na sp6sobe, t.€. neodvratného stretu zaujmov.

Rovnako predpokladame vyjasnenie vzajomnych stanovisk na spdsob rieSenia problematiky
prechodu stavby v blizkosti bytovky p. €. 267 cca v km 0,470 R2.

5.2 Na inzinierske siete

V ramci stavby budl vSetky dotknuté inzinierske siete upravené vramci rieSenia vyvolanych
investicii. Ziadny zo zamerov vyuzitia Uzemia v zaujmovom Uzemi rychlostnej cesty neohrozuje realnost
navrhnutého technického rieSenia a realizovatelnost stavby.

V dalSej etape pripravy stavby bude nevyhnutné sledovat pripravu vSetkych stavieb v zaujmovom
Uzemi rychlostnej cesty, predovSetkym pripravu vystavby logistického parku v katastri obce Chocholna-
VelCice, zacinajucu vystavbu zariadenia na zber stavebnych odpadov firmy ERSON Recycling vo
Velkych Bierovciach, pripadne zadmery v katastri obce Trencianske Stankovce.

5.3 Na rozostavané a pripravované nadvazné useky

«Rychlostn4 cesta R2 Mnichova Lehota — Ruskovce*

DSZ a DUR predmetnej stavby boli vypracované v 02/2010. Predpokladame, Ze investor stavby,
pred podanim Ziadosti 0 Rozhodnutie o umiestneni stavby zohladnil vo svojej Ziadosti skutoénost, ze
k stotozneniu stavebnych Usekov dochadza az v km 0,670 017 uvedenej stavby.

Pre dalSi stupen dokumentacie jednotlivych stavieb budu ur€ite podkladom aktualne informacie
o tej — ktorej stavbe, pricom realizacia opatreni bude v Uzkej vazbe na rozhodnuti o dalSom postupe
v realizacii jednotlivych stavebnych Usekov cestného tahu R2.

5.4 Na prifahli cestnu sie t

Podla dostupnych Gdajov sa v rieSenom Uzemi predmetnej stavby v sucasnej dobe nepripravuju
Zziadne iné stavby na ceste 1/50, ceste 11/507, cestach lIl. triedy, & miestnych komunikaciach. Uvahy
o prestavbe dvoch krizovatiek ciest 1/50 a II/507 je mozné zaradit do skupiny navrhov, k presadeniu
ktorych eSte treba uskutoénit viacero zavaznych krokov.

Stavba rychlostnej cesty R2 bude bezprostredne vplyvat na existujicu cestna siet, priCom tato
bude v ramci navrhovanych krizovatiek na viacerych miestach upravovana.

Dialnica D1 bude dotknuta v oblasti existujicej MUK Chocholna tym spdsobom, Ze v ramci stavby
rychlostnej cesty budi odstranené vSetky nedostatky doterajSieho rieSenia.

Kolizne vedenie jazdnych smerov na vetvach MUK na zapadnej strane dialnice bude v ramci
vystavby okruznej krizovatky OK3 odstranené. Problematiku spominanych Uprav rieSi objekt 104.

Na vychodnej strane dialnice budd dve zo Styroch existujlcich vetiev upravené (lprava sa netyka
vratnych vetiev), pri€om spdsob Upravy vychadza z navrhu okruznej krizovatky OK1. V su¢asnosti velmi
zle rieSené vzajomné prepojenie vetvy krizovatky pre smer /50 Banovce — D1 Zilina, kolektora dialnice
a samotnej dialnice bude taktieZ prebudované. Spominané tpravy MUK riesi objekt 103.

Cesta 1/50 je dotknutd navrhom okruznych krizovatiek OK3, OK1, OK2 a OK4, ako aj samotnym
ukoncenim predmetného Useku rychlostnej cesty.

V ramci objektu 112 bude v polohe medzi dialnicou D1 acestou 1/61 vybudovana okruzna
krizovatka OK1. Sucastou navrhu je nielen Gprava samotnej cesty, ale aj jej prepojenia s cestou 1/61,
pricom koncepcia dopravného prepojenia komunikacii zostane zachovana (deltovita krizovatka).
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Objekt 111 rieSi vybudovanie okruznej krizovatky OK1, vratane Upravy kratkeho Useku existujicej
cesty v smere k dialnici a pomerne rozsiahlu prelozku cesty az po miesto vjazdu do prilahlych arealov
(Dalitrans, Zahradné centrum, atd.). Sucastou rieSenia je aj Uprava vjazdu do arealu vykupne paliet
a Uprava krizovatky s Uu¢elovou komunikéciou do Agrokombinatu.

Objekt 113 rieSi vybudovanie okruznej krizovatky OK2 medzi obcami Velké Bierovce a Trencianske
Stankovce, pricom Uprave dominuje prelozka cesty s Upravou pripojenia UCelovej komunikacie
priemyselnej zony.

Objekt 114 predstavuje déleziti Gpravu cesty v oblasti pripojenia navrhovanej MUK Trenéianska
Turna privadzacom v smere na Trencin. V stc¢asnosti nevhodné a nedostatocné prepojenie ciest 1/50
a l1/507 bude nahradené okruznou krizovatkou OK4, ktorej Stvrtym ramenom bude privaddzac¢ (vetva V1
MUK). MUK je rieSena v ramci objektu 102.

Navrh docasného ukoncenie stavby vychadza z predpokladu, zZe tah rychlostnej cesty R2 bude
realizovany postupne po jednotlivych stavebnych Gsekoch, pricom predpokladame, ze predmetné stavba
bude sprevadzkovana skér ako stavba nasledujica, napriek tomu, Ze investi¢na priprava druhej stavby
ma mierny ¢asovy naskok. Dévodom pre nami prezentovanu Uvahu je dopravna dblezitost prvého Useku
cesty R2 a predpokladane priaznivejSie ekonomické hodnotenie tejto stavby. Miesto ukonéenia vziSlo
z posudzovania viacerych moznosti napojenia, pricom o vybere navrhnutého rieSenia rozhodla snaha
o optimalizaciu dizky stavby vo vézbe na polohu MUK Trenéianska Turna, odpodivadlo Mnichova
Lehota, terénne podmienky, rozsah stavebnych prac na ,provizérium“ a jeho nadvéaznost na nasledujlcu
stavbu.

Cesta 11/507 bude dotknuta v mieste jej krizovania rychlostnou cestou pri Tren€ianskych Stankovciach
(mostny objekt 210, bez Upravy existujdcej cesty) a v uz spominanej okruznej krizovatke OK4. Rozsah
Upravy tejto cesty v tejto krizovatke bol limitovany polohou existujiceho mosta cez Turniansky potok,
avSak parametre Uprav su v normovych hodnotach. Dopravné rieSenie krizovatky zohladnuje poziadavky
KDI a ODI (bypassy, akceptovanie budiceho 4-pruhu na ceste 11/507).

Krizovatka OK2 je navrhnuta tak, aby poskytovala moznost vyhladovej realizacie prelozky cesty
[1/507 severozdpadnym obchvatom obce Trenc€ianska Turna a zapadnym obchvatom obce Trencéianske
Stankovce.

Cesty 111/050267 a 111/507019 na vstupoch do obci Velké Bierovce a Trencianske Stankovce su
vyvolanymi investiciami realizacie okruznej krizovatky OK2. Navrhovana zmena v rieSeni uvedenych
komunikéacii prispeje, spolu s rieSenim nemotoristickej dopravy, k odstraneniu negativ stucasného
rieSenia dopravy v uvedenom Uzemi. Prelozka cesty 111/050267 umozni lepSie rieSenie dopravy v obci
Velké Bierovce, ato zlepSenim vstupu do obce (doterajSia trasa uvedenej cesty sa stane zaslepenou
miestnou komunikaciou) a vytvorenim podmienok pre dopravné pripojenie pripravovanej zastavby IBV.

Nemotoristickd doprava v trojuholniku ,Velké Bierovce — Trencianske Stankovce — priemyselna zona“
dostane v rdmci stavby rychlostnej cesty vyrazna podporu formou vybudovania kvalitnych a bezpe¢nych
komunikécii na jednotlivych trasach, s moznostou dalSieho dobudovania v smere na Trenciansku Turnd,
resp. juznym a zapadnym smerom.

Pristup na prifahlé stavbou rozdelené pozemky je v technickom rieSeni stavby zohladneny navrhom
premosteni, priom pri navrhu vag&siny z nich rozhodovala o ich dizkovych parametroch aj poZiadavka
zachovania doterajSich alebo vytvorenia novych pristupov do Gzemia. Mostny objekt 217 spolu s polnou
cestou 161 je jedinym typom rieSenia pristupu na pozemky premostenim telesa rychlostnej cesty.
Novymi komunikaciami zabezpecujlcimi pristup na pozemky su objekty 162 a 163 stavby. K Upravam
poskytujucim moznost obsluhy (izemia patri aj objekt 164, umozfujuci Gdrzbu toku jeho spravcovi.

Pre potreby stavby je navrhnutych niekolko pristupov na stavenisko, priCom vacSina z nich vyuziva
existujuce koridory Uc€elovych komunikécii alebo pristupov do Uzemia z existujucej siete ciest. Pre
potreby stavby budu tieto komunikacie docasne upravené, s moznostou neskorSieho ponechania
vytvorenych Uprav pre dalSie vyuZzivanie.

Pouzitie verejnej cestnej siete je zékladom zabezpecenia pristupu na stavbu. Pre umoZnenie
odstranenia poskodeni na cestach I., Il. lll. triedy a miestnych /U¢elovych komunikaciach boli vytvorené
objekty 191, 192 a 193. Realizacia navrhnutych Gprav bude prebiehat vrozsahu, ktory stanovi
monitoring v etapach pred za¢atim vystavby, v jej priebehu a po ukonéeni vystavby rychlostnej cesty.
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Cestné objekty stavby:

101
102
103
104
1M1
112
113
114
115
121
131
132
141
142
143
144
151
152
153
161
162
163
171
172
181
182
183
184
185
191
192
193
801
802
803
804
805

5.5

Rychlostna cesta R2 km 0,000 - 8,739

MUK ,Trencianska Turna" v km 5,844 R2

Uprava kolektora a vetvy MUK ,Chocholn&* vychodne od dialnice D1

Uprava vetiev MUK ,Chocholna“ zapadne od dialnice D1

Okruzné krizovatka OK1 v km 0,000 R2 a suvisiaca preloZka cesty /50

Okruzné krizovatka OK3 a suvisiace Upravy cesty I/50 a vetiev krizovatky s cestou 1/61
Okruzné krizovatka OK2 v km 2,492 R2 a suvisiaca preloZka cesty /50

Okruzné krizovatka OK4 a suvisiaca Uprava cesty 1/50

Pripojenie odpocivadla Mnichova Lehota na rychlostnu cestu R2

Uprava cesty 11/507 v OK4

PreloZka cesty [11/050267 v OK2

PreloZka cesty [11/507019 v OK2

Miestna komunikécia vo Velkych Bierovciach pri OK2

Obratisko na zruSenom useku cesty 111/050267 vo Velkych Bierovciach pri OK2
Obratisko na miestnej komunikéacii vo Velkych Bierovciach pri OK2

Predizenie MK Trencianske Stankovce v km 3,1 R2 s ukon&enim obratiskom
Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce - Vaillant, Usek v sprave obce Velké Bierovce
Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce - Vaillant, Usek v sprave obce Trencianske Stankovce
Nemotoristicka komunikécia do obce Trencianske Stankovce

Polna cesta v km 1,434 - 1,944 R2 vlavo a vpravo

Polna cesta v km 3,1 - 3,5 R2 vpravo

Polna cesta v km 8,122 R2

Docasné pripojenie rychlostnej cesty R2 na cestu 1/50 na konci stavby

Uprava cesty 1/50 v mieste docasného pripojenia rychlostnej cesty R2

Obchadzky na vetvach dialniénej MUK ,Chocholna*

Obchadzky v okruZnej krizovatke OK1

Obchédzky v okruZnej krizovatke OK2

Obchédzky v okruZnej krizovatke OK3

Obchédzky v okruZnej krizovatke OK4

Uprava cesty 1/50 (po ukonéeni vystavby)

Uprava ciest I1. a lll. triedy (po ukon&eni vystavby)

Uprava miestnych komunikécii (po ukonéeni vystavby)

Pristupovéa komunikacia na stavenisko pozdiz pravého brehu Biskupického kanala
Pristupova komuniké&cia na stavenisko medzi Biskupickym kanalom a riekou Vah
Pristupova komunikécia na stavenisko pozdiz favobreznej hradze rieky Vah
Pristupova komunikécia na stavenisko v km 5,9 R2

Pristupova komunikacia na stavenisko v km 6,7 R2

Koordinacia so zamermi inych investorov (stave  bnikov)

Podla dostupnych adajov, ktoré poskytli Krajsky stavebny Urad Trencin, Spoloény stavebny Urad

Trencin, dotknuté obce a samostatné subjekty, sa v SirSom zaujmovom Gzemi stavby rychlostnej cesty
R2 v suc¢asnej dobe pripravuju nasledovné stavby:

Chocholna-Velcgice

» ,Logisticky park Sihot — Chocholna — Velcice®, navrhovatel SIGNUM Ltd., spol. s r.o., Bratislava,

- podla nasich zisteni bolo na predmetnu stavbu vydané ,Rozhodnutie o umiestneni stavby* (Obec
Chocholnéa-Velgice, 12/2008),

- predmetny zamer je situovany do Uzemia ohrani€eného dialnicou D1, cestou 1/61 a cestou I/50
(vratane vetiev jej krizovatiek s ostanymi komunikaciami),

- vychadzajuc z dostupnych podkladov sa javi, Ze stavba rychlostnej cesty R2 pravdepodobne
koliduje s objektom SO 307 ,Pripojka VN, a to vystavbou okruznej krizovatky OK3 — pri dalSej
priprave obidvoch stavieb odporic¢ame cCrtajuci sa stret zaujmov sledovat a hladat rieSenie
vyhovujlice obom zamerom (realna je zmena trasovania pripojky VN).

Opatovce
» ,Business Center Trencin — Opatovce, 1. etapa“, navrhovatel KUPRED, spol. s r.0. Trencin,
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- podra nasich zisteni po ukonéeni zistovacieho konania ObU ZP Trencin vydal rozhodnutie o ne
posudzovani ¢innosti podla zakona ¢. 24/2006 Z.z.,
- stavba rychlostnej cesty R2 nie je v kolizii s predmetnym zamerom.

Velké Bierovce

>

,Zariadenie na zhodnocovanie stavebnych odpadov ERSON Recycling, s.r.o. Velké Bierovce®,

navrhovatel ERSON Recycling, s.r.o. Velké Bierovce,

- na stavbu bolo vydané ,Rozhodnutie o umiestneni stavby* (Obec Velké Bierovce, 09/2009),

- stavba rychlostnej cesty R2 koliduje s objektom SO 110.1 ,PreloZzka existujucej VN vzdusnej linky
VN* a objektom SO ,Vodovodna pripojka“,

- stret zaujmov je malo vyznamny (pri umiestriovani stavby rychlostnej cesty bolo prihliadané na
uvedeny zamer),

- navrhované Upravy inzinierskych sieti (prelozka linky VN, pripojka VN a pripojka vodovodu) maju
byt umiestnené pod krajnym pofom mosta cez Biskupicky kanal (most 203-01) — je reélny
predpoklad, Zze stavba zariadenia prebehne uz vrokoch 2010 — 2011, t.. eSte pred zacatim
vystavby rychlostnej cesty (v DSP stavby sa nasledne zohladni realny stav sieti),

- vo vazbe na prebiehajucu aktualizaciu rieSenia pristupu k arealu z existujicej cestnej siete
a vjazdu do samotného objektu (zmena miesta vjazdu slvisiaca so zmenou rieSenia oplotenia
aredlu), bude v dalSej priprave oboch stavieb potrebné hladat rieSenie vyhovujice obom
zamerom (v predkladanej dokumentacii predbezne uvazujeme s Upravou oplotenia, ktorého
vystavba prebehne v kratkej dobe a ktorého poloha méze byt v budiicnosti koliznym prvkom — aj
s prihliadnutim na zatial nespresneny zamer vyuZzitia Gzemia na opacnej strane rychlostnej cesty).

»Zavod na vyrobu bioplynu — Velké Bierovce“, navrhovatel EETEK Slovakia, s.r.o. Bratislava,

- vydany navrh na Rozhodnutie o umiestneni stavby (Obec Velké Bierovce, SpSU 1757/2007-
003/Ko, OcU 95/2008, zo dia 09.12.2008,

- situovanie zameru je priamo v areali Agrokombinatu, takze mimo zaujmového Uzemia stavby
rychlostnej cesty,

- podla dostupnych informacii v realiz&cii tohto zameru sa nebude pokracovat.

.Bioplynova stanica Velké Bierovce", navrhovatel Bioplyn Velké Bierovce s.r.o., Dubnica nad

Vahom,

- vypracovany Zamer podla zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie,
spracovatel MYSTIKAL s.r.o. Nesvady, 2010),

- situovanie zameru nie je z doévodu chybajicich podkladov presne zname, ale javi sa, Ze
predmetny zamer je planované realizovat v mieste vySSie uvadzaného zameru, s pripadnym
rozSirenim na susedné pozemky (3 bioplynové stanice).

Trendianske Stankovce

>

.Rekonstrukcia a pristavba budovy Kveta“ — majitefom avizovany zamer na pozemkoch 146/6

a 144/1,

- podrobnejSie informacie a podklady k zameru neboli projektantovi poskytnuté,

- Crtajuce sa ohrozenie predmetného zdmeru stavbou rychlostnej cesty bolo dorieSené primeranou
Upravou technického rieSenia suvisiacich objektov 101 a 162, takZe k stretu zaujmov nedochadza,

- ochrana existujuceho a buddceho objektu proti hluku je zabezpec€ena protihlukovou clonou (objekt
274).

Trencdianska Turna

>

,<ceotermalny vrt Trendianska Turnd“ — samospravou avizovany vyhladovy zamer vyuZitia

prieskumného Uzemia vrtu, situovaného na pozemkoch severne od cesty 1/50 v Uzemi medzi

priemyselnou zénou Trencianske Stankovce a prilahlou zastavbou obce Trencianska Turna,

- stavba rychlostnej cesty nekoliduje s prieskumnym Gzemim geotermalneho vrtu (najvacSie
priblizenie trvalého objektu stavby v km 3,500 predstavuje vzdialenost 120 m),

.Napojenie Statnej cesty 11/507 na Statnu cestu 1/50 a krizovanie Statnej cesty 11/507, 1/50 a miestnej
komunikéacie" — zamer rieSenia nepriaznivého stavu na existujlcej cestnej sieti, rieSeny v ,projekte
pre stavebné povolenie* spracovanom AD Prievidza, s.r.o0. v 07/2008,
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- predmetom rieSenia boli dve krizovatky na ceste 1/50 — kriZzovatka ciest 1/50 x 11/507 x 111/507075
na hranici katastrov obci Trencianske Stankovce a Trencianska Turnad (nedaleko aredlu firmy
.Kveta“) a krizovatky ciest 1/50 a 11/507 v katastri obce Trencianska Turna (odbocka na Trencin),

- zamer rieSenia prvej krizovatky nie je stavbou rychlostnej cesty dotknuty, zamer rieSenia druhej
krizovatky je obsiahnuty v navrhu okruznej krizovatky OK4, pricom tato je sucastou nového
dopravného rieSenia, obsahujlceho privadza¢ na rychlostnd cestu (MUK Trencianska Turna).

Mnichova Lehota

» ,Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota - Ruskovce" — navrhovatel Narodnéa dialniéna spolo¢nost,
a.s. (DSZ/DUR spracoval Dopravoprojekt, a.s. v 02/2010),
- podrla dostupnych informacii bola ziadost o Rozhodnutie o umiestneni stavby podana v 10/2010,
- technické rieSenie koncového Useku rychlostnej cesty R2 v predkladanej dokumentacii zodpoveda
zadavacim podmienkam parametra navrhovej rychlosti 120 km/h a naslednym dohovorom
s objednavatelom dokumentécie o situovani konca rieSenej stavby aZ v mieste smerového
a vyskového stotoZnenia sa s nasledujucou stavbou.

Bratislava, februar 2010 Vypracoval: Ing. Peter Valent a kolektiv
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